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Ferner welist die Kommission darauf hin, dad sle dle Abs!lcht hat,
anliBllch der nichsten Anderung der Rahmenrichtlinie 70/156/EWG
nicht nur dle Liste der gemias Punkt & erforderllichen Elnzelrichttii-
nien zu andern, sondern auch einige Bestimmungen, die das Betr [ebs-
er laubn|sverfahren praxisbezogener machen sollen, sowle dle gegen-
wirtigen Ubergangsvestimmungen zu andern bez lehungswelse zu strei-
chen und schlieBlich insbesondere den iibergang vom optionellen
Harmon|slerungsver fahren zum totalen Harmonlslerungsverfahren vor-
zuschlagen.

. BEGRUNDUNG UND INMALT DI1ESER VORSCHLAGE

SICHERHE I TSSCHE IBEN

Seit der Voriage des Vorschlags Im Jahre 1972 ist elne neue Lage
eingetreten. Insbesondere sind dle belden nachstehenden 3Sachver-—
hatte zu nennan:

a) Die UN-Wirtschaftskommission fiir Europa hat 1981 eine Regelung
iber elnheltliche Vorschriften fir die Bauartzulassung von St=-
cherheitsschelben und Werkstoffen fur Schelben zur Ausristung
von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhiangern verabsct ledet
(Regelung Nr. 43). Dlese Regelung beruht auf den in dem
Richttinienvorschiag der Xommission von 1972 enthaltenen tech-
nischen Vorschriften und lst von acht Mitglledstaaten unter-
zelchnet worden.

b} Der Streit um die Werkstoffart fiir dle Windschutzscheliben
(Verbundglas oder vorgespanntes Glas) hat sich weltgehend ge-
legt, da der Antell der Windschutzscheiben aus Verbundglas von
28 X Im Jahre 1970 auf rund 95 X im Jahre 1989 gestiegen ist.

Der Antell von etwa 5 X vorgespanntem Glas entfallt ubrlgens
fast aussch!ieBlich auf die Windschutzscheiben, mit densn be-
st immte LKW-Typen und Fahrzeuge fiir bssondere Iwecke (Schnee-
pfilige, Fahrzeuge mit Vierradantrieb fiir die Versorgung von
Wintersportorten usw.) ausgeriistet sind.
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Dlese Entwickiung wurde weniger durch Verpfllichtungen aus
elinzelstaat!ichen Rechtsvorschriften als vieimehr durch die
Entschelidung der Hersteller bestimmt, dle von einar Politik des
Angebots von Verbundglasscheiban als Extras gegen Aufprels nach
und nach dazu iibergegangen sind, fast alle (hre Erzeugnisse -
PKW und Busse - serienmiBig mit Windschutzschelban dleser Art
auszuriisten.

Iweck der technischen Vorschriften in den Anhangen des Richtl |-
nienvorschlags Ist es, dle Anforderungen fiir dle Bauartgenehmigung
der verschiedenen Schelbenarten, sowle dle Anforderungen fur das
EWG—Betr lebser laubnisverfahren fiir einen Kraftfahrzeugtyp hinsicht-
llch des Einbaus dsr verschledensn Scheiben festzulegen.

Fur wWindschutzschelben sind drel Werkstoffarten zulissig:

-~ normales Verbundglas, wahiwelse auf der Innenseite mit Kunst-
stoff beschichtet,

- vorbahande|tes Verbundglas, ebenfalis wahiwelse beschichtet,
- Glas Kunststoff-Sicherheltsschelben

Diese Schelbentypen gewidhrleisten einen hdheren Sicherheitsgrad als
Schelben aus vorgespanntem Glas, das folgtich nicht mehr zur Her-
stellung von Windschutzscheiben verwendet werden darf. Zahireiche
von der Wissenschaft durchgefiithrte technische und auch medizinische
Untersuchungan hazben gezeigt, um wieviel geringer der Sicherhelts-
grad der Windschutzscheiben aus vorgespanntem Glas Ist. Selbst bal
allgemeiner Gurtpflicht bleibt die Gefdhrung durch Windschutzschei-
ben aus vorgespanntem Gias beatshen (Veriust der Sicht belm Auf-
prall von Spiitt oder anderen Gegenstinden mit Verlust der Kontrol-
le liber das Fahrzeug und erheblliche Verietzungsgefahren).

Fir dle sonstigen Scheiben wie Seltenscheliben und Heckschelben kén-
nen die Hersteller unter den verschledenen Schelbentypen sin-
schlleB!ich Scheiben aus vorgespanntem Glas wahlen.

MASSEN UND ABMESSUNGEN

Der Anwendungsberelch dieses Richt!intenvorschlags beschrankt sich
auf Kraftfahrzeuge der Klasse M1, das helBt Personenkraftfahrzeuge
und Jedes andere Fahrzeug, das zur Personenbefirderung mit hoch-
stens neun Sitzplatzen und fir den Verkehr auf der StraSe bestimmt
Ist, mit mindestens vier Ridern und einer konstruktionsbedingten
Hochstgeschwindigkeit iiber 25 km/h und elnem Zuidssigen Gesamt-
gewicht bis zu 3.500 kg.

im technischen Anhang sind dle maximal zuldssigen Abmessungen dle-—
ser Fahrgeuge hinsichtllich der Linge, der Brelte und der Hohe fest-
" geiegt. Er enthdit ferner Vorschriften iiber dle Bestimmung des
technisch zulassigen Gesamtgewichts und der Vertellung dleses Ge-
wichts ajif dle Fahrzeugachsen, damit es selbst unter besonders un-
giinstigen Ladebedingungen ausreichend mandvr lerfahig bleibt.

Der Vorschliag enthdit auBerdem Vorschriften fiir die fur Kraftfahr-
zeuge hochstzuldssige Anhdngelast.



C. BEREIFUNG

1. Der Vorschlag enthilt die technischen Anforderungsn fur die Her-
ste!lung und Prifung von Relfen fiir Personenwagen und l[hre Anhian-
ger, sowle dle Anforderungen fiir die Montage dieser Relfen.

2. Die Richtiinie ist sowoh!| auf dle urspriinglichs Reifenausristung
als auf Ersatirelfen fur Fahrzeuge der Klasse M1 (Fahrzeuge fiir
Personenbefdrderung mlt hochstens acht Sitzplatzen auBer dem Fah-
rersitz) und Ihre Anhinger (Artlkel 1) anwendbar. Diess Richtiinie
bezieht sich nicht auf Spike-Reifen oder runderneuerte Relfen,
schiteBt jedoch gelegentlich benutzte Reservereifan ein.

3. Bel der Formullerung der Anforderungen und Priifkriterien hat slch
die Kommisslon, was den technischen Teil angeht, auf die diesbeziig-
lichen Arbeiten der UN-Wirtschaftskommission fur Europa in Genf ge-
stutzt; fiir den Internationalen Handel Ist das sicher eln zusiatz-
licher Vorteli, da dle groBe Mehrhalt der europdlschen $taaten
(darunter zehn EG-Mitgliedstaaten) sich an der ECE- —Harmonlslerung
betelllgen und aile die einschlagige ECE-Regelung(2) angenommen
haben.

(2) Regelung Nr. 30 "Uniform provisions concerning the approvai of
vehicles and their trailers with regard to tyres" (Dokument
E/ECE/324/TRANS/505/rev.1, Add. 29, elnschtles!lch Anderungen 01
und 02, Erganzung 1 der Anderung 02 [und die vorgeschiagenen
Andarhngon die In Dokument TRANS/SC1/WP29/R.474 enthaiten sind -
dessen formelle Annahme gegenwartig In Yorbersitung Ist]).
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Vorschlag fur eine
RICHTLINIE DES RATES

uber Sicherheitsscheiben und Werkstoffe fur Windschutzscheiben

in Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEME INSCHAFTEN -~

gestiitzt auf den Yertrag zur Griindung der Europdtischen Wirtschafts-
gemeinschaft, Insbesondere auf Artikel 100 a,

auf Vorschiag der Kommisslon{1},
in Zusamenarbelt mit dem Europilschen Parlament(2),
nach Steliungnahme des Wirtschafts— und SozlalausschuBes(3),

in Erwdgung nachstehendsr Griinde:

Es sind MaBnahmen zu ergreifen, um bis zum 31. Dezember 1992 den Binnen-
markt schrittweise zu verwirklichen. Der Binnenmarkt ist ein Raum ohne
Binnengrenzen, in dem der freie Verkehr von Waren, Personen, Dienstleistun—

gen und Kapital gewahrleistet ist.

(1) ABl. Nr. C.
(2) ABI., Nr. cC.
(3} ABI. Nr. C.



_8_
Die Vorschriften uber Sicherheltsscheiben sind von Mitglledstaat 2u
Mitgliedstaat verschieden; daraus ergibt sich die Notwendigkeit, entwe-
der als Erganzung oder anstel!ie der gegenwidrtigen Regaiungen fn alfen
Mitgiiedstaaten die gleichen Vorschriften elnzufihren, um insbesondere
fiir Jeden Fahrzeugtyp dle Anwendung des EWG-Betriebserlaubnisverfahrens
Zu ermodgiichen, das In der Richtliinle 70/156/EWG des Rates vom
6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitglied-
staaten iiber die Betriebseriaubnis fir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger (4),
zuletzt geandert durch die Richtlinie 87/403/EWG (5), festgelegt ist.

Elne Regeiung uber Sicherheltsschelben enthalt nicht nur Vorschriften,
die Ihre Herstellung betreffen, sondern auch solche iiber Ihren Elinbau
In die Fahrzeuge.

Durch ein harmonisiertes Bauartgenehmigungsverfahren fir Sicherheits-
scheiben kann-jeder Mitglledstaat feststellen, ob die gemelinsamen Vor-
schriften fir die Herstellung und die Prifung eingehalten worden sind,
und dle Gbrigen Mitgliedstaaten von dieser Feétstellung durch Uber-
sendung elines Exemplars des fiir jeden Typ von Sicherheitsscheiben
ausgesteliten Bauartgenehmligungsbogens unterrichten; mit der Anbringung
des EWG-Prifzelchens auf )Jeder Slcherhsltsscheibe, die dem genehmigten
Typ entspricht, Ist sine technische Uberwachung dieser Scheiben In den
ubrigen Mitgliedstaaten nicht mehr gerechtfertigt.

Der Sicherheitsaspekt Ist insbesondere bel den Windschutzschelben von
groBter Wichtigkelt, da diese mehr als die anderen Schelben heftigen
StoBen durch Aufprallen auf andere Fahrzeuge oder sonstige Gegenstande
ausgesetzt sind und Ursache fur schwere Korperver letzungen seln konnen,
Bel den in Frage kommenden Losungen sind sowoh| die Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten anzustreben, die durch ihre
Unterschled!ichke!t zu Handelshemmnissen fithren, als auch

dle Sicherheitsarfordernisse des Stragenverkehrs und dle Notwendigkelit
threr Erhdhung zu beriicksichtigen.

(4) ABI. Nr. L 42 vom 23.2 1970, S. 1
(5) ABL. Nr. L 220 vom 8.8.1987, S. 44
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in Artikel 13 der Richtlinie 70/156/EWG |Ist das Verfahren festgelegt,
wonach die in den Anhangen dleser Richtiinie enthaltenen Bestimmungen
an den technischen Fortschritt angepast werden; der technische Fort-
schritt macht es Jedoch erfordertich, das die Anpassung der technischen
Vorschriften der Einzelrichtlinien rasch erfoigt; dlese Aufgabe sollte
daher mit dem Ziel, das Verfahren zu vereinfachen und zu beschieunigen,
der Kommission zufallien; In allen Fallen, Iin denen der Rat der Kommis-
sion die Befugnis zur Ausfiihrung von Regeln fiir den Kraftfahrzeug-
berelch iibertragt, Ist es zweckmidBig, ein Verfahren zur vorherigen
Konsultation zwlischen Kommission und Mitglledstaaten Im Rahmen eines
beratenden Ausschusses vorzusehen,



HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:
Artikel 1

1. Die Mitgliedstaaten erteilen die EWG-Bauartgenehmigung fiur Jedsn
Typ von Slcherhaltsschelben, der mit dan Herstel |- und
Erprobungsvorschr i ftan nach Nr. 1 des Anhangs || iibereinstimmt.

2. Der Mitglledstaat, der die Bauartgenehmigung erteilt hat, trifft -
erforderiichenfails In Zusammenarbelt mit den zustandigen Behdrden der
ubr igen Mitgiiedstaaten - dle notwendigen MaBinahmen, um die Uberein-
stimmung der Fertigung mit dem genehmigten Typ zu Uberwachen.

Artikel 2

Antrage auf EWG-Bauartgenehmigung werden vom Herste!ller oder

seinem Beauftragten bei einem Mitgliedstaat eingereicht.
Dieser Mitgliedstaat tellt dem Hersteller oder seinem Beauftragten fir
jeden Typ von Sicherheltsglas, dem er nach Artikel 1 dle Bauart-
genehmigung erteiit hat, ein EWG-Priifzeichen gemanl den Vorschriften der Ziffern
4.4 bls 4.7 des Anhangs 11 zu.

Die Mitglledstaaten ergreifen alle erforder!ichen Magnahmen, um die

Verwendung von Prifzeichen zu verhindern, die zu Varwechstungen zwi-
schen Sicherheltsschelben, cderen Typ nach Artlkel 1 genehmigt worden
Ist, und anderen Bautellen fiihran konnten.

Artikel 3

Dle zustidndigen Behdrden der Mitglledstaaten senden den zustandigen
BehGrden der ibrigen Mitgliedstaaten binnen einem Monat nach Erteilung
des EWG-Bauartgenehmigungsbogens ein Exemplar des Bauartgenehmigungsbogens
fur jeden Typ von Sicherheitsscheiben, fur die sie die Bauartgenehmigung

erteilen oder versagen.
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Artikel 4

Die Mitglledstaaten diirfen das Inverkehrbringen von Sicherhe | tsscheiben
nicht wegen ihrer Bau- oder Wirkungsweise verbleten, wenn dlese Schel-

ben mit dem EWG-Priifzelchen versehen 'sind.
Artikel 5

1. Stellt der Mitglledstaat, der dile EWG-Bauar tgenshmigung ertellit
hat, fest, daB mehrere mit demseiben Priifzelchen versehene Slcherhelts-
schelben nicht mit dem Typ iibereinstimmen, fur den er die Bauart-
genehmigung ertelit haf. so trifft er dle erforder!ichen MaBnahmen, um
dle Ubarsinstimmung der Fertigung mit dem genehmigten Typ slicharzustel-
len. Die zustdndigen Behdrden dieses MItglledstaates unterrichten dle
zustandigen Behdrden der iibrigen Mitgiiedstaaten von den getroffenen
MaBnahmen, dle srforderiichenfalls bis zum Entzug der EWG-
Bauartgenshmigung gehen kénnen. Diese Pehorden treffen die glelichen
Manahmen, wenn sie von den zustiandigen Behdrden eines anderen
Mitgiledstaates von eliner derartigen Nichtiiberainstimmung unterrichtet

warden.

2. Die zustandigen Behorden der Mitglliedstaaten unterrichten sich
gegenseltig binnen elines Monats unter Angabe der Griinde lber den Entzug
elner erteliten EWG-Bauartgenehmigung.

3. Bestreitet der Mitgliedstaat, der die EWG-Bauartge-
nehmigung erteilt hat, die ihm gemeldete Nichtuber-
einstimmung, so bemihen sich dle betreffenden Mitgl iedstaaten um eline
Beilegung des Streitfalls. Die Kommisslon wird laufend dariiber unter-
richtet. Erforder!ichenfatils fuhrt sle Konsuitationen durch, die geeig-

net sind, elne Ldsung herbelzufihren.
Artikel 6

Jade Verfﬁgung aufgrund der zur Durchfiihrung dieser Richtlinie -erlasse-
nen Vorschriften, durch die eine Bauartgenehmigung versagt oder entzo-
gen oder das Inverkehrbringen bzw. die Banutzung verboten wird, ist ge-
nau Iu begrﬁﬁden. Sla I1st dem Beteiligten unter Angabe der In den

' Mttglladstaaﬁen nach geltendem Recht vorgesehenen Rechtsbehelfe und

Rechtshehelfsfristen zuzustellen.



- 12 -
Artikel 7

Die Mitgliedstaaten durfen weder dle EWG-Betr lebserlaubnls bzw. dle
Betriebseriaubnis mit nationaler Gelitung fur elnen Fahrzeugtyp verwel-
gern noch den Verkauf, die Zulassung oder dls Benutzung der Fahrzeuge
aus Griinden untersagen oder verweigern, dle die Sicharheltsscheliben be-
treffen, wonn dlese das EWG-Prifzelchen tragen und nach den Vorschr|f-

ten des Anhangs |ii elngebaut worden sind.
Artikel 8
Fahrzeuge im Sinne dieser Richtlinie sind - mit Ausnahme von

Schienenfahrzeugen, land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen sowle
anderen Baustellenfahrzeugen - alle zur Teliinahme am StraBenverkehr be-
stimmten Kraftfahrzeuge mit mindestens vier Ridern und elner bauart-
bedingten Hochstgeschwindigkelt von mehr als 25 km/h.

Die internationale Klasseneinteilung dieser Fahrzeuge entspricht der Be-
merkung (6) des Anhangs I der Richtlinie 70/156/EWG.

Artikel 9
bie erforderlichen Anderungen zur Anpassung der Anhange an den tech-

nischen Fortschritt erfoligen nach dem Verfahren des Artlikels 10.

Artikel 10

Die Kommission wird von einem Ausschufl mit beratender Funktion unterstutzt,
der sich aus den Vertretern der Mitgliedstaaten zusammensetzt und in dem

der Vertreter der Kommission den Vorsitz fuhrt.

Der Vertreter der Kommission unterbreitet dem Ausschull einen Entwurf der zu
treffenden MaBnahmen. ber Ausschufl gibt eine Stellungnahme zu diesem Entwurf
innerhalb einer. Frist ab, die der Vorsitzende unter Berucksichtigung der Dring-
Lichkeit derrbetreffenden Frage - erforderlichenfalls durch eine Abstimmung -
festsetzen kann.
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bie Stellungnahme wird in das Protokoll aufgenommen; daruber hinaus hat jeder
Mitgliedstaat das Recht zu verlangen, dafl sein Standpunkt im Protokoll festge-
halten wird,
Die Kommission berucksichtigt soweit wie moglich die Steltungnahme des Aus-
schusses. Sie unterrichtet den Ausschufl darﬁber, inwieweit sie seine Stellung-
nahme berucksichtigt hat.
Artikel 11

1. Die Mitgliedstaaten erlassen und veroffentlichen die erforderiichen Rechts-
vorschriften, um dieser Richtlinie bis zum 1. Januar 1992 nachzukommen. Sie
setzen die Kommission hiervon unverzuglich in Kenntnis.

Sie wenden diese Vorschriften ab dem 1. QOktober 1992 an.

Die aufgrund des ersten Unterabsatzes erlassenen Vorschriften enthalten eine

ausdruckliche Verweisung auf diese Richtlinie.

2. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten
innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richt-

Linie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 12

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Brissel am

im Namen des Rates

Der Prisident
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VERZEICHNIS DER ANHANGE

Anwendungsbereich und Begriftfsbestimmungen

SCHEIBEN - Ronstruktions- und PrUfvorschriften, Antag
auf EWG-Bauartgenehmigung, Kennzeichen, EWG-
Bauartgenehmigung, Anderung oder Erweiterung der EWG-
Bauartgenehmigung, Ubereinstimmung der Produktion und
Sanktionen bei Nichtubereinstimmung der Produktion

Allgemeine Prifbedingungen

Windaschutzscheibe aus normalem Verbundglas
Windschutzscheibe aus vorbehandeltem Verbundglas
Windschutzscheibe aus Glas-Kunststoff

Grupplerung der Windschutzscheiben fir die EWG-
Bauartgenehmigungsprufung

Verfahren zur Bestimmung der PrUfzonen auf den
Windschutzscheiben der Rraftfahrzeuge der Klasse M1 in
bezug auf die V-Punkte

Verfahren zur Bestimmung des Lage des H-Punktes und des
tatsfchlichen Oberktrperwinkels flr die Sitzpl¥tze der
Kraftfahrzeuge der Klasse Ml

Beschreibung der dreidimensionalen MeBmaschine zur
Uberprifung der Lage des gemessenen H-Punktes
Dreidimensionales Bezugssystem

Bezugsparameter der Sitzplltze

Glasscheiben aus gleichmMBig vorgespanntem Glas
Glasscheiben aus Verbundglas auBer Windschutzscheiben
Glas-Kunststoff-Scheiben auBer Windschutzscheiben
Sicherheitsglasscheiben mit Kunststoffbeschichtung (auf
Scheibeninnenseite)

Doppelglas-Einheiten

Messung der Segmenththe und Lage der Aufschlagpunkte
Beispiele fiir EWG-Bauartgenehmigungszeichen
Uberwachung der Produktion

Mitteilung Uber die Erteilung, die Erweiterung, die
Versagung, den Widerruf der EWG-Bauartgenehmigung oder
die endgliltige Produktionseinstellung fur einen
Sicherheitsglasscheibentyp

Windschutzscheiben aus Verbundglas
Glas-Kunststof-Windschutzscheiben

Scheiben aus gleichmdBig vorgespanntem Glas
Verbundglasscheiben auBer Windschutzscheiben
Glas-Kunststoff-Scheiben auBer Windschutzscheiben)
Doppelglas-Einheiten

Inhalt der Windschutzscheibenliste

IKRAFTFAHRZEUGE - Vorschriften fiir den Einbau von

Windschutzecheiben und anderen Scheiben in

Kraftfahrzeuge

Anhang zum EWG-Betriebserlaubnisbogen fuUr einen
Fahrzeugtyp betreffend den Einbau von
Sicherheitsglasscheiben
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ANHANG 1

ANWENDUNGSBERE {CH UND BEGR|FFSBEST | MMUNGEN

1 - ANWENDUNGSBEREiCH

Diese Richtlinle findet auf Sicherheitsscheiben und Werkstoffe fur

Scheiben Anwendung, die zum Einbau als Windschutzscheiben oder sonstige

Scheiben oder Trennwande in Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern

hestimmt sind, mit Ausnahme von Glasarten fur Beleuchtungs- und Licht-

signalanlagen, fur die Ausstattung von Armaturenbrettern, sowie von

Spezialglas fur aggressionssichere Scheiben.

n
i

BEGR1FFSBEST IMMUNGEN

Im Sinne dleser Richtlinle sind:

"Scheiben aus vorgespanntem Glas" Scheiben aus einer einzigen Glas-

schicht, die einer speziellen Behandlung unterworfen wurden, um die
mechanische Festigkeit zu erhohen und eine bestimmte Splitter-

bitdung nach Bruch zu erzlelen;

"Scheiben aus Verpundglas*® (Mehrschelbensicherheitsgias, MSG)

Schelben, die aus zwel oder mehreren Glasschichten bestehen, welche
durch eine oder mehrere Zwischenschichten aus Kunststoff zusammen-

gehalten werden; man unterscheldet: ™~

.1 “normales" Verbundglas, bel dem kelne der Glasschichten beson-

ders vorbehandeit ist,

.2 “vorbehandelteas" Verbundglas, bel dem mindestens eine Glas-

schicht sine Spezlalbehandiung zur ErhShung der mechanischen
Festigkeit und zur Erztetung einer bestimmten Splitterblidung
nach Bruch erhalten hat;

“Schelben aus kunststoffbeschichetetem Sicherheitsgias® Scheiben

gemis der Begriffsbestimmung nach 2.1 oder 2.2, die auf der Innen-
selte mit Kunststoff beschichtet sind;
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"Glas/Kunststoffsicherheitsschelben” Scheiben, die aus einer Glas-

schicht und einer oder mehreren ubereinandergelegten Kunststoff-
schichten bestehen. Die Kunststoffschicht(en) befindet(befinden)

sich auf der innenselte des Kraftfahrzeugs;

"Windschutzsche ibengruppe" eine Gruppe von Windschutzscheiben ver-

schiedener Abmessungen und Formen, deren mechantische Eigenschaften,
Bruchverhalten und Verhalten gegen auBere Elnwirkungen gepruft wer-

den;

A “plane Windschutzschelbe"” elne Windschutzschelibe ohne Nenn-
biegung mit einer Segmenthohe von mehr als 2 mm pro

Linsarmeter,

.2 "gebogene Windschutzscheibe" eine Windschutzscheibe mit einer

Nennbiegung mit Segmenthohe von mehr als 10 mm pro Linearmeter;

“Doppelfenster” eine Einheit aus zwei Schelben, die in derselben

Offnung des Fahrzeugs getrennt Installlert sind.

“Doppsiglas" eine Einhelt aus zwei Schelben, die im Werk permanent
und durch einen glteichbleibenden Abstand getrennt montiert sind;

1 "symmetr isches Doppeiglas" eins Doppelschslbe, bel der beide

Glaser zum gleichen Typ gehdren (vorgespannt, Verbundglas usw.)
und dle dieseliban Haupimerkmale und sekundiren Markmale haben,

.2 “"asymmetrisches Doppeiglas” eine Doppelscheibe aus zwei ver-
schiedenen Glastypen (vorgespanntes Glas, Verbundgias usw.)
-cdaer mit untgrschladlichan Haupt- und/oder sekundaren Merkma-

len;

"Hauptmerkmal" sin Merkmal, das die optischen und/oder mechanischen
Eigenschaften hinsichtlich ihrer Funktion Im Fahrzeug wesent|ich
verandert. Dieser Begriff umfast auch dle Fabr k- oder Handeis-

marke;

"Sekundidres Merkmal" ein Merkmal, das die optischen und/odsr meché—

nischen Eigenschaften einer Glasschelbe hinsichtlich Ihrer Funk-
tion, die sle Im Fahrzeug erfiillen sol!, signifikant verandern
kann. Die Bedeutung der Veranderung wird mit Hiife einer Einstufung
in Schwibrlgkeltsgrada ermittelt;
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2.10 "Schwlerigkeltsgrade” eln System, das dle Einstufung der von den

elnzelnen sekundiaren Merkmaien hervorgerufensn Veranderungen In
zwe| Kategorien ermogiicht. Der Ubergang von der Kategorie 1 nach
Kategorie 2 weist auf die Notwendigkelt weiterer Prifungen hin;

2.11 "Umschr iebene Flache einer Windschutzschetbe" die Flache des

klainsten Rechtecks, aus dem eine Windschutzschelbe gefertigt wer-

den kann;

2.12 "Neigungswinkel einer Windschutzscheibe" der Winkel iwischen der

Vvertlkaien und der Geraden, die dle obere und dle untere Kante der
Windschutzscheibe verbindet; beide verlaufen in der durch dle
Lingsachse des Fahrzeugs hlndurchgehenden Vartlkalebene;

2.12.1 Die Messung des Nelgungswinkels erfoigt an einem auf alner waa-
gerechten Ebene befindlichen und, wenn es sich um e|n Fahrzeug
zur Personenbeférderung handelt, fahrbereiten, voligetankten,
mit Kihiflissigkelt, Schmlerd!, Reparaturwerkzeug und Reserve-
rad (wenn diese Teile vom Fahrzeugherstellier als Standardaus-
riistung mitgeliefert werden) versehenen Fahrzeug. Die Masse‘des
Fahrzeugfilhrers und bet Fahrzeugen zur Personenbefdrderung, die
eines Beifahrers auf dem Vordersitz ist mit Je 75 kg‘:_1 kg zZu

berucksichtigen;

2.12.2 Fahrzeuge mit elner hydropneumatischen, hydraulischen oder
pneumatischen Federung oder mit einer automatischen Elnrilchtung
zur Einstellung der Bodenfreiheit in Abhangigkeit von der Bela-
stung werden unter normalen Betr lebsbedingungen nach Angaben
des Herstellers gepruft;

2.13 “Segementhohe h" der gronte Abstand der Innenflache der Glas-
. scheibe von elner Ebene, die die auBersten Kanten des Glases
beriihrt. Dleser Abstand wird praktisch senkrecht zur

Glasoberflache baestimmt {vgl. Anhang |l M, Abblidung 1);

2.14 “Glasschelbentyp” Glasschelben nach 2.1 bis 2.4, die sich
insbesondere hinslichtlich der In den Anhangen 11 B, 11 C, 1t D,
FEH, 11 1, 1L J, Il XKundg {1 L aufgefiihrten Haupt- und

Sekundirmerkmale nicht wesentiich voneinander unterscheiden;
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2.14.1 die Anderung eines Hauptmerkmals bedeutet zwar, daB es sich um
einen neuen Produkttyp handelt, doch erfordert eine Anderung
der Form und Abmessungen nlicht notwendigerweise eine volistian-
dige Prifung. Fir einige in den einzeien Anhangen beschr |abene
Prufungen konnen Glasscheiben In Gruppen zusammengefaBt werden,
wenn e!ndeutjg feststeht, dag sie ahnliche Hauptmerkmale auf-

weisen,

2.14.2 Gtasscheiben, dle nur Unterschlede In lhren sekundaren Merkma-
ten aufweisen, konnen als zum gieichen Typ gehdrig betrachtet
werden. Es konnen auch bestiymte Versuche mit Prufmustern die-
ser Glasscheiben vorgenommen werden, wenn die Durchfuhrung die-

ser Priifungen ausdrickllich in den Prufbedingungen festgelegt

ist;
2.15 "Krummung r" der ungefahre Zahlenwert des kleinsten Radius der

Windschutzscheibe, gemessen Im Berelch mit der starksten

Biegung.
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Anhang 11

SCHE IBEN - KONSTRUKTIONS— UND PRUFVORSCHRIFTEN, ANTRAG AUF EWG-
BAUARTGENEHM | GUNG, KENNZEICHEN, EWG-BAUARTGENEHMIGUNG, ANDERUNG ODER
ERWE ITERUNG DER EWG-BAUARTGENEHMIGUNG, UBERE INST IMMUNG DER PRODUKTION
UND SANKTI1ONEN BE| NICHTUBEREINST IMMUNG DER PRODUKTION

1 Konstruktions- und Priifvorschriften

1.1 ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN

1.1.1 Alle, insbesondere zur Herstellung von Windschutzschel!ben be-

st Immte Giasarten miissen von elner solchen Qualltat sein, daBd dle Ge-
fahr von Kérperver letzungen bei Bruch so stark wie méglich reduziert
wird. Das Glas muS eine geeignete Festigkelt gegeniiber Beanspruchungen
aufgrund von Unfdilen, die im normalen StraBenverkehr eintreten konnen,
sowie gegeniiber atmosphdrischen und thermischen Faktoren, chemischen
Einfllissen, Feuer und Abrieb bietsn,

1.1.2 Slicherheitsglas muB ferner hinrelchend transparent sein und darf
die durch die Windschutzschelbe wahrgenommenen Gegenstinde weder nen-
nenswert verzerren noch zu eliner Verwechslung der Farben der Verkehrs-
zeichen fithren. Bei Bruch der Windschutzscheiben muBd der Fahrzeugfiihrer
die Fahrbahn noch so deutlich sehen, daB er das Fahrzeug abbremsen und
sicher zum Stiilstand bringen kann.

1.2 BESONDERE ANFORDERUNGEN

Alle Sicherheitsglastypen missen )e nach der Kategorie, Zu der sie ge-
horen, folgende besondere Anforderungen er fitflen:

1.2.1 fir Scheiben aus vorgespanntem Glas dle Vorschriften nach Anhang
i H,

1.2.2 fur Windschutzschelben aus normalem Verbundglas, die Anforderun-
gen nach Anhang I! B,

1.2.3 fiir Scheiben aus normalem Verbundgias, auBer Windschutzschelben
die Anforderungen nach Anhang 11 1,

1.2.4 fiir Windschutzschelben aus vorbshande!tem Verbundgias dle Anfor-
derungen nach Anhang || C,

1.2.5 fiir Schel|ben aus kunststoffbeschichtetem Sicherheitsglas, auSler
den oben genannten elnschidgigen Vorschriften die Anforderungen nach
Anhang |1 K,

1.2.6 fiir Windschutzschelben aus Kunststoffsicherheltsgias die Anfor-
derungen nach Anhang i} D, '

1.2.7 fiir Scheiben aus Kunststoffsicherheltsglas, auBer Windschutz-
scheiben, dle Anforderungen nach Anhang i1 J,

1.2.8 fir Doppelischeiben dle Anforderungen nach Anhang L.
L

1.3 PRUFUNGEN

1.3.1 Foligende Prifungen sind vorgeschr ieben:

1.3.1.1 Bruchpriifung

Iweck der Priifung ist es,

s
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1.3.1.1.1 nachzuweisen, daB dle Bruchstiicke und Splitter nach Bruch
der Glasscheibe so heschaffen sind, daB das Verletzungsrisiko auf ein
Minimum beschrankt ist,

1.3.1.1.2 bei Windschutzscheiben aus vorbeshandeltem Verbundglias die
verbleibende Sicht nach Bruch festzustellen.

1.3.1.2 Priufung der mechanischen Festigkelt

1.3.1.2.1 Kugelfallpriifung

Diese Prufung zerfallit In zwel Telle; sle wird elnmal mit sinar Kuge!
von 227 Gramm und elnmal mit elner Kugel von 2.260 Gramm vorgenommen.

1.3.1.2.1.1. Prifung mit der 227-g-Kuge!. Dlese Priifung dient dazu,
die Adhidsion der Iwischenschicht des Verbundglases und dle mechanische
Festigkelt vorgespannter Glasschelben festzustellen.

1.3.1.2.1.2 Prufung mit der 2260-g—Kugel. Dlese Prufung dient dazu,
die Durchschiagsfestigke!t des Verbundglases zu beurtellen.

1.3.1.2.2 Phantomfallprufung

Mit dieser Prufung soll festgestellt werden, ob dle Scheibe den Anfor-
derungen hinsichtlich der Begrenzung des Verletzungsrisikos beim Auf-
prall des Kopfes gegen dle Windschutzschelbs, gegen andere
Verbundglasscheiben und Glas-/Kunststoffscheiben sowie gegen Doppel-
glaseinhelten, die als Seltenschelben Verwendung flinden, genugt.

1.3.1.3 Priifung der Bestindigkeit gegen auBere Eilnwlrkungen

1.3.1.3.1 Priifung der Abriebfestigkeit

Mit dleser Prifung so!! festgesteilt werden, ob die Festigkelt elner
Sicherheitsglasscheibe gegen Abrieb gréSer ist als eln vorgegebener
Wert.

1.3.1.3.2 Priufung der Hochtemperaturfestigkelt

Mit dieser Priifung soll nachgewlesen warden, daB bel langesrer Eihwir-
kung von erhdhten Temperaturen keine Blasen oder andere Fehier in der
Iwlschenschicht des Verbundgiases (MSG) und der Glas-/Kunststoffscheibe
entstehen.

1.3.1.3.3 Priifung der Bestrahlungsbestandigkelt

MIt dlesar Priifung soll festgeste!!t werden, ob die Lichtdurch-
tdssigkelt der Verbundglasscheiben, Glas-/Kunststoffscheiben und der
‘mit Kunststoff beschichteten Schelben bel lidngerer Strahlungseinwirkung
wesent!ich vermindert wird oder ob das Glas elne deutliche Verfarbung
erfahrt,

1.3.1.3.4 Priifung der Feuchtigkeltsbestandigkeit

Mit diesar Psjifung soll festgeste!lt werden, ob elne
Verbundglassche ibe, Glas-/Kunststoffscheibe oder kunststoffbeschichtete
Scheibe elner langeren Einwirkung atmospharischer Feuchtigkelt wider-
steht, ohne wesaent!|iche Veranderungen tu zelgen.
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1.3.1.3.5 Priifung der Festigkeit gegen Temperaturschwankungen

Mit dieser Priifung soll festgestellt werden, ob der (die) In
einer Sicherneitsglasscheibe verwendete(n) Kunststoff(e), wle er (sie)
in den Nummern 2.3 und 2.4 des Anhangs | deflniert Ist (sind), bei ei-
ner langeren Einwirkung extremer Temperaturen keine wesent | ichen Veran-
derungen zeigt (zeigen).

1.3.1.4 Optische Elgenschaften

1.3.1.4.1 Prufung der Lichtdurchiassigkeit

MIt dieser Priifung soll festgestellt werden, ob die normale
Durchlassigkeit der Sicherheltsglasschelbe grofier ist als eln vorgege-
bener Wert.

1.3.1.4.2 Prifung der optischen Verzerrung

Mit dleser Prifung soll festgestelit werden, ob dle
Verzerrung von Gegenstinden beim Blick durch die Windschutzscheibe Aus-
maBe annimmt, dle den Fahrzeugfuhrer behindern konnten.

1.3.1.4.3 Priifung auf Doppelbiider

MIt dleser Prifung soll nachgewiesen werden, daf die Winkel-
abwe lchung zw!schen dem direkten Bild und dem Doppelblid sinen vorgege-
benen Wert nlcht bersteigt.

1.3.1.4.4 Prufung der Farberkennung

Mit dleser Priifung soll sichergestellt werden, daB beim Bllck
durch elne Windschutzscheibe keine Farbverwechselungen entstehen kon-
nen. '

1.3.4.5 Priifung des Brennverhaltens

MIt dieser Priifung soll festgsstellt werden, ob dle Innenseite
einer Slcherheltsschelibe gema der Definlitlon in den Nummern 2.3 und
2.4 des Anhangs | eine hinreichend geringe Brenngeschwindigkelt auf-
weist.

1.3.1.5 Prifung der Bestandigkelt gegen Chemikallen

MIt dieser Priifung solil festgestellt werden, ob die Innense|te
einer Sicherheltsscheibe gemaB der Definlition in den Nummern 2.3 und
2.4 des Anhangs | der Einwirkung von Chemikallen widersteht, die In ei-
nem Fahrzeug vorhanden sind oder verwendet werden konnen
(beispleisweise Reinigungsprodukte), ohne sine Verinderung zu zeligen.
1.3.2 Priifungen fiir Glasschelben nach 2.1 bis 2.4 des Anhangs 1

1.3.2.1 Die Sicherheitsgiasscheiben sind den In nachstehender Tabelie
aufgefiihrten Priifungen zu unterziehen:
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3.2.2 Elne Sicherheltsschelbe erhilt die Bauartgenehmigung, wenn sle
den elnschldgigen Bestimmungen der vorstehenden Tabelle In allen Ein-
zelheiten geniigt.

2  ANTRAG AUF BAUARTGENEHM!GUNG
2.1 Der Antrag auf Ertetllung einer Bauartgenshmigung fir sinen
Glasscheibentyp wird vom Hersteller des Sicherheltsglases oder selnem

Beauftragten gestellt.

2.2 Fir jeden Sicherheltsgiastyp sind dem Antrag die nachstehend
aufgefiihrten Unteriagen in drelfacher Ausfertigung belzufigen:

2.2.1 Eine technlische Beschrelbung mit ailen Haupt- und sekundaren
Merkmalen und zwar:

2.2.1.1 Fur Scheiben, auBer windschutzscheiben, Plane Iim Format A4 oder
auf Format A4 gefaltet, mit folgenden Angaben:

maximale Oberflache,

kleinster Winkel zwischen zwel angrenzenden Selten der Schelbe,

gegebenenfalls die groBte Segmenthohe;

2.2.1.2 Fir windschutzscheiben:

2.2.1.2.1 Eine Liste der Windschutzschelbenmodslle, fur die die Bau-
artgenehmigung beantragt wird, mit Angabe des Namens des Fahrzeughers-
tellers sowie des Typs und der Klasse der Fahrzeuge.

2.2.1.2.2 Zeichnungen im Madstab 1:1 fiir dle Kiasse M1 und Im MaSstab
1:1 oder 1:10 fir alle iibrigen Klassen sowle Diagramme der Windschutz-
scheiben und ihrer Positionierung im Fahrzeug sind hinreichend genau
auszufiihren, damit aus lhnen arsichtilch Ist:

2.2.1.2.2.1 erforderiichenfalls die Positionierung der Windschutz-
sche ibe gegeniber dem "R"-Punkt des Fanrzeugfiihrersitzes,

2.2.1.2.2.2 der Neigungswinkel der Windschutzscheibe,
2,2.1.2.2.3 der Neigungswinkel| der Sitzlehne,

2.2.1.2.2.4 Position und Abmessungen der Bereiche, deren optische Ei-
genschaften gepriift werden, . ’

2.2.1.2.2.5 dlie umschriebene Fliche der Windschutzschelbe,
2.2.1.2.2.6 dle maximale Segmenthohe der Windschutzscheibe,

2.2.1.2.2.7 dle Krimmung der Windschutzscheibe (nur zum Zweck der Iu-
ordnung der Windschutzscheliben);
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2.2.1.3 Bei Doppelgliasscheipen die Plane Im Format A4 oder auf A4 ge-
faltet, aus denen zusatztich zu den in 2.2.1.1 genannten foligende In-
format ionen entnommen werden kdnnen:

- der Typ der einzelnen Scheiben,
~ die Art der Verschmelizung (organisch, Glas-Glas oder Glas-Metall),
- der Nominalwert des Abstandes zwischen den beliden Schelben.

2.3 Ferner muB der Antragsteller elne hinreichende Anzah! von Proben
und Mustern der fertigen Glasscheiben der betreffenden Typen zZur Verfu-
gung stellen, die — soweit erforderiich - In Zusammenarbelt mit der
Prifstelle festgelegt wird.

2.4 Ehe die Bauartgenehmigung erteilt wird, priift dle zustindige Be-
horde, ob die Bestimmungen zur Gewahr ieistung einer wirksamen Uberwa-
chung der Ubereinstimmung der Produktion ausreichend sind.

3 KENNZEICHEN

3.1 Alte fur die Erteitung einer Bauartgenehmigung eingereichten
Sicherhelitsglasschelben ealnschllieBlich der Proben und Muster, fir die
die Genehmigung beantragt wird, miussen mit der Fabr ik- oder Handelsmarke
des Herstellers versehen seln. Diese Kennzelchnung muB deutlich lesbar
und dauerhaft sein.

4 EWG-BAUARTGENEHMIGUNG

4.1 Erfiulten die fur die Bauartgenshmigung eingersichten Priufmuster dle
Vorschriften der Nummern 1.1 bis 1.3, wird dis Bauartgenshmigung fir den
entsprechenden Sicherheitsscheibentyp erteilt.

4.2 Jedem Typ entsprechend den Anhangen Il H, Il |, I J und |l L oder,
bei Windschutzscheiben, jeder genshmigten Gruppe, wird elne Bau-
artgenehmigungsnummer zugetellt. Die belden ersten Ziffern (derzeit 00
fur die Richtiinie Iin lhrer urspriingl lchen Fassung) geben die Laufende
Nummer der Jingsten gréBeren technischen Anderungen der Richtiinte an,
die zum Zeitpunkt der Bauartgenehmigung in Kraft sind. Ein
Mitgliedstaat darf die auf diese Weise zugeteilte Nummer kelnem anderen
Typ coder keiner anderen Gruppe von Sicherheitsglasscheiben zutellen.

4.3 Die Erteilung, Erweiterung oder Versagung eliner Bauartgenehm!gung
fiur sinen Windschutzschelbentyp aufgrund dieser Richtiinle wird den
Mitgliedstaaten auf einem Formblatt mitgetelit, das dem Muster In Anhang
Il P und seinen Anlagen entspricht.

4.3.1 Bei Windschutzscheiben Ist dleser Mittellung iiber die Bauart-
genehmigung auBerdem oine Liste der Windschutzschelben der genshmigten
Gruppe sowie der Merkmale der Gruppe gemaB Aniage 7 des Anhangs il P
belzufligen.
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4.4 Auf jeder Sicherhelts— oder Jeder Doppelscheibe, dle einem nach
dieser Richtlinle genehmigten Typ entspricht, wird zusdtzlich zu der
Kenpzeichnung nach 3.1 das EWG-Bauar tgenshmigungszeichen slchtbar ange-
bracht. Daneben kann jedes ElInzelgenehmigungszelchen angebracht werden,
das den einzelnen Schelben stner Doppetlverglasung zugeteilt wird.

Dieses Genehmigungszeichen setzt sich wle folgt zusammen:

4.4.1 aus einem Rechteck, In dem der kleine Buchstabe “e", gefolgt von
der Kennnummer oder den Kennbuchstaben des Mitgliedstaates steht. der die
Bauartgenehmigung erteilt hat (1),

4.4.2 der Genehmlgungsnummer, die rechts neben dem Rachteck nach 4.4.1
steht.

4.5 Dle nachstehenden Zusatzzeichen sind In der Nahe des oben genannten
Genehmligungszelchens anzubringen:

4.5.1 bel einer Windschutzscheibe:

i1: wenn es slch um normales Verbundglas handeit (ti/P fur den
Fall, daB es beschichtet ist)(2),
j11: wenn es sich um vorbshandeltes Verbundglas handeit (111/P fur
den Fatli, daB es beschichtet Ist)(2),
1V: wenn es sich um Glas-Kunststoff handelt.

4.5.2 V: wenn es sich um eine andere als eine Windschutzscheibe
‘ handelt, fiir die Nr. 9.1.4.2 des Anhangs i A gilt.

4.5.3 Vi: wenn es sich um elne Doppelscheibe handelt.

4.6 Das Genehmigungszeichen und das Iusatzzelchen missen deutlich les-
bar und dauerhaft sein.

4.7 Belispiele filir Genehmigungszeichen stehen in Anhang || N.

5 ANDERUNG ODER ERWE!TERUNG DER BAUARTGENEHMIGUNG FUR EINEN
S|1CHERHE | TSSCHE IBENTYP

5.t Jede Anderung sinss Sicherheltsschelbentyps oder, bei Windschutz-
schelben, Jede Erwelterung der Windschutzschelbengruppe ist der Behorde
mitzutellen, die diesen Sicherhe!tsscheibentyp genehmigt hat. Die Be-
hérde kann dann

(1) 1 fur die Bundesrepubl ik Deutschland, 2 fur Frankreich, 3 far
" italien, 4 fur die Nlederiande, 6 fir Belglen, 9 fur Spanien, 11
fiir das Vereinigte Konigreich, 13 fiir Luxemburg, 18 fur Danemark,
21 fiir' Portugal, IRL fiir !rtand und EL fiur Griecheniand.
(2) gemiB der Begriffsbestimmung von Nr. 2.3 des Anhangs I.
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5.1.1 entweder die Auffassung vertreten, das die vorgenommenen Ande—
rungen keine nennenswerte nachtei!ige Wirkung haben und sich diaser naue
Typ im Fall von Windschutzscheilben in die genehmigte Gruppe ailnordnen
laidt und die Sicherheitsscheibe auf Jeden Fall noch die Vorschriften
erfullt oder

5.1.2 ein neuas Protokoi!l der mit der Durchfuhrung der Priifung beauf-
tragten Prifstelle veriangen.

5.2 Mitteilung

5.2.1 Dle Bestdtigung oder Versagung (ocder dle Erwelterung) der Geneh-
migung ist den Mitgliedstaaten nach dem In 4.3 erwahnten Verfahren mit-
Zuteilen.

5.2.2 Die zustandige Behorde, die eine Erweiterung der Genehmigung er-
teilt hat, versieht jede Mittellung tber die Erweiterung mit einer lau-
fenden Nummer .

6 UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

6.1 Jede Sicherhsitsschelbs, die in Anwendung dieser Richtlinie geneh-
migt worden Ist, muB so hergestel it werden, daB sie mit dem genehmigten
Typ ubereinstimmt und die Vorschriften nach Nummer i erfillt.

6.2 Zur Gewahrleistung der Einhaltung der Vorschriften nach 6.1 ist die
Produktion standlg zu iuberwachen.

6.3 Der inhaber einer Bauartgenehmigung muif insbesondere

6.3.1 fir die Anwendung von Verfahren zur Uberwachung der Produkt—
qualitdt sorgen,

6.3.2 Zugang zu den Einrichtungen haben, die zur Uberwachung der Uber-
einstimmung der Produktion mit dem jewelis genehmigten Typ elngesetzt
werden,

6.3.3 die Daten iber die Prufungsergebnisse und dle beigefugten Doku-—
mente(1) aufzeichnen, die fiir einen In Absprache mit der Priifstelie
festgelegten Zeitraum zur Verfugung zu halten sind,

6.3.4 die Ergebnisse jeder Prufungsart analysieren, um die
Bestandigkelt der Merkmaie des Erzeugnisses !n Anbetracht der bel der
Industriellien Fertigung zulassigen Abwelchungen zu uberwachen und zu
gewahr feisten,

6§.3.5 sich zumindest vergewiésern. daB fir jeden Produkttyp die Pri—
fungen nach Anhang (i O dieser Richtliinle durchgefiihrt werden,

(1) Dle Ergebnisse der Prifung der Bruchstruktur werden aufgezeichnet,
auch wenn kein fotografischer Nachweis gefordert wird.
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6.3.6 sich vergewissern, daB bel jeder Muster- oder Probenahme, aus der
sich eine Nichtibereinstimmung mit dem entsprechenden Prufungstyp
erglbt, eine neue Probenahme und Prufung erfoligt. Aite erforder|ichen
MaBnahmen sind zu ergreifen, damit die Ubereinst immung der entsprechen-—
den Produktion wieder herbeigefiuhrt wird. .

6.4 Die zustandige Behorde kann jederzeit die bei den Jewellligen
Produkt ionseinhelten anzuwendenden Verfahren zur Uberwachung der Uber-
elnstimmung verifizieren {vgi. Nr. 1.3 des Anhangs || 0).

6.4.1 Bei jeder Inspektion sind die Register ilber die Prufung und die
{berwachung der Produktion dem Inspektor vorzulegen. A

6.4.2 Dieser kann Stichproben sntnehmen, die Im Labor des Herstellers
gepriift werden. Die Mindestanzahl der Proben kann In Abhangigkelt der
Ergebnisse der herstellereigenen Kontroilen festgelegt warden.

6.4.3 Schelnt das Qualltitsniveau nicht auszurelchen coder (st der Aus-
sagewert der nach Nummer 6.4.2 durchgefiihrten Pritfungen zu verliflzieren,
kann der Inspektor Proben entnehmen, dle der Prifstelle zugeschickt
werden, die die Bauartgenehmlgungspriifungen durchgefihrt hat.

6.4.4 Die zustidndige Behdrde kann jede in dieser Richtlinie vorge-
schr iebene Priifung durchfihren.

6.4.5 Die zustiandigen Behérden genehmigen in der Regel zwel
tnspektionen jahrllch. Kommt es bel einer dieser Inspektilonen zu nega-
tiven Ergebnissen, sorgt die zustandige Behorde dafir, dai die erfor-
der tichen Masnahmen ergriffen werden, damit dle Ubsreinstimmung der
Produktion so schnell wie moglich wieder herbelgefuhrt wird.

7. SANKTIONEN BEI NICHTUBEREINST{MMUNG DER PRODUKT ION

7.1 Die nach dleser RichtlInie fir einen Sicherheitsscheibentyp er-
tellte Genehmigung kann zuriickgezogen werden, wenn die Bestimmung nach
6.1 nicht erfiilit wird. ‘

7.2 1Iieht ein Mitgtiedstaat eine von ihm erteilte Bauartgenehmigung
zuriick, unterrichtet er hlervon unverzuglich die anderen Mitgliedstaaten
anhand eines Exemplars des in Anhang |1 P Im Muster wiedergegebenen
Bauar tgenehmigungsbogens.
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Aphang I A

ALLGEMEINE PRUFBEDINGUNGEN

BRUCHSTRUKTURPRUFUNG

Die zu priifende Glasscheibe darf nicht fest eingespannt sein; sie kann jedoch auf etner gleich gropen
Glasscheibe mit einem Klebeband befestigt werden, das um den gesamten Rand gefiihrt ist.

Zur Bruchauslbsung wird etn Hammer von ca. 75 g oder ein anderes Werkzeug mit gleicher Wirkung
benutzt. Der Krimmungsradius der Spitre muf 0,2 mm = 0,05 mm betragen.

Es mup bei jedem der vorgeschriebenen Anschlagpunkte eine Priifung durchgefihrt werden.

Die Splitterbildung wird anhand einer Lichtpause (Kontaktfotopapier) untersucht, deren Belichtung
nicht spiter als 10 Sekunden nach dem Anschlag beginnt ynd nicht )8nger als 3 Minuten danach endet.
Es sind nur die dunkelsten Linien, die die anfingliche Bruchstruktur darstellen, zu bericksichtigen,
Die Prifstelle mup die fotographischen Wiedergaben der Bruchstruktur aufbewahren. '

KUGELF ALLPRUFUNG
Pritfung mit der 227-g-Kugel
Priifeinrichtung
Gehdrtete Stahlkugel mit einer Masse von 227 g : 2 g und einem Durchmesser von ungefihr 38 mm.

Eine Einrichtung, die eine Kugel im freien Fall aus einer bestimsten HShe fallenldpt oder diese
auf eine Geschwindigkeit beschleunigt, die sie im freien Fal) erreichen wiirde. Wird eine
Einrichtung zum Schiepen der Kuge) benutzt, darf die Abweichung nicht mehr als =z 1 % der
entsprechenden Geschwindigkeit im freien Fall betragen,

Halteeinrichtung nach Abbtidung 1, bestehend aus zwei Stahlirahmen mit aufeinanderpassend
bearbeiteten 15 mm breiten Auflagefllichen, die mit 3 om dicken und 15 mm breiten Gusmistreifen
der Hirte von 50 IRHD belegt sind.

" Der untere Rahmen liegt auf einem etwa 150 mw hohen Stahlkasten. Die zu prifende Scheibe wird
durch den oberen Rahmen festgehatten, dessen Gewicht ungefShr 3 kg betrigt. Der Stahlkasten ist
auf eime Stahiplatte von ungefihr 12 wm Dicke aufgeschweipt, die als Bodenplatte dient: unter
dieser befindet sich eine ungefihr 3 m dicke Guwmiunterlage der Hirte 50 IRHD.
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Abmessungen in Millimetern
(3 290
0 260
B
Prulmuster -
e e o e e
A 4
Gummistreifen /
] 7 N
) [/ s
% 7
10 min /] ?
% %
2 A
MATHIILIALTARRLRLLR RN RN
Gummplatte / 0 350 min. a
Abbildung 1: Halteeinrichtung fur die Kugeifallpriifungen
Priifbedingungen

- Temperatur: 20°C & 5°C
- Druck: 860 mbar bis 1 060 sbar
- Relative Luftfeuchtigkeit: 60 % 2 20 %

Prifmuster

Das Prifmuster mup ein ebenes Quadrat mit 300 mm + 10mm/- G mm Seitenlinge sein.

Durchfihrung der Priifung

Das Priifmuster ist vor der Prifung mindestens 4 Stunden jang bei der Priif temperatur zu lagern.
Sodann ist es in die Halteeinrichtung {2.1.1.3} etnzulegen. Oie Ebene des Priiffmusters ist mit
einer Genauigkeit von s 3° rechtwinklig zur Aufschlagsrichtung der Kugel auszurichten.

Der Aufschlagpunkt der Kugel darf vom geometrischen Mittelpunkt des Priifmusters bei einer Fallhbhe

von = 6 m nicht weiter als 25 mm und bei einer Fallhdhe von = 6 m nicht weiter als 50 sm entfernt
legen. Die Kuge! mup auf die Seite des Prifsusters aufschlagen, die der Auenseite der in
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Aphang [1 A

Fahrzeug eingebauten Sicherheitsglasscheibe entspricht. Die Kugel darf jeweils nur einma)
aufschiagen.

Priiffung mit der 2 260-g-Kugel

Priifeinrichtung

Gehartete Stahlkuge! mit einer Masse von 2 260 g * 20 g und einem Durchmesser von ungefihr
82 mm.

Eine Einrichtung, die etne Kugel im freien Fall aus einer bestimmten H3he fallenl¥pt oder diese
auf eine Geschwindigkeit beschleunigt, die sie im frefen Fall erreichen wirde. Wird eine
Einrichtung zum Schieflen der Kugel benutzt, darf die Abweichung nicht mehr als = 1 % der
entsprechenden Geschwindigkeit im freien Fall betragen.

Halteeinrichtung nach Abbildung 1 und Darstellung unter Nusmer 2.1.1.3.
Priifbed ingungen

- Temperatur: 20°C z 5°C
- Druck: 860 mbar bis 1 060 mbar
- Relative Luftfeuchtigkeit: 60 % 2 20 %

Prifmuster

Das Prifeuster mup ein ebenes Quadrat mit 300 mm + 10em/-0 m Seitenlinge oder aus dem plansten
Teil einer Windschutzscheibe oder einer anderen gebogenen Sicherheitsglassche{be heraysgeschnitten
sein.

Wahlweise kann auch die ganze Hindsdmtzsclplhe‘our eine andere gebogene Sidmhitsglassd&eibe
gepriift werden. In diesem Fall ist darauf zu achten, daj ein ausreichender XKontakt zwischen der
Sicherheitsgiasscheibe und dem Rahmen besteht.

Durchflhrung der Priifung

Das Priifmuster ist vor der Priifung mindestens 4 Stunden lang bei der Priiftemperatur zu lagern.
Sodann ist es in die Halteetnrichtung (2.1.1.3) einzulegen. Die Ebene des Prifmusters ist mit
einer Genauigkeit von £ 3* zur Aufschlagsrichtung der Kugel auszurichten.

Im Falle von Glas-Kunststoff-Scheiben ist das Priifsuster mit geeigneten Vorrichtungen auf der
Haltesinrichtung festzuk lesmen.

Der Aufschlagpunkt der Kuge) darf vom Mittelpunkt des Priffsusters nicht weiter als 25 mm entfernt
liegen. Die Kugel mup auf die Seite des Prifmusters apfschlagen, die der Innenseite der !n dem
Fahrzeug eingebauten Sicherheitsglasscheibe entspricht. Die Xugel darf jewells mnur einmatl
aufschlagen. '
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Anhang [ A
3 PHANTOMF ALLPROFUNGEN
31 Priifeinrichtung
3.1.1 Phantomfallkdrper, bestehend aus einem kugelfOrmigen oder halbkugelfirmigen Kopf aus Harthalz und

einem auswechselbaren Filzbelag mit oder chne Holzquertriger. Zwischen dem kugelfdrmigen Teil und
dem Quertriger befindet sich ein halsférmiges Zwischenstick und auf der anderen Seite des
Quertrigers eine Halterungsstange. '

Die Abmessungen sind in Abbildung 2 angegeben.

Die Gesamtmasse des Phantomfallkdrpers mup 10 kg + 0,2 kg betragen.

Abmessungen in Millimetern

Halterungs-

stange
\ I

= 500

Quertrager
{wahlweise} -

N

/
100

70

x
Zwischenstuck — * 93

Kop! 1

Filzbelag
S mm dick

Abbildung 2: Phantomfallkdrper
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i.1.2 Eine Einrichtung, die den Phantomfallkbrper im freien Fall aus einer festgelegten Hohe fallenlifit
oder ihn auf eine Geschwindigkeit beschleunigt, die er im freien Falt erreichen wiirde.

Wird eine Einrichtung zum Schiefien des Phantomfallkdrpers benutzt, so darf die Abweichung nicht
mehr als + I % der Geschwindigkeit im freien Fall betragen.

3.1.3 Halteeinrichtung nach Abbildung 3 zur Priifung ebener Prifsuster. Die Halteeinrichtung besteht aus
zwei Stahirahmen mit aufeinanderpassend bearbeiteten, 50 mm breiten Auflageflichen, die mit etwa
3 mm dicken und 15 mm = | mm breiten Gummistreifen der Hirte 70 IRHD belegt sind. Der obere Rahmen
wird mit dem unteren mit mindestens acht Schrauben fest verschraubt.

3.2 Priufbedingungen
- Temperatur: 20°C = 5°C

- Oruck: 860 mbar bis 1 060 mbar
- Relative tuftfeuchtigkeit: 60 % = 20 %

Gumm- Abmessungen in Millimetes
streifen
I / , Schraube (M)
= — = —— — ] = — = — = — = — '
l 1l
I '
| |
I
Al _ - -4 sl g
{
1 ' I
| |
|
1 "
o o 5 |
T E
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Abbildung 3: Halteeinrichtung fiir Phantomfallpriifungen
1.3 Durchfithrung der Prufungen
3.3 Prifung an einem ebenen Prifmuster

Das ebene Prifmuster mit einer Linge von 1 100 sm + 5 /- 2 mm und einer Breite von
500 wm + 5 m/- 2 mm ist vor der Priifung mindestens vier Stunden lang bei einer Temperatur von
20°C = 5°C zu lagera.

Das Prifmuster ist in die Halteeinrichtung (3.1.3) einzulegen: die Schrauben sind mit einem
solchen Dretmoment anzuziehen, dap sich das Prifmuster wihrend der Prifung um nicht mehr als 2 m
verschiebt. Die Ebene des Prifmusters mup rechtwinklig zur Aufschlagsrichtung des Fallikdrpers
liegen. Der Fallkdrper darf nicht weiter als 40 sm vom Mittelpunkt des Prifsusters auf die Seite
aufschlagen, die der Inmenseite der im Fahrzeug eingebauten Sicherheitsglasscheibe entspricht. Er
darf nur einmal aufschlagen,

Die Aufschlagfliche des Filzbelages mup nach der Durchfhrung von nd)f Phantomfaliprifungen
" erpevert werden,
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3.3.2 Priifungen an einer kompletten Windschutzscheibe (nur bei falihdhen bis maximal 1,5 m)

Die Windschutzscheibe wird lose auf einen Priifrahmen aufgelegt, so dap sie auf ihrem ganzen Umfang
in einer Breite von 15 om auf etwa 3 mm dicken Guumistreifen der Hirte 70 IRHD aufliegt. Der
Priifrahmen muf aus einem formsteifen Stiick bestehen und der Form der Windschutzscheibe
entsprechend so ausgebildet sein, dap der Phantomfallkdrper auf die Innenfldche der
Windschytzscheibe aufschligt. :

Falls erforderlich, ist die Windschutzscheibe mit geeigneten Vorrichtungen am Prifrahmen
festzuk temmen.

Der Priifratmen mup auf einem festen Untergrund und auf einer Unterlage aus etwa 3 wa dickem Gummi
der Harte 70 IRHD stehen. Die Aufschlagrichtung des Phantomfallkdrpers mus mit der Oberfliche der
Windschutzscheibe exakt einen rechten Winkel bilden,

Der Phantomfallkdrper darf nicht weiter als 40 mm vom geometrischen Mittelpunkt der
Windschutzscheibe auf die Seite aufschlagen, die der Innenseite der im Fahrzeug eingebauten
Sicherheitsglasscheibe entspricht. Er darf nur einmal aufschlagen.

Die Aufschlagfliche des filzbelages mup nach der Durchfihrung von 12 Phantomfallpriifungen erneuert

werden.
4 ABRIEBPRIFUNGEN
4.1 Prifeinrichtung

4.1.1 Abriebgerdt 1/, schematisch dargestellt in Abbildung 4, bestehend aus:

- einer mit einer zentralen Aufspannvorrichtung versehenen horizéntalen Drehscheibe, die sich
gegen den Uhrzeigersinn mit 65 min-! bis 75 min-! dreht, und

d

Abb1ldung 4: Schema eines Abriebgerites

1/ Ein geeignetes Abriebgerit wird von Teledyne Taber (USA) geliefert.
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- wel belasteten parallelen Auslegern, von denen jeder ein spezielles Abriebrad trigt, das sich
fret auf einer kugelgeiagerten horizontalen Achse dreht; jedes Abriebrad ltegt mit eiper Kraft
entsprechend einer Masse von 500 g auf dem Prifmuster auf.

Die Drehscheibe des Abriebgerites muffi sich gleichmigig und ungefdhr in einer Ebene drehen {die
Abweichung von dieser Ebene darf nicht grdper als = 0,05 mm sein, gemessen in einem Abstand von
1,6 mm vom Aufienrand der Drehscheibe). Die Rider sind so befestigt, dap sie sich bei Berihrung mit
dem drehenden Priifmyster entgegengesetzt drehen; dadurch werden bei jeder Umdrehung des
Prifmusters zwei Druck- und Abriebvorginge entlang gekrimmter Linien auf einer Ringfliche von
ungef8hr 30 cm? ausgeibt.

Abrfebrader 2/ mit einem Durchmesser von 45 mm bis 50 mm und einer Breite von 12,5 mm, hergestelit
aus einem speziellen feingesiebten Schleifmitte} und in einem Gummi eingelagert. Die Abriebrader
missen elne Hirte von 72 IRHD = 5 IRHD aufweisen, die 2n vier gleich weit voneinander entfernten
Purkten auf einer Mittellinie der Abrieboberfliche gemessen wird, wobei der Druck in senkrechter
Richtung entlang eines Abriebraddurchmessers angesetzt wird; die Ablesung der Mepergebnisse
erfolgt 10 Sekunden nach der vollen Einwirkung der Kraft.

Um etne vollkommen plane Schleifffliche der Abriebrdder zu erhalten, sind diese bei sehr langsamer
Geschwindigkeit gegen eine Glasscheibe einzuschleifen.

Lichtqueile, bestehend aus etner Glihlampe mit einem Gliihfaden, der sich innerhalb eines
Parallelepipedes von 1.5 mm x 1,5 mm x 3 mm befindet. Die angelegte Spannung muf so grop sein, dap
die Farbtemperatur 2 856 K + 50 K betrigt. Diese Spannung mup auf + 1/1000 stabilisiert sein. Qer
Spannungsmesser mup eine entsprechende Genauigkeit besitzen.

Optisches System, bestehend aus einer Linse mit elner Mindestbrennweite f von 500 mm und
korrigierter chromatischer Aberration. Die grdpte Apertur darf £/20 nicht dberschreiten. Der
Abstand zwischen Linse und Lichtquelle ist so einzustellen, dap ein mdglichst paralleler

Zur Begrenzung des I.icfutstrahldurchssers auf 7 mm ¢t 1 mm ist eine Blende einzufigen. Diese
Biende ist in einer Entfernung von 100 mm : 50 sm auf der der Lichtquelle entgegengesetzien Seite

Einrichtung zur Streulichtmessung (siehe Abbiidung 5), bestehend aus einer Fotozelle (Fotoelement)
mit integrierender Kugel von 200 mm bis 250 mm Durchmesser. Die Kugel mup mit einer Lichtein- und
austrittsbffnung versehen sein. Die Eintrittsdffrung muf rund sein und einen Durchmesser von
doppelter Grope des Lichtstrahldurchmessers haben. Die Austrittsbffnung der Kugel mup nach dem
Verfahren in 4.4.3 entweder ®it einer Lichtfalle oder einem Reflexionsstandard versehen sein. Die
Lichtfalle mup das gesamte Licht absorbieren, wenn sich kein Prifmuster im Lichtstrahl befindet.

Die Lichtstrahlachse mug durch die Nittelpunkte der Ein- und Austrittsdffnung laufen. Der
Durchmesser b der Lichtaustrittsdffnung erhdit den Wert b = 2.a.tan 4*, wobei a der
Die Fotozelle 1st 50 zu montieren, das sie micht durch das Licht, das direkt von der

Eintrittsdffnung oder von dem Reflexionsstandard koswt, getroffen wird.

Die Inmenfliche der integrierenden Kugel und des Reflexionsstandards milssen mbglichst gleichmdpig
reflektieren und matt und nichtselektiv sein.

Der Mefwert der Fotozelle mup im benutzten Lichtstirkenbereich {onerhalb : 2 & linear sein. Die
Einrichtusg zur Streulichtmessung mup so beschaffen sein, dap das Galvanometer bei dunk ler Xugel

4.1.2
4.1.3
4.1.4
Lichtstrahl erreicht wird.
der Linse anzubringen.
4.1.5
Kuge ldurchmesser ist.
keinen Ausschiag liefert,
2/

Geeignete Abriebriider kOnnen bezogen werden von Teledyne Taber (USA).
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Die gesamte Einrichtung ist in regelmdpigen Abstinden durch Standards bestimmter Streuung 2u
kontroliieren. Werden Streulichtmessungen mit anderen Einrichtungen oder abweichenden Verfahren
durchgefiihrt, so sind die Ergebnisse gegebenfalls zu korrigieren, um Ubereinstimmung mit den
Ergebnissen der vorstehend beschriebenen Einrichtungen zu erhaiten.

Fowrrelle

Abdeckschirm

Integrierende
Kugel

Linse

Lichafalle

[ S

\ 1 Offnung, der
Lichifalle

Paralleler
Lampe Lichistrahl

200 £ a € 230 mm

Abbildung 5: Einrichtung zur Streulichtmessung

friifbedingungen
- Temperatur: 20°C = 5°C
- Druck: 860 mbar bis 1 060 mbar
- Relative Luftfeuchtigkeit: 60 % ¢ 20%
Prifmuster
Die Prifmuster missen ebene Quadrate mit einer Seitenlinge von 100 mm sein, deren beide Oberflichen
mbglichst plan und paraliel sind und in der Mitte erforderlichenfalls ein Loch mit einem Durchmesser
von 6,4 mm +0,2 mw/- 0 mm zum Einspannen haben.
Durchfithrung der Priifung
Die Abriebprifung wird nur an der Oberfliche des Prifmusters ausgeflhrt, die der Aupenseite der in
dem fahrzeug eingebauten Sicherh!.'_itsglasscheibe entspricht, bei kunststoffbeschichteten
Sicherheitsglisern an der der [nnenseite entsprechenden Oberfliche.

Die Prifmuster sind unmittelbar vor und nach dem Abrieb wie folgt zu reinigen:

a) mit einem Leinentuch unter klarem fliefendem Wasser abwischen;

b) mit desttlliertem oder entmineralisiertem Wasser splilen;

c} mit Sauerstoff oder Stickstoff trockenblasen:
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d) migliche Wasserspuren durch leichtes Betupfen mit einem feuchten Leinentuch entfernen.
Gegebenfalls durch leichtes Pressen zwischen zwei Leinentiichern trocknen.

Jede Ultraschallbehandlung ist zu vermeiden. Mach der Reinigung dirfen die Prifmuster nur an ihren
Kanten angefapt werden und sind geschiitzt vor Beschidigung und Verschmutzung ihrer Oberfliche
aufzubewahren.

Die Prifmuster sind vor der Prifung mindestens 48 Stunden lang be$ 20°C und + 5°C und 60 % = 20 &%
relativer Luftfeuchtigkeit zu lagern,

Das Prifmuster ist unmitteibar an der Eintrittsdffnung der integrierenden Xugel anzubringen. Der
Winkel zwischen der Senkrechten zur Oberfliliche des Prifmusters und der Lichstrahlachse darf 8°
nicht Gberschreiten.

Sodann sind die in der folgenden Tabelle aufgezeigten vier Messungen durchiufifiren:

Messung Hit Mit Mit Dargestellte
Prifouster _ Lichtfalle Ref lexions- Gripe
standard

T Nein Mein Ja Einfallendes Licht

Ty Ja Mein R Gesamtes vom Prif-
suster durchge-
lassenes Licht

Ty Nein Ja Nein Durch die Einrich-
tung gestreutes
ficht

T4 Ja Ja Nein Durch das Instru-

ment und Priffmuster
gestreutes Licht

Die Messungen T;, To, T3 und Ty sind in anderen spezifischen Stellungen des Prifmusters zu
wiederhclen, um dessen Gleichfbrmigkeit zu ermitteln.

Die Gesamtdurchlissigkeit wird bestimmt nach Ty = T5/Ty.
Der Durchldssigkeitsfaktor fir diffuses iidlt wird berechnet nach:

Ty - Ty (Tlel)

2u berechnen ist die gestreute prozentuale Tribung, oder das gestreuate Licht, oder beides:

T4
-+ x 100 %
Te

DHe anfingliche Tribung des Priifsusters wird an windestens vier gleich weit voneinander entfernten
Punkten der nicht des Abrieb unterworfenes Fliche uster Amsendung cbiger Forme)] ermittelt. Die
Ergebnisse sind fir jedes Prifmuster ru mitteln. Amstelle der vier Punktmwssungen kamn mn einen
Mittelwert erhalten, indem das Prifmuster mit efner komstanten Drehzahl von windestens 3

Umdrehungen/Sekunde gedreht wird.
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Fir jede Sicherheitsglasscheibe sind drei Prifungen mit derselben Belastung durchzufiihren. Die
Tribung dient als Map des Oberflichenabriebs nach der Abriebpriifung.

Das gestreute Licht durch die abgeriebene Bahn wird an mindestens vier gleich weit voneinander
entfernten Punkten nach obiger Formel gemessen. Die Ergebisse fiir jedes Prifmuster sind zu
mitteln. Anstelle der vier Punktmessungen kann man einen Mittelwert erhalten, indem das Prifmuster
mit einer konstanten Drehzahl von mindestens 3 Umdrehungen/Sekunde gedreht wird.

Die Abriebpriifung wird nur dann durchgefiihrt, wenn die Prifstelle dies aufgrund ihr vorliegender
Information fiir notwendig erachtet; Anderungen der Zwischenschicht oder der Glasdicke zum Beispiel
bediirfen, auper bei Glas-Kunststoff-Material, in der Regel keiner weiteren Prifung.

Schwierigkeitsgrade der sekundiren Merwale

Die sekundiren Merkmzle bleiben unberidcksichtigt.

PRUFUNG BET ERHOHTER TEMPERATUR
Durchfithrung der Prifung

Drei quadratische Proben oder drei Priifmuster mit einer Grige von mindestens 300 wm x 300 mm, die die
Priifstelle je nach Fall an drel Windschutzscheiben oder drei anderen Glasscheiben entnommen hat, und
von denen eine Seite der Oberkante der Glasscheibe entspricht, werden auf 100°C erhitzt.

Diese Temperatur wird Z Stunden aufrechterhalten; danach 13st man die Prifmuster auf Raumtemperatur
abkiihlen. Bestehen die beiden Superen Oberflichen der Sicherhelitsglasscheibe aus anorganischen
Werkstoffen, so erfolgt die Priifung durch senkrechtes Eintauchen des Priifsusters in siedendes Wasser
wihrend der vorgeschriebenen Dauer; dabel ist ein unzuldssiger thermischer Schock zu vermeiden.
Werden die Priifmuster aus Windschutzscheiben herausgeschnitten, dann muB ein Rand des Prifmusters
Tei)l des Randes der Windschutzscheibe sein.

Schwierigkeitsgrade der sekundiren Merkmale
Farblos Getont

farbung der Zwischenschicht 1 2

Die anderen sekundiren Merkmale bleiben unberiicksichtigt.

Auswertung der Ergebnisse
Die Prifung der Widerstandsfihigkeit gegen erhbhte Temperatur gilt dann als bestanden, wenn keine
Blasen oder andere Fehler auperhald von 15 mm von einem michtgeschnittenen Rand oder von 25 mm von
einem geschnittenen Rand des Prifmusters oder der Probe oder auperhalb von 10 mm entlang jeder
wihrend der Prifung aufgetretenen Bruchstelle entstehen.
Ein Satz von Priifmustern oder Proben, der fiir die Erteilung einer Genehmigung vorgelegt wurde,
wird hinsichtlich des Verhaltens bei erhOhter Tesperatur als zufriedenstellend betrachtet, wenn
eine der folgenden Bedingungen erflllit ist: '

Alle Priifungen ergeben ein zufriedenstellendes Ergebnis.

Eine Prifung hat ein negatives Ergebnis erbracht, jedoch hat eine Wiederholungsprifung an einem
neuen Satz von Priifmustern zufriedenstellende Ergebnis erbracht.
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6 PRUFUNG DER BESTRAHLUNGSBESTANDIGKEIT
6.1 Prifmethode
6.1.1 Prifeinrichtung
6.1.1.1 Strahlungsquelie, bestehend aus einer Mitteldruck-Hg-Lampe aus einem senkrecht montierten

Quarzrohr (ozonfreter Typ). Nennabmessungen der Lampe: LAnge 350 wm, Durchmesser 9.5 mm,
Bogenliinge 300 wn = 4 sm, Lampe 750 W t 50 W. Jede andere Strahlungsquelle, die dieselbe
Wirkung wie die obengenannte erzielt, kann verwendet werden. Zum Machweis derselben Wirkung
anderer Lampen ist ein Vergleich durch Messung der im Wellenlingenbereich von 300 bis 450 Nm
emittierten Energiemenge vorzunehmen: alle anderen Wellenlingen werden durch geeignete Filter
eliminiert. Die Ersatzlampe mup mit diesen Filtern benutzt werden,

Be! Sicherheitsglasscheiben, fir die keine zufriedenstellende Korrelation zwischen dieser
Priifung und den Verwendungsbedingungen besteht, sind dte Prifungsbedingungen entsprechend
anzupassen.

6.1.1.2 Stromversorgungs- und Ziindgerit, die der Lawpe (6.1.1.1) eine Zindspannung von mindestens
1.100 V und eine Betriebsspannung von 500 V = 50 V liefern.

6.1.1.3 Einrichtung zum Befestigen urd Drehen der Prifmuster mit 1 bis 5 Umdrehung/min um die zentral
angeordnete Strahlungsquelle, um eine gleichmipige Bestrahlung sicherzustellen.

6.1.2 Prifmuster

6.1.2.1 Die Grdge der Priiffmuster mup 76 mm x 300 mm betragen.

6.1.2.2 Die Prifruster werden von der Prifstelle aus dem oberen Teil der Glasscheibe so ausgeschnitten,
dag:

- bei anderen Scheiben als Windschutzscheiben der obere Rand der Priifmuster dem oberen Rand
der Glasscheiben entspricht;

-~ bei Windschutzscheiben der obere Rand der Prifmuster der oberen Grenze des Bereichs
entspricht, in dem die regull¥re Durchlissigkeit gesmp Punkt $.1.2.2 dieses Anhangs zu
kontroilieren und festzustellen ist.

6.1.3 Durchfihrung der Prilfung

Die Lichtdurchl¥ssigkeit nach 9.1.1 bis 9.1.2 dieses Anhangs ist an drei Prifmustern vor der
Bestrahlung zu messen. Ein Tef) eines jeden Priifmusters ist vor Strahlung 2u schiitzen: dann ist es
mit seiner Linge parallel zur Lampenschse in efnem Abstand von 239 wm zu dieser in die
Priifeitrichtun_g 2u stellen. Die Prifsustertesperstur sup wihrend der Prifung auf 45°C = 5°C
gehaiten werden. Diejenige Fliche eines jeden Prifsusters, welche den verglasten luferen Teil des
Fahrzeuges darstelit, mup der Laape zugewandt sein. Fir den in 6.1.1.1 beschriebenen Lampentyp
betrigt die Strahlungszeit 100 Stunden.

Nach der Bestrahiung ist nochmals die Lichtdurchlissigkeit der bestrahiten Fliche eines Jeden
Prifmusters zu messen.

6.1.4 Jedes Priffsuster oder jede Probe (insgesamt 3 Stilck) fst wie oben beschrieben so der Strahlung
auszysetzen, dap sie in jedem Punkt des Prifmusters oder der Probe auf die Zwischenschicht
dieselbe Wirkung hervorruft wie eine 100 Stunden dauernde Sonmenstrshlung von 1 400 W/w*.
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6.2 Schwierigkeitsgrade der sekunddren Merkmzle

Farblos Getdnt
Firbung des Glases 2 1
Farbung der Iwischenschicht 1 2
Die anderen sekundiren Merkmale blefben unberiicksichtigt.

6.2 Auswertung der Ergebnisse

6.3.1 Die Prifung der Bestrahlungsbestindigkeit gilt als bestanden,

6.3.1.1 wenn die Lichtdurchlissigkeit, wie nach 9.1.1 und 9.1.2 dieses Anhangs gesessen, nicht unter

95 % des Wertes vor der Bestrahlung sinkt und in ketnem Fall die folgenden Werte
unterschreitet: .

6.3.1.1.1 70 &% bei anderen Scheiben als Windschutzscheiben, die den Vorschriften fiir das Sichtfeld

des Fahrers in allen Richtungen entsprechen missen,

6.3.2.1.2 75 & fir Windschytzscheiben in dem Bereich, in dem die regulire Durchldssigkeit gemip

Definition in 9.1.2.2 unten kontrolliert werden mup.
6.3.1.2 Eine leichte Firbung beim Betrachten der Probe oder des Priifsusters gegen einen weifen
Rintergrund nach der Bestrahlung ist jedoch zulassig.

6.3.2 Ein Satz von Prifmustern oder Proben, der fir die Erteilung einer Genehmigung eingereicht wurde,
wird hinsichtlich der Betrahlungsbestindigkeit als zufriedenstellend betrachtet, wenn eine der
folgenden Bedingungen erfiillt ist:

6.3.2.1 Alle Priifungen ergeben ein zufriedenstellendes Ergebnis,

6.3.2.2 Eine Priifung hat ein negatives Ergebnis erbracht, jedoch hat eine Wiederholungsprifung an einem

neuen Satz von Priifrustern oder Proben zufriedenstellende Ergebnisse erbracht.

7 PROFUNG DER FEUCHTIGKEITSBESTANDIGKEIT

7.1 Durchfihrung der Prifung

Drei quadratische Prifauster oder Proben von mindestens 300 wm x 300 mm sind zwei Wochen lang

vertikal in einem geschlossenen Behdlter bei einer Temperatur von 50°C = 2°C und einer relativen

Luftfeuchtigkeit von 95 % + & % 1/ aufzubewahren,

Die Prifmuster werden so vorbereitet, dap:

- nmindest eine Kante der Prifmuster einer Kante der urspringlichen Glasscheibe entspricht.

- Werden mehrere Prifmuster gleichzeitig untersucht, ist fir einen ausreichenden Zwischenraum
wischen den Prifmustern pu sorgen.

£5 missen Vorbersitungen getroffen werden, damit von den Winden und dem Deckel der Prifkasmer

heraustropfendes Kondenswasser von den Priifmustern ferngehalten wird.

1.2 Schwier igkeitsgrade der sekundiren Merkmile

Farblos Getdnt
Firbung der Iwischenschicht 1 2
1/ Diese Prufbédingungen schliefBen jegliche Kondensationen an den

Prifmustern aus.
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Dte anderen sekundiren Merkmale bleiben waberdcksichtigt.

Auswertung der Ergebnisse
Sicherheitsglas wird hinsichtlich der Feschtigheitsbestindigkeit als zufriedenstellend angesehen,
wenn keine deutliche VerSnderusg auferhalb von 10 mm von dem ungeschnittenen Kamten oder won 15 mm
vor den geschnittenen Xanten festgestel!t wird, sachden sorsale wad vorbehande]te
Verbundglasschetben zwe! Stunden und mit Xunststoff beschichtete Classcheiben und Kumststoff-Glas-
Scheiben 48 Stunden bei Raumtemperatur gelagert worden sind.
Ein Satz von Priifaustern der Proben, der fir die Erteiluag eimer Genehmigung eingereicht werde,
wird hinsicht!ich der Feuchtigkeitsbestindigkeit als zufrisdenste]lend betrachtet, wean eine der
folgenden Bedingungsn erfillt ist:
Alle Priifungen ergeben ein zufriedenstellendes Ergebais.
Machdem eine Priifung ein negatives Ergebmis erbracht hat, werden bei einer Wiederholungspriifung
mit sinem neven Satz von Priifmustern zufriedenste]lende Ergebnisse erzielt.
PROFUNG DER TEMPERATURMWECHSELBESTANDIGKEIT
Prifverfahren

Iwei Priifmuster der Gripe 300 wm x 300 sm werden sechs Stunden lang in einem Behditer bei einer
Temperatur von - 40°C = 5°C gelagert; anschliefend werden sie eine Stunde lang oder bis zu ihrer
Angleichung an die Aupentesperatur (23°C 2 2°C) der Rawmluft susgesetzt. Dann werden sie drel Stunden
Tang in einen Luftstrom von 72°C = 2°C gestellt. Mach erneuter Lagerung bei 23°C + 2°C wnd AbkGhlung
auf diese Temperatur werden die Prifmster uatersucht.

Schwierigkeitsgrade der sekundiren Merkmale

Farblos Getdet

Férbung der lwischenschicht oder
Kunststof tbeschichtung 1 2

Die anderen sekundiren Merkmale bletben unberficksichtigt.

Auswertung der Ergebnisse

Die Priifung der Temperaturwechselbestindigkeit gilt dann als bestanden, wenn die Prifmuster keine

Risse, Tribungen, Abbli¥tterungen oder andere srkennbare Verschlechterungen aufweisen.

OPTISCHE EIGENSCHAFTEN

Priifung der Lichtdurchlissigkeit

. Prifeinrichtung

Lichtquelle, bestehend zus einer Glihlampe mit einem GlEhfaden, der sich innerhald eines
Parallelepipedes von 1,5 me x 1,5 me x 3 mm befindet. Die angelegte Spanmung mul 30 grof sein,
dag die Farbtesperatur 2 856 K + 50 K betrigt. Diese Spannung mup auf + 1/1000 stabilisiert
sein. Der Spannungsmesser muft eine entsprechende Cemauigkeit besitzen.

Optisches System, bestehend aus einer Linse mit einer Mindestbrennweite f von 500 mm unid
korriglerter chromatischer Aberration. Die gripte Apertur darf /20 nicht Gberschreiten. Der
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Abstand zwischen Linse und Lichtquelle ist so einzustellen, dap ein mOglichst paralieler
Lichtstrah! erraeicht wird. Zur Begrenzung des Lichtstrahldurchmessers auf 7 mm = 1| om ist eine
Blende einzufigen. Diese Blende ist in e!ner Entfernung von 100 mm + 50 mm auf der der
Lichtquelle entgegengesetzten Seite der Linse anzubringen. Der Mefpunkt mud in der Mitte des
Lichtstrahles liegen.

Mepeinrichtung

Der Empfinger mup hinsichtlich der relativen spektralen Empfindlichkeit mit der relativen
spektralen Lichtempfind]ichkeit des photometrischen Normslbeobachters nach der CIE 1/ fir
Jichtoptisches Sehen im wesentlichen dbereinstimmen. Die lichtempfindliche Oberfiiche des
Empfingers mup mit einem lichtstrevenden Mittel bedeckt sein und einen mindestens doppelt so
gropen Querschnitt wie der durch das optische System emittierte Lichtstrahl haben. Bei einer
integrierenden Kuge! s ihre Apertur mindestens zweimal so grop wie der Querschnitt des
parallelen Teils der Strahlen sein.

Die {inearitit des Empfingers und des zugehdrigen Anzeigeinstruments muf besser als 2 & des
mtzbaren Skalenbereichs sein.

Der Empfinger muf in der Lichtstrahlachse liegen.
Durchfithrung der Prifung

Die Empfindlichkeit des Ewpfingers muf so eingestellt werden, dap das Anzeigeinstrument einen
Ausschlag von 100 Skalenteilen aufweist, wenn sich keine Sicherheitsglasscheibe im Strahlengang
bef indet.

Ohne Lichteinfall muf das Instrument Null anzeigen.

Die Sicherheitsglasscheibe ist in einem Abstand vom Empfinger anzuordnen, der ungefihr dem
fiinffachen Ourchmesser des Empfingers entspricht. Die Sicherheitsglasscheibe ist awischen die
Blende und den Empfinger einzubringen und so auszurichten, dap der Winkel des einfallenden
Lichtstrahls 0° = 5* betrigt. Die Lichtdurchlissigkeit der Sicherheitsglasscheibe ist zu messen,
wobe! fiir jeden Mefpunkt die Anzah! der Tellstriche n suf dem Anzeigeinstrument abzulesen ist. Die
Lichtdurchlassigkeit & , ist dann n/100.

Wird das Priiffverfahren bef Windschutzscheiben angewandt, dann dirfen wahiweise entweder ein aus
dem flachen Teil der Windschutzscheibe herausgeschnittenes Prifmuster oder ein speziell
hergeste}ltes flaches Quadrat aus dem gleichen Werkstoff und gleicher Dicke der betroffenden
Windschutzscheibe verwendet werden, wobel die Messung rechtwinklig zum Glas erfolgt.

Die Prifung von Windschutzscheiben, die fOr Fahrzeuge der Klasse Mi bestimmt sind, erfolgt in
der Zone I gesdip Anhang IIF.

Die Prifung von Windschutzscheiben fir alle anderen Fahrzeuge erfolgt in der Zone I nach
9.2.5.2 dieses Anhangs.

Schwier igkeitsgrade der sekundiren Merkmale

Firbung des Glases - 1 2

Firbung der Iwischenschicht 1 2
(bei Verbundglaswindschutzscheiben)

1/

Internationale Beleuchtungskommission



9.1.4

9.1.4.1

9.1.4.2

9.2

9.2.1

9.2.1.1

9.2.1.1.1

9.2.1.1.2

9.2.1.1.3

9.2.1.2

Anhang I1 A
Nicht enthalten Enthalten
Farbkeil und/oder Abdeckstreifen 1 2
Die anderen sekunddren Merkmale bleiben unberiicksichtigt.
Auswertung der Ergebnisse

Bie bei Windschutzscheiben nach 9.1.2 gemessene | ichtdurchlissigkeit darf 75 % nicht
unterschreiten und bei anderen Scheiben als Windschutzscheiben nicht weniger als 70 & betragen.

Bel Verglasungen, die keine wesentliche Rolle fiir die Sichtverhdltnisse des fahrzeugfihrers
{z2.B. Glasdach} spielen, kann der Lichtdurchliissigkeitsfaktor unter 70 % liegen. Scheiber mit
einem Lichtdurchlissigkeitsfaktor von weniger als 70 & missen mit dem entsprechenden Symbo!
gekennzeichnet sein.

Priifung der optischen Verzerrung
Anwendungsbereich

Das beschriebene Verfahren ist ein Projektionsverfahrem zur Bestimmung der durch die
Sicherheitsglassche ibe verursachten aptischen Yerzerrung.

Begr iffsbest immungen

Optische Ablenkung: Der Winke) zwischen der virtuelle und reellen Richtung eines durch die
Sicherglasscheibe gesehenen Punktes. Die Gripe der Ablenkung ist eime Funktion des
Einfallwinkels der Sehlinie, der Dicke und Neigung dev Glasscheibe und des Krimmungsradius
am Einfallsort.

Optische Verzerrung in einer Richtung WM': Die algebraische Differenz 4 « zwischen den
Ablenkwinkeln, gemessen zwischen zwel Punkten N und N' auf der Glasoberfliche; die
Entfernyng dieser beiden Punkte voneinander ist so zv wihlen, dap ihre Projektionen in
einer Ebene rechtwinklig 2ur Blickrichtung im vorgegebenen Abstand 4 x zueinander stehen
{siehe Abbildung 5).

Eine Ablenkung gegen den Uhrzeigersinn wird als positiv und is Uhrzeigersinh als negativ
bewertet.

Optische Verzerrung in einem Punkt M: Maximum der optischen Verzerrung filir alle Richtungen
MM' ausgehend von Punkt M.

Priifeinrichtung

Dieses Verfahren beinhaltet die Projektion eines gesigneten Rasters durch die zu priifende
Sicherheitsglasscheibe auf einen Bildschirm. Die Anderung der form des projiziertsn Rasters
durch das Einfigen der Sicherheitsglasscheibe muf aus folgenden Teilen bestehen, deren
Anordmung aus Abbildung 9 ersichtlich ist.
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E,
Sicherhertsglasscheaibe
«
’ C ¥
Anm. : Do = ay - gy ist die optische Verzerrung in Richtung M.
A x = MC ist der Abstand zwischen zwei Geraden durch die Punkte M und W' parallel rur
Blickrichtung.
Abbildung 6: Grafische Darstellung der optischen Verzerrung
Rasterdiapasiuv Blende
AN N

N

/‘_—-1 ~~

<
/ S

—
-
\\ //
.. /
\\ -
—p ———

l
|
|
I
I

o Rmm
—

\ \

Lichtquelie Kondensorlinse Linse

Abbfldung 7: Optische Einrichtung des Projektors

9.2.1.2.1 Projektor hoher Quatitdt mit starker Punkt!ichtquelle und beispletsweise folgenden
Eigenschaften:

- Brenmweite von mindestens 90 mm

- Agertur von etwa 1/2,5

- 150-N-Halogenquarzlampe (bei Verwendung chne Filter)
- 250-W-Quarzlampe (bei Verwenduny eines Grinfilters)
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Abbildung 8: Vergroperter Ausschnitt des Rasters

%/j////
.

Der Projektor ist schematisch in Abbtldung 7 dargestellt. Eine Lochblende von 8 mm
Burchmesser wird etwa 10 mm vor der frontlinse des Objektivs angebracht.

9.2.1.2.2 Rasterdiapositive, bestehend z.8. aus einer Anordnung runder heller Felder auf dunklem
Grund (siehe Abbildung 8). Qualitit und Kontrast des Rasters missen es erlauben, die
Abmessungen mit einer Toleranz < 5 ¥ durchzufiilhren. Die Messungen der runden felder sind so
zu wlhlen, daf sie bei der Projektion ohne die zu priifende Sicherheitsglasscheibe ein
Muster von Kreisen mit dem Durchmesser
Ry * Ry
------- A x bilden, wobeid x = 4 mm (siehe Abb. 6 und 9).

Ry
Sicherhensgiasscheibe
Progekro:
Ribdschenn
R. /
L -— . . - - .
Blende Ncngungswmkelﬂ . 4
B:uh.uh'.ungf-
richiung
Rl =4m
Ry = 2 mbis 4 m (4 m bevorzugt)
Abbildung 9: Anordnung der Prifeinrichtung zur Bestimmung
der optischen Verzervung
© 9.2.1.2.3 Schelbenhalterung, die wenn aliglich ein vertikales und horizontales Abtasten sowie das
Drehen der Sicherheitsglasscheibe ermdgliichen soll.
9.2.1.2.4 ‘ Schablone, die eine rasche Messung der von der Scheibe verursachten Kagverzerrungen

gestattet. Eine geeignete Ausfithrung zeigt Abbfldung 10.
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9.2.1.3.1

9.2.1.3.2

9.2.1.3.3
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Abbildung 10: Ausfilhrung einer geeigneten Schablone

Durchfihrung der Priifung

Allgeme ines

Die Sicherheitsscheibe ist auf der Scheibenhalterung (9.2.1.2.3) unter dem vorgegebenen
Neigungswinkel aufzustellen. Der Raster ist durch die zu prifende Fliche der Scheibe 2u
projizieren. Die Stcherheitsglasscheibe ist zu drehen oder entweder horizontal oder
vertikal zu verschieben, damit die ganze definierte Fliche gepriift werden kann.

Abschitzung mit Hilfe der Schablone

Reicht eine schnelle Abschitzung mit einer Mepungenauigkeit von hdchstens 20 % aus, ist der
Wert A (siehe Abbildung 10) aus dem Grenzwert Ao fiir die Anderung der Ablenkung und dem
Wert Ry fir den Abstand zwischen der Sicherheitsglasscheibe und der Bildwand wie folgt zu
berechnen.

A-0,14500 R

Das Verhiltnis zwischen der Durchmesserinderung des projizierten Bildes A d und der
Anderung des Ablenkungswinkels 8 a ist gegeben durch:

Ad=-029q &
mit

A ¢ in Hillisetern,
A in Hillimetern,
4 o in Bogenminuten,
A « in Bogenminuten,
Ry  im Metern.

Messung mit photoelektrischer Einrichtung
Wird eine Messung mit einer migteit des Grenzwertes von weniger als 10 &

gefordért, so ist A d auf der Projektionsachse zu messen, wobei die Lichtfleckbreite an dem
Punkt gemessen wird, wo die Lichtintensitit die H31fte der Maximalintensitit betrigt.



9.2.1.4

9.2.1.5

9.2.1.6

9.2.1.7
9.2.1.8

9.2.2

9.2.2.1

$.2.2.2

9.2.2.3

9.2.3

9.2.3.1

9.2.3.2

9.2.4

9.2.5
9.2.5.1

9.2.5.2

9.2.5.2.1
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Ergebnisse

Die optische Verzerrung der Sicherheitsglasscheibe ist durch Messung von d in jedem Punkt der
Oberfliche und in allen Richtungen zur Ermittlung von d max. zu bestimmen.

Alternativ-Verfahren

Zusdtzlich ist als Alternative zum Projektionsverfahren ein strioskopisches Verfahren erlaubt,
vorausgesetzt, die Mefigenauigkeit nach 9.2.1.3.2 und 9.2.1.3.3 bleibt gewmhrt.

Der Abstand 4 x muf 4 wm betragen.

Die Windschutzscheibe ist unter dem lleigungsuinkei aufzustellen, der der Einbaulage in dem
Fahrzeug entspricht.

Oie Projektionsachse in der horizontalen Ebene mup ungefihr rechtwinklig zur Spur der
Windschutzsche tbe in dieser Ebene sein.

Die Messungen sind wie folgt vorzunehmen:

" Bel Fahrzeugen der Klasse M1 zum efnen in der Zone A, die sich bis zur mittleren Ebene des

Fahrzeuges erstreckt und in dem Teil der Windschutzscheibe, die der Symmetrie der
vorhergehenden Zcne in bezug auf die mittlere Lingsebene des Fshrzeuges entspricht, zum anderen
in der Zone B.

Bei Fahrzeugen der Klassen M und K, die nicht der Klasse Ml angehdren, in der Zone | nach
Absatz 9.2.5.2 dieses Anhangs.

Fahrzeugtyp

Die Prifung mup wiederholt werden, wenn die Hiulsdmtzscheiu in einem Fahrzeugtyp eingebaut
werden sol1], der ein anderes Sichtfeld nach vorne hat als ein Fahrzeug, dessen
Windschutzscheibe bereits genehmigt wurde,

Schwierigkeitsgrade der sekundiren Merkmate

Art des Materials (Werkstoffs)

Spiegelglas Floatglas Maschinenglas
1 1 2

Andere sekundire Merimale

Andere sekundire Merkwale bleiben unberficksichtigt.

Anzah) der Prifsuster
Fir die Prifung sind vier Prifsuster vorzulegen,

Definition der Sichtzonen

Bei Windschutzscheiben flr Fahrzeuge der Klasse M1 entsprechen die Zonen A und B den
Oefinitionen in Anhang II F.

Die Definttion der Zonen der Windschutzscheiben fir Fahrzeuge der Klassen M und W, die nicht
der Klasss M1 angehdren, erfolgt ausgehend von:

einem Augenpunkt, der auf der Senkrechten durch den Punkt R des Fahrersitzes 625 mm Gber
diesem Punkt in der vertikalen Ebene liegt, die parszllel zur Lingsmittelebene des
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fahrzeuges, fir das die Windschutzscheibe bestimmt ist, und durch die Achse des Lenkrades
verl3uft. Oieser Punkt wird nmachstehend als Punkt 0 bezeichnet.

9.2.5.2.2 einer Geraden 0Q, die als horizontale Gerade durch den Punkt O und senkrecht zur
Langsmittelebepe des Fahrzeuges bestimmt ist.

9.2.5.2.3 Zone 1 - die Zone der Windschutzscheibe, die durch die Schnittlinie der vier nachstehend
definierten Ebenen auf der Windschutzscheibe begrenzt wird:

Py - eine vertikale Ebene, die durch den Punkt 0 geht und einen Winkel von 15° nach 1inks
nit der Lingsmittelebene des Fahrzeuges bildet:

Py - eine vertikale Ebene symmetrisch zu Py rechts von der Lingsmitteiebene des
Fahrzeuges;

wenn dies nicht mdglich ist (2.B. bel Fehlen einer Lingsmittelebene), wird Punkt
Py eine Ebene symmetrisch zu Py in bezug auf die Lingsebene des Fahrzeuges durch
Punkt 0;

Py - eine Ebene, die durch die Gerade 0Q geht und einen Winkel von 10° nach oben mit der
horizontalen Ebene bildet;

Py - eine Ebene, die durch die Gerade 0Q geht und einen Winkel von 8° nach unten mit der
horizontalen Ebene bildet.

9.2.6 Auswertung der Ergebnisse
Ein Windschutzscheibentyp wird hinsichtlich der optischen Verzerrung als zufriedenstelliend

angesehen, wenn bei den vier zur Prifung vorgestellten Prifsustern die optische Verzerrung in
Jeder lone die nachstehend genannten Maximalwerte nicht dberschreitet:

Fahrzeugk lasse . lone Maximalwerte der optischen
Verzerrung
Ml A - Bereich 2 Bogenminuten
gemlip 9.2.2.1
B 6 Bogerminuten
Klassen M von I 2 Bogerminuten
von dem Klasse M1
abweichend, und
Klassen N
9.2.6.1 Fir die Fahrzeuge der Klassen M und N wird in einer Umfangszone von 25 mm Breite keine Messung
durchgefiirt.
9.2.6.2 Im Falle einer zweiteiligen Windschutzschetbe wird Gber einen Streifen von 35 sm ab dew Rand

der Scheibe, der an eine Trennungsstiitze angrenzen kann, keinerlei Messung vorgencmmen.

9.2.6.3 Eine Toleranz bis zu 6 Bogerminuten ist fOr alle Telle der Zonen I oder der Ione A zulissig,
die sich wenigstens 100 sm von den Rindern der Windschutzscheibe entfernt befinden.

9.2.6.4 Geringe Abweichungen in der Zone B von den vorgeschrisbenen Werten sind zullssig,
‘ vorausgesetzt, dap sie lokalisiert und §n dem Prifprotokol) erwihnt sind.
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9.3 Pritfung auf Doppelbilder
9.3.1 Amwendungsbereich

Iwei Priifverfahren sind zugelassen:
- Prifung mit einer Ring-Loch-Platte:
- Prifung mit Kollimationsfernrohr.

Diese Priifungen kinnen fiir die Genehmigung, Qualitdts- oder Produktkontrolle verwendet werden.
9.3.1.1 Prifung m! . eiser Ring-Loch-Platte
9.3.1.1.1 Priifeinrichtung

Bei diesem Verfahren wird eine beleuchtete Platte durch eine Sicherheitsglasschelbe
betrachtet,. Die Platte kann so ausgelegt sein, dag sich das Priifergebnis auf “annehmbar"
oder "nicht annehwbar® beschrinkt. Diese Platte mufi, wenn miglich, eine der beiden
folgenden Formen aufweisen:

a) beleuchtete Ringplatte, bei der der Sufere Durchmesser D in einem in x Metern
Entfernung gelegenen Punkt einen Winkel von A Bogerminuten einschliept (Abbildung
11a}, oder ,
b) beleuchtete Ring-Loch-Platte mit solchen Abmessungen, dap der Abstand D zwischen
' Lochrand und Innenrand des Ringes mit einem in x Metern Entfernung gelegenen Punkt
einen Winkel von A Bogenminuten einschlieft (Abbildung 11b).

Dabei bedeuten

n Grenzwert des Doppeldildwinkels:
x Abstand von der Sicherheitsglasschetbe zur Platte (mindestens 7 m):
D wird berechnet nach der Gleichung

D = x.tan n
Die beleuchtete Platte besteht aus einem Lichtkasten von ungef®hr 300 am x 150 ma, dessen
Vorderseite zweckmipigerweise aus Glas besteht, mit undurchsichtigem schwarzem Papier
abgedeckt oder mit einem matten schwarzen Anstrich versehen ist. Der Kasten ist mit einer
geeigneten Lichtquelle zu beleuchten. Die Innenseite des Kastens ist mit einem mattweifen
Anstrich zu versehen.

Andere Platten sind zul¥ssig, wie z.8. die in Abbildung 14 gezeigte. An Stelle der Platte
kann auch ein Projektionssystem verwendet werden, bei dem die auf einem 8ildschirm
projizierten 81lder geprift werden.

8.3.1.1.2 Durctifiihrung der Priifung

Die Sicherheitsglasscheibe ist unter dem vorgegebenen Neigungswinke! auf einer geeigneten
Halterung so aufzustellen, dap die PBeobachtung in der horfzontalen Ebene durch den
Nittelpunkt der Platte erfolgt.

Der Lichtkasten ist in einem dunklen oder halbdunklen Raum durch jeden Teil der zu
prifenden Fliche zu betrachten, um das Vorhandeasein irgendeines mit der beleuchteten
Platte zusammenhingenden Doppelbildes festzustellen. Die Sicherheitsglasscheibe ist so weit
zu drehen, bis die genaue Beocbachtungsrichtung erreicht ist. Es darf ein Monokular
verwendet werden.
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9.3.1.1.3 Ergebnisse
Es ist festzusteilen, ob

- bei Verwendung der Platte a) {(siehe Abbildung lla} sich die Primdr- und Sekundirbilder
des Kreises trennen lassen, d.h. ob der Grenzwert von n iberschritten wird, oder

- bei Verwendung der Platte b} (stehe Abbildung 11b) sich das Sekunddrbild des Loches iber
den Innenrand des Ringes hinaus verschiebt, d.h. ob der Grenzwert von n Gberschritten
wird.

Loch-
durchmesser

/ 12 mm

Rangbreite

2 mm

a) b!

Abbildung 11: Abmessungen der Platten

Sicherhensglasscheihe

Platte -
LY 4 TSNS
Beobachtungs- Kl,:'h:um i
standort 4 ; <j

A

| ————— ¢

Neigungswinkel o Beobachwungsstrecke (x 3 7 m)

Abbildung 12: Aufbau der Priifeinrichtung
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Kolhmatorierneohr

Lache Beobachiungsfornrohr l
steahl
12 3 4 s 14 3 R 9
g A
= = - i — T .
Neigungswinkel Baldehene
Sicherhens-
glasscheile

Glihiampe

Kondensor, Apertur > 8.6 m

Projektionsmattscheibe, Apertur > Kondensorapettur

Farbfilter mit MittelpunktSffrung von ungefihr 0,3 me Durchmesser: Durchmesser > 8.6 mm
Polarkoordinatenplatte, Durchmesser > 8.6 mm

Achromatische Linse, f = 86 mm, Apertur = 10 mm

Achromatische Linse, f = 86 mm, Apertur = 10 am

Schwarzer Fleck, Durchmesser ungefdhr 0,3 mm

Achromatische Linse, f = 20 mm, Apertur < 10 mm

Abbildung 13: Prafeinrichtung fir die Priifung mit dem Kollimationsfernrohr
Prifung mit Kollimationsfernrohr
Wenn ndtig, ist das in diesem Absatz beschriebene Verfahren anzuwenden.
Prifeinrichtung

Die Prifeinrichtung besteht aus einem Kollimationsfernrohr und einem Beobachtungsfernrohr,
wie in Abbildung 13 zusammengebaut. Jedes andere gleichwertige optische System kann
verwendet werden.

Durchfihrung der Prifung

Das ¥Kollimationsfermrohr bildet im Unendlichen ein Polarkoordinatensystem mit einem hellen
Punkt im Mittelpunkt (siehe Abbildung 14).

In der Brennebene des Beobachtungsfernrobres befindet sich auf der optischen Achse ein
dunk ler Punkt mit einem Durchmesser, der etwas grofer als der des projizierten hellen
Punktes ist, um den hellen Punkt zu Gberdecken.

Wird ein Prifmuster, das ein Doppelbild aufweist, 2wischen das Beobachtungsferwrohr und das
Kollimationsfermrolw gebracht, entsteht ein rweiter, weniger hell aufleachtender Punkt in
¢inen bestimsten Abstand vom Mittelpunkt des Polarkoordinatensystems. Der Doppelbiidwinkel
kann als Abstand zwischen den durch das Becbachtwngsfermrohr gesehemen Punkten abgelesen
werden (siehe Abbtildung 14). {Der Abstand zwischen dem dunklen Punkt und dem hellen Punkt
is Mittelpunkt des Polarkoordinatensystems gibt die optische Abweichung wieder.)

Ergebnisse

Die Sicherheitsglasscheibe ist runichst durch einfaches Absuchen zu priifen, wm die Fliche
mit dem grigten Doppelbild zu finden.

Diese Fliche ist damn mit dem Kollimationsfermrohr unter dem vorgegebenen £infallwinkel zu
prifen. Der maximale Doppelbilduinke] ist zu messen.
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Abbi1dung 14: Becbechtungsbeisple? bei der Prifung wit dem Kollimstionsfernrohr
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9.3.1.3 Die Beobachtungsrichtung in der Horizontalebene mup ungefihr rechtwinklig zur Spur der
windschutzscheibe in dieser Ebene sein.
9.3.2 Die Messungen sind je nach Art des Fahrzeuges in den Zonen nach 9.2.2 vorzunehmen.

9.3.2.1 Fahrzeugtyp
Die Priifung ist zu wiederholen, wenn die Windschutzscheibe in einem Fahrzeugtyp eingebaut
werden soil, der ein anderes Sichtfeld nach vorn hat als ein Fahrzeug, fir das die
Windschutzscheibe bereits genehmigt wurde.

9.3.3 Schwier igkeitsgrade der sekundiren Merkmsle

9.3.3.1 Art des Werkstoffs
Splegelgias Floatglas Maschinenqglas
1 1 2
9.3.3.2 Andere sekundire Merkmale

Andere sekundire Merkmale bleiben unberiicksichtigt.
9.3.4 Anzah! der Frﬁfmster
Fir die Prifung sind vier Prifmuster vorzuiegen.
9.3.5 Auswertung der Ergebnisse
Ein Windschutzscheibentyp wird hinsichtlich der Entstebung von Doppelbildern als zufriedenstellend

angesehen, wenn bei den vier zur Prifung vorgesteilten Prifmustern die Tremnung des Primdr- und
Sekundirbildes die nachstehend genannten Maximslwerte nicht Gberschreitet:

Fahrzeugk lasse Zone Max im jwerte der
Trennung des Priafirbildes
und Sekundirbildes

M1 A - Bereich 15 Bogemmimsten
gemiip 9.2.2.1
B 25 Bogerminuten
Klasse M von 1 ‘ 15 Bogerminuten
dem Klasse M
abweichend, und
Klassen N
9.3.5.1 Fir die Fahrzeuge der Klassen R und N wird in eimer Gofangszone von 25 mm Brefte keine Messung
durchgefihet.
9.3.5.2 Im Falle einer zielteillgla ¥indschutzschelbe wird iber einen Streifen voo 35 mm ab dem Rand

der Scheibe, der an eine Tremastitze angremzen kamn, kefne Messung vorgenommen,

9,3.5.3 Eine Toleranz bis 2v 25 Bogerminwten ist fir alle Teile der Zomen I oder der Zome A zuldssig,
die sich wenigstens 100 me von dew REinderw der Windschutzscheibe entfernt bef inden.

9.3.5.4 Geringe Abwelichuagen in der Zone B von den vorgeschr iebenen Werten sind zullssig,
vorsusgesetzrt, dap sie lokalisiert und in dem Priifprotokol) erwlhnt sind.
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Prifung aer Farskennuig

Ist die Windschutzscheibe in den Zonen nach 9,2.5.2 oder $.2.5.3 gectdnt, dann sind vier
Windschutzscheiben zur Identifizierung der folgenden Farben zu untersuchen:

Heip
Selektivgelb
Rot

Griin

Blau
Rickstrahlergelb

PRUFUNG DES BREMNVERHALTENS
Iweck und Anwendungsbereich

Dieses Verfahren ermdglicht die Bestimmung der horizontalen Brenngeschwindigkeit der Werkstoffe im
Fahrzeuginnenraum (Spezialfahrzeuge, Lastkraftwagen, Kombiwagen, Autobusse), nachdem sie einer
kleinen Flamme ausgesetzt wurden.

Dieses Verfahren ermdglicht die Untersuchung von Werkstoffen und Teilen der Innenaustattung der
Fahrzeuge einzeln oder in Kombination bis 2u einer Dicke von 13 mn. Es dient dazu, die
Einheitlichkeit der Serienfertigung dieser werkstoffe hinsichtlich fhres Brennverhalitens zu
beurteilen.

Wegen der vielen Unterschiede zwischen der wirklichen Situation (Anbringung und Ausrichtung im Innern
des Fahrzeuges, Verwendungsbedingungen, Art der Entzlndung, usw.) und den vorgeschriebenen
Prifbedingungen ermiglicht dieses Verfahren keine genaue Ermittiung der tats¥chlichen
Brenneigenschaften.

Begriffsbestimmungen

Brenngeschwindigkeit: Quotient aus der nach diesem Verfanren gemessenen Brennstrecke und der dazu-
bentitigten 2eit.

Sie wird in Millimeterm pro Minute angegeben.

Verbundwerkstoff: ein Werkstoff aus mehreren Schichten Xhnlicher oder verschiedener Stoffe, die
durch Verkitten, Xleben, Usmanteln, Verschweifen usw. innig zusammengehalten werden.

Werkstoffe, die nur stellenweise miteinander verbunden sind (z.B. curch Vernihen, Nieten usw.}, SO
dag eine Probenahme nach 10.5 mdglich ist, werden nicht als Verbundwerkstoffe betrachtet.

freiliegende Seite: die dem Fahrzeuginnenraum zugewandte Seite, wenn der Werkstoff in dem Fahrzeug
eingebaut ist.

Verfahrensprinzip

Ein Priifmuster wird horizontal in einem U-fSrmigen Halter eingespannt und in efner Brennkasmer 15
Sekunden lang einer definierten schwachen Flasme ausgesetzt; die Flamme wirkt auf den freien Rand des
Priifmusters ein. Ofe Prifung zeigt, ob und wann die Flamee erlischt oder in welcher leit sie die
vorgegebenene Strecke zurlicklegt.

Prifeinrichtung

Brennkammer (Abbildung 15) vorzugsweise aus rostfreiem Strahl mit den in Abbildung 16 angegebenen
Abmessungen. '
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Die Vorderseite der ~wmer ~--n_ 't ein fesert- tindiges Bechachtungsfenster, das die gesamte
Vorderseite bildet und als Beschickungstffoung konstruiert sein kann.

Der Boden der Kammer hat Luftlécher; der Deckel weist an seinem Umfang einen durchgehenden
tuftschlitz auf. '

Die E-ennkammer steht auf vier 10 mm hohen Filfien. Die Kammer kann an einer Seite eine Offnung zur
Einfiihrung des Prifmusterhalters mit Prifruster haben; in der gegeniberliegenden Seite ist eine
Offnung fiir die Gasleitung vorzusehen. Abtropfendes Material wird in einer Schale aufgefangen
{slehe Abbildung 17), die sich am Kammerboden zwischen den Luftldchern befindet, chne diese :u
verdecken.

-, N
pdemg BN
~

Abbildung 15: Beispiel einer Brennkammer mit Priifmusterhalter und Tropfschale
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Abmessungen in Midlimetern — Toleranzen nach 150 276K
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Abbildung i6: Beispiel einer Brennkammer

Abmessungen in Millimetern — Toleranzen nach 150 2763
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-Abbildung 17: Beispiel einer Tropfschale
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16.4.2 Der Prifmssterhalter besteht aus zwei Y-farmigen Metallplatten oder Rahmen aus
korrosionsbestind igem Werkstoff. Die Abmessungen sind Abbildung 18 angegeben.

Die untere Platte ist mit Bolzen versehen, die obere Platte mit Lichern an den entsprechenden
Stellen, um eine feste Einspannung des Priifeusters 2u ermbglichen.
Die Bolzen dienen auch als Mefmarken fir Anfang und Ende der Brennstrecke.

Ein Triger aus hitzebestindigen Dr3hten von 0,25 mm Durchmesser, die in Abstdnden von 25 emm iiber
die untere Platte des Probehalters gespannt sind (siehe Abbildung 19), ist mitzuiiefern.

Die Unterseite des Prifmusters mug 178 mm Gber der Bodenplatte liegeb, Der Abstand der Vorderkante
des Prifmsters zur Seiterwand der Kammer wup 22 sm, der Abstand der Lingsseiten des
Priufmusterhalters zu den Seitenwdnden der Kammer 50 am betragen (alles Innenabmessungen) (siehe
Abbildungen 15 und 16).

Abmessungen in Msllimetern — Toleranzen nach 15O 2768
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- T er———
1 =1 1 |
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R 254 2 0.2
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Abbildung 18: Beispiel eines Prifmusterhalters
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Abmuossungen s Ablhimetern - Toleranzen nach 150 276X
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Abbildung 19: Beispiel eines Ausschnitts des unteren {-Rahmens
mit Aussparungen fdr die Dréhte

Gasbrenner
Die kleine Flamme wird durch einen Bunsenbrenner mit einem lnnendurchmesser von 9,5 mm erzeugt. Er
ist so in der Prifkammer angeordnet, dap der Dusermittelpunkt sich 19 mm unterhalb der Ritte der
freien Unterkante des Prifmusters befindet (siche Abbildung 16).
Gas fir die Priifung
Das dem Bunsenbrenner zuzufiihrende Gas mup einen Heizwert von etwa 38 HJIm3 haben (z.8. Erdgas).
Metalikamm von mindestens 110 mm Linge und mit 7 bis B leicht abgerundeten Zihnen pro 25 mm Ldnge.
Stoppuhr mit 0,5 s Genauigkeit.
Rauchabzug
Die Brennkammer kann in den Abzug gestellt werden, wenn dessen Volumen mindestens 20- und
htchstens 110mal dasjenige der Brennkammer betrigt und keine seiner Abmessungen {Hohe, Breite oder
Linge) das 2,5fache einer der anderen beiden Dimensionen bersteigt.
Vor der Prifung wird die vertikale Luftgeschwindigkeit durch den Abzug 100 wm vor und hinter der
vorgesehenen Lage der Brennkasmer gemessen. Sie muff rwischen 0,10 a/s und 0,30 m/s liegen, um den

Priifer vor Belistigungen durch Verbrennungsprodukte zu schiitzen. Es darf ein Abzug mit natirlicher
Liftung und entsprechender ifuftgeschwindigkeit verwendet werden.

Prifmuster

Form und Abmessungen

Die Form und die Abmessungen des Prifsusters sind in Abbildung 20 angegeben. Die Prifsusterdicke
mup der Dicke des zu priifenden Produktes entsprechen. Sie darf jedoch nicht griger ais 13 ms sein.
Erlaubt es die Probenentnatme, so muf das Prifsuster einen konstanten Querschnitt lber seine
gesamte LEng¢ haben. Erlauben die Form und die Abmessungen eines Produktes nicht die Entnatwe des
Prifamusters ger angegeben GrOpe, so missen die folgenden Mindestabmessungen eingehalten werden:

a) Prifsuster mit einer Breite von 3 sm Dis 60 mm mssen 356 sm lang sein. [n diesem Fall wird der
Werkstoff Gber die Breite geprift.
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b} Prifmuster mit einer Breite von 60 wm bis 100 s missen mindestens 138 wm lang sein. In diesem
Fall entspricht die migliche Brennstrecke der Linge der Prifsuster. webei die Messung beim
ersten MeBpunkt beginnt.

¢) Prifmuster von weniger als 60 mm Breite und weniger als 356 mm Linge, Priifmuster mit einer
Breite von 60 bis 100 mm und weniger als 138 wm L3nge und sofche mit weniger als 3
Breite konnen nach diesem Verfahren nicht geprift werden.

Prifmusterentnahme

Von dem zu prifenden Werkstoff missen mindestens fiinf Prifmuster entnommen werden. Bei Werkstofien
mit unterschiedlichen Brenngeschwindigkeiten Je nach Richtung des Werkstoffs (bei den Vorprifungen
festgestellt) werden die fiinf (oder mehr) Prifmuster so entnommen und in die Priifeinrichtung
gelegt, dap die hichste Brenngeschwindigkeit gemessen wird. Wird der Werkstoff in bestimnte
Breiten geschnitten geliefert, so mup von der gesamten Breite mindestens ein 500 mm langes Stiick
herausgeschnitten werden. Von diesem herausgeschnittenen Stiick sind in einem Mindestabstand von
100 mm von der Kante des Werkstoffes und in den gleichen Abstinden voneinander Priifmuster zu
entnehmen.

Erlaubt es die Form der Produkte, so sind in der gleichen Weise Priifmuster von den Fertigprodukten
zu entnehmen, . Betrigt die Dicke des Prifsusters mehr als 13 wm, so mupf sie mechanisch auf der
Seite, die nicht dem Insassenraum zugewandt ist, auf 13 mm reduziert werden.

Verbundwerkstoffe (siehe 10.2.2) sind wie gleichfSrmige Stoffe zu prifen,

Bei Werkstoffen aus iberlagerten Schichten verschiedener lusammensetzung, die nicht als
Verbundwerkstoffe gelten, werden alle Werkstoffschichten bis zu einer Tiefe von 13 s von der dem
Fahrzeuginnenraum zugewandten Fliche einzein geprift.

Abmessungen in Millimetern

_ 38 254
127
2
-
g -L‘ 2
+ + +
356
Abbi1dung 20: Prifmuster
Kondittonierung

Die Prifmuster sind unmittelbar vor der Prifung mindestens 24 Stunden und hichstens 7 Tage lang
bei einer Temperatur von 23°C +/- 2°C und einer relativen Feuchtigkelt von 50 § = 5 § zu lagern.

Durchfihrung der Priifung

Prifmuster it aufgerauhten oder buschigen Oberflichen sind auf eine flache Oberfliche 2u legen
und rweiml p’_lt einem Kamm gegen den Flor zu kimmen (siehe 10.4.5),

Des Prifmuster ist mit der 2u prifenden Seite nech unten zur Flasme in den Priffausterhaliter (siche
10.4.2} v legen.
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Die Gasflamme ist bei geschlossener Lufteinlagdffrung des Brenners mit Hilfe der in der Karmer
angegebenen Marke auf efne Hihe von 38 mm einzustellen, Vor der ersten Prifung mup die Flamme zur
Stabilisierung mindestens eine Minute lang brennen.

Der Prifmusterhalter ist so in die Brennkammer zu schieben, dap das Ende des Prilfmusters des
Flamme ausgesetzt ist; nach 15 Sekunden ist die Gaszufuhr zu unterbrechen.

Die Messung der Brenndauer beginnt zu dem Zeitpunkt, da der Angriffspunkt der Flamme den ersten
Meppunkt Gberschreitet. Die Ausbreitung der Flamme auf der schneller brennenden Seite ist zu
beobachten (Ober- oder Unterseite)}.

Die Messung der Brenndauer st beendet, wenn die Flamme den letzten Mefpunkt erreicht hat oder die
Flamme erlischt, bevor sie den letzten Mefpunkt erreicht hat. Erreicht die Flamme den letzten
Meppunkt nicht, so wird die Brennstrecke bis zum Punkt des Erldschens der Flamme gemessen. Die
Brennstrecke ist der Teil des Prifmusters, der auf seiner Oberfliche oder im Inneren durch
Verbrennen zerstdrt wurde. :

Entzindet sich das Prifmuster nicht oder brennt es nach Abschalten des Brenner nicht weiter oder
erlischt die Flamme, bevor der erste Mefpunkt erreicht wird, so dap keine Brennstrecke gemessen
werden kann, so ist die Brenngeschwindigkeit im Protokoll mit O mm/min zu bewerten.
Bei Durchfihrung einer Serie von Priifungen oder Wiederholungspriifungen ist sicherzustellen, dap
die Temperatur der Brennkammer und des Prifmisterhalters vor dem Beginn der ndchsten Prifung
héichstens 30°C betrigt.
Berechnung
Die Br_enngeschuindigkeit in Millimetern pro Minute ergibt sich aus der Formel:
s
B~ - x 60
t

Dabei bedeuten:

[3 die Brennstrecke in Millimetern,
t die leit, in der der Bramd die Strecke s zuriicklegt, in Sekunden.

Schwierigkeitsgrade der sekundiren Merkmale
Die sekundiren Merkmale bleiben unberiicksichtigt.
Auswertung der Ergebnisse
Kunststof fbeschichtetes Sicherheitsglas (Absatz 2.3 von Anhang 1) und Glas-Kunststoff-
Sicherheitsscheiben (Absatz 2.4 von Anhang 1) gelten hinsichtlich des Brennverhaltens als
zufriedenstellend, wenn die Bremngeschwindigkeit 250 ma/min nicht dberschreitet.
PRUFUMG DER BESTANDIGKEIT GEGEN CHEMIKALIEN
Zu verwendende Chemikalien
Nichtscheueﬁnde Seifenlosung: 1 Gewichtsprozent Kaliumoleat in entionisiertem Wasser:
Scheiberreinigungsprodukt: Wigrige L&sung aus Isopanol und Dipropylenglykcl-Honomethyl¥ther,

Jeweils in einer Xonzentration zwischen 5 und 10 Gewichtsprozent, und aus Ammon {ushydroxid in
einer Konzeatration von 1 bis § Gewichtsprozent;
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nichtverdiinnter, denaturierter Alkohol: 1 Volumenteil Methylalkohol auf 10 Volumentetile
Athylalkohol;

Bezugsessenz: Mischung aus 50 Volumenprozent Toluol, 30 Volumenprozent 2,2,4 Trimethylpentan, 15
Volumenprozent 2,4,4 Trimethyl-1-Pentan und 5 Volumenprozent Athylalkoho!:

Bezugskerosin: Mischung aus 50 Volumenprozent n-Oktan und 50 Volumenprozent n-Dekan.
Prafverfahren
Iwei Priifmuster der Grige 180 mm x 25 mm werden mit Jeder der in 11.1 angegebenen Chemikalien
geprift, wobei fir jede Priifung und jedes Produkt ein neues Prifmister verwendet wird.
Vor jeder Priifung werden die Priifmuster nach den Amweisungen des Herstellers gereinigt und
anschiiefend 48 Stunden lang bei einer Temperatur von 23°C # 2°C und einer relativen Luftfeuchtigkeit
von 50 & + 5 ¥ konditioniert. Diese Bedingungen werden wihrend der Prifungen beibehalten.

Die Priifmuster werden eine Minute lang volistindig in die Prifflissigkeit eingetaucht, wieder
herausgezogen und sofort mit einem saugf3higen savberen Leinentuch getrocknet.

Schwierigkeitsgrade der sekundiren Merkmale

Farblos Getont
Fdrbung der 2wischenschicht oder
der Kunststoffbeschichtung 1 Fd

Die anderen sekundiren Merkmale bleiben unberiicksichtigt.
Auswertung der Ergebnisse

Die Priifung der Chemikalienbestindtgkeit wird als zufriedenstellend angesehen, wenn das Prifmuster
keine Erweichung, Klebrigkeit, Oberflichenrisse oder deutliche Transparenzverluste aufweist.

Ein Satz von Prifmustern, der zur Ertellung der Genehmigung vorgelegt wurde, wird im Hinblick auf
die Chemikalienbestandigkeit als zufriedenstellend angesehen, wenn eine der folgenden Bedingungen
erfillt ist:

Alle Prifungen haben ein zufriedenstellendes Ergebnis erbracht:

eine Wiederholungspriifung an einem neuen Satz von Prifmustern ergibt, nachdem vorher ein
negatives Ergebnis erbracht wurde, zufriedenstellende Ergebnisse.
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WINDSCHUTZSCHEIBER AUS NORMALEM VERBUMDGLAS {MSG)

BESTIMMUNG DES TYPS

Windschutzscheiben aus nortialem Verbundglas (MSG) gehtiren zu verschiedenen Typen, wenn sie sich in
wenigstens einem der folgenden Hauptmerkmale oder sekundiren Merkmale unterscheiden.

Hauptmerkmale
Fabrik- oder Handelsmarke
Form und Abmessungen
Windschutzscheiben aus normalem Verbundglas (MSG) gehdren himsichtlich der Priffungen zur
Bestimmung der mechanischen Eigenschaften und der Bestandigkeit gegen dupere Erscheinungen einer
Gruppe an.

Anzahl der Glasscheiben

Nenndicke "e” der Windschutzschetbe (zulissige Herstellungstoleranz ¢ 0.2 n am, wobei n die Anzahl
der Glasscheiben der Windschutzscheibe ist).

Fenndicke der Zwischenschicht(en)

Art und Typ der Zwischenschicht(en) (z.B. PVB oder andere Iwischenschichten aus Kunststoff)
Sekunddre Merkmale

Art des Werkstoffes (Spiegelglas, Floatglas, Haschinenglas)‘

Firbung der Zwischenschicht(en) (farblos oder vollstindig bazw. teilweise getdnt)

Firburg des Glases (farblos oder getdnt)

vorhandensein oder Nichtvorhandensein von elektrischen Leitern

Vorhandensein oder Nichtvorhandensein von Abdeckstreifen

ALLGEMEINES

Bei Windschutzscheiben aus normalem Verbundglas (MSG) sind die Prifungen, ausgenowmen die
Phantomfaliprdfung nach 3.2 und die Priifungen der optischen Eigenschaften, an planen Prifmustern
durchzuflhren, die entweder aus Originalwindschutzscheiben herausgeschnitten oder speziell zu diesem
Iweck angefertigt wurden. In beiden Fillen missen die prifsuster in jeder Beziehung reprisentativ fir
die Windschutzscheiben sein, die in Serie hergestellt werden und fir die eine Genelmigung beantragt
jst.

Vor jeder Prifung sind die Prifmuster mindestens vier Stunden lang bel einer Temperatur von 23°C

+ 2°C 2u lagern. Die Prifungen sind so schnell wie miglich nach der Entnahme der Priifmuster aus dem
Raum, in dem sie gelagert waren, zu beginnen.



Anhang 1] 8

3 PHANTOMF ALL PRUF IING
31 Schwierigkeitsgrade der sekundiren Merkmalen

Die sekundéren Merkmale bleiben unbericksichtigt.
i.2 Phantomfallpriifung an kompletten Windschutzscheiben
.20 Anzah) der Priifmuster

£s sind vier Muster aus der Serie mit der kieinsten umschriebenen Fliche und vier Huster aus der
Serie mit der grofiten umschriebenen Fiiche nach Anhang 11 E auszuwihlen und dann zu priifen.

3.2.2 Prifverfahren

3.2.2.1 Das anzuwendende Priifverfahren ist im Anhang 11 A, Absatz 3.3.2 peschrieben.

3.2.2.2 Die fallhthe muf 1,50 m + O s/~ 5 #m betragen.

3.2.3 Auswertung der Ergebnisse

3.2.3.1 Die Prifung wird als zufriedenstellend angesehen, wenn folgende Redingungen erfiil!t sind:
3.2.3.10 Das Muster bricht unter Bildung zahlreicher kreisfirmiger, nihezu um den Auischlagpunkt

zentrierter Risse, wobei die dem Aufschlagpunkt am nichsten geleganen Risse hichstens 80 mm
von diesem entfernt sein diirfen.

3.2.3.1.2 Die Glasbruchstiicke missen an der Kunststoff-Folie haftem ble‘ben. Die Ab'tsung eines
Bruchstiickes oder mehrerer Bruchstiicke mit einer Breite von wetiger a's & mm ist auf jeder
Seite der Bruchstelle auperhalb des Kreises mit einem Durchmesser von 60 ma um den
Aufschiagpunkt zuldssig.

3.2.31.3 Auf der Aufschlagseite:

3.2.3.1.3.1 darf die Folie nicht auf einer Fische von mehr 2ls 20 cm® fretgelegt sein:

3.2.3.1.3.2 ist ein Rip in der Folie bis zu einer Linge von 35 wm ulldssig.

3.2.3.2 Ein zur Genetmigung vorgelegter Satz von Prifmustern wird hinsichtlich der Phantonfallprifung

als zufriedenstellend angesehen, wenn eine der folgenden Bedingungen erfiil't ist:

J.2.3.2.1 Alle Priffungen haben zufriedenstellende Ergebnisse erbracht:

3.2.3.2.2 eine Priifung hat ein negatives Ergebnis erbracht, jedoch hat eine wiederholungsprifung an
einem neven Satz von Mustern zufriedensteliende Ergebnisse erbracht.

3.3 Phantomfallpriifung an planen Prifmustern

3.3.1 Anzahl der Prifauster

Es sind sechs plane Prifmuster mit den Abmessungen (1 100 mw + 5 mr/
-2m) x (500 mn + 5 W/~ 2 =) zu prifen.

3.3.2 Prifverfahren
3.3.2.1 Das anzumendende Prifverfahren ist in Anhang II A, Absatz 3.3.1 beschrieben.

ja.2.2 Die FalthShe mB 4 m + 25 wa/- O mm betragen.
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3.3.3 Auswertung der Ergebnisse
3.3.3.1 Die Priifung wird als zufriedenstellend angesehen, wenn die folgenen Bedingungen erfullt sind:
3.3.3.1.1 Das Priifmster gibt nach und bricht unter Bildung zahlreicher kreisfdrmiger, nahezu um den
Aufschlagpunkt zentrierter Risse:
3.3.3.1.2 Risse in der Folie sind zuldssig, jedoch darf der Phantomkopf die Scheibe nicht
durchdringen;
3.3.3.1.3 es diirfen sich keine gréferen Glasbruchstiicke von der Folie abldsen.
3.3.3.2 Ein zur Genehmigung vorgelegter Satz von Prifmustern wird hinsichtlich der Phantomfallprifung

als zufriedenstellend angeschen, wenn eine der folgenden Bedingungen erfiillt ist:
3.3.3.2.1 Alle Priifungen haben zufriedenstellende Ergebnisse erbracht:
3.3.3.2.2 eine Priifung hat ein negatives Ergebnis erbracht, jedoch hat eine Wiederholungsprifung an
einem neuen Satz von Mustern zufriedenstellende Ergebnisse erbracht.
4 MECHANISCHE FESTIGKEIT
5.1 Schwierigkeitsgrade der sekundiren Merkmale
Die sekundiren Merkmale bleiben unberiicksichtigt.
4.2 Kugelfallprifung mit der 2 Zﬁ-O-g-Kugel
4.2.1 Anzah) der Prifmuster

Es sind sechs quadratische Priifmuster mit einer Seitenlinge von 300 mm x 300 mm (+ 10 mm/- 0 mm)

u prﬁfen.
4.2.2 Prifverfahren
4.2.2.1 Das anzuwendende Prifverfahren ist in Anhang I1 A, Absatz 2.2 beschrieben.
4.2.2.2 Die Fallhdhe (von der Unterseite der Kuge) bis zur Oberfliche des Prifmusters gemessen) muf

4 m + 25 mm/- 0 mm betragen.
4,2.3 Auswertung der Ergebnisse

4.2.3.1 Die Kugelfailpriifung wird als zufriedenstellend angesehen, wenn die Kugel die Scheibe innerhalb
von fiinf Sekunden nach dem Aufschlag nicht durchdringt.

4.2.3.2 Ein zur Genehmigung vorgelegter Satz von Prifmustern wird hinsichtlich der mechanischen
Festigkeit als zufriedenstellend angesehen, wenn eine der folgenden Bedingungen erfillt ist:

4.2.3.2.1 Alle Prifungen haben zufriedenstellende Ergebnisse erbracht:

4,2.3.,2.2 eine Priifung hat ein negatives Ergebnis erbracht, jedoch hat eine Wiederholungsprifung an
einem neuen Satz von Priifmustern zufriedenstellende Ergebnisse erbracht.

4,3 Kugelfallprifung mit der 227-g-Kugel
4.3.1 Schwierigkeitsgrade der sekundiren Merkmale

Die sekunddren Merkmale bleiben unbericksichtigt.
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£s sind 20 quadratische Prifmuster mit einer Seitenlinge von 300 mm x 300 mm (+ 10 mm/- 0 mm) 2u

priifen.
4.3.3 Priifverfahren
4.3.3.1 Das anzuwendende Prifverfahren ist in Anhang [ A, Absatz 2.2 beschrieben. Es sind 10

Priiffmster bei einer Temperatur von 40°C x 2°C und zehn Priifmuster bei siner Temperatur von -

20°C + 2°C zu prifen.

4.3.3.2 Die Fallhdhe fir die verschiedenen Dickenkategorien und die Masse der abgeldsten Bruchstiicke
sind der folgenden Tabelle zu entnehmen:
+ 40°C - 0
Dicke der FallhBhe grigte Fal1hdhe grogte
Prifmuster zul¥ssige zuliss ige
Masse der Masse der
Bruchstiicke Bruchstlcke
L] n(*) g w*) g
es4,5 9 12 8,5 12
4,5« es5,5 10 15 9 15
55< ex6,5 11 20 9.5 20
e>6,5 12 25 10 25
(*) Fiir die Fal'hdhe ist eine Toleranz won + 25 ma/- 0 wm zuldssig.
4.3.4 Auswertung der Ergebnisse
4.3.4.1 Die Kugelfallprifung wird als zufriedenstellend angesehen, wenn folgende Bedingungen erfiillt
sing:

- Die Kuge! durchdringt das Prifsuster nicht.
- Das Prifmuster zerbricht nicht in einzelne Stichke.

- Falls die Folie nicht reipt, darf die Masse der Bruchstiicke, die sich auf der
stoflabgewandten Seite abldsen, die Nerte nach 4.3.3.2 nicht Oberschreiten.

4.3.4.2 Ein zur Genetmigung vorgelegter Satz von Prifmustern wird hinsichtlich der mechanischen
Festigkeit als zufriedenstellend angesshen, wenn sine der folgenden Bedingungen erfilllt ist:

4.3.4.2.1 Mindestens acht Prfungen haben bei jeder der Priftesperaturen zufriedenstellende

Ergebnisse erbracht;

4.3.4.2.2 mehr als rwei Priifungen haben bet jeder Priftemperatur ein negatives Ergebnis erbracht,
Jedoch hat eine Wiederholungsprifung an einem neuen Satz von Priffmustern zufriedenstellende

Ergebnisse erbracht.

5 BESTANDIGKEIT GEGEN AUSSERE EINWIRKUWGEN

5.1 Abrtebpriifung

5.1.1 Schwierigkeitsgrade und Prifverfahren
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Es gelten die Vorschriften nach Anhang I! A, Absatz 4; die Priifung mup sich Gber 1 000 Umdrehungen
erstrecken.

5.1.2 Auswertung der Ergebnisse

Das Sicherheitsglas wird hinsichtlich der Abriebfestigkeit als zufriedenstellend angesehen, wenn
die Lichtstreuung infolge des Abriebs des Prifmusters nicht mehr als 2 % betrigt.

5.2 Priifung bei erhthter Temperatur

Es gelten die Vorschriften nach Anhang II A, Absatz 5.
5.3 Priifung der Bestrahlungsbestindigkeit
5.3.1 Allgemeine Vorschriften

Diese Prifung ist nur dann durchzufiihren, wenn sie die Prifstelle aufgrund der ihr vorliegenden
Informationen dber die Iwischenschicht fir erforderiich hdlt.

5.3.2 Es gelten die Vorschriften nach Anhang II A, Absatz 6.
5.4 Prifung der Feuchtigkeitsbestindigkeit

Es gelten die Vorschriften nach Anhang IT A, Absatz 7.

6 OPTISCHE EIGENSCHAF TEN

Oie Vorschriften hinsichtlich der optischen figenschaften nach Anhang I1 A, Absatz 9 gelten fiir jeden
Windschutzscheibentyp.
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WINDSCHUTZSCHE IGEN AUS VORBEHAMDELTEM VERBUNDGLAS

BESTIMMUNG DES TYPS

Windschutzscheiben aus vorbghandelteu Verbundglas gehdren zu verschiedenen Typen, wenn sie sich in
wenigstens einem der folgenden Hauptmerkmzle unterscheiden.

Hauptmerkmale
Fabrik- oder Handelsmarke
Form und Abmessungen
Windschutzscheiben aus vorbehandeltem Verbundglas (MSG) gehdren hinsichtlich der Priifungen der
Bruchstruktur, der mechanischen Eigenschaften und der Bestindigkeit gegen Supere Einwirkungen
einer Gruppe an.

Anzahl der Glasscheiben

Nenndicke "e" der Windschutzscheibe (zuldssige Merstellungstoleranz + 0,2 n mm, wobei n die Anzahl
der Glasscheiben der Windschutzscheibe ist),

Spezialvorpehandlung, die eine oder mehrere der Glasscheiben erhalten haben
Nenndicke der Iwischensicht{en}

Art und Typ der Zwischenschicht(en), z.B. PVB oder andere Iwischenschicht aus Kunststoff)

Sekunddre Merkmale
Art des Werkstoffes (Spiegelglas, Floatglas, Maschinenglas)
Farbung der Zwischenschicht{en) (farblos oder vollstindig bzw. teilweise getdnt)
Firbung des Glases {farblos oder getdnt)
Vorhandensein oder Nichtvorhandensein von elektrischen Leitern

Vorhandensein oder Nichtvorhandensein von Abdeckstreifen

ALLGEMEINES

bei Windschutzscheiben aus vorbehandeltem Verbundglas (MSG) sind die PrUfungen bezuglich des Ver-
haltens bei Aufprall des Phantomkapfes auf die komplette Windschutzscheibe und bezuglich der opti-
schen Eigenschaften an Prufmustern und/oder speziell zu diesem Zweck hergestellten flachen Proben
durchzufihren. Die Proben missen jedech in jeder Hinsicht den in Serie hergestellten Windschutz-
scheiben, Fur die die Bauartgenehmigung angefordert wurde, genau entsprechen,

Vor jeder Prifung sind die Proben oder Prifsuster mindestens vier Stunden lang bei einer Temperatur
von 23°C + 2°C zu lagern. Die Prifungen sind so schnell wie miglich nach der Entnahme der Proben oder
Prifmuster gus dem Raum, in dem sie gelagert waren, zu beginnen.

VORGESCHRIEBENE PROFUNGEN

An Windschutzscheiben aus vorbehandetem Verbundglas sind durchzufithren:
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31 prafungen fir Windschutzscheiben aus normalem Verbundglas nach Anhang 11 B;
3.2 Prifung der Bruchstruktur nach Absatz 4.
L BRUCHSTRUKTUR
4.1 Schwierigkeitsgrade der sekundiren Merkmslen
Material Schwierigkeitsgrad
Splegelglas 2
Floatglas 1
Maschinenglas 1
4.2 Anzah! der Proben oder der Prufwuster.
Fir jeden Anschlagpurkt ist ein Prifmuster oder eine Probe mit den Abmessungen
1100 x 500 mm + 5 mm/-2 am 20 prufen.

4.3 Priifverfahren
Das anzuwendende Pridfverfahren ist im Anhang II A Absatz 1 beschrieben.

4.4 Anschlagpunkt(e)

Das Glas ist im Mittelpunkt des Prifmusters oder der Probe auf jeder der Juferen vorbehande 1ten
Scheiben anzuschlagen. :

4.5 Auswertung der Ergebnisse

4.5.1 Die Prifung der Bruchstruktur wird fir jeden Anschlagpunkt als zufriedenste}lend angesehen, wenn
die Flichensumee der Bruchstlcke von 2 cm’ und mehr mindestens 15 % der Fliche des Rechtecks des
Sichtfeldes mit mindestens 20 cm Hohe und 50 cw Breite ausmacht.

5.5.1.1 Im falle eines Prufmusters. -

£.5.1.1 .1 Bel Fahrzeugen der Klasse Mi befindet sich der Mittelpunkt des Rechteckes in einem
Strahlenkreis von 10 cm, zentriert auf die Projektion des Mittelpunktes des Segmentes Vi V2.

4.5.1.1.2  Bel Fahrzeugen der Klassen M und N, die nicht der Klasse M1 angehdren, befindet sich der
Mittelpunkt des Rechtecks {n einem Strahlenkreis von 10 cm, zentriert auf die Projektion des 0-
Punktes.

4.5.1. 1.3  Die Hohe des obengenannten Rechtecks kann bei Windschutzscheiben, die eine HBhe von weniger als
44 cm haben oder deren Einbauwinkel zur Vertikalen weniger als 15° betrigt, auf 15 oo reduziert
werden; der Sichtantet! mup mindestens 10 & der Fliche des entsprechenden Rechtecks betragen.

4.5.1.2 In Fall eines Prufmusters befindet sich der Mittelpunkt des Rechtecks auf der Langsachse
des Prufmusters in eines Abstand vor 450 mm vom Rand.

4.5.2 Dfe rur Genphmigung vorgesteilten Prifauster oder Proben werden hinsichtlich der OBruchstruktur als
mfrimqnm angesehen, wenn eine der folgemdien Dadingungen erflilit ist:

4.5.2.1 Die Priifung ergibt fir jeden Anschlagpuskt ein zufriedenstsllendes Ergebnis;

4.5.2.2 eine Wiederholungsprifung an einem neuen Satz von vier Prifsustern mit den Anschlagpunkten, die

vorher ein negatives Ergebnis erbracht haben, ergibt fir alle vier Prifungen zufriedenstellende
Ergebnisse. .
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GLAS-KUNSTSTOFF -WIMDSCHUTZSCHE IBEN

BESTIMMUNG DES TYPS

Windschutzscheiben aus Glas-Kunststoff gehdren zu verschisdenen Typen, wenn sie sich in
wenigstens einem der folgenden Hauptmerkmale unterscheiden.

Hauptmerkmale
Fabrik- oder Handelsmarie
Form und Abmessungen
Windschutzscheiben aus Glas-Kunststoff gehdren hinsichtlich der Prifungen der
mechanischen festigheit, der Bestindigkelt gegen Supere Eimwirkungen, der Prifung der
Tewperaturwechselbestindigkeit und der Priifung der Bestiindigkeit gegen Chemikalien
einer Gruppe an.
Anzahl der Kunststoffschichten
Menndicke "e” der Windschutzscheibe {zuldssige Herstellungstoleranz x 0,2 wm)
Nenndicke der Glasscheibe

Nenndicke der 2wischenschicht(en)

Art und Typ der Iwischenschicht{en) (z.8. PVB oder anderes Material) und der
Kunststoffschicht auf der Innenseite

Eventuelle Spezialbehandlung der Glasscheibe
Sekundire Merkmale
Art des Werkstoffes (Splegeiglas, Floatglas, Maschinenglas)
firbung der Iwischenschicht{en) (farblos oder vollstlndig bzw. teilweise getbnt)
Firbung des Glases (farblos oder getdnt)
Vorhandensein oder Nichtvorbendensein von eiektrischen Leitern

Vorhandensein oder Nichtvorhandensein von Abdeckstreifen

ALLGEME INES

Bei Windsciwtzscheiben sus Clas-Kunstetoff sind die Prifungen, avsgencamen die

Phantomfa) iprifung (Absatz 3.2) wnd die Prifungen der optischen Efgenschaften, an planen
Prifsustern durchzufOhren, die entweder aus Origimelwindschustzscheiben herswsgeschnitten
oder speziell zu diesem Jweck sngefertigt wuren. In baiden Fillen miissen die Prifsuster in
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jeder Beziehung reprisentativ fir die Windschutzscheiben sein, die in Serie hergestellt
werden und fir die eine Genehmigung beantragt ist.

Vor jeder Prifung sind die Prifsuster mindestens vier Stunden lang bei einer Tesperatur

von 23°C & 2°C zu lagern. Die Prifungen sind so schnell wie mdglich nach der Entnshme der
Prifmuster aus dem Raum, in dem sie gelagert waren, zu beginnen.

PHANTOMFALLPRIFUNG

Schwier igkeitsgrade der sekundiren Merkma len

Die sekundiren Merkmale bleiben unberticksichtigt.

Phantomfallprilfung an kompletten Windschutzscheiben
Anzahl der Prifmuster

Es sind vier Muster aus der Serie mit der kleinsten umschriebenen Flfiche und vier
Muster aus der Serie mit der griften umschriebenen FlSche nach Anhang II E auszuwshlen
uwnd dann zu prilfen.

Priifverfahren
Das anziwendende Priifverfshren ist in Anhang II-A, Absatz 3.3.2 beschrieben.
Die Fallhohe mug 1,50 m + O /- 5 mn betragen.

Muswertung der Ergebnisse

Die.Prﬁfung wird als 2ufriedenstellend angesshen, m folgende Bedingungen erflilt
sind:

Die Glasscheibe bricht unter Bildung zshireicher kreisfOrmiger, nahezu um den
Aufschlagpunkt zentrierter Risse, wobei die dem Aufschlagpunkt am nlichsten
gelegenen Risse hbchstens 80 = von diesem entfernt sein dirfen.

Die Glasschicht mg an der Zwischenschicht haften bieiben. Eine oder mshrere
Abtrennungen von der Zwischenschicht in etner Sreite von weniger als 4 ma auf
jeder Seite der Bruchstelle superhald eines Kreises mit einem Durchmesser von
60 me um den Aufschlagpuskt st zullssig.

£in RIp in der Zwischenschicht bis zu einer Linge von 3 mm ist &n der
Aufschlagsette zullissig.
Ein zur Genehmigung vorgelegter Satz von Prifmustern wird hinsichtlich der
Phantomfailprifung als zufriedenstellend shgesehen, wenn eine der folgenden
Bedingungen erfllit ist:

Alle Pritfungen haben zufriedenstellends Ergebnisse erbracht;
eine Prifung hat ein wegatives Ergebnis erbracht, jedoch hat eine

Niederholungsprifung an einem neuen Satz vom Mustern zufriedenstellende
Ergebnisse erbracht.
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3.3 Phantomfallprifung an planen Prifmustern
3.3.1 Anzahl der Prifmuster

£s sind sechs plane Prifsuster mit den Abmessungen (1 100 mm x 500 m) + 5 mm/- 2 mm

Iu prifen.
i.3.2 Prifverfahren
3.3.2.1 Das anzuwendende Prifverfahren ist im Anhang II A, Absatz 3.3.1 beschrieben.
3.3.2.2 Die FallhShe mug 4 m + 25 sm/- 0 sm betragen.

3.3.3 Auswertung der Ergebnisse

3.3.3. Die Prifung wird als zufriedenstallend angesehen, wenn die folgenen Bedingungen
erf11t sind:

3.3.3.1.1 Das Prifsuster gibt nach und bricht unter Bildung zahireicher kreisfSrmiger,
ungefihr um den Aufschlagpunkt zentrierter Risse:

3.3.3.1.2 Risse in der Iwischenschicht sind rullsstg, Jedoch darf der Phantomkopf die
Scheibe nicht durchdringen;

1.3.31.3 es 18sen sich keine griperen Glasbruchstiicke von der Zwischenschicht ab.

3.3.3.2 Ein zur Genehmigung vorgelegter Satz von Préfmustern wird hinsichtlich der

Phantomfa)tprifung als zufriedenstellend angesehen, wenn eine der folgenden
Bedingungen erflillt ist:

©3.3.3.2.1 Alle Prifungen haben zufriedenstellends Ergebnisse erbracht;
3.3.3.2.2 eine Prifung hat ein negatives Ergebnis erbracht, jedoch hat eine
' Wiederholungspriifung an einem meuen Satz vom Mustern rufriedenstellende
Ergebnisse erbracht.
& MECHAMISCHE FESTIGXEIT
a1 Scinrterigkettsgrad, Prifverfahren und Actwertung der Ergebnisse
Es gelten die Vorschriften nach Anhang 11 B Absatz 4.
4.2 Dle dritte Bedingung in Anheng 11 B Absatz 4.3.4.1 gilt jedoch nicht.
5 BESTANDIGKEIT GEGEN AUSSERE EDNNIRKUNGEN
51  Aorisbprifung
5.1.1 Abriebprifung an der Aupenseite
5.1.1.1 Es galten die Vorschriften nech Ashang II B Absatz 5.1.

5.1.2 Abrisbprifung an der Inmenseite
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5.1;2.1 Es gelten die Vorschriften nach Anhang 11 K Absatz 2.
5.2 Prifung bei erhBhter Temperatur
Es gelten die Vorschriften nach Anhang I1 A Absatz 5.
5.3 Prifung der Bestrahlungsbestindigkeit
Es gelten die vurschrifm-mdl Anhang 11 A Absatz 6.
5.4 Prifung der Feuchtigkeitsbestindigkeit
Es gelten die Vorschriften nach Anhang I1 A Absatz 7.
5.5 Prifung der Temperaturwachselbestindigkeit

Es gelten die Vorschriften nach Anhang II A Absatz 8.

[} OPTISCHE EIGENSCHAFTEN
Die Voschriften hinsichtlich optischer Eigenschatften nsch Anhang I1 A Absatz 9 gelten fir
Jeden Windschutzscheibentyp.

? PRUFUNG DES BRENNVERHALTENS

Es gelten die Vorschriften nach Anhang I1 A Absatz 10.

8 PROFUNG DER BESTANDIGKEIT GEGEN CHEMIKALIEN

Es gelten die Vorschriften nach Anhang I1 A Absatz 1L.
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GRUPPIERUNS DER WINMDSCHUTZSCHEIBEN FUR DIE EGN-BAUARTGENEHWIGUNGSPROFUNG

FOLGEMDE MERKMALE SIND ZU BERDCKSICHTIGEN:
Umschriebene Fliche der Windschutzscheibe
Segmenthihe

Krimmung

EINE GRUPPE WIRD INNERHALB EINER DICKENKATEGORIE GEBILDET.

DIE EINTEILUNG ERFOLGT IM DER REIHEWFOLGE DER WERTE DER UMSCHRIEBEMEN FLACHE.

Die fiinf grdgten und die flnf kleinsten sind auszuwdhlen und wie folgt zu mumerieren:

1 fOr die grogte 1 for die kleinste

2 fir ndchstkleinere nach 1 2 fGr die nichstgriere nach 1
3 fir nichstkleinere nach 2 3 fur die nichstgrifers nach 2
4 fir nichstkleinere nach 3 4 fir die nichstgripers nach 3
§ fir niichstkleinere nach 4 § fOr die nichstgropere nach 4

INKERHALB JEDER DER ZWE! IN ABSATZ 3 DEFINIERTEN SERIEW SIMD DIE WERTE DER SEGMENTHOME WIE FOLGT 2U
BEZE [CHNEN: :

1 fiir die grigte SegmenthBhe,
2 fir die nichstkleinere,
3 for die nichstkleinere nach dem vorhergehenden Wert usw.

INNERHALB JEDER DER ZWEI IN ABSATZ 3 DEFINIERTEN SERIEN SIND DIE WERTE DER KRUMMUNGSRADIEN WIE FOLGT
U BEZEICHMEN:

1 fiir den kleinsten Krismungsradius,
2 fir den nichstgrdperen,
3 f0r den nichstgrOferen nach dem vorhergehenden Wert usw.

DIE BEMERTUNGSIIFFERN JEDER WINDSCNUTZSCHEIBE DER BEIOEM IN ABSATZ 3 DEFINIERTEN SERIER SIND Zv
ADOIEREN.

Die Windschutzscheibe unter den finf gropten und die Windschutzscheibs wwter den fOaf kleinsten mit
der jowetls kleinsten Iiffernsumms sind eimer volistindigen Prifung r-ch Anhang II 8, II C, II D oder
11 ¥ zu unterzishen.

Die anderen Windschutzscheiben der gleichen Serfe sind zur Kontrolle der optischen Eigenschaften nach
Anhang 11 A, Absatz 9 zu priifen.

Windschutpscheiben, die hinsfchtlich Form und/oder Kr@mmungsradius von den Extremserten der
ausgewlihiten Gruppen erheblich abweichen, kimmen gepriift werden, falls die Prifstelle der Meinu'g
ist, dap von diesen Meriomlen eine nennenswerte nachtailige Wirkung ausgeht.

Dis m.zm der Gruppe ist durch die umschrisbens Fliche der Mindschutzscheibe bestimmt. Ht eine
ur Genshirigung vorgestellte Windschutzscheibe eine wmschrisbene Fllche, die auferhalb der



9.1

9.2

9.3

9.3.1

9.3.1.1

9.3.1.1.1

9.3.1.1.2
§.3.1.1.3
9.3.1.1.4

9.3.1.2

9.3.2

73 - Brucksache 171 /90

Anhang II E
genctmigten Grenzwerte 1liegt, und/oder ist ihre Segmenthdhe deutlich grofer oder itr ¥rismungsradius
deutlich kleiner, dann ist die Windschutzscheibe als neuer Typ anzusehen; zusditzliche Prifungen sind
dann erforderlich, falls die Prifstelle dies aufgrund bereits vorliegender Informationen Gber dieses
Produkt und diesen Werkstoff fir technisch erforderlich erachtet.

Beabsichtigt der [nhaber einer Genehmigung, spiter ein anderes Windschutzsche ibenmode ] zu
produzieren, das bereits zu einer genehmigten Dickenkategorie gehbrt, danmn:

{st zu prifen, ob das neue Modell in die finf groten oder die finf kleinsten der fir die Genelmigung
susgewlhiten Scheiben der betreffenden Gruppe eingeordnet werden kann;

ist die Bewertung mit Ziffern nach den Absitzen 3, 4 und 5 erneut durchzuflhren.

Ist die Summe der Bewertungsziffern dieser hinzugekommsnen Windschutzscheibe im Yergleich mit den
fOnf grigten oder den finf klieinsten Scheiben

die niedrigste, so sind die folgenden Prifungen durchzuflhren:

Bel Windschutzscheiben aus normslem Verbundglas oder sus Verbundglas mit Kunststoffbeschichtung
oder aus Glas-Kunststoff:

Phantomfallprifung

Optische Verzerrung

Priifung auf Doppelbilder

Lichtdurchlissigkett

Bei Windschutzscheiben aus vorbehandeltem Verbundglas sind die Prifungen nach 9.3.1.1.1,
9.3.1.1.2, 9.3.1.1.3 und 9.3.1.1.4 sowie die Bruchstrukturprifung nach Anhang 11 C Absatz 4

durchzufihren,

Wenn nicht, sind nur die Prifungen durchzuflihren, die zur Verifizierung der in Anhang 11 A Absatz
9 definierten optischen Eigenschaften vorgesehen sind.
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VERFAHREN ZUR BESTIMMUNG DER PROFZOKEN AUF DEN WINDSCHUTZSCHEIBEN
DER FAHNRZEUGE DER KLASSE M1 IN BEZUG AUF DIE “V"-PUMKTE

1 LAGE DER *V"-PUNKTE

1.1 Die Tabellen 1 und 2 zeigen die Lage der *V*-Punkte in Bezug auf den *R™-Punkt (siehe Anhang Il G}, wie
sie sich aus fhren x-, y- und z-Koordinaten in dem dreidimensionalen Bezugssystem ergibt.

1.2 Die Tabelle 1 gibt die Basiskoordinaten fir einen angenommenen Meigungswinkel der Sitzlehne von 25° an.
Die positive Richtung der Xoordinaten ist in Abbildung 3 des vorliegenden Anhangs angegeben.

Tabelle |

"V*-Punkt X Y 1

Vi Bwm | -5m!| 665m
L 7] 6Bmm | -5mm | 589 m

F T
I I
[ !
i T
I I
I I
i 1

b s —
e — e —u

1.3 Korrekturwerte flir angencemene Rickenlehnenwinkel, die von dem Neigungswinkel von 25* abweichen

1.3.1 Die Tabelle 2 gibt die erginzenden Korrekturwerte fir die x. und z-Koordinaten eines jeden *V"-Punktes
fir den Fal) an, dap der angenommene Nelgungwinkel der Sitzlehne von 25° abweicht. Die positive Richtung
der Koordinaten ist in Abbildung 3 des vorliegenden Anhangs angegeben.

Jabelle 2
Neigungs- Hortzontal- Vertikal- Neigungs - Horizontal- Vertikal-
winkel der Koordinaten ¥Xoordinaten winkel der Koordinaten Koordinaten
Sitzlehne X z Sitzlehne X z
(6rad) (Grad)
5 - 186 m 28 wm 23 -17m 5 m
6 - 176 m 27 m 24 - 9m 2m
7 - 167 m Zimm 25 Cmm 0mm
8 - 157 mn 26 mm 26 9m - Im
9 - 147 m 26w 2? 17 = - 5m
10 -137 m 25 mm 28 26 m «~ 8mm
11 - 18 m A4 m 2 Um ~llm
12 -118 mm 23 m 30 4m -l4m
13 ~ 109 wm rr ki | 51 = -I7m
14 - 9 m 2l = k vJ 50 m - 21 mm
15 - 0 m 20 m 1 67 m -4 m
16 - 81lm 18 m k) 76 mm -28m
17 - Nm 17 = 35 4 m -3 m
18 - 62 m 15m 3% 2 m -3¥%m
19 - 583m 13Im 37 100 mm - m
20 - M4 m 11 == 38 107 mm -3m
21 - ¥Fm m » 115 m - 47 m
-22 - 26m Tm 40 123 m - 52 m
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PROF ZONEN

fusgehend von den "V*-Punkten werden zwei Prifzonen festgelegt.

Ofie Prafzone A ist die Zone der sichtbaren WindschutzscheibenauBenseite, die durch die vier nachstehend
definierten Epenen begrenzt wird, die von den "V*-Punkten aus mach vorne verlaufen (siehe Abbildung 1) :

. eine verttkale Ebene, die durch die Punkte V1 und V2 geht und mit der x-Achse einen Winkel von 13°
nach links pef fahrzeugen mit Linkssteuerung und nach rechts bei Fahrzeugen mit Rechtssteuerung
bildet;

- eine parailel zur y-Achse verlaufende Ebene, die durch ¥ geht und einen Winkel von 3* nach ober mit
ger x-Achse bildet;

- eine paralle} zur y-Achse verlaufende fbene, die durch V2 geht und einen Winkel von 1° nach unten m!t
der x-Achse bilder:

. eine vertikale Ebene, die durch die Punkte V] und V2 geht und ait der x-Achse einen Winkel von 20°
nach links bei Fahrzeugen mit Linkssteverung und nach rechts bei Fahrzeugen mit Rechtssteuerung
biidet. .

Die Prifzone B st die Zone der WindschutzscheibenauBenseite, die sich Uber 25 wa vom Seitenrand der
transparenten FHiche befindet und durch die Schnittlinien der vier nachstehend definierten Ebenen mit
der Mindschutzscheibe begrenzt ist (siehe Abbildung 2) :

. eine tbene, die um 7* nach oben in bezug auf die x-Achse ausgerichtet ist und durch den Punkt V) und
parallel zur y-Achse verlluft: -

. eine Ebene, die um 5° nach unten in bezug auf die x-Achse ausﬁerichtet ist und durch den Punkt V7 und
garallel zur x-Achse veriluft;

. eine vertikale Ebene, die durch die Punkte V) und v2 geht und mit der x-Achse einen Winkel von 17°
nach links bef Fahrzeugen mit Linkssteverung und nach rechts bel Fahrzeugen mit Rechtssteverurq
biidet:

. eine Ebene, die symmetrisch zur vertikalen Ebene in bezug auf die Lingsmitteiebene des Fahrzeuges
ver 1duft.
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{*) Linie der longitudinalen Symmetrieebene des Fahrzeuges
(**) Linfe der vertikalea Ebene durch R
(***) Linie der vertikalep Ebene durch Vi und V3

Abhtldung 1: Prifzone A (Beispiel eines Fahrzeuges mit Linkssteuerung)
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{*) Linte der langitudinalen Symmetrieebene des Fahrzeuges

(") Linie der Lingsebene durch R
(***) iLinie der Lingsebene durch Vi und ¥7

Abbildung 2: Prilfzone B (Belspiel eines Fahrzeuges mit Linkssteusrung)
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{") Linle der zur jongitudinalen Symmetricsbene des Fahrreuges
(") Linie der vertikalen Ebene durch R ’
(***) Linle der vertjkalen Ebene durch V) und V2

Abb{ldung 3: Sestimmung der *V™-Punkte fir einen Rickenlehnenwinkel von 25°
{Beispiel eines Fahrzeuges mit L inksstewsrung)
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VERFAHREN ZUR BESTIMMUNG DER LAGE DES HOFTPUNKTES (H-PUNKT) UND DES TATSACHLICHEN OBERKORPERWIMKELS FOR DIE
SITZPLATIE DER FAHRIEUGE

1 IWECK
Das in diesem Anhang beschriebene Verfahren dient zur Bestimmung der Lage des H-Punktes und des
tatslichlichen Oberkirperwinkels fir ein oder mehrere Sitzplitze eines Fahrzeuges der Klasse Ml und
zur Gberprifung der Beziehung rwischen den gemessenen Werten und den von dem Fahrzeughersteller
vorgelegten Konstruktionswerten 1/.

2 BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Im Sinne dieses Anhangs sind:

2.1 “Bezugsparameter”: eines oder mehrere der folgenden Merkmale eines Sitzplatzes:

2.1.1 der H-Punkt und der R-Punkt sowie ihre Beziehung rueinander,

2.1.2 der tatsichliche Cberkdrperwinkel und der angenomsmene DberkOrperwinke] sowte ihre Beziehung

zueinander;
2.2 *Dreidimensionale Mepmaschine zur Dberprifung der Lage des H-Punktes": die Einrichtung zur Bestimmung

des W-Punktes und des tatsichiichen Oberkdrperwinkels. Diese Einrichtung ist in Anlage | dieses
Anhangs beschrieben;

2.3 “H-Punkt": der Gelenkpunkt zwischen dem OberkOrper und dem Oberschenke] der dreidimensionalen
Mefmaschine, dle gemip dem Verfahren nach Abschnitt 4 auf einem Sitz des Fahrzeuges plaziert ist. Der
H-Punkt befindet sich in der Mitte der Achse der Vorrichtung, die die Ableseknbpfe des H-Punktes auf
beiden Seiten der dreidimenslonalen Mepmaschine verbindet. Der H-Pumkt entspricht theoretisch dem R-
Punkt {Toleranzen siehe 3.2.2). Ist die Lage des H-Punktes einmal nach dem in Abschnitt 4
beschrfebenen Verfahren bestimmt, so wird dieser Punkt als fest in bezug auf die Struktur der
Sitzauflage angesehen und als Begleftpunkt, wenn sich diese ver lagert.

2.4 *R_Punkt® oder "Sitzbezugspunkt*: ein in den Plinen des Herstellers definierter Punkt fGr jeden
Sitzplatz und Bezugspunkt in bezug auf das dreidimensionale Bezugssystem.

2.5 *Torso-Linfe": die Achse der Stange der dreidimensionalen Mepmaschine, wenh die Stange wO1lig nach
hinten gelehnt tist.

2.6 *Tatsichlicher Oberkdrperwinkel®: der gemessent Winkel rwischen der Senkrechten durch den H-Punkt und
der Torso-Linte, gemessen anhand des ROCkenwinkelsusschnitts der dreidimens iona len Mepmaschine. Der
gemessens Kdrperwinkel entspricht theoretisch dem angencemenen Oberkdrperwinke] (Toleranzen siehe
Abschnitt 3.2.2); :

2.7 *Angencemener QberkOrperwinke]®: der gemessene Winkel rwischen der Senkrechten durch dem R-Punkt und
der Torsolinte in der vom Fahrzeughersteiler angenommenen ROckenlehnenste)lung;

1} Fur jede von den Vordersitzen abweichende Sitzposition ktnnen die
zustindigen BehBrden, wenn sie dies fur angemessen erachten, den vom
Hersteller angegebenen Funkt R als Bezugspunkt heranziehen, wenn die
Bestimmung des H-Punktes nicht mit der dreidimensionalen MeBmaschine oder
auf andere Weise mdglich ist.
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*Mittlere Ebene des Insassen®: die mittlere Ebene der dreidimensionalen Mepmaschine auf jedem
benannten Sitzplatz; sie wird durch die Koordinaten des H-Punktes auf der y-Achse angegeben. Befi
Einzelsitzen fE1it die mittlere Ebene des Sitzes mit der mittleren Ebene des [nsassen zusammen. Fir
die anderen Sitze wird die wittlere Ebene vom Hersteller angegeben;

"Dreidimens ionales Berugssystem”’: das in der Anlage 2 dieses Anhangs beschriebene System;

"Bezygspunkte”: die vom Hersteller auf der Fahrzeugoberfldche definferten matoriellen Bezugspunkte
(Bohrungen, Fllchen, Markierungen oder Einkerbungen);

tion des Fahrz fir die Mestung®: die durch die Koordinaten der Bezugspunkte in dem
drejdimens ionalen Bezugssystem definierte Lage des Fahrzeuges.

VORSCMR IFTEN

yorl der nisse

FOr jeden Sitzplatz, dessen Bezugsparameter zur Demonstration der bereinstimmung mit den
Vorschriften der vorliegenden Richtiinie dienen, st eine kowplette Obersicht oder eine geeignete
Auswah| der folgenden Paraseter in der in Anlage 3 dieses Anhangs dargelegten Form vorzulegen:

die Koordinaten des R-Punktes in bezug auf das dreidimensionale Bezugssystem;
der angenommens Oberkdrperwinkel:

alle erforderlichen Angaben iur Sitzeinstellung (bei verstellbaren Sitzen) in bezug auf die in
Abschnitt 4.3 definierte Hefposttion,

verhdltnis zwischen den gemessenen Werten und den Konstrukt lonswerten

Die Koordinaten des H-Punktes und der nach dem in Abschnitt 4 definfertén Verfahren gemessene
Oberkdrperwinke] werden mit den vom Fahrzeughersteller angegebenen Koordinaten des R-Punktes bzw.
dem vom Mersteller angegebenen OberkSrperwinke! verglichen.

Die relativen Positionen des R-Punktes und des H-Punktes und der Unterschied zwischen dem
angenosmenen Oberkdrperwinkel und dem gemessencn OberkOrperwinke! werden fir den betrachteten
Sitzplatz als zufriedenstellend angesehen, wenn der H-Punkt, so wie er durch seine Koordinaten
definfert ist, sich irnnerhald einer Quadrates mit eines Seitenlinge von 50 am bef indet, dessen
Seften horizontal und vertikal sind und dessen Diagonalen sich im Punkt R schneiden, und wenn der
gesessene Kdrperwinke) um nicht mehr als 5° von dem angsnommenen KOrperwinke) abweicht.

Sind diese Bedingungen erflllt, so werden der R-Punkt und der angenommene OberkOrperwinke! zur
Feststellung der Dbereinstimmung mit den Bestimmungen der vor | fegenden Richtlinie herangezogen.

Nenn der K-Punkt oder der gemessens OberkOrperwinkel die Vorschwiften aus 3.2.2 nicht erfillt,
sind der N-Punkt und der tatsichliche GberkSrperwinkel ernent zweiwml zv bestimmen (insgesamt also
dreim)). ErfQllen die Ergednisse dieser drei Messungen die Vorschriften, so gelten die

Sest immngen aus Abschaitt 3.2.3.

For den Fal), a8 nach Durchfohrung der dre! Messungen nach Abschnitt 3.2.4 wenigstens zwef
Ergebnisse die Vorschriften aus Abschaitt 3.2.2 nicht erflilien, oder fir den Fall, dep eine
Dberprifung nicht stattfinden kann, weil der Fahrzeughersteller die Informtionen zur Lage des R-
Punktes oder zum angencamenen OberkOrperwinkel nicht vorgelegt hat, ist der Schwerpunkt der drei
gemessenan Punkte baw. der Nittelwert der gemsssenen Winkel fmmer dann als Bezugswart anstelle des
R-Punktes §zw. der angencemenen OberkOrperwinkel heranzurichen, wenn auf diese in der vor| {egenden
RichtlinieBezug gencamen wird.
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4 VERFAHREN ZUR BESTIMMUNG DER LAGE DES H-PUMKTES UMD DES TATSACHLICHEN OBERXORPERWIMKELS

4.1 Das Fahrzeug ist auf eine Temperatur von 20°C : 10°C nach Ermessen des F ahrzeugherstellers zu
konditionieren, damit das Material des Sitzes die Raumtemperatur annimmt. FOr den Fall, dap der Sitz
noch niemsls benutzt worden Ist, ist dieser durch eine Person oder eine Vorrichtung mit einem Gewicht
von 70 bis 80 kg zweima! iber jeweils eine Kinute zu belasten, um das Sitzkissen und die Lehne
einzudriicken. Auf Anforderung des Herstellers sind alle Sitze (ber mindestens 30 Minuten vor Einbau
der dreidimensionalen Megmaschine zur Bestimmung des H-Punktes unbelastet ru lassen.

4.2 Das Fahrzeug mup die in Abschnitt 2.11 definierte Konfiguration flr die Messung aufwelsen.

4.3 Der Sitz, sofern versteilbar, ist ats erstes in die hinterste normale Sitzposttion des Fahrers
efnzustellen, so wie sie der Fahrzeughersteller in Abhlngigkeit von der einzigen Lingsverstellung des
Sitzes vorschreibt. unter Ausschiup aller Sitzpositionen, die ru anderen Iwecken als zur FOhrung oder
normalen Benutzung eingenosmen werden. Sitze, die dar(ber hinsus Ober weitere Einstel lvorrichtungen
verfilgen (Hohe, Neigung, Neigung der Rickenlehne, usw.) sind in die vom Hersteller vorgeschriebene
Position einzustellen. Aufgehlingte Sitze sind in ihrer HOhe fest einzustellen, so dap sie der vom
Fahrzeughersteller spezifizlerten normalen Sitzposition des Fahrers entsprechen.

4.4 Die Oberfliche des Sitzes, auf dem die dreidimensionale Mefmaschine plaziert wird, ist mit einem Tuch .
aus Baunwo!laousseline ausreichender Grope und geeigneter Textur abzudecken; als Stoff eignet sich
ein gleichfdrmiger Kattun mit 18,9 Fiden/cm’ und 0,228 kg/w?* oder ein Trikotgewebe oder ein
nichtgewebter Stoff mit entsprechenden £igenschaften. findet die Prifung auperhalb des Fahrzeuges
statt, so muf der Sitzunterbau dieselben wesentlichen Efgenschaften 1/ wie der Boden des Fahrzeuges
aufweisen, in dem der Sitz bemutzt =ird.

4.5 Die Einhelt Sitzfiiche-Ricken der dreidimensionalen Mepmaschine ist so zu positionieren, dap die
“mittlere Ebene des Insassen (PMO) mit der mittleren Ebene der dreidimensionsien Mepmmschine
zusammenfillt. Auf Anforderung des Herstellers kann die dreidimensionale Mefmmaschine nach Innen hin
in Relation zur vorgesehenen PMO versetzt werden, wenn die dreidimensionale Maschine zv sehr nech
aupen plaziert ist und der Rand des Sitzes eine neue Positionierung nicht zulapt.

4.6 Die Filpe und Unterschenkel sing an der Sitzfliche der Maschine entweder einzein oder unter Benutzung
der £inheit aus T-Glied und Unterschenkel zu befestigen. Die Gerade, die durch die MepknBpfe des H-
Punktes geht, muf paralle! zum Boden und senkrecht sur Lingsmittelebene des Sitzes verlaufen.

4.7 Die Fige und die Unterschenke! der dreidimensionalen Mepmaschine sind wie folgt einzustelien:
4.7.1 Fanrersitz und Buperer Beifahrersits

4.7.1.1 Die beiden Unterschenkel-Fup-Eirneiten sind so nach vorne auszurichten, dap die Position der Flpe
der natirlichen Position auf dem Boden entspricht, gegebenenfalls zwischen den Pedalen. Der 1inke
Fup ist miglichst so zu positionleren, dap sich die beiden Flpe ungafhhr im glaichen Abstand 2ur
mittleren Ebene der dreidimensionalen Mepmmschine befinden, Die Hohe, die die transversale
Ausrichtung der dreidimensionalen Mepmaschine anzeigt, ist auf die Masgerachts einzustellen,
gegebenenfalls durch Korrektur der Position der Sitzfliche der Mepmaschine oder durch
korrigierende Verschiebung der Schenke!-Fup-Einheit nach hinten. Die Gerade, die durch die
Nepknlpfe des H-Punktes geht, ms senkrecht zur LEngsmittelebens des Sitres bleiben;

4.7.1.2 Wipt sich der linke Unterschenkel nicht parallell zum rechten Unterschenkel halten, und kann der
Yinke Fup nicht von der Struktur gestltzt werden, so st die Position des linken Fupes solange zu
variieren, bis er einen Halt findet. Die Ausrichtung der Mepkndpfe ist betrubshalten.

1) Neigungswinkel, Hbhenunterschied bei Montage suf Sockel,
Oberflicheritextur, usw.
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Aupere Fordsitze

Bezdglich der Fondsitze oder Notsitze sind die Unterschenke! den Angaben des Herstellers
entsprechend elnzustellen. FOr den Fall, dap hier dle Fipe auf Bodentetlen unterschiedl icher HOhe
plaziert sind, ist der erste Fuf, der den Vordersitz beribrt, als Bezug heranzuziehen und der
andere Fuf so suszurichten, dap die HOhe, die die transversale Ausrichtung des Sitzes der
Vorrichtung angibt, dle Waagerechte anzeigt.

Andere Sitze

£s ist nach dem allgemeine Verfahren nach 4.7.1 vorzugehen mit der Ausnahme, dap die Fpe nach den
Angaben des Nerstellers zu plazieren sind.

Die Oberschenkel- und Ynterschenkelgewichte anbringen und die dreldimensionale Mepmaschine in der
HOohe einstellen,

Das ROckente!l nach vorne gegen den vorderen Anschlag neigen und dle dreidimens ionale Nepmaschine vom
$itz unter Benutzung des T-Gliedes entfernen. Die maschine nach einer der folgenden Methoden neu

plazieren:

¥enn die dreidimensionaie Mepmaschine dazu neigt, nach hin‘en zu rutschen, ist wie folgt zu
verfahren: die Mefmaschine so lange nach hinten rutschen lassen, bis keine horizontale Belastung nach
vorne an an dem T-Glied mehr erforderlfich ist, um dte Bewegung zu verhindern, d.h. bis die Sitzfliche
der Maschine die Riickenlehne beriihrt. Falls erforderiich, ist dle Position des Unterschenkels zu

korriglieren.

Wenn die dreidimensionale Mepmaschine nicht dazu neigt, nach hinten zu rutschen, tst wie folgt 2
verfahren: die Mefmaschine durch Ausdbung einer nach hinten gerichteten horizontalen Kraft auf das T-
Glied solange nach hinten rutschen lassen, bis dle Sitzf13che der Maschine die Rickenlehne berlhrt

(stehe Anlage 1, Abbildung 2).

Eine Belastung von 100 X 2 10 N auf die S{tzf Miche-Ricken-E inheit der dreidimensionalen Nepmasch ine
an der Schnittstelle der Kreisausschnitte der HOfte und der Aufnatme des T-Gliedes aufbringen. Die
Richtung der Kraft ist in {lberesnstimmng mit etner Linie zu halten, die durch die cben gesannte
Schnittste)le und einen Punkt geht, der sich gendu oberhalb der Aufnahme des Oberschenkelgliedes
befindet (siehe Anlage 1 der vorliegenden Richtlinie, Abbildung 2). Den Ricken der Maschine behutsam
gegen die Rickenlehne lehnen. Bel allen welteren Schritten sind Vorsichtsmafinahmen zu ergreifen, um
ein Verrutschen der dreidimensionalen Mefmaschine nach vorne 2u verwe iden.

Die Gewichte flr die )inke und rechte Gesashaifte und anschiiepend wechselweise die acht
OberkSrpergewichte anbringen. Die dreidinensionale Nepmaschine in der eingeste]lten Hihe halten.

Des ROckentell der dreidimensionalen Mepmschine mach vorpe beugen, um die suf die Rilckenlehne
einvirkenden Betastung aufzuheben. Die Meschine in einem Bogen von 10° (5° mech jeder Seite der
mittleren vertikalen Ebene) dreimal hin- und herbewegen, us Jede Spannung rwischen der Meschine und
dem Sitz aufzuheben. '

Vihrend dieser Bewegungen kamn das T-Glled der dreidimensionalen Mepmaschine dazu neigen, von den
spezifizierten vertikaien und horizontalen Musrichtungen abruweichen. Es mup daher durch Anbringung
siner gesigneten seitlichen Belastung wihrend der Pendelbevegungen in Position gehalten werden. Bein
Festhalten des T-Gliedes und Orehen der draidimens ionalen Mepmaschine ist sicherzustellon, dag keine
Supere senkrechte Kraft oder eine von vorne nach hinten wirkende Xraft durch Unschtsamkeit
aufgebracht wird.

Die FOpe der Mefasschine darfen nicht angehatten oder blockiert werden. Sol¥te sich die Position der
FOpe dndern, so sind diese in der gegenwdrtigen Stellung zu belassen.
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Das Rickentetl der Maschine ist behutsam gegen die Rickenlehne zu lehnen und die beiden Alkoholpegel
sind zu prafen. Die durch die Pendeibewegung der Mepmaschine ver lagerten Fpe missen wie folgt neu
ausger fchtet werden:

Abwechselnd jeden Fus in dem erforderlichen Mindestmap anheben. um Jede weitere Bewegung des Fufes Zu
vermeiden. Wihrend des Anhebens miissen die Fipe frei drehbar sein; auperdem darf keine seitliche oder
nach vorne gerichtete Kraft aufgebracht wird. Wenn jeder Fup in die abgesenkte Stellung gebracht ist,
mup die Ferse die zu diesem Iweck vorgesehene Struktur berdhren.

Die seitliche Hohe ist mit der Alkohclwaage zu Oberpriifen; falls erforderlich, st suf das Obertefl
des Rilckens eine ausreichende seitliche Kraft suszulben, um die Sitzfllche der dreidimens jonalen
Mepmaschine auf dem Sitz in die richtige W3he zu bringen.

pas T-Glied festhalten, um ein Verrutschen der dreidimensionalen Mepmschine auf dem Sitzkissen nach
vorne zu vermeiden und wie folgt verfahren:

a) das Rickenteil der Maschine gegen die ROckenlehne iehnen;

b} mehrmals eine horizontale Kraft von kleiner oder gleich 25 N mach hinten auf die T-§)ied-
ROckemnwinkel-Efnheit in einer Wohe susGben, die ungefihr der Schwerpunktslage des OberkOrpers
entspricht, dis der Kreisausschnitt der Hifte anzeigt, dap sine stabile Position nach Aufhebung
der Kraft erreicht wurde. s ist besonders darauf zu achten, dap keine seit)iche Jupere Kraft
oder nach unten gerichtete Kraft auf die dreidimens ionale Mepmaschine wirkt. Sollte eine
Neueinstellung der WShe der Mepmaschine erforderlich sein, 3o sind das Rickenteil der Maschine
nach vorne zu beugen, die HOhe neu einzustellen und die Schritte gemlip Abschnitt 4.12 ff, 2u
wisderholen.

Folgende Messungen sind durchzufihren:
Die Koordinaten des H-Punktes sind {n dem dreidimensionalen Bezugssystem zu messen.

Der tatsichliche KBrperwinkel ist an dem Winkelabschnitt des Rilckens der Mepmaschine abzulesen,
wenn sich die Stange in zurlckgelehnter Position befindet.

st aine erneute Plazieruny der dreidimensionaien Mepmaschine beabsichtigt, so mup der komplette Sitz
fGr mindestens 30 Minuten unbelastet bleiben, bevor mit der Neveinstetlung begonnen werden kamn. Die
Mepmaschine darf nur fOr den zur Durchflhrung der Prifung erforder!ichen Zeitraum auf dem Sitz
belassen werden.

wenn die Sitze ein und derselben Reibe als gleich angesehen werden kbonen (Sttzbank, tdentische
Sitze, usw.}, so ist nur ein H-Punkt und ein tatsiichlicher Korperwinkel pro Sitzbereich zu bestimmen,
wobet die in Anlage 1 dieses Anhangs beschrishene dreidimensionsle Mefmaschine auf etnem Platz in die
Sitzposition gebracht werden mup, der als reprisentativ fir die Reihe gi1t. Hierbel handelt es sich
um die folgenden Sitze:

far die vordere Reihe, der Fahrerplatz;

fir die hintere(n) Reihe(n), ein Aupenplatz.
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BESCHREIBUNG DER DRE IDIMENSIONALEN WESSMASCHINE
ZUR BESTIMMUNG DER LAGE DES H-PUNKTES */

ROCKENTEIL UND SITZFLACHE

Das ROckente!l und die Sitzfliche sind aus verstirktem Kunststoff und aus Metall gefertigt; sie
similieren den menschlichen Torso und die Oberschenkel und sind im H-Punkt mit einem Gelenk
verbunden. Ein Kreisausschnitt ist an der Stange angebracht, die im H-Punkt beweglich gelagert 1st,
um den tatsiichlichen KOrperwinkel zu messen. Eine versteilbare Oberschenkelstange, die an der
Sitzf13che der Maschine angebracht ist, stellt die Oberschenkel-Mitte)linie dar und dient als
Bezugslinte fOr den Kreisauschnitt des Waftwinkels.

KORPERTEILE UMD BEINTEILE

Die Unterschenkel sind mit der Sitzfliche der Maschine in H3he des T-Gliedes verbunden, das die Knie
verbindet und selbst eine seitiiche Veridngerung der verstellbaren Oberschenkelstange ist. Die
Krelssusschnitte sind in die Unterschenkel integriert, um die Kniewinke] messen zu kdnnen. Die Fuf-
Schuh-Einheiten sind zur Messung des Fupwinkels mit elner Skala versehen. Iwei Alkoholwaagen erlauben
dle Ausrichtung der Vorrichtung im Raum. Die KOrpergewichte sind an den entsprechenden Schwerpunkten
angebracht, um eine Belastung des Sitzes zu erzielen, die der jenigen eines erwachsenen Mannes mit

76 kg Kirpergewicht entspricht. Es 1ist sicherzustellen, dag sich alle Gelenke der dreidimensionalen
Megmaschine frei und ohne nennerwerte Reibung bewegen lassen.

*/

Diese Maschine entspricht der 150- in der Norm 6549-1980 beschriebenen
Mefmaschine. :
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Ruckenteil Stab der

Torsomitelline

Halterung fur die Gewichte
des Torsos

Winkelmesser fur den
Winkel in Ruckenhohe

Kreisausschnitt

Kreisausschnitt des Huftwinkels des Ruckenwinkels

Sitzflache

Befestigung der Gewichte

der Oberschenkel Messknopf des

H-Punktes

Drehpunkt des

H-Punktes
seitliche Hohe
Oberschenkelstab

Kreisausschnitt des Kniewinkels

T-Glied zur Verbindung
der Knie

,/”’ Kreisausschnitt des Fusswinkels

Abbildung 1: Bezeichnung der Elemente der drefdimensionalen
'|hu-ﬂmhn
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Gewichte des Torsos

Richtung und Auftreffpunkt
der Kraft
Gewichte des Gesafles

A . Gewichte der

Oberschenkel
s
&
U s
f\
if = v,
/ / /
a Gewichte der Unterschenkel
‘4

/

—/

Abbildung 2: Abmessungen der Elemente der dreidimensionalen
Mepmaschine und Positionferung der Massen.
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DREIDIMENSIONALES BEZUGSSYSTEM

1 Das dreidimensionale Bezugssystem ist durch drei senkrecht rueinander stehende Ebenen definfert, die
von dem Fahrzeughersteller jusgewdh)t werden (siehe Abbildung) */.

2 Die Xonfiguration des Fahrzeuges fOr die Messung ergibt sich aus der Positionierung des Fahrzeuges
auf einem Triger, so dap die Koordinaten der Bezugspunkte den vom Hersteller angegebenen Werten
entsprechen,

3 Die Koordinaten des R-Punktes und des H-Punktes ergeben sich durch Bezug mit den vom
Fahrzeughersteller definierten Bezugspunkten.

Ebene aus Y-Werten
(vertikale Bezugslangsebene)
+X

Ebene aus X-Werten

(vertikale Bezugsquerebene)

) A
! ,"'
] "

Ebene aus Z-Werten
(horizontale Bezugsebene)

+Y . ’/
"t&i -Y

A2 = ‘ :
Fahrzeugtragesr
-X

Abbildung: Dreidimensionales Bezugssystem.

*f Das Bezugssystem entspricht der ISO-Norm 4130-1978.
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BEZUGSPARAMETER DER SITZPLATZE

XKODIFIZIERUNG DER BEZUGSPARAMETER

Die Bezugsparameter sind fir jeden Sitzplatz in Form einer Liste zusammengestellt. Die Sitzplitze

sind durch einen Schllsse) aus zwei Zeichen gekennzeichnet. Das erste Zeichen ist eine arabische Zahl, die den
Bereich des Sitzes engibt, von vorne nach hinten gesehen. Das zweite Zeichen ist ein Gropbuchstabe, der die
Anordnung des Sitzes in einem Bereich angibt, von vorne nach hinten gesehen; die nachstehend genannten
Buchstaben bedeuten:

2.1

3.1

.14

3.1.2

3.1.3

F

L = links
C = Mitte
f = rechts

DEFINITION DER KONFIGURATION DES FAHRZEUGES FOR DIE MESSUNG

Koordinaten der Bezugspunkte

X cerans Ceeseasnattetateanraann
Y oreaes Cerreeaiaserestiteinaenan
T raeiiitaeetarienaiararaeeen,

LISTE DER BEZHGSPARAMETER
Sitzplatz:........ovne.. “eerenes

Koordinaten des R-Punktes

Moersssnvtuvranansonsanarasssanse
B e
2...... Semrasesceisuarreraaans ves
Angencamener Kdrperwinkel:.....

Angaben zur Sitzverstellung */

Hortzontal:..... Setsrareanvaraa .
Vertikaliioooieoinnerinnncraanas
Sttznefgung:..... seerueseransae .
Kirperwinkel:.......... crevscens

In dieser Liste sind die Bezugsparameter der anderen Sitzpltze durch Verwendung der folgenden
Benummerung aufzufhren: 3.2, 3.3, usw.

*/

Nichtzutreffendes streichen
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Athang 11 #
GLASSCHETBEN AUS GLEICHMASSIGC VORGESPAMNTEM GLAS

i BESTIMMUNG DES TYPS

Scheiben aus gleichmipig vorgespanuitem Glas gehliren zu verschiedenen Typen, wenn sie sich in
wenigstens einem der folgenden Haupt- und sekundiren Merkmslen unterscheiden.

1.1 Hauptmerkmale
1.1.1 Fabrik- oder Handelsmarke
1.1.2 Art der Vorspannung (thermisch oder chemisch)
1.1.3 Formkategorie: man unterscheidet rwei{ Kategorien:
1.1.3.1 plane Glasscheiben
1.1.3.2 ptane und gebogene Glasscheiben
1.1.4 Dickenkategorie, in der die Menndicke "e” liegt (zulissige Herstellungstoleranz + 2 wm):
Kategorie I: es35mm
Kategorie [I: 3 5Sm<esf5m
Kategorie 11I: 4.5m<es65m
Kategorie IV: 6.5 mm «<e
1.2 Sekundire Merkmale
1.2.1 Art des Werkstoffs (Splegelglas, Floatglas, Maschinenglas)
1.2.2 Firbung des Glases {farblos oder getdnt)
1.2.3 Vorhandensein oder Nichtvorhandensein von elektrischun_ Leitern
2 BRUCHSTRUKTUR
2.1 Schwierigkettsgrad der sekundiren Merkmale
Werkstoff Schwier igkeitsgrad
Spiegelglas 2
Floatglas 1
Maschinenglas 1

Die anderen sekundiren Merkmaile bleiben unberdcksichtigt.
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2.2 Auswah) der Priifmuster

2.2.1 Schwierig herzustellende Prifmuster jeder Form- oder Dickenkategorie sind fir dte PrGfung nach
folgenden Kriterien auszuwihien:

2.2.1.1 Fur plane Glasscheiben sind zwei Serien von Prifwustern anzuliefern, und zwar mit:

2.2.1.1.1 der groften umschriebenen Flache;

2.2.1.1.2 dea kleinsten Winke) zwischen zwei benachbarten Xanten.

2.2.1.2 Fur plane und gebogene Glasscheiben sind drei Serien von Prifmustern anzuliefern, und zwar mit:

2.2.1.2.1 der grogten umschriebenen FlSche;

2.2.1.2.2 dem kleinsten Winkel zwischen zwei benachbarten Kanten;

2.2.1.2.3 der gropten SegmenthShe.

2.2.2 Die Prifungen, die an Priifmustern mit der gripten Scheibenfliche *S* durchgefiihrt werden, gelten
auch fiir alle anderen Flichen, die unter S + 5 % 1legen.

2.2.3 Ist der Winkel ¥ der vorgelegten Prifmuster kleiner als 30°, gelten die Priifungen auch fiir alle

Glasscheiben mit einem Winkel von mehr als - 5°,

Haben die vorgelegten Prifmuster einen Winkel ¥ von mehr als 30°, gelten die PrOfungen auch fur
alle Scheiben mit einem Winkel von groger oder gleich 30°.

2.2.4 Betrigt die SegmenthShe h der vorgelegten Prifmuster mehr als 100 mm, gelten die Priifungen auch
fir alle Glasscheiben mit einer Segmenthdhe von weniger als h + 30 mm.

Betrigt die Segmenthdhe der vorgelegten Priifmuster weniger als oder genau 100 wm, gelten die
Prifungen auch fir alle Glasscheiben mit einer Segmenthdhe, die kleiner oder gleich 100 mm ist.

2.3 Anzahl der Priifmuster pro Serie

Oie Anzah] der Priifmuster in der Gruppe wuf entsprechend der Forskategorie nach 1.1.3 betragen:

Form der Scheibe Anzah) der Prilffauster je Satz

plan (2 Sktze) 4
plan und gebogen {3 Sitze) 5




2.4
2.4.1
2.5

2.5.1

2.5.2
2.6

2.6.1

2.6.1.1
2.6.1.2
‘2.6.1.3

2.1.6.4

2.6.1.5

2.6.2
2.6.2.1

2.6.2.2
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Durchfihrung der Priifung
Das anzuwendende Priifverfahren ist in Ari_ung IT A Absatz 1 beschrieben.
Anschlagpunkte (siche Anhang !I M, Abbildung 2)

Fir plane und gebogene Glasscheiben sind die Anschlagpunkte nach Anhang I1 M, Abbildungen 2a) und
2b) und Anhang [1 N, Abbildung 2c) wie folgt zu wihlen:

Punkt 1: in 3 cm Abstand vom Scheibenrand in dem Bereich, wo der Xrissungsradius der
Scheibenkontur am kleinsten ist:

Punkt 2: in 3 cm Abstand vom Rand auf einer der Mittellinien, wobei die Seite gencmmen werden
nf, die eventuell vorhandene Zangeneindrlcke aufweist;

Punkt 3: im geometrischen Mittelpunkt der Scheibe;

Punkt 4: mur fir gebogene Scheiben; auf der lingsten Mittellinie im Bereich des kleinsten
Krimmungsradius der Schelbe.

Je Anschlagpunkt ist nur eine Prifung durchzufihren.
Auswertung der Ergebnisse

Eine Prifung wird als zufriedenstellend angesehen, wenn die Bruchstruktur folgende Bedingungen
erfiilit:

Innerhalb eines Quadrats von 5 cm x 5 cm dilrfen nicht weniger als 40 und nicht mehr als 400
bzw. im Falle von Glasscheiben mit einer Dicke von hiichstens 3,5 mm 450 Bruchstiicke entstehen.

Hierbei sind die auf der Umriplinie des Quadrats liegenden Bruchsticke als halbe Brychstiicke zu
werten.

Innerhzlb eines 2 cm breiten Streifens entlang des Randes des Musters ist die Struktur der
Bruchstlicke nicht zu bewerten; dies gilt auch in einem Uskreis von 7,5 cm um den Anschlagpunkt.

Bruchstlcke mit mehr als 3 cw® Fl3che sind nicht zulissig, auBer in den Bereichen nach 2.6.1.3;

einige wenige langgestreckte Bruchstiicke sind zulissig, sofern

- thre Enden nicht wie eine Messerklinge geforwt sind,

~ sie keinen Winkel von 45° mit dem Rand der Scheibe bilden, wenn sie an diesen reichen,
- und wenn, mit Ausnahme des Falles nach 2.6.5.2, ihre Linge 7.5 cm nicht Oberschreitet.

Ein zur Genehmigung vorgelegter Satz von Prifmustern wird hinsichtlich der Bruchstruktr als
zufriedenstellend angesehen, werm mindestens eine der folgenden Bedingungen erflillt ist:

Alle Prilfungen mit den Anschlagpunkten mach 2.5.1 haben ein zufriedenstellendes Ergebnis
erbracht;

eine einzige von allen durchgefihrten Prifungen mit den Anschlagpunkten nach 2.5.1 hat ein .
negatives Ergebnis erbracht, wobei jedoch folgende Gremzen nicht Uberschritten wurden:

- maximal 5 Bruchstilcke mit einer Linge von 6 bis 7.5 cm,
- maxima? 4 Bruchsticke mit einer Linge von 7,5 bis 10 cm:
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bei einer Wiederholungsprifung an einem neuen Priifmuster werden entweder die Vorschriften nach
2.6.1 erfiillt oder nur Abweichungen innerhalib der obigen Grenzen festgestellt:

2.6,2.3 zwei von allen durchgefihrten Prifungen mit den Anschlagpunkten nach 2.5.1 erbrachten ein
negatives Ergebnis, wobei die in 2.6.2.2 festgelegten Grenzen jedoch nicht berschritten
wurden; bei einer Wiederholungsprifung mit einem neuen Satz von Prifsustern wurden die
Vorschriften nach 2.6.1 erfil1t oder nicht mshr als zwei Prifmuster des neuen Satzes wiesen
Atweichungen innerhalb der in 2.6.2.2. festgelegten Grenzen auf,
2.6.3 Werden oben beschriebene Abweichungen festgestallt, sind sie im Prifbericht anzugeben; Fotografien
der betreffenden Teile der Scheibe sind beizufiigen.
3 MECHANISCHE FESTIGKEIT
il Kugelfallpriifung mit der 227-g-Kugel
3.1.1 Schwierigkeitsgrade der sekundiren Merkmale
Werkstoff Schwierig- Firbung Schwierig-
keitsgrad : keitsgrad
Spiegelglas 2 ' Farblos ) 1
floatglas 1 Getdnt 2
Maschinenglas 1
Das andere sekundire Merkmal (Vorhandensein von Leitern) bleibt unberiicksichtigt.
3.1.2 Anzaht der Prifmuster
Fir jede Dickenkategorie nach 1.1.4 sind sechs Prifmuster 2u priifen.
3.1.3 Prifverfahren
3.1.3. Das anzuwendende Prifverfahren ist in Anhang I1 A, Absatz 2.1 beschrieben.
3.1.3.2 Die Fallhdhe (von der Unterseite der Kuge! bis zur Oberfliche des Prifmusters gemessen) in
’ Abhdngigkeit von der Dicke der Glasscheibe ist folgender Tabelle zu entnetmen:
Nenndicke e der Glasscheibe Fallhdhe
es35m 20m+5/-0m
3 5mm<« e 2,5n+5/-0mm
3.1.4 Auswertung der Ergebnisse
1.4, Die Kugelfallpriifung wird als zufriedenstellend angesshen, wenn das Prifsuster nicht bricht.
.1.4.2 Ein zur Genehmigung vorgelegter Satz von Prifmustern wird hinsichtlich der mechanischen
Festigkeit als zufriedenstellend angeschen, wenn mindestens eine der folgenden Bed ingungen
erflllt ist:
3.1.4.2.1 hichstens eine Prifung hat ein negatives Ergebnis erbracht;
3.1.4.2.2 zwei Prifungen haben negative Ergebnisse erbracht, jedoch hat eine Wiederholungspriifung mit
sinem neuen Satz von sechs Prifsustern zufrisdenstellends Ergebnisse erbracht.
4 OPTISCHE ETGENSCHAFTEN
4.1 Die Vorschriften hinsichtlich der Lichtdurchlissigkeit nach Anhang II A Punkt 9.1 gelten fOr

Glasscheiben oder Teile von Glasscheiben, die sich an Stellew befinden, die fir die Sicht des
Fahrzeugfihrers wichtig sind.
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Anhang II I
GLASSCHEIBEN AUS VERBUMDGLAS (MSG) AUSSER WIMDSCHUTZSCHEIBEN

BESTIMMUNG DES TYPS

Glasscheiben aus Verbundglas {MSG) aufer Windschutzscheiben gehbren zu verschiedenen Typen, wenn ste
sich in wenigstens einem der folgenden Hauptmerkmale oder sekundiren Merkmale unterscheiden.

Kauptmerkmale
Fabrik- oder Hande)smarke

Dickenkategorie der Glasscheibe, in der die Nenndicke "e™ tiegt (zullssige Herstellungstoleranz
£ 0,2 n sm, wobei "n" die Anzahl der Glasschichten ist):

- Kategorie 1I: esSmm

- Kategorie II: 5.5m<es65m N

- Kategorie I11: 6.5 mm <e

Nenndicke der Iwischenschicht{en)

Art und Typ der Zwischenschicht(en}, z.B. PVEB oder andere Zwischenschichten aus Kunststoff

Jede Vorbehandlung, der eine der Glasschichten mdglicherweise bereits unterzogen wurde.
Sekundire Merkmale

Art des Werkstoffes (Spiegelglas, Floatglas, Maschinenglas)

Firbung der Iwischenschicht (farblos oder vollstindig bzw. teflweise getdnt)

Farbung des Glases (farblos oder getdnt)

ALLGEME INES

Bei Glasscheiben aus normalem Verbundglas (MSG) auper Windschutzschelben sind die Priifungen an planen
Priifmustern durchzufilhren, die entweder aus Originalscheiben hersusgeschnitten oder speziell zu
diesem Iweck angefertigt wurden. In beiden FXlien miissen die Prifsuster in jeder Beziehung
reprisentativ fiir die Glasscheiben sein, die in Serie hergestellt werden und filr die eine Genehmigung
beantragt wird.

Vor jeder Prilfung sind die Prifmuster sus Verbundglas mindestens vier Stunden lang bet einer
Temperatur von 23°C = 2*C zu lagern. Die Prifungen sind so schnell wie mbglich nach der Entnahme der
Prifmuster aus dem Raum, in dem sie gelagert waren, zu beginnes.

Es wird davon ausgegangen, daf die zur Genslmigung vorgelegte Glasscheibe den Vorschriften dieses
Anhangs entspricht, wenn sie die gleiche Zusesmensetzung aufweist wie eine Windschutzscheibe, die
bereits gesiis Anhang 1 B oder Anhang I1 C oder Ashang 11 K genstwigt wurde,

PHANTOMFALLPROFUNG

Schwierigkeitsgrade der sekundiren Merkmslen

Die sekundiren Merkmale bleiben unbericksichtigt.

Anzah) der Prifwuster
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Es sind sechs plane Prifmuster der Grige 1 100 wm x 500 mm (+ 25 s/ - 0 mm) zu prifen,

3.3 Prifverfahren
3.31 Das anzuwendende Priifverfahren st im Anhang 11 A, Absatz 3 beschrieben.
3.3.2 Die Fallhdhe muf 1,50 m + O mm/- 5 mm betragen.
34 Auswertung der Ergebnisse
3.4.1 Die Prifung wird als zufriedenstellend angesehen, wenn folgende Bedingungen erfilit sind:
3411 Das Prifmuster gibt nach und bricht unter Bildung zahireicher kreisfOrmiger, nahezu um den
Aufschlagpunkt zentrierter Risse:
3.4.1.2 die 2wischenschicht darf gerissen sein, aber der Phantomkopf darf die Scheibe nicht
durchdringen;
3.4.1.3 es dirfen sich keine groperen Glasbruchstiicke von der Iwischenschicht ldsen.
3.4.2 Ein zur Genehmigung vorgelegter Satz von Prifmustern wird hinsichtlich der Phantomfallprifung als
zufriedenstellend angesehen, wenn eine der folgenden Bedingungen erffillt ist:
3.4.2.1 Alle Priifungen haben zufriedenstelliende Ergebnisse erbracht;
3422 eine Priifung hat ein negatives Ergebnis erbracht, jedoch hat eine Wiederholungsprifung an einem
neuen Satz von Prifmstern zufriedenstellende Ergebnisse erbracht.
4 MECHANISCHE FESTIGKEIT - KUGELFALLPROFUNG MIT DER 227-G-KUGEL
4.1 Schwierigkeitsgrade der sekundiren Merkmale
Die sekundiren Merkmale bleiben unberiicksichtigt.
4.2 Anzah) der Priifauster
Es sind vier quadratische Prifmuster mit einer Seitenlinge von 300 mm x 300 mm (+ 10 ww/- ¢ wm) 20
priifen.
4.3 Prifverfahren
4.3.1 Das anzuwendende Prifverfahren ist in Anhang II A Absatz 2.1 beschrisben.
4.3.2 DHe Fallhthe (von der Unterseite der Kugel bis zur Oberfliche des Prifsusters gemessen) fir die
Jewetlige Nenndicke ist der folgenden Tabelle zu entnehmen.
Nennd icke Fallhbhe
es55m 5m)
5.5m = es6,5m 6m) +25m/-0m
6,5ms e 1w
4.4 Auswertung der Ergebnisse
4.4.1 Die Kugelfallprifung wird als zufriedenstellend angesehen, wenn folgende Bedingungen erflllt sind:
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4.4.1 Die Kugeifallpriifung wird als zufriedenstellend angesehen, wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:
- Die Kugel durchdringt das Prifmuster nicht;
- das Prifmuster zerbricht nicht in einzelne Sticke;
- das Gesamtgewicht der wenigen Bruchstlcke, die sich auf der stofabgevandten Seite abldsen,
dberschreitet 15 g nicht.

4.4.2 €in zur Genehmigung vorgelegter Satz von Prifsustern wird hinsichtiich der mechanischen Festigkeit
als zufriedenstellend angesehen, wenn eine der folgenden Bedingungen erfllit ist:

4.4.2.1 Alle Prifungen haben ein positives Ergebnis erbracht;

4.4.2,2 maximal zwei Prifungen haben ein negatives Ergebnis erbracht, jedoch hat eine
Wiederholungsprifung an einem neuen Satz von Prifmustern zufriedenstellende Ergebnisse
erbracht.

5 BESTANDIGKEIT GEGEN AUSSERE EINWIRKUNGEN

5.1 Abr lebprifung

.11 Schwierigkeitsgrade und Prifverfahren

Es gelten die Vorschriften nach Anhang 11 A Absatz 4; die Prifung mup sich Ober 1 000 Umdrehungen
erstrecken.

5.1.2 Auswertung der Ergebnisse

Das Sicherheitsglas wird hinsichtlich der Abriebfestigkeit als zufriedenstellend angesehen, wenn
die Lichtstreuung infolge des Abriebs des Prifmusters nicht mehr als 2 ¥ betrigt.

8.2 Priifung bei erhShter Temperatur

Es gelten die Vorschrifter nach Amhang I1 A Absatz 5.
5.3 Prifung der Bestrahlungsbestindigkeit
5.3.1 Allgemeine Vorschriften

Diese Priifung ist nur dann durchzufibhren, wenn sie die Prifstelle aufgrund der ihr vorliegenden
Informationen ber die 2wischenschicht fir erfordertich halt.

5.3.2 Es gelten die Vorschriften nach Anhang I1 A Absatz 6.
5.4 Prifung der Feuchtigkeitsbestindigkeit

Es gelten die Vorschriften nach Anhang I1 A Absatz 7.

6 OPYISCHE EIGENSCHAFTEN

"Die Vorschriften hinsichtlich der Lichtdurchllissigkeit nach Anhang 11 A Absatz 9.1 geliten fir
Glasscheiben oder Teile von Glasscheiben, die sich an Stellen befinden, die fir die Sicht des
FahrzeugfOiwers wichtig sind.



1.1.3

1.1.4

1.1.5

1.1.6

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

2.1

2.2

2.3

Anhang 11 J

Anhang 11 J

GLAS-KUNSTSTOFF -SCHEIBEN AUSSER WIMDSCHUTZSCHEIBENW

BESTIMMUNG DES TYPS

Glas-Kunststoff-Scheiben auper Windschutzscheiben gehBren zu verschiedenen Typen, wenn sie sich in
wenigstens einem der folgenden Hauptwerkmmle oder sekundiren Merkmale unterscheiden.

Hauptmwerkm le
Fabrik- oder Handelsmarke

Dickenkategorie der Glasscheibe, die die Nenndicke “e* umfapt (zullssige Herstellungstoleranz
+ 0,2 m):

- Kategorie I: es35m

- Kategorie 1l: 3 5m<es4.5m

- Kategorie 111: 4,5 m <e

Menndicke der Kunststoffolie(n), die als Iwischenschicht dient {dienen)
Nenndicke der Scheibe

Typ der als Iwischenschicht dienenden Kunststoffolie(n) (z.B. PVB oder andere Kunststoffe) und der
auf der Innenseite befindlichen Kunststoffolie

Jede Spezialbehandlung, der die Glasschicht mglicherweise bereits unterzogen wurde.
Sekundire Merkmale

Art des Werkstoffes {Spiegelglas, Floatglas, Maschinenglas}

Firbung der Kunststoffolie(n) (farblos oder vollstindig bzw. teilweise getdnt)

Firbung des Glases (farblos oder getdnt)

ALLGEME INES

Bet Glas-Kunststoff-Scheiben auper Windschutzscheiben sind die Prifungen an planen Prifmustern
durchzufihren, die entweder sus normalen Scheiben herausgeschaitten oder speziell zu diesem Zweck
angefertigt wurden. In beiden Fillen missen die Prifmuster in joder Beziehung reprisentativ fir die
Glasscheiben sein, fir die eine Genshmigung beantragt wird.

Vor jeder Priifung sind die Priffmuster aus Glas-Kunststoff mindestens vier Stunden lang bei siner
Temperatur von 23°C 2 2°C zu lagern. Die Prifungen sind sofort nach der Entnahue der Prifsuster sus
dem Raum, in dem sfe gelagert waren, zu baginnen.

Es wird davon susgegangen, dap die zur Genshmigung oingereichte Classcheibe den Vorschriften dieses
Anhangs entspricht, wenn sie die gleiche Zusammensetzung sufweist wie eine genlii Anhang I1 D bereits
genetmigte Windschutzscheibe.
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3 PHANTOMF ALL PRUFUNG
3.1 Schwierigkeitsgrade der sekundiren Merkmalen
Die sekundiren Merkmaie bletben unberficksichtigt.
3.2 Anzahl der Priifmuster
Es sind sechs plane Prifmster der Groge 1 100 mm x 500 wm (+ 5 =/
- 2 ma) zu priifen.
3.3 Priifverfahren
3.3.1 Das anzuwendende Prifverfahren ist im Anhang 11 A Absatz 3 beschrieben.
3.3.2 Die Fallhdhe mup 1,50 m + O mm/- 5 mm betragen.
3.4 Auswertung der Ergebnisse
jA4.1 Die Priifung wird als zufriedenstellend angesehen, wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:
3.4.1.1 Das Glas bricht unter Bildung zahlreicher Risse.
3.4.1.2 Risse in der Zwischenschicht sind zulissig, jedoch darf der Phantomkopf die Scheibe nicht
durchdringen.
3.4.1.3 Es dirfen sich keine grigeren Glasbruchsticke von der Zwischenschicht ablSsen.
3.4.2 Ein zur Genehmigung vorgestellter Satz von Prifmustern wird hinsichtlich der Phantomfallprifung
als zufriedenstellend angesehen, wenn eine der folgenden Bedingungen erflllt ist:
320 Alle Priifungen haben ein positives Ergebnis erbracht.
3.4.2.2 Eine Priifung hat ein negatives Ergebnis erbracht, jJedoch hat eine Wiederholungsprifung an einem
neven Satz von Prifmustern zufriedenstellende Ergebnisse erbracht.
4 MECHANISCHE FESTIGKEIT - KUGELFALLPRUFUNG MIT DER 227-6-KUGEL
4.1 Es gelten die Vorschriften in Anhang II 1 Absatz 4 mit Ausnahme der Tabelle in Absatz 4.3.2, die
durch folgende Tabelle zu ersetzen ist:
Nennd icke Falihhe
es3sim 5m)
31 5mm= es 4 5m 6m) +25m/-0mm
e>4.5m 7 m)
4.2 Die Vorschrift in Anhang I1 I Absatz 4.4.1.2 gilt nicht.
5 BESTAMDIGKEIT GEGEN AUSSERE EINMWIRKUNGEN
5.1 Abr iebprilfung

5.1.1 Abriebpriifung an der Aufenseite

Es gelten die Vorschriften nach Amhang 11 I Absatz §5.1.
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6.1.2 Abriebprifung an der [nnenseite
Es gelten die Vorschriften nach Anhang II K Absatz 2.1.

5.2 Priifung bei erhdhter Temperatur

Es gelten die Vorschriften nach Anhang 11 A Absatz 5.
5.3 Prifung der Bestrahlungsbestindigkeit

Es gelten die Vorschriften nach Anhang I1 A Absatz 6.
5.4 Priifung der Feuchtigkeitsbestindigkelt

Es gelten die Vorschriften nach Anhang 1l A Absatz 7.
5.5 Priifung der Temperaturwechselbestindigkeit

Es gelten die Vorschriften nach Anhang 11 A Absatz B.
6 OPTlSC!;E EIGENSCHAFTEN

Die Vorschriften hinsichtlich der Lichtdurchlissigkeit nach Anhang 11 A Absatz 9.1 gelten fir

Glasscheiben oder Teile von Glasscheiben, die sich an Stellen befinden, die fiir die Sicht des
Fahrzeugfithrers wichtig sind.

7 PROFUNG DES BRENNVERHALTENS
Es gelten die Vorschriften nach Anhang II A Absatz 10.

8 PROFUNG DER BESTAMOIGKEIT GEGEN CHEMIKALIEN
Es gelten die Vorschriften nach Anhang I1 A Absatz 11.
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Anhang 11 K
SICHERKETTSGLASSCHE IBEN MIT KUNSTSTOFFBESCHICHTUNG
(auf der Innenseite)

BESTIMMUNG DES TYPS
Die Werkstoffe fir Sicherheitsglasscheiben nach den AnhSngen I1 B, II C, I1 H und II 1 mlssen, soweit
sie auf der Innenseite mit Kunststoff beschichtet sind, nicht nur die Vorschriften der entsprechenden
Anhinge sondern auch den folgenden zusdtzlichen Anforderungen genlgen.
ABR1EBPRUFUNG
Schwierigkeitsgrade und Prifverfahren

Die Kunststoffbeschichtung ist in Ubereinstimmung mit dem in Anhang 11 A Absatz 4 angegebenen
Verfahren zu prifen; die Prifung sug sich Gber 100 Usdrehungen erstrecken.

Auswertung der Ergebnisse

Die Xunststoffbeschichtung wird hinsichtlich der Abriebfestigkeit als zufriedenstellend angesehen,
wenn die Lichtstreuung infolge des Abriebs des Priifmusters nicht mehr als 4 § betrigt.

PROFUNG DER FEUCHTIGKEITSBESTAMDIGKEIT

Bei kunststoffbeschichtetem vorgespanntem Sicherheitsglas ist die Feuchtigkeitsbestindigkeit zu
prifen.

Es gelten die Vorschriften nach Anhang I1 A Absatz 7.

PROFUMNG DER TEMPERATURWECHSELBESTANDIGKEIT

Es gelten die Vorschriften nach Anhang II A Absatz 8.

PROFUNG DES BRENNVERMALTENS

Es gelten die Vorschriften nack Anhang II A Absatr 10.

PROFUNG BESTANDIGKEIT GEGEN CHEMIKALIEN

Es gelten die Vorschriften nach Anhang II A Absatz 11.
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DOPPELGLAS-EINHEITEN

BESTIMMUNG DES TYPS

Doppelglas-Einheiten gehdren zu verschiedenen Typen, wenn sie sich in wenigstens einem der folgenden
Hauptmerkmale oder sekundiren Merkmale unterscheiden.

Hauptmerkma le
Fabrik- oder Handelsmarke
Aufbau der Doppelglas-Einheit (symmetrisch, asymmetrisch)
Typ der Einzelscheibe wie in Absatz 1 der Anhinge I1 H, I1 I oder II J beschrieben.
Nenndicke des Scheibenzwischenraums
Typ der Versiegelung (organisch, Glas-Glas oder Glas-Metall)
Sekundire Merkmale
Sekundire Merkmale jeder Einzelscheibe, wie in Absatz 1.2 der Anhinge I1 H, Il 1 oder II J
beschrieben,
ALLGEME INES

Jede der Scheiben, die die Doppelglas-Einheit b!ilden, mup entweder die Bauartgenehmigung erhalten
haben oder den Anforderungen des betreffenden Anhangs entsprechen (Anhang II H, II 1 oder II J).

Die Prifungen von Doppelglas-Einheiten mit einer Nenndicke des Scheibenzwischenraums "e” gelten fir
alle Doppelglas-Einheiten mit den gleichen Merkmatlen und einer Menndicke des Zwischenraums e = 3 mm.
Der Antragsteller kann zur Genehmigung jedoch das Muster mit dem kleinsten Zwischenraum und das
Muster mit dem grogten Iwischenraum vorlegen.

Im Falle von Doppeiglas-Einheiten it mindestens einer Verbundglas- oder Glas-Kumststoff-Scheibe

werden die Prilfauster vor der Prifung mindestens vier Stunden lang bei einer Temperatur von
25°C ¢ 2°C gelagert. Die Prifungen erfolgen sofort nach Emtnahme der Priifsuster aus dem Raum, in dem

sie gelagert waren.

PHANTOMFALLPRUFUNG

Schwierigkeitsgrade der sekundiren Merkmalen

Die sekundiren Merkmale bleiben unberlcksichtigt.
Anzah] der Prifsuster

Sechs Prifsuster der Groge 1 100 sm x 500 mm (+ 5 mm/- 2 mm) werden fir jede Dickenkategorie der
Einzelscheiben und jede Dicke des Scheibenrwischenraums gemlif Absatz 1.1.4 gepriift.

Priifverfahren

Das Priifverfatren ist in Anhang IT A Absatz 3 beschrieben.
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Die Fallhdhe betrigt 1,50 m + 0 m/- 5 mm.
Bei asymmetrischen Doppelglas-Einheiten erfolgen drei Prifungen auf jeder Seite.
Auswertung der Ergebnisse
Doppelglas-Einheiten aus zwei gleichmipig vorgespannten Glasscheiben:
Die Phantomfallprifung wird als zufriedenstellend angesehen, wenn beide Komponenten brechen.

Doppelglas-Einheiten aus zwel Verbundglasscheiben, bei denen es sich nicht um Windschutzsche ben
handelt:

Die Phantomfallpriifung wird als zufriedenstellend angesshen, wenn folgende Badingungen erfdllt
stnd:

Beide Komponenten des Priifmusters geben nach und brechen unter Bildung zshireicher
kreisfGrmiger, ungefihr um den Aufschlagpunkt zentrierter Risse.

Risse in der (den) Zwischenschicht{en} sind zulissig, aber der Phantomkopf darf das Prifmuster
nicht-durchdringen;

Es dirfen sich keine griferen Glasbruchsticke von der Iwischenschicht abldsen.

Doppelglas-Einheiten aus einer gleichmlBig vorgespannten Glasscheibe und efner Yerbundg lasscheibe
oder blas-Kunststoff-Scheibe, bei der es sich nicht um eine Windschutzscheibe handelt:

Die Prifung wird als zufriedenstellend angesehen, wenn folgende Bedingungen erfiiilt sind:
Die vorgespannte Glasscheibe bricht.

Die Verbundglasscheibe oder Glas-Kunststoff-Scheibe gibt nach und bricht unter Bildung
zahireicher kreisfOrmiger, ungefShr um den Aufschlagpunkt zentrierter Risse.

Die Zwischenschicht{en) kann {kinnen) Risse aufweisen, aber der Phantomkopf darf das Prifmuster
nicht durchdringen.

Es dirfen sich keine griperen Glasbruchstlcke von der Zwischenschicht abldsen.

Ein zur Genelmigung vorgesteliter Satz von Priifmustern wird hinsicht]ich der Phantomfa) lpriifung
als zufriedenstellend angesshen, wenn eine der folgenden Bedingungen erfdllt tst:

Alle Priifungen haben zufriedenstellende Ergebnisse erbracht;
eine Prifung hat efn negatives Ergebnis erbracht, jedoch hat eine Wiederho lungsprifung an einem
neuen Stz von Priifsustern zufriedenstellends Ergebnisse erbracht.

OPTISCME EIGEMSCHAFTEM

Dfe Vorschriften hinsichtlich der Lichtdurchllssigkeit nach Anhang 11 A, Absatz 9.1 gelten fir

Doppelglas.:inheiten oder Yeile von Doppelglas-Einheiten, die sich an Stellan bef inden, die flr die
Sicht des Fahrzeugfihrers wichtig sind.
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MESSUNG DER SEGMENTHMOHE UND LAGE DER AUFSCHLAGPUMKTE

Abbildung ]: Bestismung der SegmenthBhe “h*

Bei Scheiben mit einfacher Kribmmng ist die SegmenthOhe gleich by (Maximm).
Bei Scheiben mit doppelter Krilmung ist die SegmenthOhe gleich by ¢+ by (Meximm).
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30 mm

2a) plane Glasscheibe

2b) plane Glasscheibe

L 30 mm

JOm’
&
;’:

1
,,/MAK/ |
2c) gebogene Glasscheibe

Vorgeschriebene Aufschiagpunkte fOr

Abbt1 2a), 2 2c):
gleichmiipig vorgespannte Glasscheiben

Die Punkte "2 in den Abbildungen 2), 2b) und Zc) sind Beispiele fir die Anordnung des Punktes *2° gemlig Anhang
1l H, Absatz 2.5.
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BEISPIELE FOR EWG-BAUARTGENEHM]GUNGSZEICHEN
(siehe Anhang 11 Absatz 4.7)

Windschutzscheibe aus normalem Verbundglas:

4,
= 32omm
ll_‘ 3

e2 001241_{‘3~

hF%J_
—

Das vorstehend abgebildete Bauartgenehmigungszeichen auf einer Windschutzscheibe aus normatem Verbundglas
besagt, dap dieses Bauteil in Frankreich (e2) gemdp dieser Richtlinie unter der Bauartgenehmigungsnummer 001241
genehmigt wurde.

Windschutzscheibe aus normalem Verbundglas mit Kunststoffbeschichtu

P-'-SL a26mm
1P

r
%J“-e 2 1001242 _5

e ]

_25

Das vorstehend abgebiidete Bauartgenehmigungszeichen auf einer Nindschutzscheibe aus norm lem Verbundglas mit
Kunststoffbeschichtung besagt, dag dieses Bauteil in Framkreich (s2) gemlip dieser Richtiinie wnter der
Bauartgenehmigungsnuamer 001242 genehmigt wurde.
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Windschutzsche ibe aus vorbehandeltem ¥ las:

1a
— a2bmm

F
&*%L:“ez 001243~ 5

Das vorstehend abgebildete Bavartgenetmigungszeichen auf einer Windschutzscheibe aus vorbehandeltem Verbundgtas
besagt, dap dieses Bauteil in Frankreich (e2) gemip dieser Richtlinte unter der Bauartgenehmigungsnusmer 001243
genehmigt wurde.

Glas-Kunststoff-Windschutzscheibe:

IV -—%—- a2 6mm
Pl
+—

o

2's @2 | 0012443
t

Das vorstehend abgebildete Bauartgenshmigungszeichen auf einer Glas-Kumststoff-Windschutzscheibe besagt, dap
dieses Bautell in Frankreich (e2) gemiip dieser Richtiinie unter der Bauartgenshmigungsmamer 001244 genshmigt
wurde.
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Scheiben, aufler Windschutzscheiben, mit einer normslen L ichtdurchlissigkeit von weniger als 70 §:

\,)J% a2bmm

S N
3 ¥ [e2 001245 %

Das vorstehend abgebildete Bauartgenehmigungszeichen auf einer Scheibe gem Anhang 11 A, Absatz 9.1.4.2, bei
der es sich nicht um eine Windschutzscheibe handelt, besagt, dag dieses Bauteil in Frankreich (e2) gemdp dieser
Richtlinie unter der Bauartgenehmigungsnummer 001245 genetmigt wurde.

Doppe Iglas-Eipheiten mit einer normalen Lichtdurchldssigkeit von weniger als 70 %:

a26mm

on

V-VL
@2 | 001246~ 5

&Y;ii_'
3 ' ¥

Das vorstehend abgebildete Bavartgenehmigungszeichen auf einer Doppelglas-Einheit besagt, dap dieses Bauteil in
Frankreich (e2) ges3p dieser Richtlinie unter der Bauar tgenehmigungsnummer 001246 genshmigt wurde.
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Scheiben, aufer Windschutzscheiben, mit einer normslien Lichtdurchi¥ssigkeit von 70 & oder mehr:

a2bmm

— -m
18]

2a =
3

|

‘L““e 2 001247
—

Das vorstehend abgebildete Bauartgenehmigungszeichen auf einer Scheibe gemlip Anhang 11 A, Absatz 9.1.4.1, bei
der es sich nicht um eine Windschutzscheibe handelt, besagt, dap dieses Bauteil in Frankreich {e2) gemip dieser
Richtlinte unter der Bavartgenehmigungsnusmer 001247 genehmigt wurde.



1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

2.1

2.1.1

2.1.2

2.2

2.2.1

2.2.2

2.2.3

2.2.4

2.2.5

2.2.6

2.2.7

2.2.7.1

2.2.7.2

- 108 - Anhang 11 0

Anhang 11 O

DBERWACHUNG DER PRODUKTION

BEGRIFFSBESTIMMURGER
Im Sinne dieses Anhangs bedeuten:
Produkttyp: alle Scheiben mit den gleichen Hauptmerkmalen;

Dickenkategorie: alle Scheiben, deren verschiedene Bestandteile innerhalb der zullissigen Toleranzen
die gleiche Dicke haben;

produktionseinheit: die Gesamtheit der Produktionsmitte] fir efinen oder mehrere Schetbentypen, die
sich am gleichen Ort befinden; sie kann mehrere Fliieibinder unfassen;

Schicht: ein Produktionszeitraum eines FlieBbandes wihrend der tiglichen Arbefitszeit;

Produktionsbetriebszeit: ein fortgesetzter Fertigungszeitraum des gleichen Produkttyps am gleichen
fliepband;

St: die Anzahl der Scheiben des gleichen Produkttyps, die in der gleichen Schicht gefertigt werden;
Ba2st: die Anzah) der Scheiben des gleichen Produkttyps dus der Fertigung in einer
Produktionsbetriebszeit.
PROFUNGEN
Die Scheiben werden folgenden Priifungen unterzogen:
Scheiben aus gleichaifig vorgespanntes Glas
Prifung der Bruchstruktur gesip Anhang 11 H Absatz 2
Priifung der Lichtdurchldssigkeit gemlip Anhang IT A Absatz 9.1.
Windschutzscheiben aus normslem Verbundglas und aus Glas-Kunststoff
Phantomfallprifung gesfip Anhang 11 B Absatz 3;
Kugelfallprifung mit der 2 260-g-Kuge! gemis Anhang 11 B Absatz 4.2 und Anhang II A Absat: 2.2;
prifung bel erhShter Temperatur gemip Anhang 11 A Absatz 5;
L ichtdurchilssigkeit gemip Anhang II A Absatz 9.1;
Optische Verzerrung gesis Anhang 11 A Absatz 9.2;
Prifung auf Doppelbiider gemli8 Anhang II A Absatz 9.3;
Mur bei Windschutzscheiben aus Glas-Kunststoff:

Abriebprifung gemSp Anhang 11 K Absatz 2.1;

Prifung der Feuchtigkeitsbestindigkeit gemlig Anhang II K Absatz 3;
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Priifung der Bestindigkeit gegen Chemikalien gemiy Anhang I1 A Absatz 11.
Scheiben aus normalem Verbundglas und Glas-Kunststoff-Scheiben mit Ausnahme von Windschutzscheiben
Kugelfallpriifung mit der 227-g-Kugel gemip Anhang II-] Absatz ¢ ;
Prifung bei erhGhter Temperatur gemlip Anhang II A Absaty 5;
Lichtdurchllissigkeit gemBg Anhang I A Absatz 9.1;
Nur bei Scheiben aus Glas-Kunststoff:
Abriebprdfung gemsip Anhang 11 K Absatz 2.1;
Prifung der Feuchtigkeitsbestindigkeit gemBp Anhang I1 K Absatz 3;
Pritfung der Bestindigkeit gegen Chemikalien gesiy Anhang I1 A Absatz 11.

Obige Voraussetzungen werden als erfiilit angesehen, wenn die entsprechenden Priifungen an einer
Windschutzscheibe dieser Iusammensetzung durchfiihrt worden sind.

Windschutzscheiben aus vorbehandeltem Verbundglas

Zusdtzlich zu den unter Absatz 2.3 dieses Anhangs vorgesehenen Prifungen ist aine Prifung der
Bruchstruktur geslg Anhang I1 { Absatz 4 durchzufiihren,

Kunststoffbeschichtete Glasscheiben

Zusdtzlich zu den in diesem Anhang vorgesehenen Prifungen werden folgende Prifungen durchgefihrt:
Abriebpriifung gesdff Anhang Il K Absatz 2.1;
Priifung der Feuchtigkeitsbestindigkeit gemdip Anhang 11 K Absatz 3;
Prifung der Bestindigkeit gegen Chemtkalien gemSS Anhang II A Absatr 11.

Doppelgias-£ inheiten

An jeder Einzelscheibe der Doppelglas-Etnheit sind die entsprechenden in diesam Anhang vorgesehenen
Prifungen mit der gleichen HSufigkett und den gleichen Anforderungen durchzuflhren.

HAUFIGXETT UND ERGEBNISSE DER PROFUNGEN
Bruchstruktur
Priifungen
Eine erste Prifserie mit einem Bruch an jedem Aufschlagpunkt gemlip dieser Richtlinie erfolgt
mit fotografischen Aufzeichnungen zu Beginn der Produktion jedes newen Scheibentyps, um den
wichtigsten Bruchpunkt zu ermitteln.

Wihrend der Produktionsbetriebszeit erfoigt die Kontrollprifung an dem nach Absatz 3.1.1.1
ermittelten Bruchpunkt.

Iu Beginn jeder Produktionsbetriebszeit oder nach siner Anderung der T3nung ms eine
KontrolIprifung erfolgen.
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i.1.1.4 Wihrend der Produktionsbetriebszeit sind Kontrollprifungen mit folgender Mindesthdufigkeit
durchzufiihren:
Scheiben aus gleichmipig Windschutzscheiben aus
vorgespanntem Glas vorbehande | tem Verbundglas
St s 500: eine pro Schicht 0.1 sproTyw
St > 500: zwei pro Schicht
3.1.1.5 Am Ende der Produktionsbetriebszeit st eine Kontrollpriifung sn einer der zuletzt gefertigten
Scheiben durchzufiihren.
3.1.1.6 ¥enn Bzst < 20 ist, erfolgt nur eine Bruchstrukturpreifung pro Produktionshetriebszeit.
3.1.2 Ergebnisse
Alle Ergebnisse einschlieflich derjenigen, fir die kein fotografischer Nachweis geflihrt wird, sind
aufruzeichnen.
Dar(ber hinaus wird pro Schicht eine Xontaktfotografie angefertigt, ausgenommen bei Bzst s 500; in
diesem Fall wird pro Produktionsbetriebszeit eine einzige Kontaktfotografie angefertigt.
3.2 Phantomfallprifung
.21 Prifungen
Die Kontrolle wird an einer Mustermenge durchgeflhrt, die mindestens 0.5 & der Tagesproduktion an
Verbundglas-Windschutzscheiben eines Fliegbandes entspricht, bet einem Maximm von 15
Windschutzscheiben tiglich.
Die Auswah] der Prifmuster musp fir die Produktion der verschiedenen Windschutzscheibentypen
reprisentativ sein.
In Abstimmung mit der Behdrde kbnnen diese Prifungen durch die Prifung mit der 2 260-g-Kugel
(siehe Absatz 3.3) ersetzt werden. In jedem Fall erfolgt die Phantomfallprifung an mindestens rwei
Prifmustern pro Dickenkategorie und Jshr.
3.2.2 Ergebnisse
Alle Ergebnisse sind aufzuzeichnen.
3 1fallprifung mit der 2 ]
3.3.1 Prifungen
Die Kontrolle ist fOr jede Dickenkategorie mindestens simmal pro Monst durchzuflihwen.
3.3.2 Ergebnisse

Alle Ergebnisse sind aufzuzeichnen.
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Kugelfallpriifung mit der 227-g.Kugel

Priifungen

Die Prifmuster werden aus Proben ausgeschnitten. Aus praktischen Grinden kdmnen die Prifungen
Jedoch auch an fertigen Produkten oder Tefien davon durchgefiihrt werden.

Die Kontrolle erfolgt an einer Mustermenge, die mindestens 0,5 % der Produktion einer Schicht
entspricht, bei einem Maximm von 10 Proben tiglich.

Ergebnisse

Aller Ergebnisse sind aufzuzeichnen.

Prifung bei erhShter Tesperatur

Prifungen

Dfie Prifmuster werden aus Proben ausgeschnitten. Aus praktischen Grinden kOnnen die Priifungen
Jedoch auch an fertigen Produkten oder Teilen davon durchgefihrt werden. Letztere werden so
ausgewdhlt, dap 2lle Zwischenschichten anteilsmlifig zu ihrer Verwendung geprift werden.

Die Kontrolle erfolgt an mindestens drei Proben der tiglichen Produktion pro
Zwischenschichtfirbung.

Ergebnisse

Alle Ergebnisse sind aufzuzeichnen.

Prifung der Lichtdurchlissigkeit

Prifungen
Dieser Prifung werden Proben unterzogen, die flr die getdnten Endprodukte reprisentativ sind.

Die Xontrolle erfolgt mindestens zu Anfang jeder Produktionsbetriebszeit, wenn sich eine Anderung
der Eigenschaften der Glasscheibe auf die Prilfergebnisse auswirkt.

Glasscheiben wit etner bei der Bauartgenehmigungsprifung gesessenen normslen Lichtdurchlissigkeit
von griper oder gleich B0 & im Falle von Windschutzscheiben und groper oder gleich 75 & m Falle
von anderen Glasscheiben a1s Windschutzscheiben oder Scheiben der Kategorie ¥V (siehe Anhang I1
Absatz 4.5.2) werden dieser Priifung nicht unterzogen.

Anstelle dieser Priifung kann der Scheibenlieferant im Falle von vorgespannten Glasscheiben eine
Bescheinigung vorlegen, aus der hervorgeht, dap obige Vorschriften erfdlit sind.

Ergebnisse

Der Wert der Lichtdurchlissigkeit tst sufzuzeichmen. Darliber hinsus ist bei Windschutzscheiben mit
Abdeckstreifen oder Farbkell anhand der in Anheng I1 umter 2.2.1,2.2.4 erwihnten Zeichnungen ru
dberprifen, ob sich diese Streifen auperhalb der Zone B oder der Zone I, je nach Xategorie des
Fahrreuges, fOr das die Windschutzschetbe bestimmt ist, befinden.
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Priifung auf optische Verzerrung und 1bilder

Prifungen

Jede Windschutzscheibe wird auf Mingel im Aussehen geprift. Dardber hinaus erfolgen Messungen in
den verschiedenen Sichtzonen nach den in dieser Richtlinie vorgeschriebenen Verfahren oder anderen
Verfahren, die zu Shnlichen Ergebnissen fihren, mit folgender Nindesthiuf igkeit:

- bel St s 200 eine Probe Schicht,
- bet St > 200 zwei Proben pro Schicht,

- oder 1 % der Produktion, wobei die entnommenen Proben fir die gesamte Produktion reprisentativ
sein missen. a

Ergebnisse

Alle Ergebnisse sind aufzuzeichnen.

Abri ful

Priifungen

Dieser Prifung werden nur kunststoffbeschichtete Scheiber und Glas-Kunststoff-Scheiben unterzogen.
Bie Kontrolle erfolgt mindestens einmal monatlich fir jeden Materialtyp der Kunststof fbeschichtung
oder der Zwischenschicht.

Ergebnisse

Die gemessene Lichtdurchléssigkeit st aufzuzeichnen.

Priifung der Feychtigkeitsbestindigkeit

Priifungen
Dieser Prifung werden nur kunststoffbeschichtete Scheiben oder Gllﬁ-&umtstoff-Scheiben

unterzogen. Die Kontrolle erfolgt mindestens einmal monatlich fir jeden Materialtyp der
Xunststoffbeschichtung oder der Zwischenschicht.

Ergebnisse

Alle Ergebnisse sind aufzuzeichnen.

Priifung der Bestindigkeit gegen Chewikallen
Prifungen

Dieser Prifung werden nur kunststoffbeschichtete Scheiben und Glas-Xunststoff-Scheiben unterzogen.
Die Kontrolle erfoigt mindestens efrmm] monatlich fir jeden Materialtyp der Kunststoffbeschichtung
oder der Iwischenschicht.

Ergebnisse

Alle Ergebnisse sind aufzuzeichnen.
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MITTEILUNG DBER DIE ERTEILUNG, DIE ERWEITERUNG, DIE VERSAGUNG, DIE ZURDCKMAHME EWG-BAUARTGENEHMIGUNG ODER DIE
ENOGOLTIGE PRODUKTICNSEINSTELLUNG FOR EINEN SICHERHE1TSGLASSCHEIBENTYP

2/

{4Bchstformat: A (210 mm x 297 mm))
Bauartgenshmigung Mr. .......... frweiterung Nr. ..........

1. Art des Sicherheitsglases:................ tevenssvesssscaaneranaa teranersacsestinas

2. Beschreibung der Scheibe: siehe Anlagen 1, 2, 3, 4, 5, 6 1/ und im Falle einer Windschutzscheibe die
Liste gemiif Anlage 7.

3. Fabrik- oder HandelsmarKe: .. ccvvenarnecansccasancancees tarena g

------------------------ R L N R R NN

5. (Gegebenenfalls) Name und Anschrift des Beauftragten:.......cevrsvvsncnrncccan,

6. Zur Genehmigung vorgelegt ami....osveueae. vesnane
7. Prifstelles....ccoviiivincinrencancans trnesrstesescnenasaraes CeseetssieninetseaerusesEstesETRaT e
8. Batmdés Prifberichts:....couenencaae teveststreratearseatetenoinnietbisudatsttenrErtaratatuateneaes
9. NmrdesPrﬂfbericht‘s:............. ......
10. Die Genelmigung wird erteflt/versagt/erweitert/zurlckgenommen 1/:...ciciaiererannrsrensssssvassacass

11. Grund (Grinde) fir die Erweiterung der GenehBigUND:....cecvecacsrsnarsrsrssssrcscscsansacancranarans

13. 1, 3 & S Geasssvsissesesnnan trasraesussasasRseeRecenacateitattateratnttntalttanatatERsnIES
14, Datum:........... Heesesascaetsarrsaeseasasiiertacanatecsntatbtatetasatarnsanatatunas caveranerarene .
15, UNtersChPifts . iiciciriviniaunsocrrsosnsnonasascsnseosvatorasnsassnantsanasanssansssassnssascansanns

16. Dieser Mitteilung ist die Liste der Unterlagen beigefiigt, welche die bel der Behirde, die die
Genehmigung erteilt hat, hinterlegte Bavartgenchmigungsakte bilden; diese Unterlagen sind auf Anfrage
erhdltlich. .
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Anhang 11 P

Anhang 11 P - Anlage 1

WINDSCHUTZSCHEIBEN AUS VERBUNDELAS
{normales, vorbehandeites oder kunststoffbeschichtates Verbundglas

(Haupt- und sekundire Merkmale nach Anhang 11 B, 11 C oder Anhang 11 K)

Bauartgenehmigung Mr. .......... Erwaiterung Nr. .

Hauptmerkma ie

- Anzah) der Glasscheiben:........ tensssnncnan erannscassaass

o Anzahl Ger ZWISCHEMSCRACREEN: «nnvevvsseesneesseanerersssianannssonenessannises etreranen

- Nenndicke der Windschutzscheibe: .......eccvveuans sesravacsssaassansnsaes

- Nenndicke der Zwischenschicht(8N): ..occvaeraeserctnorirsarnttonsssmairenanrscssensansonsnsranses

- Spezielle Behandlung des Glases:

- Art und Typ der Zwischenschicht{en): ... ..ccociernvrosusironnocrarnracausarrnnotonansrersuaanensstase

- Art und Typ der Kunststoffbeschichtung{en): .......ccovvianeaes wesesssssussruene wemennmssssants .

Sekundiire Merkmale

Art des Werkstoffs (Spiegelglale'loathastascMnemlls): Veveessensennasaaiataseretestaveraatsssaranass

- Farbung des Glases (farblos/getBNt): .occeevreennrasssmiaurasnrmaniosnanrerasnannraerarararessanarnsases
- farbung der Zwischenschicht {volistindig/tellweise): T e .o
- Frbung der Kunststoffbeschichtungen:ereseeesseeusrrasuiurrurrrasraneraneanatansrississnaenasrsiens
- Elektrische Laiter integriert (JA/MEIN): ..iiversnsancrcueastsssrseresinannsansanacansasesacsissncansnss

Abdeckstreifen integriert (JA/MEIN}: .ccvseeruinennsavcassassssssssssoasonssansecansosncscsstsonsscnnren

Anlagen: Windschutzscheibenliste (siehe Anlage n.
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Anhang {I P - Anlage 2
GLAS-KIMSTSTOFF -WINDSCHUT ZSCHE [BEN
(Maupt- und sekundire Merkmale nach Anhang iI D)

Bavartgenshmigung Mr. .......... Erweiterung Nr. .........
Hasuptmerkma le

- Art der FOrm! ..ooiirierninrivsrsisssnnens et eTenE T et e e st e e A s N e R aa et e sy
- Anzahl der Kunststoffschichten: ................... fetarsssaserenaan Cerrsrerecarerrisasarenanana P
- Nenndicke des Glases: .........cicininnrcnrranncarcrocsncaananess eeamreeeisreresetntiratiatecnnaantnrans
- Spezielle Behandlung des Glases (JA/MEIN): ciouiunirniniiiinanranssareasaransonsssssssstssnnssnnssansone
- Nenndicke der Windschutzschelbe: .. ... .cvivnvinsensavsasarans avinemenrasararnnas eernErrstaresennraes
- Nenndicke der Kunststoffzwischenschicht{en): .........iioiiiiiiiiiioincnenceerancannncns
- Art und Typ der Kunststoffzwischenschicht{en):.......cc.occiiiiinieianninrsanns vreiaes
- Art und Typ der Suferen Kunststoffschicht: ... oiiniiiiiiirinninnrcnncisrinnen Cresesrneanaan Cereaasins
Sekundire Merkmale

- Art des Werkstoffs (Spiegelglas/Floatglas/Maschinenglas):........... Ciseciensesitecnan
- Firbung des Glases (farblos/getdnt): ...vvsunusrsnsrnrsnnsanseccnnnncssnsansss teasererrrcans seserraan .
- Firbung der Kunststoffschicht(en) (volistindig/teilweise):...c.oviiiaeniaaanaans. aesisavrrrarracaseas
- Elektrische Leiter integriert (JA/MEIN): .. c.ocvureiiioerinincesaccacanconnsnancnan tesressrasarreranes
- Abdeckstreifen integriert (JA/MEMN): ...ccviiiiinrnririainiranannns tesisesinteceraaetaranns

Semgricungen

Anlagen: Windschutischeibenliste (siehe Anlage 7).
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Anhang 11 P - Anlage 3

SCHEIBEN AUS GLEICHMASSIC VORGESPAKNTEM GLAS

(Haupt- und sekundire Merkmale nach Anhang II H oder Anhang 1l K)

Bauartgenehmigung Mr. .......... Erwefiterung Mr. ..........

- Art der FOrm: ...ccvviuraavancrintane veeessseasns seeeacerensannstessnaraanns
- Art der Vorspanmung: ......ceoees VeeeetesesasrneresesiateassEterEtsvanateEotaRERR ssaROE i becEsTeRTE by
- Dickenkategorie: . ....ccovuvrvrianaconrasans wenenn aseaverasnaacraans teessvansassaser renascsraracanns

- Art und Typ der Kunststoffbeschichtung(en): ....... wemeesdsesevasastieen

Sekundire Merkmgle

- Art des Werkstoffs (Sp!egeiglaslfloatqlasfhsdﬂmlas)

seassncs sasessnssase sasssssandbdsinrtassenttarsrasndibnn R S TR T E R RN A R R R A il

- Firbung des Glases: ............... teesesetserinscaranenvan
- Firbung der Xunststoffbeschichtung{en):..........coceneeee
- Elektrische Leitern integriert (JA/MEIN): ............ ceresreanaen

- Abdeckstreifen integriert {JA/REIM}: .cooiceiinvnencuasranneriestnenacnsraaantoreresnnranasrsasassrance

Genehmigte Merkmale

- Gropte Fliche (Flachglas): .ococvcrninvnssnnaanss titssceseesecsnsanasaancrrrsstanvarsnciiansnsentastsnns
- Kleinstor Winkel: .....c0ennnesn PP PP PP PP TR T P PR R e L A
- Gropte umschriebene Fllche (Qebogenss GlBS): .....ovemvairmssscicarnansonaseonarranntsassosnansnsnroriss

- wtl w: ..---‘oloc'lu.--lln.nu-----ll.;'..ul'.ll.lttu-.l.ll..u-l.lll..lI.l.ol'--'.-....l...l

Bemerkyngen
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Anhang 11 P - Anlage 4
VERBUNDGLASSCHE IBEN AUSSER WINOSCMUTISCHE]BEN
(Hasupt- und sekundlire Merkmale nach Anhang [ ! oder Anhang 11 K)
Bauartgenetmigung Wr. .......... Erweiterung #r. ..........
Hayptmerieale
- Anzah! der Glasschelben: (.. .oii.ieirrrrisronsnecrsssannocrasncans seresssrennas irssinsanae vesearasans
- Anzahl der Iwischenschichten:......... N tacetsrracntanesenans teeensinnas varieane tenersrascaneans
- Dickenkategorie: .......ccvvumeianninnn ennna M eeeeasesacan-satesureatas i rrat taTsariianasnanraieen
- Nenndicke der Iwischenschicht{en):............ e ee b snasanenusesataatet it r ottt tasatian ettt eses
- Spezielle Behandlung des GHaSES: ... oiiooiiaiiirrnnorieraiscntnisreanrnanunasistarsettteriarssannnacan
- Art und Typ der Iwischenschicht{en):......... cessedennn teeeieeematietniasrnaen O
- Art und Typ der Xunststoffbeschichtunglen):........coociiiinieiinnasn Casssravane Ceeeesratarreaneareaas
- Dicke der Kunststoffbeschichtung(en):...... Wresaectenvenariren Ceevsiensas Geeiisassanrane veecvssasienaan
Sekundire Merkmale
- Art des Werkstoffs (Splegelglas/Floatglas/Maschinenglas):...... Cerecesesanterenatnrasnes F PN
- Firbung der Zwischenschicht (volistandig/teliweise):.......... thevaseane .
- Firbung des Glases (farblos/getdnt):........ eertseesesestetasasteerasasantsrsaneTondnn Cedrereaeranarbaa
- Firbung der Kunststoffbeschichtung{en): ...............cccvue frerennen T
- Elektrische Leiter integriert (JA/MEIN): .....viaiiianens veresnnas ciesenrasnenanas
- Abdeckstreifen integriert (JA/REIN): .......oceenanns ceriaeerne teresenrnaanieres

Bowmerkungen
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Anhang I1 P - Anlage §

GLAS-KUNSTSTOFF-SCHETBEN AUSSER WINDSCHUTZSCHE IBEN

(Haupt- und sekundire Merkmale nach Aphang I1 J)

Bauartgenehmigung Nr. .......... Erweiterung Wr. ..........

Hauptmerkma le

- Anzahl der Kunststoffschichten: .........cccivivieaeceeans Neessssterrerraransennn temeenmcssnasesannenn

- Nenndicke der Kunststoffzwischenschicht{en}:......... heteresenseenerananinan tedtiersrrnenan
- Art und Typ der Kunststoffzwischehschicht(en): ......... grerererareneiaaaaans cedrissanrananan

- Art und Typ der 3Superen Kunststoffschicht: ........ciecnvivacionnnss tedtrereerenanranan eesaeseveranscacs

Sexundire Merkmale

- Art des Werkstoffs (Spiegelglas/Floatglas/Maschinengias): ...vcvvurraraanens tiessnsanernanns

s4assaman Aritavastanssasnrannar IR X E RN R RN E N 4sdtassssssTamanssanrn AsassansversEsmen savssmsrane

- Firbung des Giases (farblos/getdnt):......... eerestirssarenasananann Ctseiressesanssansattsineronnanenen

- Firbung der Kunststoffschicht{en) (volistindig/teilwelise): ... c.iiviiimnriiciianniinniinansinsaraneneenn

........... e e N N R R R AN R LR AN A S SN L R

- Elektrische Letter integriert (JA/NEIN): ............ . teesanmesantiasnas

- Abdeckstreifen integriert (JA/MEIN}: ........coccieanaes s

Beserkungen



Drucksache 171 /790

- 119 -
Anhang 1T P
Anhang I1 P - Anlage 6
OOPPELGLAS-E INHEITEN
{Haupt- und sekundlire Merkmale nach Anhang II L)

Bavartgenehmigung ¥r. .......... Erweiterung Nr, ..........
Hauptmerkms le
- Aufbau der Doppelglas-Einheiten (symmetrisch/asymmetrisch): . ...ccoevencinniniiinnionnie weaeaemereans
- Nenndicke des Zwischenraums:............. e 4taseranneatasenerane et tanritatt nsdbatt e it asnar e as
- MONtageverfahren: ... ...oiverenremaatascaratssssrssssanssoronasn edeebesaseesisatreatasnssranetatetaanan

- Typ Jedes Einzelglases nach den Anhingen I! H, II I,
I1 K Oder I1 J:ouuuuieenineininsiuenancennnsanssossssnnnnanns P P e

Anlagen

£1n Bogen fir die betden Glasscheiben einer symnetrischen Doppelglas-Einheit entsprechend dew Anhang, nach dea
diese Scheiben gepriift oder genehmigt wurden.

Ein Bogen fir jede Glasscheibe einer asymmetrischen Doppelglas-Einhett entsprechend den Anhdngen, nach denen
diese Scheiben geprilft oder genehmigt wurden.

Bemerkungen
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Anhang 11 P - Anlage ?

IMHALT DER WiMDSCHUTZSCHE IBEMLISTE 1/

lu jeder Windschutzscheibe, dle Gegenstand dleser Bauartgenehmigung ist, sind zumindest die folgenden Angaben
v machen:

Fahrzeugherstel ler: ... ....c.uoiroiiiinnnnsccnaananannarsrnnacnns fete4vetitbeveenresasas s seananvannn .
Fahrzeugtyp: ...cciveiiieirciinnnrnranrrsanannars teeresttrerensanerasaanasasasnsanarnnnn
Fahrzeugk 18sse: ... ... civivininaian fedrareeraan tetntsetsietetanesiaanasnncasanat tesarean detasrrassacanns
Uaschriebene Fldche (F): ... oroiinnrerniennnnnnanas e etdesenccersescssesennesannannn vaeeserresemnnesnne
Segmenthdhe (h):.......civuiiicriereninnsancrncnonas eetietastresaressaseasaravnan iitsissssranaseneens
Krimmungsradius (F): .. ireiiiinaieriosisrsaiiaseecnaconsnnannnnsrs tisaasrestatearacsanannne
Einbawwinkel (a):............c...e. teirieanens terseresiasaensesasecannnn ttessessrersasseaanan
Nelgungswinke) der Sitzlehne (B):........ccvevneinen. tittasgssenacessnsernen besesisesssranavanatiduenan

/' s PR S

urnschricbene Flache
der Windschutzscheaibe

’
I

S L "
|

Lage der Windschutzscheaibe zum Berugspunke

+7
4
A .
SEE—————

Beschreibung der Parameter r und b der Windichurzscheibe

Krummungscadius ¢ Scgmenthohe b

N

Diese Liste ist den Anlagen 1 und 2 des Anhangs II P beizuflgen.
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Anhang L11

FAMRIEUGE - VORSCHRIFTEN FOR DEN EINBAU VON WINDSCWUTZSCHE TBEN
UMD ANDEREN SCHEIBEN IN FAMRIEUGE

Alle Kraftfahrzeuge der Klassen M und N sind nach Mahl des Herstellers suszustatten eit:

sine Windschutzscheibe, die das EWG-Bauartgenshmigungszeichen wis in den Absltzem 4.4 bis 4.7 von
Anhang I1 beschrieben tragt und die den in Amhang I1 8 (it oder ohne II-K) oder I1-( (ait oder
ohne 1I-K) cder II-D enthaltenen Vorschrifter genugt.

andersn Scheiben. die das EVG-Basartgenshmigungszeichen wie in den Absitzen 4.4 bis 4.7 von Anhang 1]
beschrieben tragen und die den in Anhang II ¥, 11 1, II J, 11 K oder Anhang 11 L enthaltensn
Yorschriften genligen.

Fahrzeuge der Klasse O miissen, wenn sie Glasflichen aufweisen, nach Wahl des Herstellers mit
Glasscheiben ausgestattet sein, die das ENG-Bauartgensharigungszeichen wie in den AbsEtzen 4.4 bis 4.7
beschrieben tragen und die den in Anhang II W, 11 1, 11 J, 11 X oder Aphang [1 L enthaltenen
Vorschriften genligen.

Oie Windschutzscheibe und die anderen Scheiben milssen so eingsbaut sein, dap sie unter allen
Beanspruchungen, denen das Fahrzeug unter normlen Verkehrsbedingungen susgesetzt sein kann, fhre
Einbaulage beibehalten und stets eine ausreichende Sicht und die Sicherheit der Falwasuginsassen

gewdhrieisten.
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AMHANG I11

Anlage

ANHANG ZUM EWG-BETRIEBSERLAUBNISBOGEN FOR EINEN FAHRZEUGTYP BETREFFEND DEN EINDAU VOM SICHERMEITSGLASSCHEIBEN

{(Artikel 4 Absatz 2 und Artikel 10 der Richtiinie 70/156/EWG des Rates vom 4. Februar 1970 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten {ber die EWG-Betr tebser laubnis for Kraftfahrzeuge und

Kraftfahrzeuganhinger)
Nr. der EWG-Betriebsertawbnis........ ... R veenusns vevesssesarsassee Erumiterung NP . oo
1. Marke {Firmenname) des FAhTZeUQes:.....c.oveaes teessasssmesemcsanensasiay
2. Gegebenenfails Typ und Hande isbeze ichnung des Fahrzeuges:.......... tesanesresaresesassasvennrares aes
3. Nase und Anschrift des Herstellers:......... Mesestesssacatvenanennane sasesuseassenennvssteiotracnes .
4, Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten: .. .coocicriinaaaaase T Y
5. Beschreibung des Typs
5.1 der Windschutzseheibe: . oouurnueriasunsesauisssannrotaasies feresseseesstrenensresrans
6.2 der anderen Schelfben:..... ..o veirvereranvasanacnmsrasncroncanaces P cenessarrssensacenn
6. EWG-Bauartgenehmigungsze ichen der Windschutzschelbe:.....oionvnannes treneaen
7. EWG-Bausrtgenehmigungszeichen der anderen Scheiben:...........covvereses
8. Die Einbauvorschriften wurden beachtet/nicht beachtet (1).
9. Fahrzeug zur EWG-Betriebserlaubnisprifung vorgefhrt am:......... veneesnes
10. Prifstelles . civievencenriannnes o etseasvessssensdsseresaerearessatitasreassesusraretisttTeanatisans
1. Catum des von der Prifstelle ausgafertigten Protokolls:.....cccviirocianananasnanrosncnarranaeiess
12. Mamer des von der Prifstelle ausgefertigien Protokolls:.....cicerercmcranciernusecnrorataaonnaneess
1M Die EWG-Betriebserlaubnis betreffend den Einbau der Sicherheitsglasscheiben wird erteilit/versagt. {1)

1).

Nichtzutteffdndec streichen



14,

15.

16.

17.
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Anhang 111

Folgende Unterlagen wurden der Behlrde des Hitgliedstaates, die dle EWG-Betriebserlaubnis erteilt
hat, vorgelegt.

Diese Unterlagen sind den zustindigen Behlrden der anderen Mitg)tedstaaten auf deren ausdrick!ichen
Wunsch zu Gbermitteln.

veerarassseann fiesaseneanesaann tareseenssannan earienesaaasan Geetssnranaserneuny derreestaanes crives
P Cereearsesaanae tecssnsanarzeres dieiararsensainn therssani
Gesarensantasancresrarastaasnerns terisenraenens Craertacacestaes tetienesrmasenan Ciesersecserurannis
tassissesacersarnacnn Ceteraananeeans Geesrerannacennt  etrrresassstsetatteresarenanns Ceesesressaraaes
Etwaige Bemerkungen:........ eesasmeneeans Gertrssasseennan erasnasriasanteaens ternresanans eearirareiaa
triransensans Cemasrescasroaanan- R, Gersenaaarreran weresriarsrasanaien Ceeeareanasananes

aetarensunsans tessennanansan Geeerenreanen tesasennsmasaerann Cbevrasaresrentiennan Ceessnamsanirrreres
Ceersansencanns Cencirsmeesarenan tesaaranaean tresarasessraa eebesrirarusosranen Creeariesirrenans
ceecarasnaneacns Cedidriesaanraras ebeeesessssntsuisannenaans Ceeesrsararansisanan Ceterssesanatraans
.....



- 124 -

Vorschlag fur eine

RICHTLINIE DES RATES

uber Massen und Abmessungen von Kraftfahrzeugen

der Klasse M)

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN -

gestiitzt auf den Vertrag zur Grindung der Europdischen Wirtschaftsgemein-
schaft, insbesondere auf Artikel 100a,

auf Vorschlag der Kommission (1),

in Zusammenardbeit mit dem Europiischen Parlaament (2),

nach Stellungnahme des VWirtschafts- und Sozialausschusses (3),

in Erwigung nachstehender Grinde:

Un.bis zum 31. Dezember 1992 den Binnenmarkt schrittweise verwirklichen zu
xénnen, missen geeignete Mafnahmen getroffen werden. Der Binnenmarkt umfapt
einen Raum ohne Binnengrenzen, in dem der freie Verkehr von Waren,

Personen, Dienstleistungen und Kapital gewdhrleistet ist.

Die technischen Vorschriften, denen Kraftfahrzeuge gemip den einzelstaat-
lichen Rechtsvorschriften genQgen missen, betreffen unter anderem die
Massen und Abmessungen der Kraftfahrzeuge.

T ——

{1) ABl. Nr. C
{(2) ABl. Nr. C
{3) ABl. Nr. C
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Diese Vorschriften sind von Mitgliedstaat zu Mitgliedstaat verschieden.
Daraus ergibt sich die Notwendigkeit, d&ap alle Mitgliedstaaten entuedgr
zusitzlich oder anstelle ihrer derzeitigen Regelungen ¢leiche Vor-
schriften erlassen, um insbesondere das EWG-Betriebserlaubnisverfahren
gemdf der Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. FPebruar 1970 zur An-
gleichung'der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber die Betriebs-
erlaubnis fir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger (4}, zuletzt
geindert durch die Richtlinie 87/403/EMG (5), auf jeden TFahrzeugtyp

anwenden zu kdnnen.

Die Bestimmungen dieser Richtlinie, die sich auf Kraftfahrzeuge der
Klasse M1 beschrinkt, werden in Ervartung des Inkrafttretens der fir
alle Kraftfahrzeugklassen und ihre Anhinger geltenden Bestimmungen dber

Massen und Abmessungen erlassen.

In Artikel 13 der Richtlinie 70/156/EWG wird das Verfahren zur Anpassung
der Bestimmungen der Anhidnge an den technischen Fortschritt festgelegt.
Der technische Fortschritt macht jedoch eine sofortige Anpassung der
technischen Vorschriften der Einzelrichtlinien notwendig. 2Zur Verein-
fachung und Beschleunigung des Verfahrens sollte die Annahme dieser
Einzelrichtlinien der Kommission ibertragen werden. In all den Fallen, in denen
der Rat der FKommission Befugnisse zur Durchféhrung der Vorschriften
im Kraftfahrzeugsektor ﬁhertrlqt. sollte ein vorheriges Konsultations-
verfahren 2wischen der Kommission und den Mitgliedstaaten im Rahmen

eines Beratenden Ausschusses durchgefdhrt werden.

(4) AB1l. Nr. L 42 vom 23.2.1970, S. 1
(5) ABl. nr. L 220 vom B.8.1987, S. 44
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HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
Fahrzeuge im Sinne dieser Richtlinie sind alle zur Teilnahme am Strapen-
verkehr bestimmten Kraftfahrzeuge der in Anhang 1 der Richtlinie 70/156/
EWG definierten Klasse M1 mit mindestens vier Ridern und einer bauartbe-

dingten HOchstgeschwindigkeit von mehr als 25 ka/h.

Artikel 2
Die Mitgliedstaaten dirfen aufgrund der Massen und Abmessungen eines
Fahrzeugs die EWG-Betriebserlaubnis oder die Betriebserlaubnis mit
nationaler Geltung fir eiﬂ Pahrzeug nicht verweigern oder seinen
Verkauf, seine Inbetriebnahme oder seine Benutzung nicht verbieten, wenn

Massen und Abmessungen den Vorschriften des Anhangs I entsprechen.

Artikel 3
knderungen, die zur Anpassung der Anhinge dieser Richtlinie an den tech-
pischen Fortschritt notwendig sind, werden von der Kommission nach dem

Verfahren des Artikels 4 erlassen.

Artikel 4
- Die Kommission wird von einem beratenden Ausschup unterstdtzt, dem
Vertreter der Mitgliedstaaten angehdren und der vom Vertreter der

Kommission geleitet wird.

Der Vestreter der Kommission legt dem Ausschuf einen Entwurf der zu
ergreifenden Mapnahmen vor. Der Ausschup  gibt dazu seine Stellungnahme
innerhald einér‘ Prist ab, die der Vorsitzende nach MaPgabe der
Dringlichkeit der jeweiligen Frage festsetzen kann. Gegebenenfalls kann

eine Abstimmung stattfinden.
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Die Stellungnahme wird in einem Protokoll festgehalten; ferner Xkann jeder

Mitgliedstaat die Aufnahme seines Standpunktes in das .Protokoll

beantragen.

Die Kommission berlicksichtigt so weit wie mdglich die Stellungnahme des
Ausschusses. Sie unterrichtet den Auaschuf, inwieweit sie dieser

Stellungnahme gefolgt ist.

Artikel §

1. Die Mitgliedstaaten erlassen und veroffentlichen die erforderlichen
Rechtsvorschriften, um dieser Richtlinie bis zum 1. Januar 1992 nach-

zukommen. Sie setzen die Kommission hiervon unverzuglich in Kenntnis.

Sie wenden diese Vorschriften ab dem 1. Oktober 1992 an.

Die aufgrund des ersten Unterabsatzes erlassenen Vorschriften enthalten

eine ausdruckliche Verweisung auf diese Richtlinie,.
2. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten

innerstaatiichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese

Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artike] €
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Brussel am Im Namen des Rates



2.1.

2.2.

2.3.

4.1.

4.1.1.

4.1.1.1.
4.1.1.2.
4.1.1.3.
4.1.1.4.

4.2.
4.2.1.

ANWENDUNGSBEREICH

Diese vorliegende Richtlinie gilt fir Massen und Abmessungen von
Kraftfahrzeugen der Klasse M1 gemif der Definition in Artikel 1.

ANTRAG AUF ERTEILUNG EINER EWG-BETRIEBSERLAUBNIS
Der Antrag auf Erteilung einer EWG-Betriebserlaubnis fir ein
Fahrzeug hinsichtlich der Massen und Abmessungen ist vom Fahr-

zeughersteller oder einem bevollmichtigten Beauftragten
{Vertreter) einzureichen.

Dem Antrag sind in dreifacher Ausfertigung die nachstehenden
Unterlagen sowie folgende Angaben beizufigen:

eine Beschreibung des Fahrzeugtyps unter Angabe der in Anhang II
aufgefihrten Merkmale sowie die in Artikel 3 der Richtlinie
T0/156/ENG vorgeschriebenen Unterlagen.

Den technischen Dienst, der die erforderlichen Prifungen fir die
Betriebserlaubnis durchfihrt, ist ein Fahrzeug zur Verfigung zu

stellen, das filr den zu genehmigenden Fahrzeugtyp reprisentativ
ist.

EVWG-BETRIEBSERLAUBNIS

Der EWG-Betriebserlaubnisbogen enthilt eine Bescheinigung ent-
sprechend dem in Anhang III aufgefithrten Muster.

VORSCHRIFTEN

ABMESSUNGEN

Die in Anhang I der Richtlinie 70/156/EWG vom 6. Februar 1970
festgelegten Abmessungen eines Fahrzeuges der Klasse M1 dirfen
folgende zuldssige HSchstwerte nicht fiberschreiten:

Linge : 12 000 mm

Breite : 2 500 mm

H&he : 4 000 mm

Die Abmessungen sind entsprechend den Bemerkungen des oben
genannten Anhangs I zZu messen.

MASSE

Die amtlich zulldssige Gesamtmasse eines Fahrzeugs ist die tech-
nisch zuldssige Gesamtmasse.
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Die technisch zuldssige Gesantmasse des Fahrzeugs und dessen tech-
nisch 2uldssige Achslasten sind vom Hersteller insbesondere unter
Beriicksichtigung der Werkstoffbeanspruchungen festzulegen. Die auf
diese WVeise festgelegte technisch zuldssige Gesamtmasse darf nicht
geringer sein als die Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand,
zuziiglich 75 kg fdr jeden Fahrgastsitz und den Fahrer einschliefilich
Gepick, fir die das Fahrzeug ausgelegt ist. Zur Bestimmung der tech-
nisch zuldssigen Gesamtmasse des Fahrzeugs und der Achslasten sind
die Massen der Insassen und des Gepicks an der richtigen Stelle anzu-
bringen. Die Zahl der Sitzplidtze ist vom Hersteller anzugeben. 1Ist
das Fahrzeug zum Ziehen von Anhingern bestimmt, so ist die technisch
zulisgige Stitzlast bei der Festlegung der betreffenden Gesamtmasse
und Achslasten zu berilicksichtigen.

pie Summe der technisch zuldssigen Achslasten mup mindestens ebenso
grop oder gr&fer als die technisch zulissige Gesamtmasse des Tahr-
zeugs sein. Bei Ausnitzung der technisch zuldssigen Gesamtmasse und
der technisch zuldssigen Hinterachslast darf die sich dabei ergebende
Vorderachslast nicht weniger als 30 % der technisch zuldssigen
Gesamtreasse des Fahrzeugs betragen.

ANHANGELAST UND STOTZLAST DER ANHANGEKUPPLUNG

Antlich 2zulissige Anhingelast eines Fahrzeugs, das zum Ziehen eines
Anhdngers mit Betriebshremse bestimmt ist.

Die amtlich zuliAssige Anhdngelast eines Fahrzeugs ist die technisch
zullissige Anhidngelast, bestimmt durch die Konstruktion des Fahrzeugs
und Anhingeeinrichtung, <oder entspricht der amtlich zulldssigen
Gesantpasse des ziehenden Fahrzeugs; es gilt der jeweils Kkleinere
Wert. Bei Allrad angetriebenen Fahrzeugen kann die amtlich zulidssige
Anhingelast auf das 1,5-fache der amtlich zuldissigen Gesamtmasse des
Zugfahrzeugs erhdht werden, wobei die technisch zulissige Anhdingelast
zu berdcksichtigen ist. Die zuldssige Anhingelast darf jedoch 31500 kg
nicht fiberschreiten.

Die technisch zuldssige Anhidngelast ist vom Hersteller festzulegen,
wobei die Anhingelast die tatsichliche Gesamtmasse des mitgefdhrten
Anhingers einschlieplich der tatsichlichen Stdtzlast am Xupplungs-
punkt.

Amtlich zuldssige Anhingelast eines Pahrzeugs, das zuzm Ziechen eines
Anhingers ohne Betriebsbremse bestimat ist.

Die amtlich zuldssige Anhingelast ist die technisch zuldssige Anhin-
gelast oder entspricht der Hilfte der Leermasse des ziehenden Fahr-
zeugs und des Fahrergewichts von 75 kg; es gilt der jeweils kleinere
Wert.Die zuldssige Anhingelast darf jedoch 750 kg nicht dberschreiten.

Ein Fahrzeug der Klasse M1, das eipen ungebremsten Anhinger zieht,
aup eine Bremsfdhigkeit aufweisen, die ungefdhr den Anforderungen des
Typ-0-Tests beziglich der Verzdgerung der Richtlinie 71/320/EWG ent-
spricht.
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Die amtlich zulissige Stdtzlast an der Anhingekupplung eines Fahrzeugs
ist die technisch zuldssige Stitzlast. Die Stitzlast ist die tatsich-
liche vertikale Kraft, die unter statischen Bedingungen durch die
Verbindungseinrichtung eines Anhdngers auf die Anhingekupplung dber-
tragen wird und durch den Mittelpunkt der Anhingekupplung wirkt.

Die technisch zulissige Stlitzlast ist vom Hersteller festzulegen;
diese Last darf nicht geringer als 25 kg sein und ist bei grdferen
Anhingelasten zu erhdhen. Der Hersteller mup Anweisungen fir den Anbau
der Anhingekupplung an das Fahrzeug angeben, insbesondere den Uberhang
der Kupplungsanbringung.

Ein Kraftfahrzeug, d4as einen Anhinger zieht, muf Qiese Fahrzeugkombi-
nation - beladen bis zur zuldssigen Gesamtmasse - an einer Steigung
innerhaldb von f£inf Minuten finfmal anfahren konnen.

Ein Kraftfahrzeug mup mit angehdngtem Anhinger diese Fahrzeugkombina-
tion an einer 12%igen Neigung mit der Feststellbremse des ziehenden
Fahrzeugs im Stillstand halten kdnnen, entsprechend der Richtlinie
71/320/E¥G.
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Muster eines Beschreibungsbogens (a)

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie die Abnahme des Fahrzeugs, der
technischen Einheit oder des Fahrzeugteils betreffen, zusaamen mit einem Ver-
zeichnis der beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen.
Liegen Zeichnungen bei, so missen diese das Format A4 haben oder auf das
Format A4 gefaltet sein und ausreichende Einzelheiten in geeignetem HMafpstab
enthalten. Soweit Fotografien beiliegen, mlissen diese ausreichende
Einzelheiten darstellen. Bei wmikroprozessorgesteuerten Funktionem sind
einschligige Angaben dber ihre Funktionsweise zu machen.

0. ALLGEMEINES
0.1. Fabrikmarke {Firmenbezeichnung):

0.2. Typ und Handelsbezeichnung (gegebenenfalls unterschiedliche
Ausfihrungsarten angeben):

0.3. Typenkennmerkmale, sofern am Fahrzeug vorhanden (b):

0.3.1. Anbringungsstelle dieser Kennmerkmale:

0.4. RKlasse des Fahrzeugs {c):

0.5. Name uynd Anschrift des Herstellers:

0.6. (gegebenenfalls) Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers:

0.7. Anbringungsstelle und Anbringungsart der vorgeschrieheneﬂ Schilder
und Angaben:

0.7.1. Am Fahrgestell:
0.7.2. Am Aufbau:

0.8. Die Fahrgestellnummernserie dieses Typs beginnt mit der Nummer ......

1. ALLGEMEINE BAUMERKMALE DES FAHRZEUGS
1.1. Fotografien und/oder Zeichnungen eines reprisentativen Fahrzeugs:
1.2. MaBzeichnungen des gesamten Fahrzeugs:

1.3. Anzahl der Achsen und Rider:
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1.3.2. Aniahl und Lage der Lenkachsen:

1.3.3. Antriebsachsen {Anzahl, Lage, gegenseitige Verbindung):

1.6. Lage und Anordnugq der Antriebsmaschine:

2. MASSEN UND ABMESSUNGEN (e) {(gegebenenfalls auf Zeichnung
Bezug nehmen)

2.1. Radstand oder Radstinde (bei Vollbelastung) (f):

2.3. Spurweite(n) und Achsbreite{n):

2.3.1. Spurveite der einzelnen Lenkachsen (i):

2.3.2. Spurvweite aller fibrigen Achsen:

2.3.3. GrSpte Hinterachsbreite:

2.3.4. Breite der am weitesten hinten liegenden Achse:

2.4. Fahrzeugabmessungen (Abmessungen fiber alles):

2.4.1. Fir Fahrzeug mit Aufbau

2.4.2.1. Linge {(3):
2.4.2.2. Breite (k):

2.4.2.3. Hdhe (bei Leergewicht) (1) (bei Fahrwerk mit Niveauregulierung
die normale Fahrstellung angeben):

2.4.2.4. Oberhang vorn (m):

2.4.2.4.1. Vorderer Uberhangwinkel {GeliAndefahrzeug) (¢): ........ {Grad)
2.4.2.5. Hinterer Oberhang (n):

2.4.2.5.1. Hinterer Oberhanqiinkel {Geldndefahrzeuge) (¢): ........ (Grad)
2.4.2.6. Bodenfreiheit (c) :

2.4.2.6.1. Rampenwinkel (Gelindefahrzeuge) (c): ....... (Grad)
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2.6. Masse des Fahrzeugs mit Aufbau in fahrbereitem Zustand oder Masse
des Fahrgestells mit Fidhrerhaus, wenn der Aufbau nicht vom Herstel-
ler angebracht wird (mit Kihlfldssigkeit, Schmiermitteln, Kraft-
stoff, Werkzeug, Ersatzrad und Fahrzeugfihrer) (b}:

2.6.1. Verteilung dieser Masse auf die Achsen:

2.8. Technisch zuléssigé Gesamtmasse nach Angabe des Herstellers:
2.3.1. Verteilung dieser Masse auf die Achsen:

2.9. Technisch zuldssige Achslast jeder Achse:

2.10. Zuldssige Anhingelast:

2.10.4. Gropte Gesamtmasse der Fahrzeugkombination:
2.10.5. Fahrzeug ist/ist nicht (1) zum Ziehen von Anhingern geeignet:

2.10.6. Grofte vertikale Stitzlast am Kupplungspunkt des Anhingers bei
anderen Kupplungsvorrichtungen als Zugsattelzapfen:

2.12. tberstrichene Fahrbahnfliche bei Xreisfahrt:

2.13. Verhdltnis Motorleistung/grdpte Gesamtmasse (kW/kg):

2.14. Anfahrvermdgen an Steigungen {mit Anhénger}: ......... {Grad)

2.15. Steigfihigkeit bei ........ (Grad) (stillstehende Gelindefahrzeuge):
11. VERBINDUNGSEINRICHTUNGEN ZWISCHEN ZUGFABRZEUG UND ANHANGER

{1) Nichtzutreffendes streichen

Anmerkung: Fir die FuBnoten (a) bis (g) siehe Anhang I der Richtlinje
: T0/156/EWG, 2zuletzt gedndert durch die Richtlinie
{Doc. ITI/4141/88 Rev. 2)



ANBANG ITI

MUSTER
(Groptformat: A4 {210 x 297 mm)
ENG~-BETRIEBSERLAUBNISBOGEN

{(Xraftfahrzeug)

STEMPEL DER BEHURDE

Mitteilung betreffend:

- die Betriebserlaubnis (1)

- die Erwveiterung der Betriebserlaubnis (1)

- die Vervweigerung der Betriebserlaubnis (1)
fir einen Kraftfahrzeugtyp gemip den Bestimmungen der Richtlinie .............
iiber die Massen und Abmessungen von Kraftfahrzeugen der Klasse Ml.

Nr. der EWG-Betriebserlaubnis: Nr. der Erwveiterung:

ABSCENITT I

0.1. Fabrikmarke (Firmenﬂezeichnung)

0.2. Typ und Handelsbezeichnung (ggf. unterschiedliche
Ausfdhrungsarten angeben)

0.3. Typenkennﬁerkmale, sofern am Fahrzeug vorhanden (a)

0.3.1. Anbringungsstelle dieser Kennmerkzmale

0.4. Klasse de Fahrzeugs (b)

(1) Nichtzutreffendes streichen _

{a} Werden Kennmerkmale verwendet, so dirfen diese nur an den Fahrzeugen
angebracht sein, die nach der entsprechenden Einzelrichtlinie eine
Genehmigung erhalten haben.

Enthilt das Typenkennmerkmal Schriftzeichen, die zur Beschreibung der
von diesen Beschreibungsbogen betroffenen Fahrzeugtypen nicht von
Bedeutung sind, so sind diese Schriftzeichen in den betreffenden
Unterlagen durch das Symbol "?" (Beispiel ABC 2?? 123 ??} darzustellen.

{b) Entspricht der Fufnote b) des Anhangs I der Richtlinie 70/156/EWG,
wie zuletzt gedndert durch die Richtlinie 87/403/EWG.
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0.5. Name und Anschrift des Herstellers

0.6. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers

ABSCHNITT 11

1. Zusitzliche Angaben

1.1, L3nge: .vcvvvinirvenncerancans {mm)

1.2,  Breite: .....ciiiiiiennannnns (mm)

1.3, HBME: .oivvonuinseccassnvannns {mm)

1.4. Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand ............ (kg)
1.5. Zulissige Gesamtmasse ......ceevvenecnn (kg) -

1.6, Zulissige Achslasten:

1.6.1. 1. Rehse: .. .iiiriieeineenncnnanscnnosasnnans {kxg)
2. ACRBE: ..uviivcisvnusnnscnccanannsecncnanse (kg)
3, Achse: L...iiiiacriesavseerereae tescensenns {kg)
1.7. Fahrgastplitze (ohne Fahrzeugfdhrer) ........

1.8. Anhingelast:

1.8.1. Anhinger ohne Betriebsbremse ......cceviveeeennnnn (kg)
1.8.2. Anhénger mit Betriebsbremse .........cececeeeennns (xg)
1.8.3. Zulldssige StOtzZ1ast .....ccocciiiinnccenncnssenasnncuccnnnnns {kg)
2. Prifstelle

3. Datum des Prifprotokolls

4. Nummer des Priifprotokolls

5. {ggf.) Begrindung der Erweiterung der Betriebserlaubnis
6. Etwvaige Bemerkungen

7. ort

8. Datum

9. Unterschrift

10. In Anhang ist das Verzeichnis der Unterlagen fir die Bestandtejile der
Betriebserlaubnis, die von der zustindigen Verwaltung aufbewahrt
werden und auf Anfrage erhiltlich sind, im einzelnen aufgefdhrt.
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Vorschlag fur eine

RICHTLINIE DES RATES

uber Luftreifen von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEME NSCHAFTEN -

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen
Wirtschaftsgemeinschaft, Insbesondere auf Artlkel 100a,

auf Vorschiag der Kommission (1),
in Zusammenarbeit mit dem Europidischen Pariament (2),
nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (33,

tn Erwigung nachstehender Griinde:

Um bis zum 31. Dezember 1992 den Binnenmarkt schrittweise verwirklichen
2u konnen, mussen geeignete Mafnahwen ergriffen werden. Der Binnenmarkt
ist ein Raum ohne Binnengrenzen, in dem der freie Verkehr von Waren,

Personen, Dienstleistungen und Kapital gewahrleistet ist.

Die nach den einzelstaat!lichen Rechtsvorschriften fiir Kraftfahrzeuge und
Kraftfahrzesuganhinger geltenden technischen Anforderungen betreffen unter
anderem dle Luftreifen,

Dlese Anforderungen sind von Mitglledstaat zu Mitgijedstaat verschieden.
Daraus ergibt sich die Notwendigkeit, daB alle Mitgliedstaaten entweder
zusitziich zu Ihrer derzeitigen Regelung oder anstelle derselben gleiche
Vorschriften erlassen, vor allem um fiir Jeden Fahrzeugtyp das EWG-

Betr lebser laubnisver fahren gemiéB der Richtiinie 70/158/EWG des Rates vom 6.
Februar 1870 zur Anglelchung der Rochtovqrochriften der Mitg!iedstaaten iiber
die Betriebser laubnis fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger (%),

zuletzt geandert durch die Richtlinie 87/403/EW6 (5), einfluhren zu konnen.

Die Regelung fur Luftreifen umfaBt sowohl gemeinsame Vorschriften toer ihre
Herstellung sowie uber die Anbringung am Fahrzeug.

(1) ABL. Nr. L 42 vom 23.2.1970, S. 1
(2) ABL. Nr. L 220 vom B.8.1987, S. 44
(3

(4)

(5)
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Es Ist daher angebracht, eln gemeinsames Verfahren fur dle Ertelfung sines
EWG-Priifzeichens fiir jeden Luftreifen vorzusehen, der den gemeinsamen Bau- und
Prifvorschriften entspricht. Fiir den freien Verkehr der Luftreifen wird auf
Geme inschaftsebene dle Uborelnatlmmung der Luftrelifen mit den gemeinsamen
Vorschriften fiir erfillit angesshen, wenn auf jedem Luftreifen das dem
Herstellier nach obligem Verfahren ertellte Priifzeichen angebracht lat. Jeder
Mitgliedstaat kann zur Uberpriifung der Uberelnstlmmung der Luftreifen mit den
geme |nsamen Vorschr|ften Jederzeit Kontrollen durchfilhren. Bel Feststellung
elner Nichtibereinstimmung miissen dle Mitglledstaaten die ndtigen MaBnahmen
ergreifen, um dle Ubereinstimmung der Luftreifen mit den genannten
Vorschriften herbelzufiihren. Dlese MaBnahmen kdnnen so weit gehen, da8 das
EWG~Priifzelchen esntzogen wird.

Es empfiehlt sich, den technischen Vorschr!ften Rechnung zu tragen, die die
UN-Wirtschaftskommission fiir Europa in der Regelung Nr. 30 ("Elnhett!iche
Vorschriften fiir dle Genehmigung der Luftrelfen fiir Kraftfahrzeuge und Ihre
Anhdnger*“), geinderte Fassung,(1) erlassen hat; dlese Regelung ist dem
Ubereinkommen vom 20. Mdrz 1958 {ibsr die Annahme einhelt|icher Bedingungen der
Ausriistungsgegenstande und Telle von Kraftfahrzeugen und iiber die gegenseitige
Anerkennung der Genehmigungen beligefiigt.

Dle Angleichung der elnzeistaatlichen Rechtsvorschriften iiber Kraftfahrzeuge
beinhaltet auch, daB dle elnzelnen Mitg!iedstaaten die von jedem von lhnen
aufgrund gemeinsamer Vorschr|ften durchgefiihrten Kontrolien gegenseitig

anerkennen -

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

(1) Dokument der UN-Wirtschaftskommisslon fiir Europa
E/ECE/B24 ) '

E/ECE/TRANS/5055 Rev. 1 - Add. 29 vom 1.4.1975 und
Anderungen 01, 02, 03.
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Artikel 1

im Sinne dieser Richtiinle gelten:

als "Fahrzeuge® alle Kraftfahrzeuge der Kliasse H1 sowie ihre Anhanger

der Klassen 01 und 02.

Die internationale Klasseneinteilung dieser Fahrzeuge entspricht der

Bemerkung (b) des Anhangs I der Richtlinie 70/156/EMG.

als "Hersteller" der Inhaber der Fabrik- oder Handeismarke fir
Luftreifen,

als “Luftrelfen” neue Giirtelrelfen, Diagonairelfan und Glirtelreifen mit
Diagonaikarkasse fiir Fahrzeuge mit Hochstgeschwindigkeiten bls zu 240
km/h.

Artikel 2

Die Mitglliedstaaten ertellen die EWG-Bauartgenehmigung gemi8 Anhang | fir
Jeden Luftrelfentyp, der dle Anforderungen der Anhinge |l bis VI dieser
Rlichtlinie erfillt, und vergeben hierfiir elne EWG-Bauartgeneh-
migungsnummer gemaf Anhang |.

Die Mitgliedstaaten treffen alle zweckdienllichen MaBnahmen, um dle

Verwandung von Priifzeichen zu verhindern, dle zu siner Verwechslung
zwlschen den Im Sinne dleser Richtiinle genehmigten Luftreifen und

anderen Bauteiien fiihren kdnnte.
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Artikel 3

Der Hersteller versieht seine Luftreifen mit den In Artikel 2 erwahnten
Priifzeichen und erklart hlermit, daB sle den Vorschriften dieser Richtlinle
entsprechen.

Artikel 4

Die zustindigen Behdrden der elnzeinen Mitglledstaaten iibermittein den
2ustindigen Behdrden der anderen Mitglledstaaten binnen einem Monat nach
Erteillung der EWG-Bauartgenshmigung eIn Exemplar des EWG-Bauartgenehmi-
gungsbogens, von dem Anhang VIl ein Muster enthdit, sowle, auf Anforderung,
den Priifbericht fiir Jeden genehmigten Reifentyp.

Artikel §

1. Der Mitgliedstaat, der dle Bauartgenehmigung ertellt hat, trifft -
erforder|lichenfails in Zusammenarbeit mit den zustandigen Behdrden der
ilbrigen Mitgliedstaaten — dle gebotenen MaBnahmen, um dle Uberelnstlmmung
der Produktion mit dem genehmigten Typ so welt wlie notwendig zu
ilbarwachen. Zu diesem Iweck darf dieser Mitgljedstaat Jederzeit priifen,
ob dls Luftreifen mit den Anforderungen dleser Richtiinle Uibereinst immen.
Priifungen diseser Art sind auf Stichproben zu beschranken.

2. Stellen die Behorden dieses Mitgliedstaats fest, daR eine Reihe von Luftreifen mit
demse iben Genehmigungszelichen nicht mit dem genehmigten Typ
ubereinstimmen, so trifft er die erforderiichen MaBnahmen, um dle
Ubereinstimmung der Produktion sicherzustellen. Wo systematisch kelne
Ubereinst imung besteht, kénnen dlese MaBnahmen so weit gehen, das dle
EWG-Bauar tgenehmigung zuriickgezogen wird. Die genannten Behdrden treffen
dle glelichen WaBnahmen, wenn sle von den 2ustindigen Behdrden sines
anderen Mitgliedstaates von elner solichen Nichtiibereinst immung
unterrichtet werden.
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Die zustindigen Bshdrden der Mitglledstaaten unterrichten sich
gegenselitig binnen einem Monat anhand des In Anhang Vill dargestellten
Formblatts iiber den Entzug eliner EWG-Bauartgenehmigung und die Grunde
hlertir.

Artikel 8

Dis Mitgliedstaaten diirfen das Inverkehrbringen von Luftrelfen, die mit einem

EWG-Bauar tgenehmigungszelchen versehen sind, weder untersagen noch

beschranken.

Artlkel 7

Stellt ein Mitgliedstaat gestiitzt auf eine ausfiihrliche Begriindung fest,
daB ein Luftrelfentyp trotz Elnhaitung der Vorschriften dieser Richtlinie
eine Gefahr fir dle Verkehrssicherhelt darstellt, kann er das

Inverkehrbr ingen dieses Luftreifentyps in selnem Hoheltsgeblet vorldufig
untersagen oder besonderen Bedingungen unterwerfen. Er tellt dles unter
Angabe der Griinde fiir seine Entschelidung unverziigl lch den anderen
Mitglledstaaten und der Kommission mit.

Die Kommission konsultiert binnen sechs Wochen dle betreffenden
Mitgl ledstaaten; anschileBend gibt sie unverziig! ich Ihre Stellungnahme ab
und triftt atle zweckdlenl ichen MaBnahmen.

Ist die Komnisslon der Ansicht, daB technische Anpassungen der Richtlinle
erforderlich sind, so werden diese entweder von der Kommisslon oder vom
Rat gemaB dem Verfahren des Artlkeis 11 beschlossen; In diesem Fall kann
der Mitglledstaat, der SchutzmaBnahmen getroffen hat, dlese bis zum
Inkrafttreten dieser Anpassungen belibshalten.
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Artike! 8

Jede Verfigung aufgrund der zur Durchfiihrung dlessr Richtlinle erlassensn
Vorschriften, durch die die EWG-Bauartgenehmigung fiir einen Luftreifentyp
verweigert oder zuriickgezogen oder das Inverkehrbringen oder die Benutzung
untersagt wird, ist genau zu begriinden. Sle iIst den Betroffenen unter Angabe
der nach dem geltenden Recht der Mitgliedstaaten vorgesehenen Rechtsbehel fe

und der Rechtshehelfsfristen zuzustellen.

Artikel ©

Die Mitg!iedstaaten dirfen dle EWG-Betriebserlaubnis oder dle Botrlobsef—
laubnis mit nationaler Geltung fiir ein Fahrzeug nicht wegen Luftreifen
versagen, wenn dlese das EWG-Bauartgenshmigungszeichen tragen und nach den
vorschriften von Anhang 11X aufgezogen sind.

Artike! 10

Die MItgl ledstaaten diirfen den Verkauf, die Zulassung, dle Inbetrlebnhahme oder
dle Benutzung slines nsues Fahrzeugs nicht aufgrund der Luftrelfen versagen
oder verbleten, wann diess mit dem EWG-Bauartgenshmigungszsichen versehen und
nach den Vorachrlften‘von Anhang IX aufgezogen sind.

Artikel 11

Anderungen, dle zur Anpassung der Anhdnge an den technischen
Fortschritt hotwendlg sind, werden von der Kommission nach dem Verfahren des
Artikels 10 erlassen.

Artikel 12

Die Kommission wird von einem AusschuB mit beratender Funktion unterstutzt,
der sich aus den Vertretern der Mitgliedstaaten zusammensetzt und in dem der

Vertreter der Kommission den Vorsitz fuhrt.

Der Vertreter der Kommission unterbreitet dem Ausschufl einen Entwurf der 2u
treffenden Hﬁﬂnahnen. Der AusschuBl gibt eine Stellungnahme zu diesem Entwurf
innerhalb eiéer Frist ab, die der Vorsitzende unter Bericksichtigung der Dring-
lichkeit_der;betreffeqden Frage - erforderlichenfalls durch eine Abstimmung -
festsetzen kann.
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Die Stellungnahme wird in das Protokotl aufgenommen; daruber hinaus hat jeder
Mitgliedstaat das Recht zu verlangen, daf sein Standpunkt im Protokoll festge-

halten wird.
Die Kommission berucksichtigt so weit wie moglich die Stellungnahme des Aus-~
schusses. Sie unterrichtet den AusschuB daruber, inwieweit sie seine Stellung-
nahme berucksichtigt hat.
Artikel 13
1. Die Mitgliedstaaten erlassen und veroffentlichen die erforderlichen Rechts-
vorschriften, um dieser Richtlinie bis zum 1. Januar 1992 nachzukommen. Sie
setzen die Kommission hiervon unverzuglich in Kenntnis.

Sie wenden diese Vorschriften ab dem 1. Oktober 1992 an.

pDie Aufgrund des ersten Unterabsatzes erlassenen Rechtsvorschriften enthalten

eine ausdruckliche Verweisung auf diese Richtlinie.
2. bie Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten

jnnerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richt-

Linie fatlenden Gebiet erlassen.

Artikel 14

Diese RichtlInle ist an die Mitgl ledstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briisse! am

im Namen des Rates
Der Prasident
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VERZEICHNIS DER ANHANGE

BedIngungen fiir dle EWG-Bauartgenehmigung und Kennze | chnung
der Luftrelfen

Begr I ffsbest immungen, Kennzelchnungen und technlische Angaben
Schema der Aufschriften auf Luftreifen

Verzeichnis der Symbole fiir dle Tragfahigkeitskenn-

ziffer (L!{) und der entsprechenden zulissigen
Hochstbelastung (kg)

Bezeichnung der RelfengroBen und -abmessungen

Verfahren zur Messung von Luftrelfen

Durchfilhrung der Funktlonspriifungen
Belastung/Ceschwirdigkelt

Muster — EWG-Betr lebser |laubnl|sbogen

Bedingungen fir die Berelfung von Fahrzeugen

(*) Die te¢hnischen Bestimmungen dleses Anhangs entsprechen denen der
Regelung Nr. 30 der UN-Wirtschaftskommission fiir Europa;
Insbes¢ndere Ist die Numerierung dle gleiche; gibt es fiir elnen
Abschnit der Regelung Nr. 30 in dleser Richtlinle keinen
entsprechenden Tell, dann steht die betreffende Nummer in Klammern.
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ANHANG |

BED INGUNGEN FUR DIE EWG-BAUARTGENEHMIGUNG UND
KENNZE ICHNUNG DER LUFTREIFEN

BEANTRAGUNG DER EWG~BAUARTGENEHMiGUNG

Der Antrag auf EWG-Bauartgenehmigung fiir elnen Luftreifentyp wird
vom Herstelier oder selnem Bevolimichtigten gestellt.

Er muB den oder die Luftreifentypen enthalten, die mit den EWG-
Priifzeichen versshen werden sollen. Fiir jeden Relfentyp sind
folgende Angaben zu machen:

die Dimensionsbezeichnungen des Luftreifens gemid8 2.18 von Anhang
s

dle Fabr |k- oder Handelsmarke,

dle Verwendungskategorie (gewdhnlicher StraBenrelfen oder M+S-
Reifen oder zeltllch begrenzt verwendbare Notrelfen type “T"),
der Aufbau, L

dle Geschwindigkeltsklasse,

die Tragfihigkeltskennziffer des Luftrelfens,

die Verwendungswelse (mit Schlauch oder schlauchlos),

die Bauart ("normal" oder “"verstirkt"),

dle PR-Zah! bet Luftrelfen In Dlagonalbauart,

dte Hauptabmessungen: Relfenbrelte iiber alles, Durchmesser uber
ailes oder DImenslonsfaktor fiir Luftrelifen spezlfischer

amer Ikanischer Baurelhen nach Angaben der “Tyre and Rim
Assoclation (T & RA)",

die fiir die Reifenmontage In Betracht kommenden Felgen,

die Me8~ und Versuchsfeligen,

der Priiffdruck, falls der Hersteller auf Anwendung der Nummer 1.3
des Anhangs VI besteht,

der Faktor "X™ gemi#8 2.21 des Anhangs |1,

Die zustindigen Behdrden kénnen vom Herstellsr oder selnen
Beauftragten ferner die Bsibringung folgender Unter|agen
ver langen:

fiir Jeden Luftralifentyp simt!iche technische Unterlagen mit
Priifber Ichten, Zelchnungen oder Fotografien (In drelfacher
Ausfertigung) der Relfenflanken und der Laufflichen sowle einer
MaBze|chnung des Relfenquerachnitts. Die Fotografien oder
Zelchnungen miissen dle vorgesshene Stelle fiir das EWG-Bauartge-
nehmigungszelchen zelgen;

zwe| Muster fiir jeden Luftreifentyp.

Der Hersteltier oder seln Bevolimichtigten kann elne Erwelterung
der EWG-Bauartgenehmigung tiir gednderte Luftreifentypen
beantragen.
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BESCHR I FTUNGEN

Muster des zur Erlangung der EWG-Bauartgenshmigung vorgelegten
Luftreifentyps miissen gut sichtbar und unverwischbar mit der
Fabr ik- oder Handelsmarke des Antragste!lers varsehan sein und
hinreichend Piatz fiir das ENG-Genehmigungszeichen bleten; dieser
Platz ist In den Unterlagen nach 1.3.1 anzugeben.

EWG-BAUARTGENEHM [ GUNG

Fiir Luftreifen, die gemi8 den Best !mmungen In Mummer 1 vorgefiihrt
worden sind und den Anforderungen dieser Richtlinle entsprechen,
wird die EWG-Bauartgensehmigung erteiit und elns Genehmlgungsnummer
vergeben.

Diess Nummer darf fir kelnen anderen Luftrelfentyp vergeben warden.
KENNZE | CHNUNG

Jeder Luftreifen, der sinem Typ entapricht, fiir den elne
Bauartgenehmigung Im Sinne dieser Richtliinie ertelit worden Ist,
mus eln EWG-Bauartgenehmligungszelchen tragen.

Das EWG-Genshmigungszeichen besteht aus einem Rechteck, das den
Klelnbuchstaben “e" umgibt, worauf der (die) Buchstabe(n) oder
Kennzlffer(n) des Mitglledstaats foigt (folgen), der dle Bauart-
genehmigung ertelit hat, nimiich: 1 fiir dle Bundesrepubl ik
Deutschiand, 2 ftir Frankreich, 3 fur itallen, 4 fiir dle
Nlederlands, € fiir Belglen, 9 fiir Spanien, 11 fiir das Versinigte
Kénigreich, 13 fiir Luxemburg, 18 fiir Ddnemark, 21 fiir Portugal, IRL
tiir Irland und EL fiir Griechenliand. Die EWG-Bauartgenshmlgungs-
nummer besteht aus der elgentiichen Bauartgenehmigungsnummar, wie
sle In dem fiir den betreffenden Relfentyp ausgefiil |ten
Bauartgenshmigungsbogen steht, der zwel Ziffern vorangestellt sind,
dle dle Relhennummer der letzten zum Zeltpunkt der Ertelliung der
EWG-Bauartgenehmigung erfolgten Anderung dieser Rats Richtlinle
angeben.

Auf dem Bauartgenehmingungsbogen sind die Relhennummer und dle
Bauar tgenshmlgungsnummer durch Sternchen vonslinander zu trennen. In
diesear Richtiinle Ist dle Relhennummer “00".

EWG-Bauar tgenehmigungsnummer und -zelchen sowle die zusitziichen
Aufschriften nach Anhang |1 Absatz 3 sind In der In diesem Absatz
baschr lebsnan Waise anzubr ingen.
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Das Rechteck des EWG-Genehmlgungszeichen mul mindestens 24 mm lang und 12 mm
hoch sein. Kennzahlen und Kennbuchstaben miissen mindestens & mm hoch sein.

Nachstehend ein Muster fur das EWG-Bauartgenehmigungszeichen:

a>24mm

a’g

a/4

L
=

Anmerkung:

4

00*479 - a/,

Ein Luftrelfen, der dleses EWG-Zelchen
tragt, erfiitit die EWG-Anforderungen (e)
ausweisiich der Genshmigungsnummer (479),
dle tn irland (IRL) aufgrund der Richtiinie
e.of ... ENG {00) erteilt wurde.

Die Nummer 479 (Bauartgenehmigungsnummer auf dem EWG-Zeichen) und
die Buchstabsn IRL (Kennbuchstaben fiir den Mitglledstaat, der das
EWG-Zeichen vergeben hat) sind ledigliich als Belsplele genannt.
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ANHANG 11

BEGRIFFSBEST IMMUNGEN, KENNZE{CHNUNGEN, UND TECHNISCHE ANGABEN

BEGR IFFSBEST {MMUNGEN
Im Sinne dieser Richtlilnie sind:

"Luftreifentyp” eine Klasse von Luftreifen, die untereinander keine
wasent i ichen Unterschlede In s0 wesentlicham Punkten aufwelsen wie:

Fabr ik oder Handeismarke,
Bezeichnung der Relfenabmessungen,

Benutzungskategorie (gewdhnlicher StraBenrelfen oder M+S-Reifen
oder zeltllich begrenzt verwendbare Notreifen),

Aufbau (Dlagonalbauart, Giirtetreifen mit Dlagonalkarkasse,
Radialaufbau),

Geschwindigkeltsklasse,
Tragfahigke!ltskennziffer,
Querschnlttsform,

"M+S-Relfen” Luftreifen, deren Laufflachenprofil und Aufbau In
erster Linie so ausgelegt sind, daB sle bsl Matsch cder

schme lzendem Schnee eine bessere Fahrleistung gawihrleisten als &in
gewShnl icher StraBenreifen. Das Laufflichenprofil elnes M+S-Relfens
besteht in der Regel aus Rilien (Rippenprofll) und/odar Stollen In
grdBerem Abstand voneinander, als dies bel gewshnl|chen
StraBenreifen der Fall Ist;

"Aufbzu" eines Luftreifens dle technischen Kenndaten des
Gewebeunterbaus eines Luftreifens. Es werden Insbesondsre folgende
Bauarten unterschieden:

“Diagonalreifen™ Luftreifen, bel densn die Gewebeseiniagen bls zu
den Wulsten relchen und so angeordnst sind, daB site sich In der
Mitte der Lauffiiche wechseiwelss unter einem Winkel von wesent!ich
weniger als 90 Grad schneidan,

"Gurtelreifen mit Diagonalkarkasse” ("blas-belted"”) Luftrelfen In
Dlagonatbauart, bel denen dle Karkasss durch elnen Giirtel aus zwai
oder mehr Im wesentlichen nicht dehnbaren Kord-Materiail bestehsnden
Gewebalzagen in wechselnden Winkeln verspannt [st, wie bei der
Karkasse .
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"Radliairelfen” Luftreifen, deren Gewsbelagen sich bis zum Wu!sten
erstrecken und so angeordnet sind, daB sie zu der Mitteilinle der
Laufflache einen Winkel von 90 Grad bllden, wobel die Karkasse
durch einen im wesentiichen nicht dehnbaren umlaufenden Giirte!
verstiarkt iIst;

“Verstarkter Luftreifen” Luftrelfen, deren Karkasse
widerstandsfahiger ist als dle eines normalen Luftreifens;

"Notradreifen" Luftrelfan, die slch von Luftreifen fur normalen
Fahrbetrieb unterscheldan und nur fiir elnen zeitlich begrenzten
Gebrauch unter eingeschriankten Fahrbedingungen bestimmt sind,

“T-Notrelfen" Luftreifen, dle fiir einen zelttiich begrenzten
Gebrauch als Ressrverelfen bestimmt sind und unter Driicken
verwendet werden, die ilber denen fiir normale Luftreifen oder
verstirkte Luftreifen |leagen,

"Relfenwulst” Tell des Luftreifens, dessen Form und Aufbau seine
Anpassung an dle Felge und seinen festen Sitz auf derseiben
ermagl ichen.

"Kord" Gesamthsit der Faden, dle dis Gewesbesinlagen von Luftreifen
bliden(1);

"Gewsbssiniage" elne Lage der aus parallel zueinander verlegten
gummiarten Fiden elnes Relfenkords (1),

*Karkasse"” Toll des Luftreifens, der abgesehen von der Laufflache
und den gummierten Seitenflachen Im luftgefiiiiten Zustand die Last
aufnimmt (1), :

*Laufflache” Tell des Luftreifens, der mit der Fahrbahn in
Berlihrung kommt, die Karkasse gegen mechanische Beschadigungen
schiitzt und zur Sicherung des Kraftschliusses zwischen Relfen und
Fahrbahn beltragt (1),

“Reifenfianke” Tell des Reifens zwischen der Lauffliche und dem
Wuist (1),

"Unterer Teil des Luftreifens” Berelch iwlschen dem groSten
Reifenquerschnitt und dem Tell, der normalerwalse von der
Falgenschulter liberdeckt wird,

"Rillen der Lauffldche™ Iwischenraum zwlschen zwel
nebene inander | legenden Profiistollen oder ~rillen (1),

“Relfenbrelte” |ineare Abstand zwischen den Flanken des gefiil iten
Luftrelifens ohne Verdickungen durch Aufschriften, Verzierungen,
Scheuerrippen usw. (1),

(1) Siehe erlauternde Abb! Idung.



2.18.1

2.18.1.1

2.18.1.2

2.18.1.3

2.18.1.4

2.20
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“Gesamtreifenbrelte” der |ineare Abstand zwischen den flanken sines
gefillten Luftreifens, einschlleBlich der Verdickungen durch
Aufschriften, Verzierungen, Scheuerrippen usw. (1),

“Re | fenhohe" Abstand, der der Halfte der Differenz zwischen dem
AuBendurchmesser des Luftrelfens und dem Nenndurchmesser der Felge
entspricht, ,

“Hohen/Breltenverhéitnis Ra" das 100fache des Quotlienten aus der
Relfenhdhe In mm getellt durch den Wert fiir die Nennbrelte des
Reifens in mm (H/S1),

“AuBendurchmesser" Durchmesser iiber allies des neuen gefiiiiten
Luftrelfensi}/

"Dimensionsfaktor™ Summe aus dem AuBSendurchmesser des Luftrelfens
und der Relfenbreite, gemessen auf der MeBfealige,

"Bezelchnung der Relfengrige*

Bezeichnung, aus der folgende Kennwerte ersichtiich sind:

Nennrelfenbreite. Dieser Wert wird in mm angegeben mit Ausnahme von
Luftreifen, deren Dimensionsbezelichnung in der ersten Spalte der
Tabellen von Anhang V aufgefihrt ist,

das Hohen/Breltenverhaitnis mit Ausnahme bestimmter Lufreifentypen,
deren Dimensionsbszelichnung in der ersten Spalite der Tabellen von
Anhang V aufgefithrt Ist,

eine den Nenndurchmesser der Feige kennzsichnende ::nd lhrem
Durchmesser entsprechends Bezugszahl entweder In Zoll (Zahlen unter
100) oder in mm (Zahlen iber 100). Zahlen, die beiden MaBsystemen
entsprechen, diirfen In der Bezelichnung zusammen angegeben werden,

der Buchstabe "T" vor der Zahl fiir die Nennrelfenbrelte beil T-
Notradrelfen.

Bel den zum Zelitpunkt der Bekanntgabe dieser Richtiinie bereits
vorhandenen Luftrelfentypen darf Jedoch die Reifenbezelchnung
verwendet werden, die zu diesem Zeltpunkt benutzt wurde.

“Nenndurchmesser der Felige" Durchmesser der fiir einen Luftreifen
bestimmten Felgo._

"Felige” Triger zur Aufnahme eines Luftreifens mit Luftschlauch oder
eines schlauchlosen Reifens, dessen Wiiste an der Feige
anliegen(1),

(1) Sishe eriauternde Abblldung.
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“Theoretische Feige" Ersatzfeige mit eliner Breite gleich x-mal die
Relfen-nannbreite. Der Wert von x ist durch den Reifenhersteller zu
begriinden,

"Melfeige” Feige, auf der der Luftrelfen zwecks Ermittiung der
Re | fenabmessungen montiert wird,

"Priiffeige” Feige, auf der der Luftreifen zur Purchfilhrung von
Prifungen aufgezogen wird,

*Profllistol lenausbriiche” Abtrennung voh Gummiteilen aus der
Lauff lache,

“Ablosen der Kordfiaden" Abtrennung der Kordfiden aus der sle
umgebenden Gummischlicht,

"Abldsung der Gewsbslagen™ Abtrennung benachbarter Gewebslagen,

“Abldsung der Laufflache" Abtrennung der Lauffliche von der
Karkasse,

“verschlelBanzeliger"” Erhebungen im Inneren der Rillen der
Laufflache, die den Zweck haben, den Abnutzungsgrad der taufflidche
sichtbar zu machen,

*Tragfdhigkeitszkennziffer™ eine fir dle hdchste
Belastungsfahigkelt eines Luftreifens bestimmte Zahi. Die Liste
dleser Tragfadhigkeitskennziffern und der entsprechenden
Héchstlasten st aus Anhang 1V ersichtliich.

"Geschwindigke|tsk|asse"

bel gewdhnlichen StraBenrelfen diejenige Kategorie eines
Luftreifens, der entsprechend den Verwendungsvorschriften des
Herstellers zur Ausstattung von Kraftfahrzeugen dient, die die fir
diese Klasse festgesetzte Hochstgeschwindigkeit erreichen,

bei M+S-Relfen diejenige Geschwindigkeltskiasse, in die sin
Luftrelfen In Abhingigkelt, von der fiir ihn bestimmten
Hochstgeschwindigkeit singestuft wird.
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Die Geschwindigkeitsklassen sind nachstehender Tabelle zu
entnehmen:

Symbo! der Geschwindigke!tskiasse | Hochstgeschwindigkeit (km/h)

120
130
140
150
180
170
180
180
200
210
240

<CTrTc=--un®»D9ZEr

2.31

2.32

2.32.1

2.32.2

“Hauptriilen" die brelten Rllien im mittleren Berelch der
Lauffiache, dle ungsfahr drel Viertel der Laufflichenbreite
iiberdecken,

“maximale Belastbarkeit* dle grdBte zuldssige Masse, dle der Relifen
tragen kann, wobei folgendes gilit:

Fiir Geschwindigkelten bis 2u 210 km/h darf der Wert der maximalen
Belastbarkelt den mit der Tragfiahigkeitskennz!ffer angegebenen Wert
nicht Gbersteigen.

Flir Geschwindigkelten iiber 210 km/h bls oinschile6lich 24C km/h

, (unter dem Symbol der Geschwindigkeltskiasse "V singestufte

Luftrelfen) darf der Wert der maximalen Belastbarkelt den In
nachstehender Tabeiie genannten Prozentsatz des mit der
Tragféhigkeltskennziffer angegebenen Wertes mit Bezug auf dle
Geschwindigkeltsleistung des mit |hnen ausgestatteten
Kraftfahrzeugs nicht iibarsteligen.

Hochstgeschwindigke | t Belastung

(km/h) %)
215 98,5
220 97
225 95,5
230 04
235 92,5
240 | o1

Filr dazwlischenllegende Hichstgeschwindigkeliten darf der Wert der
max imalen Belastbarkelt |Inear Interpoliert werden.
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AUFSCHRIFTEN

Die Luftrelfen miissen foigande Aufschriften tragen:
dle Fabrik- oder Handelsmarke,

dlie B&zolchnung der RelfengroBe gemiB Nummer 2.18,
nachstehende Angaben iiber die Bauart:

bel Relfen In Diagonalbauart den Buchstaben "D“ oder keine
besondere Angabe,

bai Relfen In Radlalbauart den Buchstaben “R" vor der Angabe des
Felgendurchmessers und wahiwelse das Wort “"RADIAL",

bel Luftrelfen In Giirtelbauart mit Dlagonalkarkasse den Buchstaben
"B" vor der Angabs des Felgendurchmessers und das Wort "BIAS-
BELTED",

dle Angabes der Geschwindigkeltsklasse durch das In 2.30.3 genannte
Symbol ,

dle Buchstaben "M + S" oder "M.S" oder "M & S" bel M+S-Relfen,
die Tragrihlgkeltskonhzlffer gemaB 2.29.

das Wort "TUBELESS" bei schlauchlosen Reifen,

das Wort “REINFORCED" bel verstarkten Luftrelfen,

das Herste!lldatum In Form einer Gruppe von drel Ziffern, von denen
dle ersten beiden dle Woche und dle letzte das Jahr der Herstellung
angeben.

r

Anhang 111 enthdlt ein Muster fiir das Schema der Aufschriften.

Der Luftreifen muB8 fernsr mit dem EWG-Bauartgenehmigungszeichen
gemil dem Muster nach Anhang | versehen sein.

Dle Aufschriften nach 3.1 und 3.3 miissen erhaben oder vertieft auf
dem Luftreifen angabracht sein. Sie milssen gut lesbar und Im
unteren Teil der Seltenwand des Relfens angebracht sein; hiervon
ausgenommen (st die Aufschrift nach 3.1.1. Bel unsymmetrischen
Reifen sind die Aufschriften zumindestens auf der duBeren
Seitenwand, bsi symmetrischen Relifen auf beiden Seltenwinden
anzubringen mit Ausnahme der Aufschriften nach 3.1.9 und 3.3.
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6.1.1.1

6.1.1.2

6.1.2

6.1.2.1
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TECHNISCHE ANGABEN

Reifenabmessungen

Ralfenbreite

Die Relfenbreite wird nach folgender Formel berechnet:
S = 53 + K (A-Ay)

Hlerbel bedeuten:

“Relfenbreite” In mm, gemessen auf der MeBfelige,

*Nennreifenbreite” in mm gemiB den vorgeschr lebsnsn Angaben auf der
Relfense!tenwand,

Breite der MeSfeligs In mm nach Angabe des Herstellers In der
Beschrelbung, -

Breite der theoretischen Felge In mm.
Fur Ay wird eln Wert von Sy muitipliziert mit dem vom
Relfenherstelier genannten Faktor x angenommen, fiir X der Wert 0,4,
Somit ergibt sich nach Ersetzung von Aj durch seinen Wert als
Funktion von §4 und von K durch den Wert 0,4 dle Gleichung:

S = 0,72 §1 + 0,4 A,
Fitr Relfentypen, die In der ersten Spalte dar Tabe!!en In Anhang V
aufgefiihrt sind, stehen die Angaben iber die Relfenbreite in der
Spaite gegeniiber.

AuBendurchmesser

Der AuBendurchmesser elnes Luftrelfens wird nach folgender Formel
berechnet:

Dwd+ 0,02 (S . Ra)
Hlerbei ist
D der AuBendurchmessar in mm
d die Bezugszah! gemis 2.18.1.3 In mm,
S1 dle Nennreifenbreite In mm
Ra daa Hohen/Breltenverhiltnis

entsprechoend den Angaben zur Relfenbezeichnung auf der Reifen
seltenwand gemis 3.



6.1.3

6.1.4.1
6.1.4.2

6.1.4.2.1
6.1.4.2.2

6.1.4.2.3

6.1.4.2.4

6.1.5

6.1.5.1

6.1.5.1.1

6.1.5.1.2
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Fiir Relfentypen, dle In der ersten Spalte der Tabellen In Anhang V
aufgefithrt sind, stehen dle Angaben iiber den AuBendurchmesser in
der Spalte gegeniiber. Dlese Bestimmungen gelten Jedoch nicht fur
Luftre!fen, fir die gemid 1.2.10 von Anhang | ein maximaler
Ausdendurchmesser und ein Grdsenfaktor angegeben sind.

Verfahren zur Messung der Luftreifen

Die Feststellung der Relfenabmessungen erfolgt nach dem In
Anhang VI angegsbenen Verfahren.

Technische Angaben iiber dle Reifenbreite

Die Raifenbreite iiber alles kann kielner sein als die Reifenbrelte,
die sich nach 6.1.1 ergibt,

Sie kann dlese Brelte, prozentual ausgedriickt, um folgends Werte
iberschrelten:

6 Prozent bel Dlagonalreifen,
4 Prozent bal Radlalrelfen,

Bel Relfen mit spezieller Scheuer|elste diirfen dlese Toleranzwerte
auBerdem um B8 mm iiberschritten werden.

Fiir Luftreifen, bel denen nach Nummer 1.2.10 des Anhangs | ein

max imaler AuBendurchmesser und ein GrdéSenfaktor angegeben sind,
betragen die In 6.1.4.2.1 und 6.1.4.2.2 vorgesehanen Toleranzwerte
unabhinglg von der Relfenausfilhrung 7 X.

Angaben uber den AuBendurchmesser der Luftrelfen

Die maximal zulissigen Abweichungen von dem nach 8.1.2 ermittelten
Wert (D) fir den AuBendurchmesser sines Relfens betragen:

+ 2 Prozent bel einem gewdhnlichen StraBenreifen,

- 2 Prozent und + 4 Prozent bel einem M+S-Reifen. Dlese

Best immungen geiten nicht fiir Reifentypen, fiir die ein maximaler
AuSendurchmesser und eln Abmessungsfaktor nach 1.2.10 des Anhangs !
angegseben sind.

FunktJonsprﬁfggg Belastung/Geschwindigkeit

Luftrelfen missen elne Funktlonspriifung Belastung/Geachwindigkelt
nach dem in Anhang VIl angegebenen Verfahren durchlaufen.



(7)
e)
(8)
{10)

(11)
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Ein Reifen, der die Funktionspriifung Belastung/Geschwindigkelt mit
Erfolg durchiaufen hat, darf kelnerlel Abldsung der Lauff|ache,
Abldsung der Gewebesintagen, Abldsung des Kords, Proflilstollen~
ausbriche oder Briiche der Kordfiden aufweisen.

Der AuBdendurchmesser des Luftrelfens darf nach sechsstiindiger
Prifung um nicht mehr als + 3,5 Prozent vom AuBendurchmesser vor
der Priifung abwelchen.

VerschleiBanzeliger

Luftrelfen miissen mindestens sechs Querreihen von
VerschlelBanzeiger aufweisen, dle In etwa gleichem Abstand
voneinander In den Hauptrlllen der Laufflache angeordnet sind. Die
VerschleiBanzelger diirfen nicht mit den Stegen zwischen den Rippen
oder Stollen der Lauffliche verweschselt werden kdnnen.

Bel Reifenabmessungen, dle fiir dle Montage auf Felgen mit einem
Nenndurchmesser bls zu 12" bestimmt sind, geniigen )Jedoch vier
Relhen von VerschlelBanzelger.

Die VerschieiBanzeiger miissen bel einer Toleranz von + 0,4 mm/
- 0,25 mm anzeigen, daB die Ritien der Lauffldche nur noch 1,6 mm
tlef sind.

Die Hohe des VerschleiBanzelgers wird baestimmt durch die Differen:z
zwischen den Abstand der Laufflichenoberfliiche vom obsren Ende des
VerschleiBanzeigers und dem unteren Ende der Profilrillen dicht am
FuB des VerschleiBanzeigers.
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ANHANG LI

SCHEMA DER AUFSCHRIFTEN AUF LUFTREIFEN

Beisplel fiir die Aufschriften auf Luftrelfentypen, die nach Bekanntgabe dlieser

Richtiinle In den Verkehr gebracht warden.

b#185!70m4 8T :}b c:t:TUBELEss Mo+ s:}_c

253:$c
] & mm
[ 4 mm

Iviv

Dlese Aufschriften gelten fiir einen Luftreifen mit folgenden Merkmalen:

Nennbrelte 185,

Hohen/Breltenverhd!tnis 70,

Radlalbauart (R),

Nennfelgendurchmasser mit dem Symbol 14,

Tragtihigkelt 580 kg entsprechend einer Tragfihigkeltskennziffer 89 nach
Anhang 1V,

Geschwindigkeitskiasse T (Hochstgeschwindigkeit 190 km/h),
schiauchliose Montage (“"tubeless"),
M+S-~Re | fen,

hergestelit In der 25. Woche des Jahres 1993.

Diese Aufschriften zur Bezeichnung des Luftrelfens sind in folgender Ancrdnung
anzubr Ingen:

a)

b)

c)

Bezelchnung der Relfenabmessung, d.h. Nennreifenbrslte, HShen/Brelten-
verhditnis, ggf. Symbol der Relfenbauart und Nenndurchmesser der Felge in
der Relhenfolge: 185/70 R 14,

Tragfahigkeltskennziffer und Symbol der Geschwindigkeltsklasse miissen sich
In der Nahe der Bezelchnung der Relfenabmessung befinden. Sie konnen
diessr Bezelchnung vor— oder nachgestel!t ssin oder aber iiber oder unter
der Bezslchnung der Relfenabmessung stehen, .

dle Bezelichnungen “tubeless”, "reinforced” und "M + S kdnnen In gréBsrem
Abstand von der Bezeichnung der Relfenabmessung stehen.
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ANHANG

v

UND DER ENTSPRECHENDEN ZULASSIGEN HOCHSTBELASTUNG (kg)

Lt kg L1 kg P L1 kg 11 kg
0 45 30 106 62 265 94 670
1 46.2 31 109 63 272 95 690
2 47.5 32 112 64 280 96 710
3 48.7 33 115 65 290 97 730
4 50 34 118 66 300 98 750
5 51.5 35 121 67 307 99 775
6 53 36 125 - 68 315 100 800
7 54,5 37 128 69 325 101 825
8 56 38 132 70 335 102 850
9 58 39 136 71 345 103 875

10 60 40 140 72 355 104 900

11 61.5 41 145 73 365 105 925

12 63 42 150 74 375 106 950

13 65 43 155 75 387 107 975

14 67 4l 160 76 400 108 1 000

15 69 45 165 77 412 109 1 030

16 7 46 170 78 425 110 1 060

17 73 &7 175 79 437 111 1 090

18 75 48 180 80 450 112 1 120

19 77.5 49 185 81 462 113 1 150

20 80 50 190 82 475 114 1 180

21 82.5 51 195 83 487 115 1 215

22 85 52 200 84 500 116 1 250

23 87.5 53 206 85 515 117 1 285

2% 90 54 212 86 530 118 1 320

25 92.5 S5 218 87 545 119 1 360

26 95 56 224 88 560 120 1 400

27 97.5 57 230 89 580

28 100 58 236 90 600

29 103 59 243 91 615 |

60 250 92 630 |
61 257 93 650




Orucksache 171 /790

- 159 -
ANHANG V
Bezeichnung der RelfengroBen und —abmessungen
(vgl. Anhang 11 Nummer 6.1.1.2 und 6.1.2.2.)

‘Tell 1
(EUROPA1SCHE REIFEN)

Tabeile I Reifen In Dlagonalbauart

e e e i e - o —— |
Grone Kennzah! fiir | ODurchmesser Relfenbrelte
dle Melfal- iber alles in in mm
genbreite mm (1) (1)

Super Ballon -Reifen
4 .80-10 3.5 490 128
5.20-10 3.5 508 132
5.20-12 1.5 558 132
5.60-13 4 600 145
5.90-113 4 616 150
6.40-13 4.5 642 163
5.20-14 3.5 612 132
5.60-14 4 626 145
5.90-14 4 642 150
6.40-14 4.5 666 163
5.60-15 4 650 145
5.90-15 4 668 150
6.40-15 4.5 692 163
6.70-15 4.5 710 170
7.10-15 5 724 180
7.60-15 5.5 742 193
8.20-15 6 760 213

(Niederquerschnittsreifen
5.50-12 4 552 142
6.00-12 4.5 S74 156
7.00-13 5 [ 39 178
7.00-14 5 668 178
7.50-14 5.5 688 190
8.00-14 6 702 203
6.00~-15 L 4.5 650 156

Super~Niederquerschnittsreifen{(2)
155-13/6.15-13 4.5 582 157
165-13/6.45-11 4.5 600 167
175-13/6.95-13 5 610 178
155-14/6.15-14 5.5 608 157
165-14/6.45-14 4.5 626 167
175-14/6.95-14 5 638 178
185-14/7.35-14 5.5 654 i88
195-14/7.75-14 5.5 670 198

Ultra-Niederquerschnittsreifen

5.9-10 4 483 148
6.5-13 4.5 586 166
6.9-13 4.5 600 172
7.3-13 5 614 184

(1) Toleranzwerte: Vgl. Nummern 6.1.4 und 6.1.5 des Anhangs .
{2) Nachstehende Relifengrifienbezsichnungen sind zulssslg:

185-14/7.35-14 oder 185-14 oder 7.35- 14 oder 7.35-14/185-14.
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Tell 1

(EUROPAISCHE REIFEN)

Tabelle 1| Re!fen In Radiailbauart

r e ) oy
' Grosse Kennzahl fur die Durchmesser Uber Reifenbreite in
; MeRfelgenbreite alle in mm (1) mm (1)
|
' 5,60 R 13 4 606 145
¢ 5.90 R 13 4.5 626 155
' 6.40 R 13 4.5 640 170
i 7.00 R 13 5 644 178
. 7.25 R 13 5 654 184
© 5,90 R 14 4.5 654 155

5.60 R 15 4 656 145
. 6.40 R 15 4.5 690 170
. 6.70 R 15 5 710 180
I
i 140 R 12 4 538 138
¢ 150 R 12 4 554 150
|
: 150 R 13 4 580 149
; 160 R 13 4.5 596 158
{170 13 5 608 173
i

150 R 14 4 606 149

180 R 15 5 676 174

(1) Toleranzwerte: Vgl. Nummern 6.1.4 wund 6.1.5 des Anhangs II.
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Tall 1

(EUROPA I SCHE REIFEN)

Drucksache 171 /90

Tabelle [11 Radlalrelfen Baureihe mit Magangaben in mm
.. Kennzahl fur Durchmesser Uber Reifenbreite in
Grofe (23 die Mefifel~- alles in mm (1) mm (1)
genbreite
125 R 10 3.5 459 127
145 R 10 4 492 147
125 R 12 1.5 510 127
135 R 12 4 522 137
145 R 12 4 542 147
155 R 12 4.5 550 157
125 R 13 3.5 536 127
135 R 13 4 548 137
145 R 13 4 566 147
155 R 13 4.5 578 157
165 R 13 4.5 596 167
175 R 13 5 608 178
185 R 13 5.5 624 188
125 R 14 3.5 562 127
135 R 14 4 574 137
145 R 14 4 590 147
155 R 14 4.5 604 157
1€5 R 14 4.5 622 167
175 R 14 5 634 178
185 R 14 5.5 650 188
195 R 14 5.5 666 198
205 R 14 6 686 208
215 R 14 6 700 218
225 R 14 6.5 714 228
125 R 15 3.5 588 127
135 R 15 4 600 137
145 R 15 4 616 147
155 R 15 4.5 630 157
165 R 15 4.5 646 167
175 R 15 5 660 178
185 R 15 5.5 674 188
195 R 15 5.5 690 198
205 R 15 6 710 208
215 R 15 6 724 218
225 R 15 6.5 738 228
235 R 15 6.5 752 238
175 R 16 5 686 178
185 R 16 5.5 698 188
205 R 16 6 736 208

(1) Tolerpnzwerte: Vgl. Nummern 6.1.4 und 6.1.5 des Anhangs il.
(2) Bel bestimmten Reifen kann der Felgendurchmesser In mm angegeben sein:

10 = 255
15% = 380

12" = 305
16" = 405

13" = 330 14" = 355
(Belspiel: 125 R 255).
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Tell 1
(EUROPAISCHE REIFEN)

Tabelle |V Radlairelfen Baurelhe 70 (*)

Kennzahl fur
GriRe die Melifel- Durchmesser Uber Reifenbreite

genbreite alles in mm (1) in mm (1)
145/70 R 10 3.5 462 139
155/70 R 10 3.5 474 146
165/70 R 10 4.5 494 165
145/70 R 12 4 512 144
155/70 R 12 4 524 151
165/70 R 12 4.5 544 165
175/70 R 12 5 552 176
145/70 R 13 4 538 144
155/70 R 13 4 550 151
165/70 R 13 4.5 568 165
175/70 R 13" 5 580 176
185/70 R 13 .5 598 186
195/70 R 13 5.5 608 197
205/70 R 13 5.5 625 204
145/70 R 14 4 564 144
155/70 R 14 4 576 151
165/70 R 14 4.5 592 165
175/70 R 14 5 606 176
185/70 R 14 5 624 186
195/70 R 14 5.5 636 197
205/70 R 14 5.5 652 206
215/70 R 14 6 665 217
225/70 R 14 6 677 225
235/70 R 14 6.5 694 239
245/70 R 14 6.5 705 243
145/70 R 15 & 590 144
155/70 R 15 4 602 151
165/70 R 15 4.5 618 165
175/7C R 15 5 632 176
185/70 R 15 5 648 186
195/70 K 15 5.5 656 197
205/70 R 15 5.5 669 202
215/70 R 15 6 682 213
225/70 R 15 6 696 220
235/70 R 15 6.5 712 234
245/70 R 15 6.5 720 239

(*) Abmessungsanbfaben fiir einige zur Zelt existlerende Relfen geitende. Fur neus
Bauar tgenshmijungen gelten dle nach den Nummern 6.1.1.1 und 6.1.2.1 des
Anhangs |1 ermittelten Abmessungen.

(1) Toieranzwerts: Vg!. Nummern 6.1.4 und 6.1.5 des Anhangs !I.
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Tell 1
(EUROPAISCHE REIFEN)

Tabelle V Radlalre!fen — Baureihe 60 (*)

GroBe :7:n;:;;°:2r Durchmesser Reifenbrelte

Uber alles In In mm |

genhrelte mm (1) (1) .
165/60 R 12 5 504 167
165/60 R 13 5 530 167
175/60 R 13 5.5 536 178
185/60 R 13 5.5 S48 188
195/60 R 13 6 566 198
205/60 R 13 6 578 208
215/60 R 13 6 594 218
225/60 R 13 6.5 602 230
235/60 R 13 6.5 614 235
165/60 R 14 5 554 167
175/60 R 14 5.5 562 ; 178
185/60 R 14 5.5 574 i 188
195/60 R 14 6 590 : 198
205/60 R 14 6 604 i 208
215/60 R 14 6 610 i 215

225/60 R 14 6 620 220 j
235/60 R 14 6.5 630 ! 231
245/60 R 14 6.5 642 ; 237
265/60 R 14 7 670 t 260
185/60 R 15 5.5 600 188 i

195/60 R 15 6 616 : 198
205/60 R 15 6 630 208
215/60 R 15 6 638 216
225/60 R 15 6.5 652 230
235/60 R 15 6.5 664 236
255/60 R 15 7 688 255
205/60 R 16 6 654 208
215/60 R 16 6 662 215
225/60 R 16 6 672 226
235/60 R 16 6.5 684 232

(*) Abmessuhgsangaben fiir einige zur Zelt existierende Relfan geitende . Fiir neue
Bauar tgenehmigungen gelten die nach den Nummern €.1.1.1 und 6.1.2.1 des
Anhangs || ermittelten Abmessungen.

(1) Toleranzwerte: Vgl. Nummern 6.1.4 und 6.1.5 des Anhangs |1.
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Teall 2
(US-amer ikanlische Reifen)

Tabalie | ALPHANUMERISCHE BAURE IHEN "50", “60* und "70"
Dlagonal- und Radlalreifen

GroBenbezelch~ Kennzahl Durchmesser| Maximaler Reifan— Mindest-
nung (3) fur die iiber alles | Durchmesser | brelte In| groBen-

MeGfalgen- | in mm idber alles mm (1) faktor

brelte in mm (2) In mm
H50-14 8.00 644 664 288 920
M50-14 9.00 673 695 319 978
G50-15 7.00 647 665 263 899
N50-15 9.00 699 21 321 1 007
A60-13 5.50 571 588 199 762
B60-13 6.00 583 601 212 786
E60-14 6.50 629 648 231 851
F60-14 7.00 642 663 243 875
G60-14 7.00 655 676 250 895
L60-14 8.00 691 714 282 961
F60-15 6.50 659 678 234 883
G60-15 7.00 672 697 246 908
H60-15 7.00 688 709 255 932
L60-15 7.00 708 731 267 963
A70-13 5.00 592 610 180 764
B70-13 5.50 604 623 193 788
D70-14 5.50 643 663 199 833
E70-14 5.50 654 675 206 850
F70-14 5.50 666 688 211 868
G70-14 6.00 681 704 225 894
H70-14 6.00 698 723 231 91¢
F70-15 6.00 684 705 212 886
G70-15 6.00 697 720 220 906
HE70-15 6.00 714 737 229 931
K70-15 6.50 728 753 239 857
L70-15 6.50 735 759 245 967

(1) Die Gesamtbreite das nsusn Relfens darf dle hier genannte Relifenbreite um 7 X%
uberschreiten.

(é) M+S-Reifen nicht eingeschlossen.

(3) Radialrelfen werden bei der GroBenbezelchnung durch den zusatzlichen
Buchstaben R gekennzelchnet (Belsplel HR50-14).
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Teil 2

(US—-amer |Ikanische Relfen)

Brucksache 171 /90

Tabe!le .|| ALPHANUMER|SCHE Diagonal- und Radlaire|fen BAUREIHEN "78"
GréBenbezeich- Kennzah! Durchmesser| Maximaler Relfen- Mindest-
nung tiir die iiber attes Durchmesser {brelte Inj gréBen~

MeBfelgen- [ in mm | iber alies |[mm (1) faktor
breite In mm (2) In mm
Diagonal
A78-13 4.50 596 614 168 755
B78-13 5.00 610 629 179 780
C78-13 5.00 621 642 184 797
D78-13 5.50 631 652 196 817
B7B-14 4,50 627 646 167 788
C78-14 5.00 641 661 17¢% 811
D78-14 5.00 648 668 187 826
E78-14 5.50 660 682 194 B46
F78-14 5.50 673 695 201 865
G78-14 6.00 687 710 212 890
H78-14 6.00 705 729 221 916
A78-15 4.50 630 647 161 784
E78-15 5.00 677 697 187 855
F78-15 5.50 691 713 196 879
G78-15 5.50 703 726 204 898
R78-15 6.00 720 744 217 927
J78-15 6.00 729 754 221 940
L78-15 6.00 744 770 225 958
N78-15 7.00 766 793 249 1 003
Radial
BR78-13 4.50 607 626 171 770
DR78-14 5.00 645 665 183 819
ER78-14 5.00 655 676 188 " 835
FR78-14 5.50 668 6%0 199 858
GR78-14 6.00 682 705 211 883
FR78-15 5.50 684 706 196 871
GR78-15 6.00 699 721 207 897
HR78-15 6.00 716 739 215 921
JR78-15 6.50 726 750 223 939
LR78-15 6.50 739 764 229 957

(1) Die Gesamtbrelte des neuen Reifens darf dle hier genannte Reifenbralte um 7 X

iberschreiten.

(2) M#S-Relfen nicht eingeschlossen.

.
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ANHANG VI

VERFAHREN ZUR MESSUNG VON LUFTREIFEN
Der Luftrélifen wird auf dle vom Hersteiier angegebens MeSfelge montiert
und auf einen Innenluftdruck zwischen 3,0 bar und 3,5 bar gefullt.
Er wird dann auf folgendsn Druck angepasst:
bel Giirtelreifen mit Diagonalkarkasse: 1,7 bar,

bel Dlagonalireifen:

Druck (In bar)
Ply-rating
Geschwindigkeitsklasse
L, M, N P, Q, R, S | T, U, H, V
4 1,7 2,0 -
6 2,1 2,4 2,6
8 2,5 2,8 3,0

bel normalen Radlalrelfen:1,8 bar
bel verstarkten Radlalrelfen: 2,3 .bar

be! zeltliche begrenzt verwendbaren Reserveradreifen (T-Notradreifen)
bis zu 4,2 bar.

Der auf der Felige montlerte Luftreifen wird mit der unter 6.2.3 des
Anhangs |1 genannten Ausnahme mindestens 24 Stunden Iang auf
Raumtemperatur konditloniert.

Der Druck wird auf den unter 1.2 genannten Wert eingestellt.

Mit HlIfe eines Tastzirkels wird die Reifenbrelte iiber alles unter
Beriicks icht igung dar Dicke der Scheuerleisten an sechs regeimaBig von
esinander entfernten Punkten gemessen. Als Relfenbrelte iiber alles gilt
dar gemessens Hochstwert.

Der AuBendurchmesser wird durch Messung des gréBten Relfenumfangs und
Tellung dleses Wertes durch dle Zah! Tr (3,1416) ermittelit.
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ANHANG VII

DURCHFUHRUNG DER FUNKT IONSPRUFUNGEN BELASTUNG/GESCHWINDIGKEIT

Vorberbltung des Luftrelfens

Auf die vom Hersteller angegebene Priiffeige wird eln neuer Luftreifen
montlert. .

Der Reifen wird auf einen nachstehender Tabelle zu entnehmenden
Innenluftdruck gefiilit:

PRUFDRUCKE FUR DIE REIFENPRUFUNG (IN BAR)

Dlagonalreifen Radialrelfen Giirtelreifen
Geschwindigkelts-— mit Diagonal-
klasse karkasse
Ply-rating
4 6 I8 Normal| Verstdrkt| MNormal
L, M, N 2,3 | 2,7 3,0 2,4 - -
P, Q, R, S 2,8 3,0 3,3 2,8 3,0 2.6
T. U, H 2,8 3,2 3,5 £, 8 3,2 2.8
3,0 ] 3,4 3,7 3,0 - -

Zeitlich begrenzt verwendbare Reserveradreifen (T-Notradrelfen) bis zu 4,2 bar.

1.

1.

1.

Der Hersteller kann unter Angabe von Griinden verlangen, dag zur
Relfenpriifung ein von den Driicken nach 1.2 abwelchendesr Priifdruck
angewendet wird. In diesen Fall erhidit der Reifen dlesen Priifdruck.

Die Halfen/Felgenolnhelt wird mindestens drel Stunden lang auf dle

Temperatur des Priifraumes konditioniert.

Dar Druck des Luftreifens wird auf dle Werte nach 1.2 und 1.3
aingestesllt.
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Durchfiihrung der Priifung

Die Relfen/Feigeneinhelt wird auf sine Priifachse montlert und gegen
elne glatte Priufstandswalze gedriickt, deren Durchmesser entweder
1,70 m + t X oder 2 m + 1 X betragt.

Auf dle Priifachse wird eine Belastung von 80 X nachstehender
Tragrahigke|tswerte aufgsbracht:

der héchsten Belastung entsprechend dem Tragfiahigkeltsindex fiir
Relfen mit den Geschwindigkeitssymbolen L bis elinschileBlich H,

der héchsten Balastung In Verbindung mit eliner Hochstgeschwindlg-
kelt von 240 km/h fiir Relfen mit dem Geschwindligkeltssymbol "v*©
(vgl. Anhang I - 2.32.2).

Der Inneniuftdruck des Relfens wird wihrend der gesamten Prifdauer
nicht kerriglert; dle Priifiast wird konstant gehalten.

Wihrend der Priifung fst dle Temperatur des Priifraums zwlischen 20* C
und 30° C , oder, falis der Harsteller damit elnverstanden Ist, auf
elner hdheren Temperatur zu haiten.

Die Priifung wird ohne Unterbrechung nach folgenden Einzalhelten
durchgefiihrt:

Zelt fiir die Beschleunigung von O auf dle Anfangspriifgeschwindig-
kelt: 10 min;

Anfangspriifgeschwindigkeit: die fiir diese Relfenbauart vorgesehene
Hochstgeschwindigkeit, verringert um 40 km/h bel einer
Priifstandswaize mit einem Durchmesser von 1,70 m + 1 X oder
verringert um 30 km/h bel elner Priifstandswalze mit elnem
Durchmesser von 2 m + 1 X.

Abstufung der Geschwindigkelt: 10 km/h.

Priifdauer bel Jeder Geschwindigkeitsstufe mit Ausnahme der letzten:
10 min.

Priifdauer bel der lestzten Geschwindigkeltsstufe: 20 min.

Hochste Prifgeschwindigkelit : dle fiir die Relfenbauart vorgesshene
Hochstgeschwindigkeit vermindert um 10 km/h bei eliner
Priifstandswaize mit elnem Durchmesser von 1,7 m + 1 X oder gleich
der vorgeschr iebenen Hichstgeschwindigkelt bei einer

Priifstandswalze mit einem Durchmesser von 2 m + 1 X.

Glelchwertige Priifverfahren

Wird oin anderes als das unter 2 beschriebens Priifverfahren
angewendet, so Ist selne Gleichwertigkelt nachzuwelisen.
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ANHANG VIl

MUSTER
grostes Format: A4 (210 mm ¥ 297 mm)

EWG-BETR | EBSERLAUBN | SBOGEN

REIFEN

STEMPEL DER
VERWALTUNG

Benachr icht igung iiber
~ dle Betrlebserlaubnis (1),
- dle Erweliterung der Betrlebserlaubnis (1),
- dle Verwaigerung der Betrlebserlaubnis (1)

fir eln Reifen Typ mit Bezug auf die Richtlinle ../.../EWG.

Nummer der EWG-Betr |ebserlaubnis:........ Nummer der Erweiterung: .........
TEIL 1

0.1 Fabrikmarke (Firmenbezelchnung):

0.2 Typ und Handelsbezelchnung {unterschledliche Ausfuhrungsarten sind

ZUu vermerkan):

0.3 Typenkennmerkmale, sofern an dem Relfen vorhanden {(a):

0.5 Name und Anschrift des Herstellers:

0.6 (gegebenenfalis) Name und Anschrift des Bevol Imacht igten des
Herstellers:

(1) Unzutreffendes streichen.
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TEIL 11

1 Zusatziiche Angaben:

1.1 Einzelheliten iilber das Bauartgenehmingungszeichen:

2 Fir dle Durchfihrung der Priifungen zustaéndiger technischer Dienst:

3 Datum-des Priifprotokolls:

4 Nummer des Priifprotokolls:

5 Grund (Griinde) fiir die Erwelterung der Bauartgenshmigung (falls
Zutreffend):

6 Bemerkungen (ggf) :

7 ort:

8 Datum:

9 ~ Unterschrift:

10 Eine Liste der bel der Genehmigungsbehdrde, die die

Betr lebser jaubnis ertel it hat, hinterlegten und auf Antrag zur
Ver tiigung gesteliten Unterlagen ist beigefiigt.

(a) Etwalge Kennmerkmale diirfen nur auf technischen Elnheiten sein, fur dle
dle nach der Einzelirichtiinie ertelite Bauartgenshalgung glit.

Enthiit das Kennmerkmal Schriftzelichen, dle fir die Beachrelbung der von
dliesem Bauartgenehmigungsbogen erfassten Typen technischer Einhelten ohne
Bedeutung sind, so milssen dlese Schriftzeichen in den Unterlagen durch das
Symbo!l "?" dargestelit werden (Belsplel: ABC?7712377).

Das Relfentypkennmerkmal mu8 mindestens die GréBenbezelichnung, dle
Benutzungsk lasse, dle Geschwindigkeltsklasse und die Tragtihigkeltsziffer
enthaiten; es muB8 sich feststellen iassen, od es sich um einen
schlauchliosen Relfen und/oder einen verstirkten Relfen handelt.

_ Gegebenenfalls kann mehr als elne dieser Angaben gemacht werden.
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ANHANG 1X

BED INGUNGEN FUR DIE BEREIFUNG VON FAHRZEUGEN

Dle-aareffung elnes Fahrzeugs muB nachstehsnden Anforderungen
entsprechen;:

Alle Relfen, mit denen eln Fahrzeug ausgeriistet Ist, miissen
hingichtlich der Nummer 2.1.4 des Anhang || Identisch sein mit
Ausnahme von Notradrelfen. Die Relfen auf Jeder Achse miissen
auBerdem Im Sinne der Nummern 2.1.2 blgs 2.1.7 des Anhangs !I| vom
selben Typ seln.

Die Tragfihigkel|t nach 2.32 des Anhangs muB
im Falle elner Ausriistung des Fahrzeugs mit Relfen desselben Typs

wenigstens gleich der Hilfte der vom Fahrzeughersteller angegebenen
technisch zuldssigen maximalen Achslast fir dle am stirksten
belastete Achse sein;

bel einer Ausriistung mit Doppeireifen jedoch wenigstens gleich der
0,27fachen vom Fahrzeugherstelier angegebenen technisch zulassigen
maximalen Achsiast fiir die am stidrksten bslastets Achse sein;

im Falle elner Ausriistung des Fahrzeugs mit zwel verschledenen
Reifenabmessungen wenigstens gleich der Hilfte der vom
Fahrzeugherstetler angegebensn technisch zuldssigen maximalen
Achslast fir die betreffende Achse sein.

Dle Hochstgeschwindigkeit nach 2.30 des Anhangs || muB bel
gewohnl lchen Stragenrelfen wenigstens gleich der bauartbedingten
Hochstgeschwindigkelt des Fahrzeugs sein.

Fiir Notradreifen mu8 dle bauartbedingte Hochstgeschwindigkelt
mindestens 120 km/h betragen (Geschwindigkeitsklasse L).

Der Reifen des Ersatzrades eines Fahrzeugs, wenn vorhanden, mus mit
einem dar Reifen identisch sein, mit denen das Fahrzeug ausgeriistet
Ist oder ein zaltlich begrenzt verwendbarer und an Jeder Positlion
des Fahrzeugs montierbarer Notradreifen (oder “"T"-Notradrelfen)
sein.
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FICHE D'IMPACT SUR LA COMPETITIVITE ET L'EMPLCI

Propositions de directives du Conseit concernant le rapprochement des
législations des Etats membres relatives aux :

~ vitrages de sécurité des véhicules 4 moteur et de leurs remorques;
- masses et dimensions des véhicutes & moteur M1;

- pneumatiques de certaines catégories de véhicules 4 moteur et

II.

II1I.

Iv.

ViI.

leurs remorgues.

Quelle est la justification principale de la mesure ?

-~ Achévement de la procédure de réception CEE des véhicules automobiles.
- Harmonisation des législations nationales.

- Augmentation de La sécurité de la circulation routiére,

Caractéristiques des entreprises concernées
En particulier

- y-a-t-11 un grand nombre de PME 7 Non.

- note t'on des concentrations dans des régions
Eéligibles aux aides régionales des E.M. ? Non.
£1igibles au Feder ? Non.

Quelles sont les obligations imposées aux entreprises ?

Réspecter les prescriptions desdites directives assurant ainsi le
Libre accés de leurs véhicules dans tout le territoire de La Communauté,

Quelles sont les obligations susceptibles d'&tre imposdes
indirectement aux entreprises via les autorités lccales ?

Aucune obligation supplémentaire,

Y-a-t-il dés mesures spéciales pour les PME ? Non,

- lesquelles ?

Quel est 1'effet prévisible :

- sur la compéritivité des entreprises 7
Pas d'effet prévisible.

- sur i'emploi ?
Pas d'effet prévisible,

Les partensires sociaux ont-ils &té consultés ? Qui.

- Avis des partenaires sociaux : Favorable.



Bundesrat Drucksache 1771/90 (Beschiug)
11.05.90

Beschiu

des Bundesrates

zum

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates tiber Sicherheits-
scheiben und Werkstoffe filr Windschutzscheiben in Kraftfahr-
zeugen und Kraftfahrzeuganhiingern

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates ilber Massen und
Abmessungen von Kraftfahrzeugen der Klasse M 1

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates ilber Luftreifen von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern

KOM(89) 653 endg.; Ratsdok. 4748/90

Der Bundesrat hat in seiner 612. Sitzung am 11. Mai 1990 zu
der Vorlage wie folgt Stellung genommen:

Der Bundesrat spricht sich gegen die Vorschlige der
Kommission aus.

Mit dem Vorschlag fiilr eine Richtlinie des Rates {iber Sicher-
heitsscheiben und Werkstoffe fiir Windschutzscheiben in
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhiingern sollen - was zu
begriiBen ist - EG-weit einheitliche Anforderungen an diese
fiir die Sicherheit der Fahrzéuginsassen wichtigen Bauteile
gestellt werdén. Unverstlindlich ist jedoch, daB die Richt-
linie Windschutzscheiben aus Einscheibensicherheitsglas
sowie Scheiben aus reinem Kunststoff nicht beriicksichtigt.
Der technische Dienst filir Kfz-Scheiben in der Bundesrepublik
Deutschland, das Staatliche Mater1a1prﬂfungsamt in Dortmund,
hat dem Bundesm1n1ster fir Verkehr eine ausfiihrliche
Stellungnahme3m1t Verbesserungsvorschliigen zugeleitet. Bei
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der weiteren Behandlung der Richtlinie mit der Kommission
sollten diese Vorschlige eingebracht werden.

Der Vorschlag fir eine Richtlinie des Rates i{iber Massen und
Abmessungen von Kraftfahrzeugen der Klasse M 1 ist grund-
sdtzlich positiv zu bewerten. Kritisiert werden muf jedoch,
dal die Richtlinie die M3glichkeit erdffnet, die zulissige
Anhéngelast von allradgetriebenen Fahrzeugen auf das
1,5-fache (allgemein erlaubt ist maximal das 1,0-fache) des
zuldssigen Gesamtgéwichts des ziehenden Fahrzeugs anzuheben,
ohne daf gleichzeitig auch Vorschriften tiber die Beschaffen-
heit der Bremsanlage festgelegt werden. Da '"durchgehende"
bzw. '""halbdurchgehende" Bremsanlagen (Druckluftbeschaffungs-
anlage und Steuergeridt im Zugfahrzeug mit Druckluftbrems-~
anlage fir den Anhinger) auf dem Markt erhiltlich sind,
erscheint es aus Grinden der Sicherheit nicht vertretbar,
die aus fahrdynamischer Sicht weitaus kritischeren Auflauf-
bremsanlagen fir Fahrzeugkombinationen mit dem o.a. hdheren
Anhingelastverh#ltnis zuzulassen. Die Bundesregierung sollte
aufgefordert werden, bei den weiteren Verhandlungen auf
EG-Ebene fiir die Bindung des Anhingelastverh#ltnisses von
1,5 an eine "durchgehende", bzw. "halbdurchgehende'" Brems-
anlage eintreten. |

Der Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates liber Luftreifen
von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganh#ngern ist sachlich
grundsitzlich nicht zu bemingeln.

Allen drei Richtlinienvorschligen ist jedoch gemeinsam, daB
wiederum das bereits bei der BR-Drucksache 67/87 bemiingelte
Verfahren _zﬁr Angleichung an den technischen Fortschritt
(Beratender SAusschuB statt AnpassungsausschuB) enthalten
ist. DieseééVbrfahrén kann nach wie vor nicht akzeptiert
werden, da hen EG-Mitgliedstaaten die notwendigen Mitge-
'staitungSlﬁgiichkeiten erhalten bleiben miissen.



