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IV. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, einen ent-
sprechenden Verordnungsentwurf, der die Festlegung von
Grenzwerten fiir die durch den Betrieb von Wasserfahrzeugen
mit Maschinenantrieb verursachten Emissionen vorsieht,
noch im Jahre 1990 dem Bundesrat zur Zustimmung vorzule-
gen.

Es ist nicht erstrebenswert, daB einzelne Bundeslinder
landesrechtliche MaBnahmen zur Emissionsbegrenzung tref-
fen, da insbesondere die Bekdmpfung von Schadstoffemissio-
nen bundesweite Vorkehrungen verlangt. Um die Einheitlich-
keit emissionsschutzrechtlicher Regelungen innerhalb der
Bundesrepublik Deutschland so weit wie méglich zu gewihr-
leisten, ist daher die Bundesregierung aufgefordert, tatig
zu werden.

Begriindung:

T. Die bei dem Betrieb von Fahrzeugen auf den Binnengewissern
entstehenden Gerduschemissionen belasten Anlieger sowie
Erholungsuchende. Vor allem die Zunahme des Motorsportboot-~
verkehrs in den letzten Jahren hat zu einer Minderung des
Erholungswertes der Binnengewisser und deren Uferzonen ge-
fihrt. Besonders in Ballungsgebieten, wo der Freizeitwert der
umliegenden Erholungsgebiete eine herausragende Bedeutung
hat, ist der Minderung des Erholungs- und Freizeitwertes
durch die Aufstellung von Lédrmh8chstgrenzen entgegenzuwirken.
In Erholungsgebieten liegen die von der motorisierten Frei-
zeitschiffahrt verursachten St&8rgeriusche zum Teil erheblich
Uber dem allgemeinen Umweltgerduschpegel und entsprechenden
Planungsrichtwerten.
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Das hdchstzulissige Fahrgeriusch von Binnenwasserfahrzeugen
ist in der internationalen Rheinschiffahrt und in der Binnen-
schiffahrt auBerhalb des Rheins auf 75 dB(A), gemessen in

25 m Entfernung vom Schiff, festgelegt (§ 5.09 Rheinschiffs-
untersuchungs-Ordnung - Anlage 1 der Verordnung zur Einfiih-
rung der Rheinschiffsuntersuchungs-Ordnung vom 26. Mirz 1976
(BGB1. I S. 773). Diese Regelung gilt nicht fir Sportboote
mit weniger als 15 m3 Wasserverdringung. Auch fiir sonstige
Kleinfahrzeuge bestehen keine bundesgesetzlichen Lirmh&chst-
grenzwerte. Im Freistaat Bayern darf auf Landesgewissern der
Schallpegel des AuBengeriusches von Fahrzeugen, gemessen nach
DIN-Norm 45 640 im seitlichen Abstand von 25 m von der Bord-
wand, 65 dB(A) nicht i{ibersteigen.

Nach dem Stand der Technik erscheint es sinnvoll und prakti-
kabel, fir die motorisierte Sport- und Freizeitschiffahrt auf
allen Gewdssern generelle Gerduschlimitierungen vorzugeben.
Die Hdchstgrenze fir Lirmeinwirkungen von 65 dB(A) hat sich
auf den bayerischen Gew#ssern bewihrt und kann daher bundes-
weit als Lirmgrenzwert fir alle Kleinfahrzeuge unterhalb der
15 m3 Wasserverdridngungsgrenze angesetzt werden.

Gerduschpegelmessungen sind ohne Probleme durchfilhrbar. Die
zur Messung erforderlichen Gerite sind z. B. bei den Tech-
nischen Prifstellen filir den Kraftfahrzeugverkehr vorhanden.
Der Schallpegel wird beim Vorbeifahren des Wasserfahrzeugs in
25 m Abstand zur MeBstelle bei Hachstgeschyindigkeit gemes-
sen. Um MeRungenauigkeiten auszuschalten, sind mindestens
drei Mefwerte aufzunehmen, wobei der Mittelwert hieraus als
Betriebsschallpegel des Bootes bei Hdchstgeschwindigkeit
anzusehen ist.



2.

Unstreitig sind die durch den Betrieb von Verbrennungsmotoren
verursachten Schadstoffemissionen geeignet, schidliche Luft-
verunreinigungen hervorzurufen.

Dies hat beil Kraftfahrzeugen zu einer gesetzlichen Festlegung
von Abgashdchstwerten (§ 47 StvZ0 1) in Verbindung mit An-
lage XXIII und XXIV) und zu einer Abgassonderuntersuchungs-
pflicht (§ 47 a StVZ0) gefilhrt. Gleiches muf fiir die Bewer-
tung von Bootsmotoren gelten. Ein Grund, die Abtr#glichkeit
des Betriebes von Bootsmotoren fiir die Umwelt geringer einzu-
schdtzen als bei Kraftfahrzeugen, ist nicht erkennbar. Tat-
sache ist, daR die Luft durch Gemische von 31 und Benzin
sowie ihre Verbrennungs- und Restabbauprodukte verunreinigt
wird. Je nach Bootstyp und Standort der Auspuffanlage gelan-
gen diese Schadstoffe in die Luft oder in das umgebende
Gewdsser. Auch die iUber den Auspuff in das Wasser abgegebenen
Schadstoffe gelangen zum Teil in die Atmosphire und tragen
dort zur Luftverunreinigung bei.

Die Frage des Regelungsbediirfnisses ist bereits dann zu be-
jahen, wenn die Befiirchtungen im Hinblick auf die Bedeutung
des in Rede stehenden Rechtsgutes und der Gefahren, denen
kKonkret begegnet werden soll, im einzelnen nicht nachgewie=
sen, wissenschaftlich aber auch nicht ausgeriumt sind. Gerade
im Bereich des Umweltschutzes darf eine gesetzliche MaBnahme
nicht erst dann eingreifen, wenn die Stérung bereits einge-
treten ist.

1)

StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassung vom

28. September 1988 (BGBl1. I S. 1793/GVBl. S. 1987) zuletzt
gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 24, Juli 1989
(BGB1. I S. 1510/GVBl. S 1620)
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Im Ubrigen liegen technische Untersuchungen, die das Rege-
lungsbediirfnis belegen, bereits vor. Auf der Grundlage eines
Forschungsauftrages der Bodenseel#nder und -kantone zur Fest-
legung von "Emissionsnormen fir Bootsmotoren" ist ein Verord-
nungsentwurf vom 30. November 1988 zur Festlegung von Emis-
sionsgrenzwerten fir motorgetriebene Wasserfahrzeuge erar-
beitet worden. Wegen der Pilotfunktion des Bodenseeprojektes
fiir alle Binnengewisser sollten die Emissionsgrenzen bundes-
weit an die fir den Bodensee vorgeschlagenen Grenzwerte an-
gelehnt werden.

Die Einfihrung von Lirm- und Abgasgrenzwerten sollte schon
wegen der Verbindung der WasserstraBen untereinander nicht

auf einen Teilbereich der Bundesrepublik Deutschland be-
schrédnkt werden. Es besteht zudem die Gefahr, daR landesrecht-
lich unterschiedliche Regelungen aus Gew#sserschutzgriinden
erlassen werden,

Der vorliegende Antrag verfolgt mithin auch das Ziel, diese

Situation im Vorfeld zu vermeiden und damit eine weitgehende
Einheitlichkeit emissionsschutzrechtlicher Regelungen inner-
halb der Bundesrepublik Deutschland 2zu erzielen.



