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KEP-AE-Nr.: 901787

Obermittelt ‘vom Bundesminister fiir Wirtschaft am
12, Juli 1990 gem#f Artikel 2 des Gesetzes zur Einheitlichen
Europdischen Akte (BGB1. II 1986 S. 1102 f.).

Die Vorlage ist mit Schreiben des Herrn Pri#sidenten der
Kommission der Europ#ischen Gemeinschaften vom 21. Mai 1990
dem Herrn Prisidenten des Rates der Europdischen Gemein-
schaften {ibermittelt worden.

Das Europ#dische Parlament und der Wirtschafts- und Sozial-
ausschuff werden an den Beratungen beteiligt.

Die Kommission strebt die Festlegung eines gemeinsamen
Standpunktes des Rates vor Jahresende an.
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ERLAUTERUNGEN

1. Hintergrund

Mit der Richtlinie B8/77/EWG zur Angfeichung der Rechtsvorschriften der
Mitglledstaaten uber Madnahmen gegen die Emisslon gasformiger Schadstoffe
aus Dleseimotoren zum Antrieb von Fahrzeugen wird die Uberwachung der
Emissionen von Kohlenmonoxld, Kohlenwasserstoffen und Stickoxlden aus
soichen Motoren elngefihrt. Nach Artikel 6 dleser Richtlinie hat dite
Gemeinschaft auf der Grundlage slines Vorschlags der Kommission zu priifen,
ob die Grenzwerte der drei dleser Richt!inle unterliegenden Schadstoffe
weiter verringert und Grenzwerte fur dle Partlkeliemissionen festgelegt

werden sol len.

In Ubereinstimmung mit elner bewdhrten Praxls hat die Kommisslon nach
Beratungen mit den in der Arbeitsgruppe Uber Emissionen aus
Kraftfahrzeugen (MVEG) vertretenen Sachverstandigen aus den betroffenen
einzelstaatl|Ichen Behérden, der Industrlie und den Umwe!t- und
Verbraucherschutzorganisationen diesen Vorschiag ausgearbelitet. Dle
genannte Arbeltsgruppe priifte Insbesondere dle Fragen des Prufverfahrens,
der Magiichkelten der Dieseltechnologle, dle luftverunreinigendan
Emisslonen zu verringern, und die Frage der Auswirkungen der

Kraftstoffquailtat auf dlese Emissionen.

2. Das Priifverfahren

ble Methode zur Priifung der Dleseimotoren fur Nutzfahrzeuge nach den
Vorschrften der Richtitinie 88/77/EWG wurde aus der Regelung NR. 49 der
UN-Wirtschaftskommission fir Europa (sogenannter Drelzehn-Mode-Dauartest)
iibernommen. Dlieser Test wurde zum Standardtestverfahren fiir das gesamte
Europa einschlientich samtlicher EWG-, EFTA- und COMECON-Lander. Die
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Konsultationen mit den Sachverstiandigen haben erwissen, daB der Drelzehn-
Mode-Test Immer noch als reprasentattly giit, Insbesondere fiir den Betrieb
schwerer Nutzfahrzeuge auf den europdlschen StraBen, und daB er ein gutes
Kosten-Nutzen-Verhialtnis bletet. '

Die Probenahmen- und Ana!ysemethoden der Richtlinie 88/77 und der Regeiung
49 beziehen sich jedoch nur auf gasformige Schadstoffe. Die Elnfuhrung
eines Emissionsstandards fir luftverunrelnigende Partikel erfordert somit
dle Spezifizierung einer hierfiir geeigneten MeBmethode. Ausgehend von den
Arbelten der Sachverstiandigen schldgt die Kommlission vor, dle "Volistrom"-
Probenahmemethode der gegenwartigen amer ikanischen Regelung an den
europédischen Drelzehn-Mode-Test anzupassen. Diese Methode wiirde dle
Bezugsmethode fiir die zukiinftigen suropaischen Anforderungen In der Frage
der Dleselabgase bilden. Als Alternative enthilt dje vorgeschlagene
Richtlinie eine wenlger aufwendige und nicht ganz so umfangreliche
europalsche “Tellstrom"-Probenahmemethode vor, die auf In Deutschliand und
In der Schweiz durchgefiihrten Forschungsarbs | ten beruht,

Dle Grenzwerte

Die Anhorungen der Sachverstindigen durch dle Kommisslon haben gezeligt,
dad dle europdische Motorenindustrle (iber Technologien vertiigt oder diese
gegenwartig entwickelt, die erhebliche Verringerungen der
Schadstoffemlisslonen aus Dieselmotoren fiir Nutzfahrzeuge gestatten. In
Anbetracht sowohi des Entwicklungsstandes dieser Technologlien und der bei
der Verbesserung der Dieselkraftstoffe erzielten Fortschritte erscheint es
nunmehr angezeligt, In-zwal Stufen strengere europalsche Normen

elnzufiuhren:
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3.1 Erste Stufe (1992/1893)

Wenn dle vorgeschlagene Richtiinie iber dlie Zusammenfassung der
Emissionsnormen fur Personenkraftfahrzeuge erlassen sein wird, sollen ab
t. Juli 1992 fiir alle neuen Kraftfahrzeugtypen und ab 31. Dezember 1992
fur atle neuen in den Verkehr gebrachten Kraftfahrzeuge einheltiiche
Grenzwerte gelten, die zumindest ebenso streng sind wle die gegenwartigen
uUs-Normen. Die Kommission hait es'fﬁr wiinschenswert, da8 zu denselben
paten strengere Normen mit bezug auf mit Dieselmotoren ausgeriistete
Nutzfahrzeuge eingefuhrt werden. Die vorgeschlagenen Grenzwerte fiir
gasformige Emissionen entsprechen denen

der amer {kanischen Regelung fiir Modelle des Jahres 1991, wie sle In das
europidtsche Testverfahren iibertragen sind, und sind Identisch mit denen,
die ab 1. Oktober 1981 in Osterreich und in der Schweiz in Kraft treten.
Die europzische Industrie ist darauf vorbereitet, mit dem grogten Teil
Ihrer Model le diese Normen einzuhalten.

Beziigl ich der Partikelemissionen hat die Kommission ein Probiem bel den
leichteren Mode!len der gegenwartigen europaischen
Lastkraftwagenproduktion, d.h. bel den Fahrzeugen mit elner Motorlelstung
Sis Zu 85 kW, festgestellit. in dieser Klasse werden Motorbauarten
verwendet, die zum Antrieb von Personenkraftfahrzeugen sntwickelt worden
sfnd, beispielsweise Motoren mit indirekter Elnspritzung. In einem
Nutzfahrzeug kdnnen soiche Motoren nur dle schweizer ischen und
dsterreichischen, nicht aber dle amer ikanischen Partikelemlssionsnormen
far 1991 einhélten. Angesichts der bis zu den vorgeschliagenen Daten fiir
das Inkrafttreten der ersten Stufe der strengeren europdischen Normen
verbleibenden kurzen Frist mu8 hingenommen werden, dag die Industrie

generell nicht In der Lage Ist, diese Motoren durch neue
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Konzepts zu ersetzen. Moderne europaische Motoren mit einem
Leistungsvermogen von mehr als 85 kW konnen jedoch im Vergleich zu den US-
Normen fiir 1991 niedrigere Partikelemisslonswerte errelichen. Daher schlagt
dle Kommission fur dlesen ersten Schritt eine getellte Partikeinorm vor,
dle im Hinbllck auf die industrielle Wirklichkeit der Ins Auge gefaSten

Zeitvorstellungen am besten entspricht.

In den amer lkanlschen, schwelzerischen und dsterreichischen Normen wird
nicht zwischen Betriebserlaubnis und Uberelnstlmmung der Produktion
unterschieden - sie gelten unterschiedsios fiir alle hergesteilten
Fahrzeuge. Fur die Richtiinle 88/77/EWG hat der Rat eine Toleranz von 10 X
zwischen den fiir die Betriebserlaubnis (TA)(BE) und den fir dle Priifung
der Uberelnstimmung der Produktion (COP)(PU) geltenden Werte festgelegt.
Die Kommisslon winscht, diesen Grundsatz bel der vorgeschiagenen ersten
Stufe nicht aufzugeben. Damit er jedoch sachgemiB auf dle strengen Normen
der obengenannten Lander ausgerichtet werden kann, wird vorgeschlagen, die
entsprechenden Grenzwerte auf dle Uberwachung der Uberelnstlmmung der

Produktlon anzuwenden.
Die herkommliche Toleranz wird ermittelt, Indem cle Grenzwerte fiir dle
Betrisbseriaubnis um 10 ¥ niedriger ais die Grenzwerte fiir die Uberwachung

der Ubereinstimmung der Produktion festgelegt werden.

Die zwelte Stufe (1996/1997)

Nach dem Beispie! der USA hdlt es die Kommisslon fiir wiinschenswert,
bereits jetzt ehrgeizige Normen fiir eine foigende Stufe der
Gemeinschaftsvorschriften iiber Abgasemlssionen von Nutzfahrzeugen
festzufegen. Diese Normen sollen ab 1. Oktober 1996 fiir neue Fahrzeugtypen
und ab 1. Oktober 1997 fur alle neuen Fahrzeuge geiten, d.h. grob
gerechnet vier Jahre nach Einfuhrung der ersten Stufe, was der Industrie
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gestatten wirde, |hre Investitionen Im Hinblick auf die Errelichung der
entsprechenden Normen zu amortisieren., AuBsrdem sol! der Beschiug (iber
diese Iweite Stufe der industrie den festen Vorschriftanrahmen
verschaffen, den sie zur Entwicklung der erforderlichen Technologlen und
der mittelfristigen Investitionsplanung unter guten Voraussetzungen

fordert.

Die vorgeschlagenen Grenzwerte entsprechen in der Regel dem gegenwirtigen
Kenntnisstand der Kommission vom Potentlal der zur Zeit In der Entwicklung
befind!ichen und In der gepianten Frist voraussichtlich produktionsrelfen
fortgeschrittensn Technologien. Es war jedoch nicht moglich, 2uverlassige
Informationen iiber dle Vverfiigbarkelt selbstregenerierander
Partikelabscheider ("trap oxidizer") zur allgemsinen Verwendung In

Nutzfahrzeugen zu erhalten.

Daher schlagt dle Kommission zwel Werte fiir die Partikslemisslionsnorm der
Zwelten Stufe vor und empflehlt, daB der Rat entschelden soitle, welchar
Wert zu gelten hat, wobel diese Entsche ldung spitestens zwel Jahre vor
selner Einfiihrung und auf der Grundlage sines Berichtes zu erfoligen habe,
den die Kommission vor Ablauf des Jahres 1993 vorlegen soll. In dlesem
Bericht soll die Kommission nicht nur die Fortschritte auf dem Gebliet der
Partikelflltertechnik, sondern auch dle Verfiigbarkelt verbesserter
Dieselkraftstoffe behandein (slehe Nr. 4). '

Zusatzlich will dle Kommission In dleser zweiten Stufe auf den Grundsatz
getrennter Grenzwerte fiir die Betriebser laubnis und dle Uberwachung der
Uberenstimmung verzichten. Dle vorgoschlagengn Werte sollen fur alle
neuen hergesteliten Fahrzeuge gelten. Die Kommission raumt ein, dad ein
solches System, das auf einer einzigen Norm beruht, eln'goelgnetos
statistisches Probenahmeverfahren erfordert, und iIst bemitht, das
bestehende Verfahren der Richtlinie B8/77/EWG in dieser Hinslcht zu
verbessern. Diese Zusage stellt den dritten Punkt der obenerwidhnten
“Revisionsklausel" dar, die ais Artikel 4 dieser Richtiinle vorgeschlagen

wird.
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Der Priifkraftstofft

Die Befragung der Sachverstidndigen durch die Kommission hat gezeligt, daf
neben der Motorentechnologie die Kraftstoffeligenschaften der zwelite
wichtige Faktor sind, der zur Erreichung der niedrigen Emissionswerte fur
Dieselmotoren beitragt. Dle in dieser Hinsicht wichtigsten Elgenschaften
sind dle Ceatanzahl, der Slederverlauf und der Schwefeligehalt des
Dieselkraftstoffs.

Es liegt auf der Hand, daf in der kurzen Frist bis zur Einfihrung der
vorgeschlagenen ersten Stufe keine wesent!ichen Anderungen In der Qualltat
der handelsgiblichen Kraftstoffe erwartet werden kénnen; auch wird &s nicht
moglich sein, einen neuen Bezugskraftstoff festzulegen, der fiir die
kommerzieiten Kraftstoffe bel der vorgeschr lebenen Emissionspriifung
reprasentativ ist. Aus diesen Grunde beruhen die Normen der ersten Stufe
auf dem in der Richtlinie 88/77/EWG speziflzlerten Bezugskraftstoff. Unter
dieser Yoraussetzung gestattet es die gute derzeitige Dleselitechnologle,

die genannten Normen zu erreichen.

Die zur Errelchung der ehrgelzigen, fur die 2zweite Stufe vorgeschiagenen
und besonders fur dle Partikelemlsslonen geltenden Normen erforderiiche
Technologie durfte die Unterstiitzung durch einen verbesserten
Dieselkraftstoff erfordern. Ein derartiger Kraftstoff sotlte durch elnen
niedrigen Schwefelgehalt und nach Moglichkelt elnen nledrigen Gehalt an
Aromaten gekennzeichnet sein, wahrend die anderen Qualitatskriterien,
insbesondere die Cetanzah!l, auf dem derzeitigen Niveau verblelben kdénnten.

In dem obengenannten Bericht der Kommigsslon sollen dle Verfiigbarkelt sines
derartigen verbesserten Kraftstoffs auf dem Markt und die Spezifikationan
eines entsprechanden, in die Richtlinie aufzunehmenden Bezugskraftstoffs
behandelt werden.
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SchliuBfolgerungen

Die Kommission geht davon aus, dal die Verabschiedung der vorgeschlagenen
Richtlinie die Anforderungen der Gemelnschaft an dle Abgasemisslionen der
mit Dieselmotoren ausgerusteten Nutzfahrzeuge auf die in den umgebenden
europaischen Landern geltenden Normen und, wenn auch zeitlich
hinterherhinkend, auf dle US—amer lkanlischen Normen ausrichtet. Zusammen
mlit den vorgeschlagenen Testmethoden sollen dle Grenzwerte dieser
Richtlinie einen angemessenen Schutz der Gesundheit der Bevdlkerung und
der Umwelt in der Gemeinschaft gewahrleisten, Indem realistische Ziele und
ein stabiler Vorschriftenrahmen festgelegt werden, der von der
europalschen Industrie zur Entwicklung der oingchléglgon Technologlen

benotigt wird.



Vorschlag fir eine
RICHTLINIE DES RATES

zur Anderung der Richtiinle 88/77/EWG zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iber MaBnahmen
gegen die Emission gasformiger Schadstoffe aus

Dleseilmotoren zum Antrleb von Fahrzeugen

DER RAY DER EUROPAISCHEN GEME INSCHAFTEN -

gestﬁtzt auf den Vertrag zur Grindung der Europdischen Wirtschafts-
gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 100 a,

auf Vorschlag der Kommission(1),

In Zusammenarbeit mit dem Europdischen Parlament(2)

nach Stel lungnahme des Wirtschafts- und Sozlalausschusses(3)

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1) ABI. Nr. €
' (2) Steltungnabme vom
(3) ABI. Nr. C
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Es missen die erforder!ichen MaBnahmen getroffen werden, um bis zum 31.
Dezember 1992 den Binnenmarkt schrittwsise zu verwirklichen. Der Binnenmarkt
umfaBt einen Raum ohne Binnengrenzen, In dem dér frele Verkehr von Waren,

Personen, Dlenstleistungen und Kapital gewahrieistet Ist.

Das erste Aktlonsprogramm der Europdischen Gemeinschaften fir den
Umweltschutz, das am 22. November 1973 vom Rat verabschledet wurde, enthialt
berelts die Aufforderung, den neuesten wissenschaftlichen Fortschritten bei
der Bekémpfung der Luftverschmutzung durch Abgase aus Kraftfahrzeugmotoren
Rechhung zu 1tragen und die berelts erlassenen Richtlinlen entsprechend
anzupassen. Im dritten Aktionsprogramm sind weltere Anstrengungen im Hinbilick
auf elne betrachtliche Verringerung des derzeitigen Schadstoffemlisslonsniveaus

der Kraftfahrzeugmotoren vorgesehen.

In der Richtlinie 88/77/EWG des Rates(!) sind die Emissionsgrenzwerte fiir
Kéhlenmonoxld. unverbrannte Kchlenwasserstoffe und Stickox ide aus
Cleseimotoren zum Antrieb von Fahrzeugen unter Zugrundelegung eines fiir die
europaischen Bed ingungen Zum Elnsatz der betreffenden Fahrzeuge
reprasentativen Prufverfahrens festgelegt worden. Nach Artikel & der genannten
Richtiinie sollen diese Grenzwerte weiter gesenkt und ein Grenzwert fir dle

Partikelemissionen festgesetzt werden.

Dle Arbelten der KXommission auf diesem Geblet haben gezelgt, da8 die
Motorenindustrie der Gemeinschaft die Technoclogien, dle elne weltera
Yerringerung der in Rede stehenden Grenzwerte und dle Elnhaltung einer
strengen Norm fur die Partikelemissionen gestatten, zur Verfugung hat
beziehungswe ise zur Zeit weliter ausbaut.

(1) ABI. Nr. L 36 vom 9.2.1988, S. 33.
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Es erscheint zweckmaBig, dlese strengeren Normen In zwel Schritten
einzufithren, von denen der erste mit den Daten der Einfithrung der neuen
bindenden europaischen Emissionsmormen fur Parsonenkraftwagen zusammenfa)it.
In dem zweiten Schritt wird auf elne langerfristige Ausrichtung der
europd lschen Motorenindustrie abgezieit, indem Grenzwerte festgelegt werden,
die auf den von noch In der Entwlcklung befindlichen Technotloglen erwartsten
Ergebnissen beruhen, wobei der Industrie eine hinreichende Antaufzelt bis zur
Vollendung solcher Technologlen elngerdumt wird. Dle Durchsetzung des zweiten
Schritts setzt voraus, daé bestimmte Rahmenbed Ingungen im Iusammenhang mit der
Ver fiigbarkeit von Dleselkraftstoffen mit geringem Schwefelgehalt erfiilit und
eln Bezugskraftstoff fir die Abgaspriifung gofunden werden, der den
Fortschritten In der Technik der Emissionspriifung entspricht, und daB elin
verbessertes Verfahren fiir die Uberwachung der {bereinstimmung der Produktion
zur Verfugung steht, das die Kommission nach dem Verfahren zur Anpassung an
den technischen Fortschritt gemas Artikel 4 der Richtlinle 88/77/EWG
festlegt. Die Kommission wird dariiber bls Ende 1993 einen Zusammenfassenden
Ber icht dem Rat vorlegen, so das dlese} vor dem 30. September 1994 entschelden
kann, welcher der bezugitch der Partikeiemissionen vorgeschliagensan Grenzwerte

fiir den zweiten Schritt festgelegt wird.

Damit die europidische Umwelt den gré8ten Nutzen aus diesen Best Immungen zlshen
kann und um zuglelch die Einheit des Marktes zu gewahr leisten, erscheint es
notwendig, die auf elner totalen Harmonlislerung beruhenden strengeren

europaischen Normen einzufiihren -
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HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:
Artikel 1
Cle Richtlinle 88/77/EWG wird wie folgt geindért:
1. Der Tlte! erhdit folgende Fassung:
- "Richtlinte des Rates vom 3. Dezember 1987

zZur Anglelichung der Rechtsvorschriften der Mitglledstaaten (iber
MaBnahmen gegen die Emission gasformiger Schadstoffe und
luftverunreinigender Partikel aus Dieseimotoren zum Antrieb von

Fahrzeugen*

2. Dle Anhdnge |, ti, 111, V und VIiII werden entsprechend dem Anhéng dieser
Richtiinie gedndert.

Artikel 2

1. Ab 1. Juli 1991 dirfen die Mitgliedstaaten nicht aufgrund der Emisslion
gasformiger Schadstoffe und tuftverunreinigender Partikel aus eInem Motor

dle EWG-Betrlebseriaubnis, die Erstellung des in Artikel 10 Absatz 1
letzter Gedankenstrich der Rlchtllnle'l 70/156/EWG des Rates(1),
vorgesehenen Dokuments oder die Botrlébserlaubnls mit nationaler
Geltung fir einen von einem Dieseimotor angetriebenen Fahrzeugtyp
verweigern, .

- die Zulassung, den Verkauf, dle Inbetriebnahme oder die Benutzung von

neuen Fahrzeugen dieses Typs untersagen,
- die EWG-Betrliebserlaubnis oder die Betriebserlaubnis mit nationaler
"Geltung fir eine Dieseimotorbauart verweigern,
~ den Verkauf oder die Benutzung neusr Dieseimotoren untersagen,

(1) ABI. Nr. L 42 vom 23.2.1970, S. t.
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wenn die Vorschriften der Anhdnge der Richtlinie 88/77/EWG beachtet

werden.

Die Mitglledstaaten diirfen dlp EWG-Betr lebser laubnis oder das In Artlke!
10 Absatz 1 letzter Gedankenstrich der Richtlinie 70/156/EWG vorgesehena
Dokument nlicht mehr ausstellen und miissen dle Betr lebserlaubnis mit
nationaler Geltung fiir Dlieseimotorbauarten und von einem Dleseimotor

angetriebene Fahrzeugtypen verweigern ab

- 1. Juli 1992, wenn die Emissionen gasformiger Schadstoffe und
luftverunreinigender Partikel aus dem Motor die in Zelle A der
Abschnittnr. 6.2.1. des Anhangs | der Richtlinie 88/77/EWG genannten
Grenzwerte liberschreiten,

- 1. Oktober 1996, wenn die Emissionen gasformiger Schadstoffe und
luftverunreinigender Partikel aus dem Motor dle in Zelle B der Tabelle
der Abschnittnr. 6.2.1. des Anhangs | der Richtiinle 88/77/EWG

genannten Grenzwerte iiberschreiten.

Die Mitgliedstaaten untersagen dle Iutassung, den Verkauf, dle
Inbetriebnahme oder die Benutzung neuer, von einem Diessimotor
angetr lebener Fahrzeuge

- ab 1. Januar 1993, wenn die Emissionen gasformiger Schadstoffe und
luftverunreinigender Partikel aus dem Motor die In Zelie A der Tabells
In Abschnitt Nr. 8.3.1.1. des Anhangs .l der Richtlinle 88/77/EWG
genannten Grenzwerte iiberschreliten, )

- ab 1. Oktober 1997, wenn die Emissionen gasfdrmiger Schadstoffe und
luftverunrelnigender Partikel aus dem Motor dle Grenzwerte Iin lelle B
dbr Tabelle von Abschnitt Nr. 8.3.1.1. des Anhangs | der Richtiinie
88/77/EWG genannten Grenzwerte iiberschreiten.

Artikel 3

Die Mltglledstaaten er lassen dle erforder fichen Rechts- und
Verwaltungsvorschriften, um dieser Richtlinie bis spitestens 30. Juni
199% nachzukommen. Sie setzén die Kommission hiervon unverziglich in
Kenntnis,
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2. Die gemaB Absatz 1 erlassensn Vorschriften miissen elne ausdriickliche

Bezugnahme auf diese Richtlinie enthalten.
Artikel 4

Bis spdatestens 30. September 1994 beschlieBt der Rat auf der Grundiage elnes
Ihm bis Ende 1993 von der Kommission vorzulegenden Berichts und Vorschlags
Uber die In Zeile B vierte Spalte der Tabellen der Abschnittnrn. 6.2.1. und
8.3.1.1. des Anhangs | der Richtliinle 88/77/EWG einzusetzenden Grenzwerte fir
die Emission luftvarunreinigender Partikel,.

in ihrem Bericht Jlegt die Kommission den Entwicklungsstand auf folgenden

Gebieten dar:

- 'Technlken ur Uberwachung luftverunreinigender Emissionen aus
Dieselmotoren,

- Definltion und Verfiigbarkeit verbesserter Diesslkraftstoffe (z.B.
Schwefelgehatt, Aromatengehalt, Cetan-Zahl) und elnés entsprechenden
Bezugskraftstoffs fiir die Abgaspriifung,

- eine neue, gema3 des Artikel 4 der Richtlinie B8/77/EWG elnzufilhrende
statistische Methode zur Uberwachung der Ubereinstimmung der Fertigung.

Artikel 5

Diese Richtlinie ist an alle Mitg!iedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am im Namen des Rates
Der Prasident
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ANHANG

Anderungen der Anhidnge der Richtiinie 88/77/EWG

ANHANG |

ANWENDUNGSBES ICH, BEGRIFFSBEST IMMUNGEN UND ABKUR;UNGEN, ANTRAG AUF ERTEILUNG
EINER EWG-BETRIEBSERLAUBNIS, VORSCHRIFTEN UND PRUFUNGEN, UBEREINST IMMUNG DER
FERT I GUNG

Die Nummer 1. erhdit folgenden Wortlaut

“1. Diese Richtlinie gilt fir die Emission gasformiger Schadstoffe und
luftverunreinigender Partikel aus Kraftfahrzeugen, die mit einem
Dieseimotor ausgeriistet sind, und fir Diessimotoren Im Sinne des
Artikels 1 mit Ausnahme der Fahrzeu?e der Kiassen Ny, Nz und My,
dle nach der Richtlinle 70/220/EWG(?) in der Fassung der Richtlinle
89/491/ewG{2) eine Betrlebser iaubnis erhalten haben.™

Die nummer 2.1 erhalt folgenden Wortlaut

"2.1 "Betr lebser laubnis sines Motors" dle Genshmigung elnes Motortyps
hinsichtlich der Emisslion gasférmiger Schadstoffe und
juftverunreinigender Partikel."

Die Nummer 2.4 wird wile foligt erweltert

"Luftverunreinigende Partlikel" Abgasbestandteille, die bei einer
Temperatur vom wenlger oder glelch 325°K mit gefilterter reiner Luft
nach Verdinnung der Dleselabgase an einem besonderen Filtermedium
abgeschieden werden.

Die Nummer 2.9 erhilt foligenden Wortlaut :
"2.9 Abklrzungen und Einhsiten

Alle Volumen und volumetrischen Durchfluﬂnengen warden bsl 273 K und
101,3 kPa srrechnet, '

(1) ABL, Nr L 76 vom 6.4.1970, S$.1.
(2) ABL. Nr L 238 vom 15.8.1989, $.34.



co
HC

PT
conc
Masse
WF

WFg
GEXH
V'EXH
VI EXH
GAIR
VUAIR

GFyUEL
GpiL
VT piL

Msam
Vsam

GeDF
V*"EDF

Gror
Y101

KW
g/kWh
g/KWh
g/kwh
g/kWh
ppm
g/h

kg/h
m3/h
m3/h
kg/h
m3/h

kg/h
kg/h
m3/h

kg
m3

kg/h
m3/h

mg
kg/h
m3/h
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nichtkorrigierte Nutzleistung

Kohienmonox id-Emission

Kohlenwasserstof f-Emisslon
Stickoxlid-Emission

Partikel-Emission

Vo lumenkonzentration (ppm)
Schadstoff-Massenf luB

Wichtungsfaktor

Effektiver Wichtungsfaktor

Abgas-Massenf iuBwert, feucht
Abgas-Volumenf luBwert, trocken
Abgas—-Volumenf luBwert, feucht

Massenf luBwert der Ansaugliuft

Voiumenft luBwert der Ansaugluft,

feucht

Kraftstoff-Massenf luBwert

Verdiunnungs {uft-Massenf luwart
Verdiinnungs uft-vVolumenf luBwert,

feucht

Probegutmasse durch Partlikel-Probenahmerfi|iter
Probegutvolumen durch Partikesl-Probenahmerfliter
feucht

dquivalenter verdiinnter Massenf luBwert
dquivalenter verdinnter

Volumenf luSwert, feucht

unterer index fir ein einzeines Verfahren
Partikei-Probsnahmomasse

"~ Massenf luBwert des verdiinnten Abgases

votumenf luBwert des verdiinnten
Abgases, feucht

Verdunnungswert, Verdinnungsquot lent
Quotient der Querschnittsflachen der
Probenahmesonde und der Auspuffieitung



3.2.1

"3.2.1

6.1

“6.1

6.2

6.2

SBgq

Quarschnittsfiache der Isokinetischen Probenahmesonde
Querschnlttsflache der Abgasieitung

beheizter Filammen-lonlisations-Detektor
nicht-dispersiver UItravIoIet-Resonaniabsorbor
nlcht-dlsperslves infrarot
ChemlIumlnescent—gnalysator

behelzter Chemiluminescent-Analysator"”

erhdit folgenden Wortlaut:

Der Antrag auf Ertellung einer Betrlebserlaubnis fiir eine
Motorbauart mit Bezug auf die Emission gasférmiger Schadstoffe und
tuftverunreinigender Partikel ist vom Motorenherstei!ier oder einem
rechtmalg besteliten Vertreter elnzureichen.”

erhidlt folgenden Wortlaut:

Der Antrag auf Ertellung elner Betrlebseriaubnis fir ein Fahrzeug
mit Bezug auf die Emission gasférmiger Schadstoffe und
luftverunreinigender Partikel ist vom Motorsnhersteller oder einem
rechtmaBig beste!lten Vertreter einzurelchen."

erhait folgenden Wortlaut:

Al lgemes ines

Die Telle, die einen EInfiuB auf die Emission gasformiger
Schadstoffe und luftverunreinigender Partlike! haben konnen, missen
so entworfen, gebaut und angebracht sein, daB der Motor unter
normalen Betrlebsbedingungen trotz der Schwingungen, denen er
ausgesetzt ist, den technischen Vorschriften dieser Richtlinte
gentigt . -

erhdlt folgenden Wortlaut:

Vorschr | ften iber die Emission gasférmiger Schadstoffe und
luftverunreinigender Partikel

Die Messung der Emisslon gasformiger Schadstoffe und
luftverunreinigender Partike! aus elnem Motor, der zur Erteilung
der Betriebseriaubnis vorgefithrt wird, Iist nach dem Verfahren des
Anhangs It durchzufihren. Die fohlenen Analysesysteme fiir
gasfﬁrmlgg Schadstoffe und die empfohlenen Partikei-
Probenahmesysteme sind in Anhang V beschrleben. Andere Systeme
oder_Analysatoren konnen von dem Technischen Dlenst zugelassen

werden, wenn sle zu gleichwertigen Ergebnissen fuhren. Bei einer



6.2.1

"6.2.1
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unabhingigen Prifstelle herrscht Glelichwertigkelt, wenn die
Priifergebnisse In einen Wertbersich von + § Prozent der
Priifergebnisse eines de¢ hier beschriebensn Bezugssystems fallen.
Fur die Partikelemissionen wird allein das Volistrom—
Verdiinnungsver fahren ald Bezugsverfahren anerkannt. Zur Einfiihrung
eines neuen Systems In dle Richtilnie muB8 bel der Bestimmung der
Gleichwertigkelt von ded Berechnung der Wiederholbarkeit und
Reproduzierbarkeit durch einen Priifstelien-Ringvergieich nach IS0

5725 ausgegangen werden."”

erhalt folgenden Wortiaut:

Die jeweiis ermittelte Masse an Kohlienmonoxid, Kohlenwasserstoffen
und Stickoxlden sowie die Masse der Partikel darf die in
nachstehender Tabelle angegebenen Werte nicht iibersteigen:

Masse des Masse der Masse der Masse der
Koh lenmonox | ds | Koh |enwasser~ | Stickox lde Partikel
{CO) stoffe (HC) (NOX) (PT)
g/kKwh g/kWh g/kwWh ?/kwh
€85kW |>85kW
A
(1.7.92) 4.5 i1 8,0 0,83]| 0,36
8

(1.10.96) 4,0 1,1 7,0 0,3/0,15% 7

8.3.1.1 erhdit folgenden Wort laut:

“8.3.1.1

Ein Motor wird der Serle sntnommen und der In Anhang |11

beschr iebenen Priifung unterzogen. Die jewalls ermittelte Masse an

Kohienmonoxid, Kohlenwasserstoffen, Stickoxiden und Partikeln darf
dle In nachstehender Tabelle angegebenen Werte nicht ubersteigen:

* nach Artikel 4 festzulegen
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Masse des Masse der Masse der| Masse der
Kohlenmonox i ds |[Koh lenwasser—|Stickox | de Partikel
{C0O) stoffe (HC) (NOX ) (PT)
g/kwh g/kWh g/kWh g/ﬂ*h
<85KW|>85kW
A
(1.7.92) 4,9 1,23 9,0 0,7 0,4
B
(1.10.96) 4,0 1.1 7.0 0.3/0,15*

8.3.1.2 Der vierte Satz erhalt folgenden Wortiaut:

“Alsdann wird das arithmetische Mittel (x) der Prufergebnisse fiir
Jeden einzeinen Schadstoff ermittelt.”

Der tetzte Satz erhait folgenden Wortlaut:

"Hlerbel sind L der Grenzwert nach Nr. 8.3.1.1 fir dle in Betracht
kommendan Schadstoffe und k ein statistischer Faktor, der von n
abhangt und In nachstehender Tabeilie angegeben ist:"

Anhang 11 erhalt foigenden Wortilaut:

L

BESCHRE IBUNGSBOGEN MR .

“ANHANG 11

GEMASS ANMANG | DER RICHTLINIE
70/156/EWG ZUR EWG-BETRIEBSERLAUBNIS

mit Bozug auf

MASSNAHMEN GEGEN DIE EMISSION

GASFORMIGER SCHADSTOFFE UND LUFTVERUNRE INIGENDER PARTIKEL AUS

DIESELMOTOREN ZUM ANTRIEB VON FAHRZEUGEN

(HICHTLINIE 88/77/EWG, zuletzt gedndert durch die Richtlinie
coof o JEWG)Y™

Anlage 1 Abschnittsnummer 2 erhdlt folgenden Wortlaut:

l|2

und in kelnes der erwihnten Xapltel fallend)
Baschreibung und/oder Schaubild ..."

* nach Artikel 4 festzulegen

Zusatzelinr ichtungen gegen die Yerunreinigung der Luft (falls vorhanden
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ANHANG 111

PRUFVERFAHREN

1.1 erhalt folgenden Wortlaut:

"1.1

in diesem Anhang ist das Verfahren zur Bestimmung der Emission
gasformiger Schadstoffe und luftverunreinigender Partikel aus
Dieselmotoren beschrieben.”

2. erhalt folgenden Wortiaut:

ll2.

"3.1.4

3.2

"3.2

MESSGRUNDSATZ

Die Emission gasformiger Schadstoffe elnes Motors anthiit
Kohlenwasserstoffe, Kohlenmonoxlid, Stickoxide und luftverunreinigende
Partikel. Wahrend eines vorgeschriebenen Priifzyklus sind dle Mengen
der obengenannten Schadstoffe kontinuleriich zu messen. Der Prufzyklus
besteht in mehreren Geschwindigkelts- und Leistungszustanden, die den
typischen Betr iebs-— und Funktionsberelch von Dieselimotoren
uberspannen. Wahrend der einzelnen Betrlebsarten sind die
Konzentrationswerte samtilicher gasformiger Schadstoffe, der Abgasstrom
und die Leistungsabgabe zu bestimmsn und die gemessenen Werte zu
gewichten. Fur die Partlkel erfoigt elne Probenahme iiber den gesamten
Prufzyklus. Alle Werte werden benutzt, um im Sinne diesess Anhanges fur
jeden Schadstoff die Je Kilowattstunde freigesetzte Menga in Gramm zu
errechnen."

erhidlt folgenden Wortlaut:

Ein nicht Isoliertes und ungekiihltes Auspuffsystem, das mindestens 0,5
m uber den Punkt hinausreicht, wo die Rohabgas-Entnahmesonden
angebracht sind, und das bei der in der Verkaufs- und
Wartungs!!teratur des Motorhersteliers angegebenen Hichstleistung
einen Abgasdruck hat, der Innerhalb eines Toleranzbrelte von + 850 Pa
(+ 5 mm Hg) von der Obergrenze |legt.”

erhdlt folgenden Wort laut:
Analyse- und Probenahmeapparatur

Das System muB einen heheizten Flammenionisations-Datektor (HFID) zur
Messung der unverbrannten Kohlenwasserstoffe (HC), sinen NDIR-
Analysator zur Messung des Kohtenmonoxlds (CO) und des Kohlendioxids
{C0», zutreffendenfalls zur Errechnung des

Verdunnungsverhaltnisses), einen CLA-, HCLA- oder gleichwertigen
Anatysator zur Messung der Stickoxide (NOy) sowls ein Verdiinnungs—
und Filtersystem zur Messung der Partikel (PT) enthalten. Wegen der in
den Dieselabgasen enthaltenen schweren Kohlenwasserstoffe ist das

HF ID-System zu behelzen und seine Temperatur wahrend der gesamten
Prifung zwischen 453 K und 473 K (180°C und 200°C) zu haiten.
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Die Prazision der Analysatoren muB + 2,5 X des Endausschilags oder
besser sein. Dle MeBskata der Analysatoren ist den zu messenden Grofen
entsprechend auszuwahlen."

3.3.1 erhdit folgenden Wortlaut:

“3.3.1 Das System darf keine Gaslecke aufweisen. Auslegung und verwendete
Materiallen miissen so beschaffen sein, daB das System die
Schadstoffkonzentration tm Abgas nicht beeinflust. Folgende Gase
diirfen verwendet werden:

Analysator Prufgas Nuligas

co €O in Np Stickstoff oder gereinigte
synthetische Luft

HC CaHg In Luft gereinigte synthetische Luft

NOX NO in Na (1) Stickstoff oder gereinigte
synthetische Luft

COy COz in No Stickstoff oder gereinigte
synthetische Luft

4.2 Der

letzte Satz erhalt folgenden Wortlaut:

"Die Berechnung der HC- und PT-Emissionen muB entsprechend der
angewandten MeBmethode, Ggxy— und V-2pxy einbezlehen.*

4.3.1.4 erhdit folgenden Wortlaut:

“4.3.1.4

Unter Verwendung von gereinigter getrockneter Luft (oder
Stickstoff) sind die CO-, (ggfs.) COo- und NOy-Analysatoren

auf O einzustelien. Die Trockeniuft fir den HC-Analysator Ist zu
reinigen. Unter Verwendung geeigneter Kalibriergase sind die
Analysatoren ernout elnzustellen.”

Nach der Abschnittsnummer 4.3.1.5 werden die folgenden neusn Nummern 4.3.1.6,
4.3.1.7 und 4.-3.1.8 elingefiigt:

“4.3.1.6

Die zur Bestimmung des Durchsatzes durch die Partiketfilter und
zur Berechnung des Yerdiinnungsquotlenten verwendeten Gasmesser
oder DurchfiuBmengenmeBapparaturen sind oberstromig mit einer
Standard-LuftfiuBmeBeinr ichtung zu kalibrleren. Diese Einrichtung
muB den Vorschriften der staatlichen Normungsstelle des jews!!ligen
Landes entsprechen. Die Striches auf der Me8skala der
Katibriereinrichtung miissen innerhalb eines Berelichs von + 1,0
v.H. des Skalenendwertes bzw. + 2,0 v.H. des Striches ilegen,
wobel der kleinere Wert giit."~
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Kommt ein Nebenstrom-Verdiinnungssystem mit isokinettscher Sonde
Zum Einsatz, muB das Verdinnungsverhiltnis bel laufendem Motor
gepruft werden, wobel entweder dle COo- oder NOy-
Konzentrationen In den unverdiinnten und den verdiinnten Abgasen
verwendet werden."®

Kommt ein Vo!lstromverdiinnungssystem zum Einsatz, muB der gesamte
Strom anhand elner Propankontrolle gopriift werden. Die
gewichtsanalytische Masse des in das System elngeleiteten Propans
wird von der mit Hilfe des Vol Istrom-Verdiinnungssystems
ermitteiten Masse abgezogen und dann durch dle gowichtsanalytische
Masse dividiert. Abwelchungen von mehr als + 3 v.H. sind zu
korrigieren."

Nach der Abschnittsnummer 4.3.4.4 wird folgende neus Abschnittsnummar 4.3.4.5
eingefiigt:

"4.3.4.5

Geschwindigkeltsbereich und Druckschwankungen der Auspuffgase sind
nachzumessen und ggfs. gemis den Best immungen des Anhangs V zu
berichtigen."”

4.6, 4.6.1 und 4.6.2 erhalten folgenden Wortiaut:

"4-6

4.6.

1

Prufablauf

W¥enigstens zwel Stunden vor der Prifung 1st jedes elnzelne Filter in
elner verschlossenen, aber nicht abgedichteten Petrischale zur
Stabllislerung In eline Wagekammer zu br ingen. Nach der
Stabilislerungsphase Ist Jedes Filter Zu _wagen und das Taragewicht zu
rotokoi!fieren. Dann wird das Fliter in der Wagekammer oder sinem
abgedichteten Flitterhalter bis zu selner Yerwendung aufbewahrt. Wird
das Filter nicht binnen einer Stunde nach seliner Entnahme z2us der
Wagekammer olngesetzt, muB es vor seliner Verwendung erneut gewogen
werden.
Wahrend jeder Testphase sind die angegebene Prifgeschwindigkeit auf +
50 U/min und das angegebene Drehmoment auf 2 X des hochsten
Drehmoments bei der Prifgeschwindigke!lt zu halten. Die
Kraftstofftemperatur an der Ansaugoffnung der Einspritzpumpe hat 306 K
bis 316 K (33°C bis 43°C) zu betragen. Fllehkraftregler und
Kraftstoffsystem sind entsprechend den Angaben In der Verkaufs- und
Wartungsliteratur des Herstellers einzustellan. Jeder Test ist In
nachstehend beschriebenen Schritten durchzufiihren:

Die Instrumente und Probenahmesonden sind wiae vorgeschr laben

anzubr ingen. Kommt z2ur Verdﬁnqggg der Auspuffgase ein Vollstrom—
Verdiinnungssystem zum Einsatz, sind das Abgasrohr an das System
anzuschiieBen und die Elnsteliwarte fur den LufteinlaBwiderstand und
den Abgasgegendruck entsprechend zu ustieren. Der Gesamtdurchsatz st
SO einzustellen, daB die Temperatur der verdiinnten Auspuffgase bei der
Testphase mit dem hochsten WarmedurchfluB, wie er vom Ab asfius
und/oder der Abgastemperatur best Immt wird, unmitteibar vor den
Partike!flltern auf 325 K oder nledriger gehajten wird:;




4.68.

2

4.6.5

"4.6.5

4.6.6

"4.6.6

S8,

Das KilhIsystem und das Vollstrom-Verdinnungssystem bzw. das Telilstrom-
Verdinnungssystem sind elinzuschalten.”

erhalt folgenden Wortlaut:

Dle Emissionsanalysatoren werden auf Null gestellt und abgemessen: das
Partikelentnahmesystem wird elingeschaltet. Bel Verwendung elnes
TelIstromverdunnungssystems ist das Verdinnungsverhattnls so
einzusteflen, dad die Temperatur der verdunnten Abgase In der
Testphase mit dem hochsten WarmefluB, wie er durch den AbgasfiuB
und/oder die Abgastemperatur bestimmt wird, unmlttelbar vor den
Partikelflltern auf 325 K oder darunter gehaiten wird;

erhilt foligenden Wortlaut:

Die Priiffoige wird eingeleitet (slehe Nummer 4.1). Der Motor lauft In
Jeder Testphase sechs Minuten lang, wobel In der ersten Minute jeweils
dle Geschwindigkeit und dle Belastung verandert werden. Die Ausschlidge
der Analysatoren werden wahrend der ganzen sechs Minuten auf einem
Bandschreiber vermerkt, wobel dle Abgase wenligstens wahrend der
letzten drei Minuten durch die Analysatoren fllisBen mussen. Zur
Partikelentnahme Ist wahrend des gesamten Priifvorgangs ein Fllterpaar
(Haupt— und Ersatzfilter, slehe Anhang V) zu verwenden. Bel einem
Tellstromverdunnungssystem mu8 das Produkt aus Verdiinnungsverhaitnis
und AbgasfluB fiir jede Testphase Innerhalb eines Bereiches (iegen, der
vom Durchschnittswert aller Testphasen + 7 X bestimmt wird. Bel dem
Vol Istromverdunnungssystem muB die gesamte Abgasdurchfiufmenge auf
einem Wert gehalten werden, der den Durchschnittswert fur atlle
Testphasen + 7 X entspricht. Dle durch die Partikelfilter abgezogene
Probenahmenmasse (Mgay) Ist bel Jeder Testphases zu Justieren, damit
der modaie Wichtungsfaktor und die DurchfiuBmengen des Abgases und des
Kraftstoffs beriicksichtigt werden. Die Probenahme muS mindestens 20
Sekunden dauern. Dle Probenahmen missen in Jeder Testphase so spat wle
moglich erfoigen. Drehzahl| und Belastung des Motors,
Ansauglufttemperatur und Abgasstrom sind wahrend der Jewells ietzten
funf Minuten jeder Phase zu registrieren, wobei wihrend der jeweils
letzten Minute die Anforderungen hinsichtlich der Drehzahl und des
Belastung des Motors erfutit seln mussen.

4.7 erhdit folgenden Wortlaut:

"4.7

4.7.

1

Bewer tung der Ergebnisse

Bei AbschiuB der Priifungen Ist dle Gesamtmenge der von den Flltern
zuruckgehalitenen Schadstoffe (Mgay) Zu registrieren. Die Fifter sind
In die Wagekammer zu bringen und wenigstens zwei, jedoch nicht mehr
als achtzlg Stunden lang zu kondlitionleren und dann zu wagen. Die
Bruttomasse der Fllter Ist zu registrieren. Dle Partikeimasse (Ps)
Ist die Summe der aus den Haupt- und Ersatzfiltern gesammelten
Partikeimassen.
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4.7.2  Zur Bewertung der Aufzelchnungen iiber die pasformigen
Schadstoffemissionen sind dle Jewelligen Konzentratlonen der letzten
60 Sekunden festzustellen und die Durchschnittswerts von HC, CO und
NOx aus diesem Zeltraum zu bestimmen. Die Konzentratlionen von HC, CO
und NOx sind ausgehend von den Durchschnlttswerten der Aufzeichnungen
und den entsprechenden Kalibrierdaten wihrend der elnzelnen Testphasen
Zu bestimmen. Es kann Jedoch eine andere Art der Aufzelchnung
angewandt werden, wenn dlese eine gleichwertige Datenerfassung
gewahrleistet."”

4.8.1 erhalt folgenden Wortlaut:

“4.8.1 Dle in das Priifprotokol| aufzunehmenden Ergebnisse der Priifung der
gasférmigen Emisslionen werden in foigenden Schritten ermitteit:

4.8.2 Dle erste Zeile erhdit folgenden Wortlaut:
"Die gasformigen Emissionen sind wie folgt 2u errechnen:"

Nach der Abschnittsnummer 4.8.2 werden dle folgenden neusn Nummern 4.8.3,
4.8.4 und 4.8.5 elngefigt:

"4.8.3 Dle Partlkelemlsslonen sind wie foigt zu errechnen. Dle aligemeinen
Gleichungen dieses Abschnitts gelten sowoh! fiir
Vol lstromverdiinnungssystems wle auch fir Teiistromverdiinnungssysteme:

PTmass
PT -
£P| JWF
4.8.3.1 Der MengendurchfiuB der Schadstoffpartike! ist wie folgt zu
errechnen:
Pt . GeoF
PTmass -
Mgan. 1000 -
oder
Pr . V'eDF
PTmass -
Veau - 1000
4.8.3.2 . Ggpr. YeDF, Mgay und Veam Sind In dem

Priifzykius Immer wieder durch Addition der wihrend der
Frobenahmen in den einzeinen Testphasen ermittelten
Durchschnittswerrte zu bestimmen:

Gepr ~ X Gepr,; - WF
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V*EDF - EV'epr,i . W
Ms AN = X Msau, i
Vsam = 3 Vsam, |
4.8.3.3 Der effektive Wichtungsfaktor WFg ist fir jede Testphase wie
foigt zu errechnen: -
MsaM,i - GepF
WFE = ——
' MsaM - GepF,i
oder
Vsam,1 - V'epF
HFE i = . .
Vsam - VEDF,i

Die Werte der effektiven Wichtungsfaktoren missen bei einer
Toleranz von + 0.003 innerhalb des Bereichs der in Anhang |1
Nummer 4.8.2 aufgelisteten Wichtungsfaktoren i tegen.

4.8.4 Die In das Prufprotokotl aufzunehmenden Ergebnisse betreffend die
Partikelemissionen werden bei Anwendung des
Vol Istromverdunnungssystems (Anhang V, System 4) in folgenden
Schritten ermittelt:

4.8.4.1 Ermittiung des VoiumenfiuBwertes V- ygy der verdiinnten Abgase
Uber sadmtliche Testphasen. V10T, entspricht V*gpe,! In den
Gleichungen von Abschnittsnummer 4.8.3.2.

' 4.8.4.2 Bei Verwendung eines einzigen Verdunnungssystems ist Mgay die
Masse der in den Probenahmefiltern gesamme!ten Partike! (GF 1 in
Anhang V, System 4).

4.8.4.3 Bel Verwendung eines Doppe!-Verdiinnungssystems ist Mgay die
Masse der in den Probenahmefiltern gesammelten Partikel (GF 1 in
Anhang V, System 4) minus der Masse der sekundiren Verdunnungsiuft
(GF in Anhang V, System 4). :
4.8.5 Die In das Prifprotokoii aufzunehmenden Ergebnisse der Priifung der
Partikelemissionen werden bei Arwendung des
- TelIstromverdunnungssystems (Anhang V, System 5) in folgenden
Schritten ermittelt. Da verschiedene Arten der Kgontrolie des
Verdunnungswer tes angewandt werden diirfen, gelten verschiedens
Methoden zur Errechnung von Ggpp oder V*gop. Alle Berechnungen
beruhen auf den Durchschnittswerten der einzelinen Testphasen
wahrend der Probenahmedauer .



4.8.5.1

4.8.5.2

4.8.5.3

Brucksache 513 790

=25 -

Partielle Probenahme mit isokinetischer Sonde.

VEDF, | =  GgxW,i - Qi
oder
V'EDF,1 = V'Exw,1 - @
: GpiL,i + (Ggxy,1 - n)
q) -
(GExw,t - r)
ocder
Yo, o+ (Vigxp,y - 1)
q -
(Y'ExH,1 - 1)

Hierin entspricht r dem Querschnittsflachenverhiitnis zwischen der
Isokinetischen Sonde und dem Auspuffrohr, namlich:

Partielle Probenahme mit Best immung von CO. oder NO,

GepF, | = GEXH,I - 9
oder
VEDF, I = VExH,i - Q)
CODCE N COFICA. i
q -
COncD'l - COncA_|
Hlerin Ist Concg die Konzentration der Rohabgase
Concp die Konzentration der verdiinnten Abgase
Conc, die Konzentration der verdiinnten Luft.

Die trocken gemessenen Konzentrationen sind gemids Anhang VI In
Feuchtwer te umzuwandein.
COy — Messung.

Gesamtprobenahme mit COp -Messung und nach der
Kohlenstof fbi lanzmethode

206 . Gryel,]

GEpF,i =
CO2p,j — CO2a,
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Hierin Ist COpop = COp-Konzentration der verdunnten
Abgase
COpp = COp-Konzentration der verdiinnten
Luft (Konzentrationen In
Volumenprozent, feucht)

Diese Glelchung bgruht auf der vorausgesetzten Kohlenstoffbllanz
(dle dem Motor zugefiihrten Kohienstoffatome werden als COj
freigesetzt) und wWird in nachstehenden Schritten abgeleitet:

GepF, | =  GECH, i . aQy
. 206 . Gpiay.
I -
Gexn,1 + (CO2p,| ~ CO2a, )

Gesamtprobenahme mit MengenfiuBrege lung

G -

'EDF, | GexH,r - Qi

Grot1,

(Gror,s - SGpiL, 1)

ql -
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ANHANG V

Die Uberschrift lautet nunmehr :

“ANALYSE~ UND PROBENAHMESYSTEME™

Der erste Abschnitt enthdlt foigenden Wortiaut:

||1

Bestlamung der gasférmigen Emissionen

Es sind dreil Analysesysteme zur Bestimmung der gasférmigen Emissionen
beschrieben, wobei nachstehende Gerate benutzt werden:

- HF ID-Analysator zur Messung der Kohlenwasserstoffe,

- NDIR-Analysator zur Messung des Kohtienmonoxlds und der Stlckoxide
oder wahiweise:

- CLA-, HCLA- oder glelichwertigsr Analysator mit oder ohne beheizte
Probenahmeleitung zur Messung der Stickoxide. .

Nach der Abbildung 3 wird folgende neue Abschnlttsnummer 2 singefiigt:

ll2

1.1

.1.2

.1.3

.1.4

Bestimmung der Partikeleml!ssionen

Dle Bestimmung der Partikelemissionsn erfordert ein Verdiinnungssystem,
mit dessen Hlife die Temperatur der verdunnten Abgase auf oder unter
325 K gehalten werden kann, ein Partikelprobanahmesystem, besondere
Partikelprobenahmefiiter sowie eine Mikrogramm-Waage, die In einer
kiimatisierten Wagekammer zu stehen hat. Zwel grundsitziich
verschiedsne Verdiinnungs- und Probenahmesysteme sind bsschr leben

(Vol Istromverdiinnungssystem und Tel Istromverdiinnungssystem. Die
Spezifikation der Fliter, der Waage und der Wagekammer gllit fiir belde
Systeme.

Partike!-Probenahmef| | ter

Fluorkohlenstoffbeschichtete Glasfaserfilter oder Fluorkohienstoff-
(Membran)fiiter sind arforderiich.

Die Partikelfilter missen sinen Mindestdurchmesser von 47 mm haben (37
mm lichter Durchmesser). Filter mit groBerem Durchmesser sind
zulassig.

Dle verdunnten Abgase werden wihrend der Priiffolge durch ein
hinterelnander angeordnetes Fllterpaar (Hauptfliter und _
Unterstiitzungsfiiter) geleitet. Das Unterstitzungsfiiter darf nicht
welter als 100 mm hinter dem Hauptfilter |legen und dieses nicht
bertihren.

Dle empfohlene Zusetzung eines Hauptfliters mit elnem Durchmesser von
47 mm (37 mm |lchter Durchmesser) betriagt 0,5 mg, die eines
Hauptfilters mit einem Durchmesser von 70 mm (60 mm. | ichter
Durchmesser) betragt 1,3 MiIligramm.
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Glelchwertige Mindestzusetzungen von 0,5 mm/1075 mm2{d.h.
Masse/l|Ichter Filterbereich) werden fiir andere Fiiter smpfohlen.

Speziflikationsn fur die iigoklllor und dlis Mlkrograsmwaage

Die Temparatur der Kammer (oder des Raumes), wo dle Partikelfi|ter
konditionlert und gewogen werden, ist bel einer Toleranz von + 6 K auf
elnem 2wischen 283 K und 303 K elngesteiiten Wert zu halten. Die
relative Luftfeuchtigkeit Ist bel einer Toleranz von + 10 X auf sinem
Zwischon 35 X und 55 X elngesteliten Wert zu halten.

Dle Umgebungsiuft der Wiagekammer (oder des Wageraums) muS8 frel von
Jegiichen Schmutzstofferr (beisplielsweise Staub) seln, die sich wahrend
der Stabilisierung der Partikelfiiter auf dlesen absetzen konnten.
Wenigstens zwel unbenutzte Filter sind wihrend vier Stunden,
vorzugsweise jedoch gleichzeitig mit den Probenahmefllitern zu
Verglelichszwecken zu wigesn. Wenn sich das Durchschnittsgewlicht der
Verglelichsfiiter bel den Wagungen der Probenahmef!iter um mehr als +
6.0 X der empfohlenen Fllterbeladung andert, sind alle
Probenahmef | | ter wegzuwarfen und dle Abgasemlsslonsprufung Zu
wladerholen.

Liegt die Gewichtsanderung zwischen — 3,0 X und - 8,0 X, kann der
Hersteller zwischen einer Wiederholung des Priifversuchs und der
Hinzurechnung des durchschnittlichen Gewichtsver lustes zum
Nettogewicht der Probe wahien. Im Falle einer Gewlchtsinderung
Zwlschen + 3,0 X und + 6,0 X kann der Herste!ler entweder elne
Wiederhofung des Prifversuchs verlangen oder die ermitteliten Werte fiir
das Gewicht der Probenahmef|iter akzeptieren. Verandert sich das
Durchschnittsgewicht um nicht mehr ais + 3,0 X, sind die ermittelten
Gewichtswerte fir dle Probenahmefiiter zu iilbernehmen. Die
Vergleichsfiiter missen dieselbe Gré8e haben und aus demselben
Material bestehen wie dle Probenahmefliter; sie sind mindestens elnmat
im Monat zu wechsein.

Die zur Bestimmung der Gewichte samtiicher Fliter benutzte
Mikrogrammwaage muB eine Genaulgkelt (Standardabwichung) von zwel
Prozent und eine Ablesbarkeit von elnem Prozont der empfohisnen
mlnlnalen Filterbeladung haben.

Zusatzbest immungen

Alle mit den unverdinnten und den verdiinnten Abgasen In Beriihrung
kommende Telle des Verdiinnungssystems und des Systems der Probenazhmen
aus dem Auspuffruhr bis zum Filterhatter sind so auszulegen, daB die
Ablagerung der Partikel darauf und die Verandorung der Partikel so
gering wis mSglich gehalten warden. Alle Telle missen aus eiektrisch
leltendem Material bestehen, das mit den Bestandtelien der Abgase
keine Verbindung eingeht; es muB zur Verhiitung elektrostatischer

Reaktionen geerdet seln.
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System 4 (Vollstromverdiinnungssystem)

Die Beschreibung betrifft eln Partikeiprobenahmensystem, das unter
Verwendung des CV$-Konzepts (Constant Volume Samp!ing) auf der
Verdinnung des gesamten Abgasstroms beruht. Das gesamte Volumen des
Gemlschs aus Abgasen und Verdiinnungsluft wird gemassen und elne Probe
zZu Analysezwecken gesammelt.

Die Masse der Partikelemissionen wird danach aus der Masse der
Beaufschliagung auf einem Fllterpaar, aus dem Probenahmenfiu8 und aus
dem gesamten Mengendurchf tuB von Verdiinnungsiuft und Abgas iiber elnen
MeBzeitraum ermittelt. Es kdnnen entweder elin PDP- oder sin CFV-System
und etn Efnfachverdiinnungssystem oder ein Doppe | ver dinnungssystem
verwendet werden. Gasformige Emlssionen durften nicht mit einem CvVS-
System ermittelit werden. Die einzeinen Bestandtelle missen
nachstehende Anforderungen erfiillen:

Auspuffrohr

Die Liange des Auspuffrohrs vom AuslaB des Auspuffkriinmers oder
Turboladers bls zum Verdinnungskanal darf nicht mehr als zohn Meter
betragen. Uberstelgt die Linge des Systems 4 Metsr, sind uber diesen
Grenzwert hinaus aiie Rohre zu Isolieren. Dle Stirke der
Isollerschicht muB mindestens 25 mm betragen. Die Warmeleltfahigkelt
des Isollermaterlals darf, bet 673 K gemessen, hichstens 0,1 W/mk
betragen.

Verdringer pumpe
Dle PDP mIBt den gesamten verdiinnten AbgasdurchfluB aus der Anzahi der

Pumpenumdrehungen und der Pumpenverdriangung. Der Abgasgegendruck darf
durch dle PDP oder das VerdiinnungsiuftelnlaBsystem nicht kiinstlich
gesenkt werden. Der bel In Betrlsb befindlichem CVS-System gemessens
statische Druck muB bel einer Toleranz von + 1,5 kPa innerhalb des
Druckbereichs bleiben, der bel gleicher Motordrehzahi und Belastung
ohne Anschlu8 an das CVS gemessen wurde. Die unmitteibar vor der PDP
gemessene Temperatur des Gasgemischs muS bel einer Toleranz von + 6K
innerhalb des Durchschnittswerts der wihrend der Priifung ermittelten
Betrlebstemperatur blelben, wenn die Durchf iuBmengs nicht berechnet
wird.

Ventur I-Rohr mit kritischer Strimung -

Das CFV wird zur Messung der Gesamtmenge des verdiinnten Durchfiusses
unter abgedrosselten Bedingungen (krltische Stromung) benutzt. Die
Schwankungen des stat!schen Drucks der unverdiinnten Abgase milssen den
fir die PDP gettenden technischen Vorschriften entsprechen. Die
unmittelbar vor dem CFV gemessene Temperatur des Gasgemischs mus bel
einer Toleranz von + it K Innerhalb des Durchschnittswerts der wihrend
der Prifung ermittelten Betr iebstemperatur blelben, wenn die

Durchf iuBmenge nicht berechnet wird.

Warmeaustauscher (wahifrel bel EFC) ‘
Die Leistung des Wiarmeaustausches mus ausreichen, um die Temperatur
Innerhaib der obergenannten Grenzwerte zu hatten.
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EFC Elaktronische Durchfiusberechnung (wahifrel bel HE)
Wird dle Temperatur an der EintaBoffnung der PDP oder des CFV nicht
konstant gehalten, st fum Zwecke elner kontinuier|ichen Messung der
durchfliuBmenge eln System zur Berechnung der DurchfiuBmenge
erforderiich.

PDT Pr ima&r-Verdinmingstunne |
Der Primidrverdiinnungstunnel mus:

- ainen geniugend kleinen Durchmesser haben, um elne turbulente
Stromung zu erzeugen (Reynolds-Zah! groger als 4000), und
hinreichend lang sein, damit sich die Abgase mit der
Verdiinnungs luft volilstandig vermischen;

- bei einem Elnfachverdiinnungssystem elnen Durchmesser von
mindestens 460 mm oder bei einem Doppelverdiinnungssystem slnen
Durchmesser von mindestens 200 mm haben,

Qle Motorabgase sind an dem Punkt, wo sie In den
Primarverdunnungstunnel einstromen, stromabwarts zu richten und
kraftlig zu mischen.

SDS E infach-Yerdinnungssystem
Bei dem Verfahren der Einfachverdunnung wird die Probe In elnem
Primartunnel gesammelt und anschl ieBend durch die Probenahmefl|ter
geleitet. Dle Durchfludleistung von PDP oder CFV muB ausreichend sein,
um cdie Temperatur der verdiinnten Abgase ummittelbar vor dem
Primarpartikelfliter auf unter 325 K zu halten.

DDS Doppe |-Verdiinnungssystem
Bel dem Varfahren der Doppelverdinnung wird dlie Probe aus dem
Primirtunnel gesammelt und dann zur welteren Verdiinnung In einen
Sexundartunnel geleitet. Diese doppelit verdiinnte Probe wird darauf
durch dle Probenahmefliter geleltet. Dle Durchfiusdislstung von PDP
oder CFV muB ausreichend seln, um die Temperatur des verdunnten ‘
Abgasstroms im PDY Im Probenahmebereich auf unter 464 K zu halten. Das
Sekundar-Verdiinnungssystem muB genug Sekundar-Verdiinnungsluft |iefern,
damit der doppelt verdiunnte Abgasstrom ummittelbar vor dem
Primarpartiketfiiter auf elner Temperatur von weniger oder glelch 325
K gehalten werden kann.

PSP Partike!-Prcbanahmesonde (nur fir SDS)
Die Partikel-Probsnahmesonde mus

- gegen den Strom gerichtet an einem Punkt angebracht sein, wo dle
Verdunnungsluft und die Abgase gut vermischt sind (In der
Mitteliinle des Verdunnungstunnets ungefahr 10 Tunneldurchmesser
stromabwarts von dem Punkt gelegen, wo die Abgase in den
Verdiunnungstunnei eintreten);

~ elnen Innendurchmesser von mindestens 12 mm haben.

Der Abstand von der Spltze der Sonde zum Fllterhaiter darf 1020 mm
nicht bersteigen.
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Partikelubertragungsrohr (nur fiir DDS)
Das Partikeliibertragungsrohr mus

= gegen den Strom gerichtet an elnem Punkt angebracht sein, wo die
Verdiinnungsiuft und dle Abgase gut vermischt sind (in der
Mittellinie des Verdinnungstunnels ungefahr 10 Tunneldurchmesser

stromabwarts von dem Punkt gelegen, wo die Abgase In den
Yerdunnungstunne | eintreten);

= elnen Mindestdurchmesser von 12 mm haben;

- einen Abstand von nicht mehr als 910 mm zwischen EinlaBebene und
AusstoBebene haben.

Dle Probenahmesonde muR ihren Auslag8 auf der Mitteilinie des
Sekundar verdiinnungstunnels haben und stromabwarts gerichtet sein. Das
Uber tragungsrohr darf nicht beheizt werden.

Sekundarverdiinnungstunne! (nur fiir DDS)

Der Durchmesser das Sekundar verdiinnungstunne I's mug mindestens 75 mm
betragen, der Tunne! mus lang genug selin, damit die doppelt verdiinnte
Probe mindestens 0,25 Sekunden in ihm verwelit. Die Halterung des
Primarfitters mus8 sich In nicht mehr ats 300 mm Abstand vom Ausgang
des Sekundirverbindungstunnels verbinden.

Verdunnungsiuftfiiter

Die an der EinlaBoffnung gefilterte Verdinnungsiuft mu8 eine
Temperatur von 298 + § K haben und kann ails Probe zur Bestimmung des
Partikeigehaits der Umgebungsiuft dlenen; dlieser Wert kann dann von
dem in dem verdiinnten Abgasen gemessenen Werten subtrahlert werden.

Fliterhaiter

Fur dle Primir- und dle Ersatzfliter diirfen lediglich ein elnziger
Fiiterrahmen oder separate Fllterrahmen benutzt warden. Dle
Vorschriften aus Anhang V Nr. 213 miissen elngshalten werden. Die
Ftlterrahmen diirfen nicht behelizt werden.

Probana hmepumpe

Die Partikei-Probenahmepumpe mus geniigend weit von dem Tunnet entfernt
sein, so daB die Temperatur der einstromenden Gase konstant (+ 3K)
gehaiten wird, wenn keine DurchfluBborechnung erfolgt. Die
Probenahmepumpe(n) mus (miissen) wihrend des gesamten Priifvorgangs In
Betrleb sein. Um die Probe durch die Probsnahmef||ter zu leiten, (st
ein Ablfeltungssystem anzuwenden.

Verdiinnungs luftpumpe (nur fiir 0DS)
Die Verdiinnungsiuftpumpe ist so anzuordnen, daB die sekundire
Verdinnungsiuft mit einer Temperatur von 298 + 5 K 2ugefiihrt wird.

Gasstrommesser (Partikei-Probenahmef 1us)

Dle GasmeB- oder StrommeBgerite miissen hinreichend weit von dem Tunne |
entfernt sein, so das die Temperatur der e!nstroémenden Gase konstant
(+ 3 K) bleibt, wenn keine Gasstromberechnung erfolgt .
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GasstrommeBgarit (Verdinnungsluft, nur fiir DDS)
Die GasmeB— oder StrommepBgerate missen so angeordnet seln, daB die
Temperatur der einstromenden Gase auf 298 + S K gehalten wird.

System § (Teilstrom-Verdiinnungssystem)

Es wird ein System der Probenahme von Partlkeln beschrieben, das auf
der Verdinnung eines Tells der Auspuffabgase beruht. in Abbllidung §
ist dieses System schemat|sch dargestellt. Die Masse der
Partikelemisslionen wird aus einer auf einem Fllterpaar gesammelten
Probenmasse sowle aus dem Verdiinnungsverhaltnis, dem Massendurchf jug
und dem Abgasdurchflus oder KraftstoffdurchfluB wahrend sines
Priifzeitraums bestimmt. Die Errechnung das Verdiinnungsverhaitnisses
hingt vom Typ des angewandten Systems ab. Es konnen entweder nur ein
Teil der verdiinnten Abgase (Tellprobenahmesystem) oder die Gesamtheit
der verdinnten Abgase (Gesamtprobenahmesystem) entnommen werden. Alle
hler beschriebenen Typen sind gleichwertig, so langes sie den
vorschriften des Anhangs 111 Nrn. 4.6.6 und 4.8.3.3 entsprechen. Fir
dle Bautelle glit folgendes:

Auspuffrohr

Typen ohne tsokinetische Sonde mussen ein starres Rohr haben, das
stromaufwiarts vom Mund der Sonde 6 Rohrdurchmesser und stromabwarts
von diesem Punkt 3 Rohrdurchmesser lang sein mui

Ein Typ mit IsoklinetiIschar Sonde mu8 eln Auspuffrohr haben, das vom
Mund der Sonde ab stromaufwarts mindestens 15 Rohrdurchmeter und
stromabwarts 4 Rohrdurchmeter lang frel von scharfan Kriinmungen,
Biegungen und Durchmesserspriingen ist. Die Abgasgeschwindigke!t muB im
Entnahmebereich héher als 10 m/s und nledriger als 200 m/s selin.
Druckschwankungen der Abgase diirfen Im Durchschnitt + 500 Pa nicht
ilbersteigen. MaBnahmen zur Verminderung der Druckschwankungen die
tiber die Verwendung einer Fahrgestel lauspuffaniage (einschilieBlich
Auspufftopf) hinausgehen, diirfen die Motorielstung nicht verandern und
zu kelner Partikelablagerung fiuhren.

Probsnahmesonde

Die Sonde Ist der Stromungsrichtung zugewandt, in der Mitteliinie des
Auspuffrohrs an esinem Punkt anzubringen, wo dle oben beschr iebenan
Stromungsbedingungen herrschen. Das klelnste Durchmesserverhiitnis
zwischen Auspuffrohr und Sonde muB 4 zu 1 selin.

Isokinetische Probesnahmesonde (wahlifrel bel EGA oder

Massendurchf luBstsusrung)

Dle Isokinetlische Probenahmesonds Ist S0 auszulegen, das eine
verhdltnisgleiche Probenahme aus den unverdiinnten Abgasen
gewdhrisistet Ist. Zu dlesem Zweck ersetzt die ISP die oben

beschr lebens PR und braucht nicht an einen Differenzlaldruck-
MeBgroBenumformer und Drehzahliregler angeschlossen zu warden, damit
ein Isokinetischer DurchfluB am Mund der Sonde errelicht wird. Der
Innendurchmesser muB mindestens 12 mm betragen.
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Abgasanalysator (wah!frei be! 1SP oder Massendurchf luBsteuerung)

CO2- oder NOy-Analysatoren diirfen verwendet werden (belim
Kohlenstoffbllanzver fahren nur COz-Analysatoren). Die Analysatoren
sind wie die Analysatoren zur Messung gasformiger Schadstoffe zu
kallbrileren. Zur Best-immung der Konzentrat lonsunterschiede kénnen ein
oder mehrere Analysatoren benutzt warden.

ﬁbertragungsrghr
Das Rohr zur Ubertragung der Partikel-Probenahme mus

- beheizt oder so Isollert sein, daB die Gastemperatur im Rohr nicht
unter 423 K absinkt. ist die Yemperatur der Abgase nledriger als
423 K, dann darf das Gas in dem Rohr nicht unter diese Temperatur
absinken;
- elnen Durchmesser haben, der dem Durchmesser der Sonde glelich oder
groBer, Jedoch nicht groBer als 25 mm ist;
- einen Abstand zwischen Einstrémebene und Auspuffebene von nicht
mehr als 100 mm haben.

Die Partikelprobe muB in der Mittellinle des Verdinnungstunnels in
Stromungsr Ichtung einstromen.

Geschwindigkeitsregier (nur ISP)

Ein Druckregelsystem Ist erforderlich, wenn die Abgase unter
Beibehaltung elnes Differenzdrucks von pull zwischen EP und ISP
geschwindigke!tsgleich gespiittet werden sollen. Unter diesen
Bedingungen sind die Abgasgeschwindigkeiten in EP und im ISP gleich
und der MassendurchfiuB durch ISP st eln konstanter Bruchteii des
Abgasstroms. Die Einstellung erfolgt durch Regelung der Drehzah! des
Ansauggebladses (SP) unter Konstanthaltung der Drehzah! des
Druckgeblises wihrend jeder Prifphase. Der verbleibende Fehler Iin der
Druckregeischleife darf 0,5 X des MeBbereichs des
DruckmeBgroBenwandiers (DPT) nicht ubersteligen.

Dle Druckschwankungen Im Verdiinnungstunne! diirfen vom

Durchschnittswert nicht mehr ais + 25C Pa abweichen.

DlfforenzlaI-Drucknosgréaonuandler (nur bel ISP)

Der MeBbereich des DifferenzialdruckmesgroB8enwandliers mus bel x 500 Pa
oder darunter |legen.

DurchfiuBregler (Verdiinnungsiuft)

Zur Regelung des Durchfiusses der Verdinnungs luftmasse Ist sin
DruchfiuBregler erforderlich. Er darf an den Abgasstrom oder den
Kraftstoffstrom und/oder an den COa -leferenzlalslgnalgober
anhgeschlossen sein. Wird ein Druck luftver sorgungssystem verwendet,
muB der FC 1 unmitteibar den Luftstrom regein.
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Gas-Durchf luBmesser (Verdinnungsiuft)

Der Gasmesser oder das DurchfluBmeBgerat mus8 so angeordnet seln, dag
die Temperatur des elnstromenden Gases auf 298 x 5 K gehaliten wird,

Sauggeblise (nur fir Tellstrom-Probenahmesystems)
Druckgebiase

Zur Steuerung des Verdunnungsiuft-Mengenf luBwerts muB das BP an den FC
1 angeschlossen sein. Als Steuer-Signaigeber kdnnen Abgasflu8 - oder
Kraftstoffflud - und/oder COs — Differenzialsignalgeber benutzt
werden. EIn PB ist nicht erfordertich, wenn elin

Druck luftversorgungssystem verwendet wird.

Verdiunmungsiuftfiiter

Dle Verdiinnungsluft kann am Verdiinnungslufteinia8 geflitert werden,
sle mud eine Temperatur von 298 = 5 K haben und darf zur Bestimmungen
des Raumluft-Partlkeinlveaux, das dann von den In den verdiinnten
Auspuf fgasen gemessenen Wer ten abgezogen wird, Gegenstand von
Probenahmen sel.

Verdiinnungstunne |
Der Verdiinnungstunnel mus

- einen geniugend kt!einen Durchmesser haben, damit sich beim
Durchstromen Turbutenzen biiden (Reynolds-Zahl gré8er als 4000)
und so lang sein, daB sich die Abgase vollstandig mit der
Verdiunnungsiuft mischen konnen;

- bel elinem Vollistromprobenahmatyp einen Durchmesser von mindestens
25 mm haben;

- beln einem Tel |stromprobennahmentyp einen Durchmesser von
mindestens 57 mm haben.

Die Auspuffabgase sind an dem Punkt, wo sie in den Verdiinnungstunnel

elnstromen, In Stromungsrichtung zu lenken und mit Hilife einer

Mischblende kr&ftig mit der Verdiinnungsiuft zu vermischen. Bel

Tei istromprobenahmesystemen ist dle Mischqualltdt bel laufendem Motor

nach dem Einstromen tn den Betriebsablauf mit Hilfe eines COy -

Proflls des Tunnels zu lberprufen (mindestens 6 In gleichem Abstand

gebrachte MeBpunkte).

Partikei-Entnahmosystem

Das Partikei-Entnahmesystem muB8 so ausgelegt sein, dag eine Probe aus
dem Verdiinnungstunne!l entnommen und dann durch die Flliter geleltet
werden kann (Tellstromentnahmesystem) oder daB der gesamte verdiinnte
Abgasstrom durch dle Fliter geleltet wird (Vollstromentnahmesystem).
Damit die Steuerschieifen nicht verstopfen, wird empfohien, dle
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Frobenahmepumpe wihrend des gesamten Priifvorgangs In Betrieb zu
halten. Damit die Probe an dem gewiinschten Zeltpunkt durch die Fillter
geleitet werden kann, Ist eln umleltungssystem mit oinem Kuge lhahn
Zwischen der Probenahmesonde und dem Fllterhatlter elnzurichten,
Ablaufbedingte Brachzeiten des Schaltvorgangs In den Steuerschieifen
sind In weniger als drei Sekunden zu korrigieren.

Partikel-Entnahmesonde (nur fiir Tellstrom-Entnahmesysteme)

Die Partikelentnahmesonde muB

- stromaufwar tsgerichtet an einem Punkt angeordnet sein, wo die
Verdiunnungsluft und das Abgas griindlich vermischt sind (in der
Mittellinle des Verdinnungstunnels etwa zehn Tunneldurchmesser

stromabwarts von dem Punkt, wo das Abgas In den Verdiinnungstunne|
elnstromt);

- elnen Innendurchmesser von mindestens 12 mm haben.

Partikei-Uber fiihrungsrohr

Das Partlkel-ﬂberfuhrungsrohr darf weder behelzt noch langer als 1020
mm seln; dle Lingenangabe glit

- fur eln Teilstromentnahmesystem ab dem Sondenmund bis zum
Filterhalter;

- fir ein Vollstromentnahmesystem ab dem Ende des Verdinnungstunnels
bis zum Filterhaltear.

Fllterhalter
Fiir dle Hauptf|lter und dle Unterstiitzungsfiiter kénnen entweder ein
gemeinsamer F|lterrahmen oder separate Fllterrahmen beutzt werden.

Dle Vorschriften von Anhang V Nummer 2.1.3 sind zu beachten. Die
Fllterhatter diirfen nicht behalzt sein.

Entnahmepumps

Die Partikel-Entnahmepumpe ist In elnem goeniigend groBen Abstand von
dem Tunne! so anzubringen, daB dle GaseinliaBtemeratur konstant (x 3 K)
gohaiten wird, wenn kelne Berschnung des Druchf lusses srfoigt.
DurchfluBregler (ftir den Durchfiug der Partikelprobenalme, wahifreli)

Zur Erhdhung der Genauigkeit des Partikel-Entnahme-F luBwertes darf eln
DurchtfiuBregler verwendet werden.

GasfluBmesser (Partlkelentnahmef IuB)

Der Gasmesser oder das Durchf luBmeBgerdt ist In elnem geniigend groéen
Abstand von dem Tunnel anzubringen, so daB die Temoeratur des

einstromenden Gases kongtant (x 3 K) gehaiten wird, wenn kelne
Berechnung des Durchf)uBwertes erfoligt.

Kuge ihahn

Der Durchmesser des Kugeihahns darf nicht geringer als der des .
Entnahmerohrs und seine Schaltzelt mus geringer ais 0,5 Sekunden sein.
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Figure 4.
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Flgure 5.
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ANHANG V111

(MUSTER)

EWG-BETR | EBSERLAUBN | SBOGEN

Die Absatznummer 1.4 der Anlage erhalt folgenden Wortiaut

“1.4 Emisstionswerte

co -

HC

NO

PT

g/kWh
g/kWh
9/kWh

g/kWh diese Werte wurden nach elnem
vollstrom/Tellstrom-Entnahmesystem ermittelt (1).
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Bundesrat Drucksache 51 3/90 (Beschiug)

21.09.90

BeschiuB

des Bundesrates

Zum

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates zur Anderung der
Richtlinie 88/77/EWG zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten _iiber MaBnahmen gegen die Emission
gasférmiger Schadstoffe aus Dieselmotoren zum Antrieb von

Fahrzeugen
KOM(90) 174 endg.; Ratsdok. 6701/90

Der Bundesrat hat in seiner 619. Sitzung am 21. Septem-
ber 1990 zu der Vorlage wie folgt Stellung genommen:

1. Der Bundesrat begriift, daB der nach der Richtlinie
88/77/EWG bis Ende 1988 vorzulegende Kommissionsvor-
schlag zur Fortschreibung der EG-Emissionsgrenzwerte fir

Nutzfahrzeuge nunmehr vorgelegt wurde.

2. Die Einfithrung des EG-Binnenmarktes ab 1992 sowie eine
zunehmende Ost-West-Liberalisierung werden zu einem
rapiden Anstieg der straBengebundenen Giiterverkehrs-
leistungen fithren. Diese Entwicklung wird in besonderem
MaBe bei dieser Quellgruppe zu einem drastischen Anstieg
der Stickoxid- sowie der als kanzerogen eingestuften

Partikelemissionen fiithren.

3. Die wirksame Emissionsbegrenzung bei Nutzfahrzeugen ist
von hohem politischem Stellenwert.

Aliinvertrieb: Veriag Dr. Hans Heger, Posifach 200821, 5300 Bonn 2
. ISSN 0720-2946
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Der Bundesrat bittet deshalb die Bundesregierung, sich
in den weiteren Verhandlungen bei der Europ#ischen
Gemeinschaft daflir einzusetzen, daB der Richtlinienent-
wurf dahingehend geidndert wird, dal die Grenzwerte fiir
gas- und partikelférmige Emissionen aus Nutzfahrzeugen
analog zu den amerikanischen Reduzierungsschritten
(1991: NOX : 7 g/kWh, Part. : 0,3 g/kWh, Busse
0,1 g/kWh, 1994 : alle Nutzfahrzeuge NOX :7,0 g/kWh,
Part. : 0,1 g/kWh) abgesenkt werden.

Es ist davon auszugehen, daB die europdischen, in die
USA exportierenden Nutzfahrzeughersteller die dort ab
Modelljahr 1991 geltenden Anforderungen erfiillen werden.

Im einzelnen hdlt der Bundesrat folgende XAnderungen fiir
erforderlich:

Die ©beabsichtigte Differenzierung von Partikelgrenz-
werten in Abhdngigkeit von der Motorenleistung (hier:
85 kW) soll aufgehoben und ein einheitlicher Grenzwert
von 0,3 g/kWh bereits zum 1. Januar 1992 eingefiihrt
werden.

Abweichend soll fiir Nutzfahrzeuge im Personenverkehr
(Busse} ein Partikelgrenzwert von 0,1 g/kWh gelten.
Dieser Grenzwert soll ab 1. Oktober 1994 einheitlich fiir
alle Nutzfahrzeuge gelten.

Die Einfiihrung einer Leistungsschwelle von 85 kW kann
dazu fithren, daB vermehrt Pkw-Motoren mit deutlich
héheren Partikelemissionen in ~den Verkehr gebracht
werden. Gleichzeitig haben Nutzfahrzeuge unter 85 kW
nachweislich einen hohen Fahrleistungsanteil im inner-
ortlichen Verkehr. Eine Priviligierung dieses Fahrzeug-
kollektivs bedeutet nicht nur einen VerstoB gegen den
geldufigen Gleichbehandlungsgrundsatz sondern auch eine
nicht zu akzeptierende Mehrbelastung fiir den Menschen
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(s. a. Minimierungsgebot fiir kanzerogene Stoffe).

Die unter Ziffer 8.3.1.1 eingeflihrten Grenzwerte flir die
Serienpriifung sollen aufgehoben werden, da sie eine
deutliche Abschwichung der unter Ziffer 6.2.1. vorge-
sehenen Werte - bis zu 12 ¥ - bedeuten (Anhang I).

Die Masse der Stickoxidemissionen so0ll bereits zum
01. Januar 1992 auf 7,0 g/kWh abgesenkt werden.

Der Bundesrat weist weiter darauf hin, daB iber die
Kraftstoffqualitit erhebliche Effekte zur Partikelabsen-
kung erzielt und zusdtzlich die Voraussetzungen fiir den
RuBfiltereinsatz (Schwefelgehalt) erheblich verbessert
werden kdnnen. '

Die Bundesregierung wird deshalb aufgefordert, parallel
zu diesem Richtlinenentwurf auf eine Festlegung der
Qualitdtsanforderungen fiir Dieselkraftstoffe in einer
gesonderten EG-Richtlinie zu dridngen. Dabei sind insbe-
sondere anzustreben:

- Schwefelgehalt: unter 0,05 Gew. -%
- Cetanzahl: mindestens CZ 50
- Aromatenanteil: unter 10 %.

. Die Bundesregierung wird gebeten zu priifen, inwieweit
neben der iiblichen Emissionsbegrenzung in g/kWh auch
eine Emissionsbegrenzung in g/km eingefilhrt werden kann.
Angesichts der immer grdler werdenden Leistung von
Nutzfahrzeugen ist die Begrenzung in g/kWh alleine nicht
mehr aussagekrdftig. Sie gibt die reale Umweltbelastung-

- die Emissionsfracht in km/Fahrstrecke - nur unvoll-
stindig wieder.
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Die Bundesregierung wird gebeten, die Vorschriften fiir
eine wirksame Abgassonderuntersuchung fiir Nutzfahrzeuge
so rasch wie wmdglich, spitestens mit Wirkung ab
01.07.91, in Kraft zu setzen. Weitere Verzdgerungen sind
nicht mehr vertretbar.

. Daneben  miissen die rechtlichen Voraussetzungen fir

Emissionskontrollen im Verkehr verbessert werden, um
emissionserhhenden Manipulationen am Fahrzeug wirksam
entgegentreten zu kénnen.

Die Bundesregierung wird auBerdem gebeten, sich in der
EG dafiir einzusetzen, daB eine verbindliche Ausstattung
von Nutzfahrzeugen mit technischen Vorkehrungen zur
Geschwindigkeitsbegrenzung méglich wird. Die Durch-
schnittsgeschwindigkeit schwerer Nutzfahrzeuge auf Auto-~
bahnen betrdgt ca. 87 km, bei einer nach der StV0
zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von nur 80 km/h. Dem-
nach wird iiber weite Strecken die zul#ssige Hochstge-
schwindigkeit nicht unerheblich ({iberschritten. Nach
einer 'Schﬁtzung des Umweltbundesamtes kodnnten die
Stickoxidemissionen aus Nutzfahrzeugen um ca. 35.000 t
reduziert werden, wenn 60 % der Lkw die 80 km/h-Begren-
zung vollstdndig einhielten. Dieses Emissionsminderungs-
potential mufl ausgeschépft werden. Wirksame Kontrollen
und Geschwindigkeitsbegrenzungen fiir Nutzfahrzeuge sind
auch ein Gebot der Gerechtigkeit gegeniiber anderen
Verkehrsteilnehmern; sie dienen zugleich dem Ziel, die
Benachteiligung der Deutschen Bundesbahn im Wettbewerb
um - meist eilbediirftige - Kundenauftrige abzubauen.
SchlieBlich wird durch automatische Geschwindigkeitsbe-
grenzungen in Nutzfahrzeugen auch die Verkehrssicherheit
verbessert.
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9.Die Bundesregierung wird ferner gebeten, bei der
Europdischen Gemeinschaft auf eine m&glichst baldige
Fortschreibung der Grenzwerte fiir Gerjuschemissionen von
Nutzfahrzeugen hinzuwirken. Anzustreben ist eine europa-
weit glltige Definition des emissionsarmen Nutzfahr-
zeugs, dés sowohl abgas- wie lidrmseitig den modernsten
Stand der Emissionsminderungstechnik reprisentiert.



