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Empfehlungen

der Ausschiisse

um

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Kraftfahrzeugsteuer-

gesetzes und des Stralenverkehrsgesetzes

Punkt der 619. Sitzung des Bundesrates am 21. September 1990

Der federfilhrende FinanzausschuB (Fz),

der Ausschull fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (U) und
der Ausschufl fiir Verkehr und Post (VP)

empfehlen dem Bundesrat, zu dem Gesetzentwurf

gemdl Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes

wie folgt Stellung zu nehmen:

1. Zu Artikel 1 Nr. 1 (§ 3f Kraftfahrzeugsteuergesetz)

Der Bundesrat hdlt es aus umwelt- und steuerpolitischer
Sicht fiir erforderlich, auch schadstoffarme Kraftrédder mit
geregeltem Dreiwege-Katalysator in das kraftfahrzeug-
steuerliche Fdrderkonzept einzubeziehen. Er bittet daher,
im weiteren Verlauf des Gesetzgebungsverfahrens zu prifen,
ob schadstoffarme Kraftridder in aufkommensneutraler Weise
kraftfahrzeugsteuerlich angemessen gefdrdert werden kén-

nen.
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Begriindung:

Kraftfahrzeugsteuerliche FoérdermaBnahmen stellen ein
geeignetes marktwirtschaftliches Lenkungsinstrument
zur Einfithrung von schadstoffarmen Kraftridern dar. In
absehbarer Zeit wird die Fahrzeugindustrie neuent-
wickelte Motorrdder mit geregeltem Dreiwege-Katalysa-
tor (einschliellich lambda-geregelter Gemischaufberei-
tung) auf den Markt bringen. Motorrider mit dieser
Technik erreichen eine Schadstoffreduzierung um ca.
80 ¥ und leisten damit einen wichtigen Beitrag :zur
Verringerung der Schadstoffemissionen in diesem Fahr-
zeugbereich., Die Kraftfahrzeugsteuer sollte auch hier
- dhnlich wie im Pkw-Bereich - als flankierendes
Instrument zur beschleunigten Einfithrung des geregel-
ten Dreiwege-Katalysators eingesetzt werden. Diese
Zielsetzung kann durch eine befristete Steuerbefreiung
fiir schadstoffarme Kraftrider bei gleichzeitiger
Steuererhdhung fiir nicht schadstoffreduzierte Kraftri-
der im Rahmen einer méglichst aufkommensneutralen
Belastungsverschiebung erreicht werden.

Fz 2, Zu Artikel 1 Nr. 3 - neu - (§ 12 Abs. 5 Kraftfahrzeugsteuergesetz)

In Artikel 1 wird nach der Nummer 2 folgende Nummer 3 angefligt:

"3.In § 12 Abs. 3 wicd nach den Warten "in dan Fallan das § 1!
Apbs. 1" =in d2mma eingerdgt und werden die YYocte "und

durch die dori=2 "2 und 4 Mr. . Bucns:. a und Mr., 2" arsaetzt.

Becrindunra

Nach § 12 Abs. 5 KraftStG sind die bLandesrsgisrungen
ermacntigt, durch Rechtsverordrung zu bestimmen, dad ¢
Kraftfahrzsugsteuer in den fiilan des § 11 Abs. I und
von cen [Julassungsbencrcen festgesatzt wird. 2
Ermdchtigung ist blsner nur in Bremen und Hamourg
Gebrauch gemacht worden.) Die Méglichkeit, diz Kraf:fanr-
zZeugsteuer im Jusammenhang mit der Fanrzeugzulassung van
den Zulassungsbehdrdan fazstsetzen zu lassen, mud auch

in den 7dllen des § 11 Abs. &4 Nc. ! Buchst. a und Nr. 2
KrafiStG (einheirtlicher ralligkz1tstag furc menrerce
ranrzzuge dzw. Stauernilicht fUr eine bestimmte Zei:,
z.3. ber ger roetiung van Auisiuatkennzeicnen, 3 o

Nr. 12 :1.¥.m. § 13 Abs. 3 Kraf:i3tG) bestspen. OLl2 Zogan-
zung des § 12 Abs. 5 XraftStC scnaff: daflr die Recnts-
grunclage.
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3. Zu Artikel 1 Nr. 4 - neu - (§ 13 Abs. 1 Satz 2 Nr. 1

Kraftfahrzeugsteuergesetz)

In Artikel 1 wird nach der Nummer 3 - neu - folgende Nummer 4

angefiigt:

"a,

In § 13 Abs. 1 Satz 2 Nr. 1 werden nach den Worten
"entrichtet ist oder"

die Worte
"aine Ermichtigung zum £inzug vom Konto des rfahrzeughalters

bei einem Geldinstitut erteilt worden ist oder”

angefiigt."

Bearindung

Aufgrund der Ermidchtigung in § 13 Abs. 1 KraftSiG kdnnen
die Landesregierungen durch Recntsverordnung bestimmen,
dal die Ausnidndigung des Fahrzeugscheins von der tnt-
richtung der Steuer fir den ersten Entrichtungsz=sitraum
abhdngig gemacht wird. In Hamburg ist die Aushdndigung
des Fahrzeugsscheins auch zugelassen, wenn anstelle cder
Entrichtung der Steuer eine finzugsermiachtiqung Fir das
£onto des Fahrzeugnalters erteilt worden ist. Da sich
IZaeifel ecgeben naben, ob dies durch die Ecmdchtigung in
% 15 Abs. 1 KraftStG gedeckt ist, is:t § 13 Abs. i1 Nr. 1
KraftstG zur Klarstellung entsprachend zu erganzen.

4, Zum Gesetzentwurf im ganzen

Der

Bundesrat bittet die Bundesregierung, die

kraftfahrzeugsteuerliche Fdrderung der Katalysator-

nachriistung iiber den Juli 1991 hinaus zu verlin-

gern. Die bisher vorgesehene relativ kurze Fdrde-

rungsfrist bis Juli 1991 hat sich als mitursich-

lich fiir Verzdgerungen und EngpaBsituationen auf

dem Markt der Katalysatornachriistung erwiesen,



(noch Ziff. 4)

S84 (s

weil sich die Hersteller - angesichts des hohen
Entwicklungsaufwandes und der aufwendigen Zulas-
sungsverfahren - zunachst auf die gangigsten Fahr-
zeugtypen beschridanken muBten und somit zunachst
nur diese nach und nach in den Nachriistmarkt einbe-
zogen werden konnten. Dies gilt vor allem fir die
wirksamsten Konzepte mit geregeltem Katalysator.

Die Forderungsfristen sollen dabei mit der MafBgabe
verlingert werden, daB bei Nachriistung nach einem
bestimmten Stichtag der Fdrderungsbetrag reduziert
wird; so soll ein Anreiz fiir eine mdglichst bal-
dige Nachriistung gegeben werden. In Anbetracht der
langeren Vorlaufzeit bei der Schaffung eines Ange-
bots an geregelten Katalysatorkonzepten sollte die
Dauer der Forderung der Nachriistung mit geregeltem
Katalysator auch etwas langer betragen als die For-
derungsdauer ungeregelter Konzepte.

Die Bundesregierung wird auBerdem gebeten, fiir die
Sondersituation der Nachriistung erleichterte for-
melle Voraussetzungen vorzusehen, etwa durch Schaf-
fung einer auf die Bediirfnisse der Nachriistung zu-
geschnittenen gesonderten Anlage zur StraBenver-
kehrs-Zulassungs-Verordnung (StVZ0). Die jetzigen
Regelungen entsprechen immer noch zu sehr der Typ-
zulassung von Neufahrzeugen.
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(noch Ziff. 4)

Die Notwendigkeit einer Verlingerung und formellen
Erleichterung der Nachriistungsférderung wird unter-
strichen durch die zwischenzeitlich boomartige Ent-
wicklung des Gebrauchtwagenmarkts in der DDR. Mil-
lionen von katalysatorlosen Fahrzeugen der Bau-
jahre vor 1987/88 werden vor allem in das Gebiet
der DDR verduBert. Ein erheblicher Stickoxidan-
stieg in der DDR, aber auch im gesamten inner-
deutschen Verkehr wird die Folge sein. Dem muB
baldmdglichst durch den Einsatz emissionsmindern-
der Nachriistungsanlagen entgegengewirkt werden.

Der Ausschufl fiir Innere Angelegenheiten empfiehlt dem Bundesrat,
gegen den Gesetzentwurf gemidR Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes

keine Einwendungen zu erheben.



