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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Kraftfahrzeugsteuer-

gesetzes und des StraBenverkehrsgesetzes

A. Zielsetzung

Die Einwendungen der EG-Kommission, Frankreichs und Italiens
zu dem im Herbst 1989 notifizierten Gesetz zur Verbesserung
der steuerlichen Fiorderung schadstoffarmer Personenkraftwa-
gen werden - soweit erforderlich - nachtridglich beriicksich-
tigt.

Besitzer von Kraftfahrzeugen sollen durch gezielte Unterrich-
tung iliber die Méglichkeiten zur Vermeidung von Umweltbela-
stungen veranlaBt werden, technische Verbesserungen ihres

- Fahrzeugs vorzunehmen.

B. Lﬁsung

Auch Halter von Personenkraftwagen, die hinsichtlich ihrer
Schadstoffemissionen die Grenzwerte der Richtlinie 89/458/EWG
vom 18. Juli 1989 mit Katalysator einhalten, erhalten kiinftig
eine begrenzte steuerliche Firderung.

Fristablauf: 21.09.90

Allginvertrieb: Veriag Dr. Hans Heger, Postiach 200821, 5300 Bon 2
ISSN 0720-2946



-2 - 18/%

Um Umweltbelastungen durch den Betrieb von Fahrzeugen mit
weniger fortgeschrittener Fahrzeugtechnik weiter einddmmen
zu kdnnen, diirfen Auskiinfte aus dem Zentralen Fahrzeugregi-
ster des Kraftfahrt-Bundesamtes eingeholt und dazu verwen-
det werden, Halter von derartigen Fahrzeugen gezielt anzu-
sprechen.

Alternativen

Keine

Kosten

Bund, Lindern und Gemeinden entstehen durch das Gesetz keine
Kosten. Die Steuerausfdlle wegen der zusdtzlichen Férderung
einzelner Typen von Kleinwagen mit ungeregeltem Katalysator
lassen sich im voraus nicht quantifizieren. Sie diirften je-
doch so gering sein, daB Auswirkungen auf die Linderhaushal-
te nicht zu erwarten sind. Im privaten Bereich wirkt die
MaBnahme tendenziell kostensenkend. Auswirkungen auf das
Verbraucherpreisniveau werden aber nicht erwartet.
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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Kraftfahrzeugsteuer-
gesetzes und des StraBenverkehrsgesetzes

Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzler Bonn, den 10. August 199¢

121 (43) - 522 16 - Kr 47/90

An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit iibersende ich gemdB Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes
den von der Bundesregierung beschlossenen

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Kraft-
fahrzeugsteuergesetzes und des StraBenverkehrs-
gesetzes

mit Begriindung und Vorblatt.

Federfiihrend ist der Bundesminister der Finanzen.

Fristablauf: 21.09.90
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Entwurf eines Gesetzes
zur Anderung des Kraftfahrzeugsteuergesetzes
und des StraBenverkehrsgesetzes

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende
Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Anderung cdas Kraftfahrzeugsteuergesetzes

Das Kraftfahrzeugsteuergesetz in der Fassung der Bekanntmachung
vom 1. Februar 1979 (BGBl. I S. 132), zuletzt gelindert durch das
Gesetz vom 30. April 1990 (BGBl. I S. 826), wird wie folgt geidin-

dert:
1. § 3 f wird wie folgt gelndert:
a) Die {iberschrift wird wie folgt geandert:

*Steuerbefreiung flr schadstoffarme Personenkraftwagen mit
FPremdzindungsmotor*®

b) Dem Absatz 1 wird folgender Satz angefllgt:

"Flir Personenkraftwagen mit weniger als 1.400 Kubikzenti-
metern Hubraum gilt dies auch, wenn sie den Vorschriften
des Anhanges I der Richtlinie 70/220/EWG des Rates der
Europdischen Gemeinschaften vom 20. M3rz 1970 (ABl. EG

Nr. L 76, S. 1) in der Fassung der Richtlinie 89/458/EWG
des Rates der Europ¥ischen Gemeinschaften vom 18. Juli 1989
(ABl. EG Nr. L 226, S. 1) entsprechen."
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c) Absatz 2 wird wie folgt gelndert:

aa) In Satz 2 Nr. 1 werden nach den Worten "angetrieben
werden” die folgenden Worte eingefilgt:

"und mit einem Katalysator - einschlieflich einer
lambda-geregelten Gemischaufbereitung - ausgestattet
sind".

bb) Folgender Satz wird angefigt:

"Flr andere Personenkraftwagen, die mindestens den in

§ 3 £ Abs. 1 Satz 2 genannten Vorschriften der Europ#¥i-
schen Gemeinschaften entsprechen und mit einem Kataly-
sator ohne lambda-geregelte Gemischaufbereitung ausge-
stattet sind, endet die Steuerbefreiung nach einem
Viertel der Zeit, die sich nach Satz 2 ergibt; ange-
fangene Monate werden auf volle Monate aufgerundet.”

2. § 3 g Abs. 2 Nr. 4 wird wie folgt gefafit:

4. fdr Personenkraftwagen mit einem Hubraum bis zu
2.000 Kubikzentimetern

a) die in Nummer 3 Buchstabe a oder Buchstabe b genannten
vorschriften

- oder

b) die in § 3 f Abs. 1 Satz 2 genannten Vorschriften der
Europ&ischen Gemeinschaften fdr Personenkraftwagen mit
weniger als 1,400 Kubikzentimetern

erfillt sind."”
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Artikel 2

Anderung des_StraSenverkehrsgesetzes

§ 35 Abs. 2 Nr. 1 des Straflenverkehrsgesetzes in der im Bundes-
gesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer 9231-1, verS8ffentlichten
bereinigten Fassung, zuletzt gefindert durch Gesetz vom 28. Januar
1987 (BGBl. I S. 486), wird wie folgt gefaSt:

"1. an Inhaber von Betriebserlaubnissen flr Fahrzeuge oder an
Fahrzeughersteller fir RickrufmaSnahmen zur Beseitigung
von erheblichen Mi3ngeln filr die Verkehrssicherheit oder
fdr die Umwelt an bereits ausgelieferten Fahrzeugen (§ 32
Abs. 1 Nr. 1) sowie fdr staatlich geférderte MaSnahmen
zur Verbesserung des Schutzes vor sch#dlichen Umweltein-
wirkungen durch bereits ausgelieferte Fahrzeuge und”

Artikel 3

Berlin-Klausel

Dieses Gesetz gilt nach MaSgabe des § 12 Abs., 1 und des § 13 Abs. 1
des Dritten Uberleitungsgesetzes auch im Land Berlin.

Artikel 4

Inkrafttretan.

(1) Dieses Gesetz tritt vorbehaltlich des Absatzes 2 am Tage
nach der verkindung in Kraft.

(2) Artikel 1 Nr. 1 Buchstaben b und ¢ Doppelbuchstabe bb und
Nr. 2 tritt mit Wirkung vom 1. Januar 1990 in Kraft.
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Begriindung

I. Allgemeines

1. pas "Gesetz zur Verbesserung der steuerlichen FOrderung schad-

stoffarmer Personenkraftwagen® vom 22. Dezember 1989 (BGBl. I
' §. 2436) berficksichtigt die am 18. Juli 1989 vom Ministerrat

der Europidischen Gemeinschaften beschlossene sog. "Kleinwagen-
richtlinie® (RL 89/458/EWG, Amtsblatt der EG L 226, S. 1) bis-
her nur als PSrderungsgrundlage fir die nachtrigliche Ausstat-
tung von Personenkraftwagen mit Katalysatoren (vgl. § 3 g
Abs. 2 Nr. 4 Kraftfahrzeugsteuergesetz - KraftStG).

Die Kommission der Europ&ischen Gemeinschaften hat in einer
Stellungnahme zu dem Entwurf des Gesetzes vom 22. Dezember
1989 die Auffassung vertreten, daf die Bundesrepublik Deutsch-
land verpflichtet sei, die in diesem Gesetz vorgesehenen
steuerlichen FdrderungsmafSnahmen so zu gestalten, daff bei
neuen Personenkraftwagen mit weniger als 1,4 1 Hubraum auch
die in der Richtlinie 89/458/EWG festgelegten europ&ischen
Normen als FSrderungsgrundlage ausreichen. Die Bundesregierung
hat mit der EG-Kommission dartiber Einvernehmen erzielt, das
djiese Personenkraftwagen bei Ausriistung mit geregeltem Drei-
wege-Katalysator den Personenkraftwagen gleichgestellt werden,
die den Vorschriften der Anlage XXIII'zur StrasSenverkehrs-
Zulassungs-Otdnung (Stvzo) entsprechen (sog. US-Norm). Soweit
dle in der Richtlinie 89/458/EWG festgelegten Schadstoffgrenz-
werte auch ohne diese besondere Ausstattung eingehalten werden
kbnnen, ist vorgesehen, die steuerliche POrderung im Hinblick
auf die in Artikel 3 der Richtlinie festgelegte Beschrinkung
der steuerlichen Anreize auf ein v1ertel zu begrenzen.

Aus Grtinden der Gleichbehandlung ist auferdem die Gewihrung
der vollen steuerlichen FSrderung (befristete Steuerbefreiung)
auch bei den Personenkraftwagen, die den Vorschriften der An-
lage XXIII zur StrafSenverkehrs-Zulassungs-Ordnung entsprechen,
kinftig von der Ausstattung mit geregeltem Dreiwege-Katalysator
abhingig 2u machen.

-
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pie Rechtsinderungen sollen grunds#tzlich rlckwirkend zum

1. Januar 1990 in Kraft treten. Verfassungsrechtliche Bedenken
ergeben sich gegen eine rlckwirkende Einflgung einer Bauart-
vorschrift ftir bereits zugelassene Pahrzeuge; diese Regelung
soll deshalb erst nach Verkiindung in Kraft treten.

Mit der Anderung des Strafenverkehrsgesetzes wird die Bek&mp-
fung umweltschidlicher EinflUsse durch den Kraftfahrzeugver-
kehr ermdglicht. Die Halter von Fahrzeugen mit umweltschidi-
gender Technik kdnnen kinftig angesprochen werden; es wird die
M8glichkeit erdffnet, umweltschidigende Technik durch vorge-
schriebene oder weniger belastende Einrichtungen an Fahrzeugen

zu ersetzen.

i

Die Haushalte der Lander werden geringfligig dadurch belastet,
das eine nicht niher bestimmbare Zahl neu zugelassener Fahr-
zeuge zusitzlich mit einer reduzierten Steuerbefreiung in die
Férderung einbezogen wird. Die Minderung des Kraftfahrzeug-
steueraufkommens ist nicht quantifizierbar; die Mindereinnah-
men liegen voraussichtlich im Bereich der bei Vorbereitung des
Gesetzes vom 22. Dezember 1989 zugrunde gelegten Annahmen.

Auswirkungen auf das Preisniveau, insbesondere auf das Ver-
braucherpreisniveau sind nicht zu erwarten.

II. zu den einzelnen Vorschriften
P,

zu Artikel 1

" 2u Nr; 1 Buchstabe a

Die Erg¥nzung der Oberschrift des § 3 f dient der Klarstellung.

zu Nr. 1 Buchstabe b

Die Vorschrift regelt fdr Personenkraftwagen mit weniger als
1,4 1 Hubraum die Einbeziehung der Richtlinie 89/458/EWG in die
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in § 3 £ Abs. 1 Kraftfahrzeugsteuergesetz aufgefilhrten Vorausset-
zungen fir die steuerliche FSrderung erstmalig zugelassener
schadstoffarmer Personenkraftwagen.

Zu Nr. 1 Buchstabe ¢, aa

pie Vorschrift macht fiur alle neu zugelassenen Fahrzeuge, fir die
die hdhere Stufe der steuerlichen Forderung vorgesehen ist, diese
Pérderung von der Ausstattung mit einem Katalysator mit lambda-
geregelter cemischaufbereitung abhdngig.

Zu Nr. 1 Buchstabe c, kb

Soweit Personenkraftwagen mit weniger als 1,4 1 Hubraum die
Schadstoffgrenzwerte der Richtlinle 89/458/EWG ohne geregelten
Dreiwege-Katalysator einhalten, wird die Dauer der Steuerbe-
freiung auf ein viertel begrenzt (vgl. allgemeiner Teil der Be-
grindung). Die Steuerbefreiung wird nach vollen Monaten bemessen,
wobei die durch Teilung errechneten Bruchteile stets aufzurunden
sind. Dies entspricht dem friher bereits bei Steuerverginstigungen
. fir personenkraftwagen mit Dieselmotor angewandten Verfahren

(vgl. § 3 £ Abs. 3 Satz 2 Kraftfahrzeugsteuergesetz).

Zu Nr. 2

pie Vorschrift stellt durch Anderung des Wortlauts in § 3 g Abs. 2
- Nr. 4 Kraftfahrzeugsteuergesetz die Anwendung der Grenzwerte der

_ Richtlinie 89/458/EWG auf Personenkraftwagen mit weniger als

1,4 1 Hubraum auch in den F&llen der Nachrilstung sicher.

zu Artikel 2

purch Gesetz zur Anderung des StrafSenverkehrsgesetzes vom

28. Januar 1987 (BGBl. I S. 486) wurde in § 35 Abs. 2 Nr. 1 StvG

die Befugnis verankert, daf aus den Fahrzeugregistern des Kraft-

fahrt-Bundesamtes und der Zulassungsstellen den Fahrzeugherstel-

lern bzw. Inhabern von Betriebserlaubnissen die notwendigen Daten
(insbesondere Name und Anschrift des betreffenden Halters) dber-
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mittelt werden dirfen, wenn dies fir RUckrufmafSnahmen zur Besel-
tigqung von erheblichen VerkehtssicherheitsmAngeln am Fahrzeug er-
forderlich ist. In den letzten Jahren hat sich allerdings wieder-
holt und zunehmend als Ltcke herausgestellt daf diese Regelung
auf die Verkehrssicherheit baschrankt ist und den Umweltschutz
nicht bertcksichtigt. Dies kann angesichts der zunehmenden Bedeu-
tung von MafSnahmen 2zur Bekampfung umweltschidlicher Auswirkungen
beim Kraftfahrzeug nicht lang@r hingenommen werden.

purch die Neuregelung soll aufierdem die M8glichkeit geschaffen
werden, Halteranschriften an die Fahrzeughersteller zu Uber-
mitteln, damit staaﬁliche FSrderprogramme fOr die Nachrlstung
von im Verkehr befindlichen ?ahrzeugen mit umweltschonenden Ein-
richtungen besser genutzt werden.

pie Erfahrungen mit der in den vergangenen Jahren durchgefdhrten
ersten Nachrilstaktion haben gezeigt, daf eine allgemeine Ansﬁrache
der Kraftfahrzeughalter durgh die Bundesregierung, 8rtliche Be-
h&rden oder die Automobilindpstrie nicht ausreicht, den einzelnen
Halter zur Nachristung seines Fahrzeugs zu bewegen. Trotz der
nach altem Steuerrecht zum Teil erheblich hﬁheren Fbrderbetrage
fir die Nachristung wurde mit insgesamt ca. 600 000 Nachrilstungen
nur ein sehr kleiner Teil der Pkw, die fdr eine Nachriistung ge-
eignet waren, auch tatsschlich umgertstet. Die Erfahrungen aus
dieser Nachriistaktion haben deutlich gemacht, daS die Halter von
Pkw erst dann fir eine Nachristung zu gewinnen sind, wenn sie
individuell angeschrieben und ihnen von der Vertragswerkstatt ein
auf ihr spezielles Fah:zeug (Unterscheidung nach Modell, Motor,
Leistung, Baujahr, Pahrgestgllnummer Cetriebeart) abgestelltes
konkretes Angebot flir die Q3ghrﬂstung, mOglichst mit Preisangabe
filr den Nachristsatz und die Einbaukosten, sowie die Gegenilber-
stellung der vom Finanzamt gewahrten Pbrderbetrige gemacht wird.
Ein solch detailliertes, kqndennahes Angebot kann nicht vom
kraftfahrt-Bundesamt oder einer sonstigen BehSrde gemacht werden.

pie neue Ubermittlungsregelung soll insbesondere dazu dienen, die
derzeitige Nachrtistaktion, die durch das Gesetz zur FOrderung
schadstoffarmer Personenkraftwagen vom 22. Dezember 1989 (BGBl. I

- dm
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S. 2436) elngeleitet wurde, wirksam zu unterstiitzen. Nach Ablauf
des FSrderungszeitraums wird geprdft, ob sich die Neuregelung be-
 wihrt hat und auch kinftig fir die Unterstitzung staatlicher
FOrderprogramme notwendig ist.

Zu Artikel 3 (Berlin-Klausel)

Der Artikel enthalt die Ubliche Berlin-Klausel.

Zu Artikel 4 (Inkrafttreten)

Die beglinstigenden Regelungen treten rlickwirkend zum 1. Januar
1990 in Kraft. Die nachtrigliche Einfdgung von Bauvorschriften
bei der Neuwagenfdrderung (Artikel 1 Nr. 1 Buchstabe c, Doppel-
buchstabe aa - § 3 f Abs. 2 Nr. 1 KraftStG) kann in Ausnahmefillen
belastende Wirkung haben und tritt deshalb ebenso wie die Anderung
des Straflenverkehrsgesetzes erst am Tage nach der Verkilndung in

Kraft.
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Stellungnahme

des Bundesrates

um

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Kraftfahrzeugsteuergesetzes

und des Stralenverkehrsgesetzes

Der Bundesrat hat in seiner 619. Sitzung am 21. September 1990
gemd Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes beschlossen,
zu dem Gesetzentwurf wie folgt Stellung zu nehmen:

1. Zu Artikel 1

Artikel 1 erhdlt folgende Neufassung:

"Artikel 1

Anderung des Kraftfahrzeugsteuergesetzes

Das Kraftfahrzeugsteuergesetz in der Fassung der Bekanntmachung
vom 1. Februar 1979 (BGBl. I S. 132), zuletzt gedndert durch das
Gesetz vom 30. April 1990 (BGBl. I S. B26), wird wie folgt geln-
dert: -

1
i

1.In § 12 Abs. 5 wird nach den Warten "in den fiilan cd25 3
L R 11

Abs. 1" =z:n XKamma esingefiqt und wmerden die Worte "und 2
g G

durch die Woctz 2 und 4 MNr. ! Buenhst. a und Np. 2" ersetzs.

2.In § 13 Abs. t Satz 2 Nr. 1 werden nach den Worten
“entrichtet ist oder"

die Worte
"eine Ermichtigung zum Einzug vom Konto cdes Fahrzeughalters

bei einem Geldinstitut erteilt worden ist oder"

angefiigt."

Alleinvartrieb: Verlag Dr. Hans Heger, Postfach 200821, 5300 Bonn 2
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'Begrﬁndung:

Die vorgeschlagene Neufassung von Artikel 1 hat zum Gegenstand,

a) Artikel 1 in der Fassung des Regierungsentwurfs insgesamt
zu streichen und

b) stattdessen einen neuen Artikel 1 mit anderem Regelungsinhalt
zu schaffen.

Artikel 1 in der Fassung des Regierungsentwurfs ist aus
folgenden Griinden zu streichen:

Durch das Gesetz zur Verbesserung der steuerlichen Férderung schadstoffar-
mer Pkw im Jahre 1989 wurde ein Kduferverhalten eingeleitet, das zur Folge
hatte, daB heute ca. 93 % aller Neuzulassungen von Pkw mit Otto-Motoren
und ca. 85 % aller Neuzulassungen von Pkw mit Otto-Motoren und einem
Hubraum von weniger als 1400 ccm mit einem geregelten Dreiwegekatalysator
ausgeriistet sind. Dies ist darauf zurickzufiihren, daB fiir die steuerliche
Férderung die Erfillung der Grenzwerte der Anlage XXI11 zur StVZ0 {US-Norm)
zugrundegelegt wurde, denn nur mit einem geregelten Dreiwegekatalysator
sind diese Werte zu erfiillen. Die Einbeziehung von Pkw in die steuerliche
Forderung, die die neuen europdischen Grenzwerte fiir Pkw mit einem Hubraum
von weniger als 1400 ccm erfillen, birgt die Gefahr, daB wieder billigere
Fahrzeuge mit weniger wirksamen Schadstoffminderungssystemen auf dem Markt
angeboten und vom Kdufer akzeptiert werden.

Nie Schaffung der neuen Nummer 1 in der vorgeschlagenen
Neufassung von Artikel 1 beruht auf folgenden Griinden:

Nach 9 12 Abs. 5 KraftStG sind die lLandesregierungen
ermacntigt, durch Rechtsverordnung zu bestimmen, dad ¢
Kraftfahrzzugsteuer in den f3llen cdes § 11 Abs. Ll un
vaon den Zulassungsbendrcden restgesatze wird. (Van d:
Ermdcntigung t3% bisner nuc 1o droemen und Hamourq
Gedrauch gemacht warden.} Die Mdglrenkert, di2 Araiifanc-
Zeugsteuer im Zusammennang mi: der FanrzeugXulassung von
den Zulassungsbehdirden fastsetzen zu lassen, mul auch

in den fillen des § 11 Abs. & Nr. ! Buchst. a und Nr, 2
KrafitStGC (einneitlicper Failijkaitstag fur menrare
Fanrzezuge ozw. Stouerpflicht flr eine bestimmte Zeit,
z.5. bey ger £rteiliung von Avsiunckennzeichen, ¥ 3
Nr. 12 1.¥.m. 8 13 Abs. 3 Krart5t5) nestzpnen., Dies €
zung des 4 12 Abs. 5 KrattStC schaif: dafir dis Rec
grunclage.

=
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Die Schaffung der neuen Nummer 2 in der vorgeschlagenen
Neufassung von Artikel 1 beruht auf folgenden Griinden:

Aufgrund der Ermdchtigung in § 13 Abs. | XraftStG kdnnen
die Landesregierungen durch Rech:sverordnung bestimmen,
dal die Ausnindigung des Fahrzeugscheins von der &nt-
richtung der Steuer fir den ersten Entrichtungszaitraunm
abhdngig gemacht wird. In Hamburg ist die Aushidndicunrg
des Fahrzeugsscheins auch zugelassen, wenn anstelle cer
Entrichtung der Steuer eine cinzugseramdchtiqung fyr das
Konto des Fahrzeugnalters erteilt worden ist. Da sicn
Zueifel ergeden haben, ob dies durch die Ermachtigung in
§ 13 Abs. 1 KraftStG gedeckt ist, ist § 13 Abs. 1 Nr. &
KraitStG zur Klarst=llung entsprachend zu erganzen,

2. Zu Artikel 4

In Artikel 4

a) sind in Absatz 1 die Worte "vorbehaltlich des Absatzes 2"
b} ist der Absatz 2 und

c) ist die Absatrzbezeichnung *{1)"

zu streichen.

Begriindung:

Folgelinderung der vorgeschlagenen
Streichung von Artikel 1 in der Fassung
des Regierungsentwurfs.

3. Zum Gesetzentwurf im ganzen

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, die
krattfahrzeugsteuerliche Férderung der Katalysator-
nachriistung iiber den Juli 1991 hinaus zu verlin-
gern. Die bisher vorgesehene relativ kurze Forde-
rungsfrist bis Juli 1991 hat sich als mitursdch-
lich fiir Verzdgerungen und EngpaBsituationen auf
dem Markt der Katalysatornachriistung erwiesen,
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weil sich die Hersteller - angesichts des hohen
Entwicklungsaufwandes und der aufwendigen Zulas-
sungsverfahren - zundchst auf die gdngigsten Fahr-
zeugtypen beschrinken muBSten und somit zundchst
nur diese nach und nach in den Nachriistmarkt einbe-
zogen werden konnten. Dies gilt vor allem fiir die
wirksamsten Konzepte mit geregeltem Katalysator.

Die Forderungsfristen sollen dabei mit der MaBgabe
verlingert werden, daB bei Nachriistung nach einem
bestimmten Stichtag der Fdrderungsbetrag reduziert
wird; so soll ein Anreiz fiir eine méglichst bal-
dige Nachriistung gegeben werden. In Anbetracht der
lingeren Vorlaufzeit bei der Schaffung eines Ange-
bots an geregelten Katalysatorkonzépten sollte die
Dauer der Fdérderung der Nachriistung mit geregeltem
Katalysator auch etwas ldnger betragen als die For-
derungsdauer ungeregelter Konzepte.

Die Bundesregierung wird auBerdem gebeten, fiir die
Sondersituation der Nachriistung erleichterte for-

" melle Voraussetzungen vor:usehen, etwa durch Schéf-
fung einer auf die Bediirfrisse der Nachriistung zu-
geschnittenen gesonderten Anlage zur StraBenver-
kehrs-Zulassungs-Verordnung (StvzO). Die jetzigen
Regelungen entsprechen imrer noch zu sehr der Typ-
zulassung von Neufahrzeug:n.
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Die Notwendigkeit einer Verlingerung und formellen
Erleichterung der Nachriistungsférderung wird unter-
strichen durch die zwischenzeitlich boomartige Ent-
wicklung des Gebrauchtwagenmarkts in der DDR. Mil-
lionen von katalysatorlosen Fahrzeugen der Bau-
jahre vor 1987/88 werden vor allem in das Gebiet
der DDR verduBert. Ein erheblicher Stickoxidan-
stieg in der DDR, aber auch im gesamten inner-
deutschen Verkehr wird die Folge sein. Dem muB
baldméglichst durch den Einsatz emissionsmindern-
der Nachriistungsanlagen entgegengewirkt werden.



