Bundesrat Drucksache 558/3/90

20.09.90

Antrag

des lLandes Baden-Wirttemberg

Zum

Entwurf eines Gesetzes zur steuerlichen Fdrderung besonders

schadstoffarmer Personenkraftwagen mit Dieselmotor

Punkt 14 der 619. Sitzung des Bundesrates am 21. September 1990

Der Bundesrat mdge beschliefen:

Zu Artikel 1 Anderunqg des Kraftfahrzeugsteuergesetzes

Artikel 1 ist wie folgt zu fassen:
"Das Kraftfahrzeugsteuergesetz in der Fassung der Bekanntmachung

vom 1. Februar 1979 (BGBL. I S. 132), zuletzt gedndert durch das
Gesetz vom 25. Juni 1990 (BGBL. II S. 518), wird wie folgt gean-

dert:

1. § 3 e wird wie folgt gedndert:
a) Der bisherige.Wortlaut wird Absatz 1.

b} Folgender Absatz 2 wird angefiigt:
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"(2) Personenkraftwagen mit Selbstzilindungsmotor, die

aj

in der Zeit vom !. Januar 1990 bis 31. Juli 1992 erstmals
zum Verkehr zugelassen worden sind und die den Vorschrif-
ten der Anlage XXIIT zur Straflen-Verkehrszulassungs-0Ord-
nung oder bei weniger als 1400 Kubikzentimeter Hubraum
den durch die Richtlinie 8%/458/EWG (ABl. EG Nr. L 226,
5. 1) gednderten Vorschriften des Anhangs I der Richt-
linie 70/220/EWG entsprechen und auBlerdem einen gemdBR den
Vorschriften der Anlage XXIII zur Straflen-Verkehrszulas-
sungs-0Ordnung ermittelten Partikelgrenzwert von 0,10 g/km
einhalten, werden ab dem 1. September 1990 oder ab dem
spdteren Tag der ersten Zulassung abweichend von § 9 Abs.
1 Nr. 2 a mit einer Jahressteuer von 18,80 DM fir je 100

Kubikzentimeter Hubraum ocder einen Teil davon besteuert

oder

b) in der Zeit vom 1. Januar 199C bis 31. Dezember 1995 erst-

mals zum Verkehr zugelassen worden sind und die den unter
a} bezeichneten Vorschriften fiir die Begrenzung gasfdrmi-
ger Emissionen entsprechen, jedoch einen gemdf den Vor-
schriften der Anlage XXIII zur StrafBen-Verkehrszulassungs-
Ordnung ermittelten Partikelgrenzwert von 0,05 g/km ein-
halten, werden am 1. September 1990 oder ab dem spdteren
Tag der ersten Zulassung zeitlich befristet von der
Steuer befreit. Die Steuerbefreiung endet unabhdngig von

einer voriibergehenden Stillegung

fir Personenkraftwagen mit Hubraum

bis 1.000 ccm nach 1 Jahr 10 Monaten,

liber 1.000 bis zu 1.100 ccm nach 1 Jahr 8 Monaten,
iiber 1.100 bis zu 1.200 ccm nach 1 Jahr 7 Monaten,
iber 1.200 bis zu 1.300 ccm nach 1 Jahr 5 Monaten,
iiber 1.300 bis zu 1.400 ccm nach 1 Jahr 4 Monaten,
iber 1.400 bis-zu 1.500 ccm nach 1 Jahr 3 Monaten,
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nach 1 Jahr 2 Monaten,
nach 1 Jahr 1 Monaten,
nach 1 Jahr,

nach 11 Monaten,

nach 10 Monaten,

nach 9 Monaten,

nach 8 Monaten,
nach 7 Monaten,

6

nach Monaten. "

wird wie folgt gedndert:

An den Text zu Ziffer a wird nach den Worten "bedingt schad-

stoffarm Stufe C sind" nach einem Semikolon angefiigt:

"vorbehaltlich des § 3 e Absatz 2 a,”

Begriindung:

Ziel einer wirksamen F&rderung
besonders schadstoffarmer Die-
sel-Pkw mufB3 - auch im Blick
auf den Beschluf3 des Bundes-
rats vom 20. Oktober 1989

(DS 440/89) - sein, einen
realistischen Anreiz aufgrund
anspruchsvoller Zielvorgaben
und verladBlicher Rahmenbe-
dingungen und Fdrderungsrege-
lungen zur Weiterentwicklung
der Technik zu geben. Dem
trdgt die im bisherigen
Gesetzentwurf vorgesehene Fas-
sung mit einem Grenzwert von
0,08 g/km nicht ausreichend
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Rechnung. Dieser Wert ist ei-
nerseits im Vergleich zur Kali-
fornien-Norm relativ hoch, an-
dererseits aber zu niedrig, um
beim augenblicklichen Stand
der Technik, auch wegen der
kurzen Fdrderungsdauer, einen

wirksamen Anrelz zu bieten.

Mit dem im vorliegenden Antrag
vorgeschlagenen 2-Stuten-Kon-
zept werden diese Nachteile
vermieden: Das 2-5tufen-Kon-
zept verfolgt insbesondere fol-

gende Ziele:

1, Diesel-Pkw, die in ihrem
Emissionsverhalten deutlich
besser liegen zls derzeit
fir die Gewdhrung des
niedrigsten Steuersatzes
(DM 21,60/1C0 Kubikzenti-
meter Hubraum) erforder-
lich, sollen steuerlich
durch einen ermdfiigten
Steuersatz - nicht aber
durch eine Befreiung - be-
ginstigt werden. Vocraus-
setzung hierfiir ist die Ein-
haltung der gasfdrmigen
Grenzwerte der Anlage XXIII
und die £inhaltung einer um
20 % verschdrften Partikel-
norm der Anlage XXIII. Da-
mit wiirde eine deutliche

Verbesserung gegeniiber dem
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derzeit bei vielen
Diesel-Fahrzeugen noch vor-
handenen Emissionsniveau er-

reicht werden.

Mit der Forderung der Kali-
fornien-Norm in der 2. Stu-
fe wird ein Anreiz fiir die
Entwicklung und den Einsatz
hochwirksamer Dieseltechno-
logien gegeben. Die Kali-
fornien-Norm ist derzeit
zwar noch nicht einhaltbar.
Es kann jedoch damit gerech-
net werden, daB durch die
beantragte Fdrderungsrege-
lung die Automobilindustrie
unverziiglich ihre Bemiihun-
gen verstdrken wird, die
Dieseltechnologie weiter zu
entwickeln, so daBl der Xali-
fornien-Wert bereits in ab-
sehbarer Zeit erreicht wer-
den kann. Als sachgerecht
erscheint unter diesem As-
pekt ein Fdérderungszeitraum
bis Ende 1995.



