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Empfehlungen

der Ausschisse

Zum

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Gesetzes iiber Gebiihren

fir die Benutzung von BundesfernstraBen mit schweren Last-

fahrzeugen

Punkt der 619. Sitzung des Bundesrates am 21. Septembers 1990

Der federfithrende AuschuB fér Verkehr und Post (vp),

der FinanzausschuB (Fz) und

der AusschuB fiir Innere Angelegenheiten (In)

empfehlen dem Bundesrat, zu dem Gesetzentwurf gemiR Artikel 76
Abs. Z des Grundgesetzes wie folgt Stellung zu nehmen:

1. Artikel 1 (§ 1a Abs. 4 - neu -)

In Artikel 1 ist in § la folgender Absatz 4 anzufiigen:

LB)

(4) Der Bund ersetzt den Lindern die Kraftfahrzeugsteuverausfille

3us dem Bundeshaushalt, solange die Stralen-

benutzungsgeblhr nmicht erhoben wird. § 16 gilt entsprechend."

deqgrindung:
Klarstellende rfrgianzung.

Gie LaAnder haben stets eine Zustimmung zur Senkung der Kraft-
Tahrzeugsteuar ven dem vollen Ausg’eich der ihnen daraus ent-

stehenden Einnahmeaustdiie aphingiyg gemacht, Im Zusammenheng
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{noch Ziffer 1)

mit der Beratungen zum StraBenbenutzungsgeblhrengesetz hanen
die Finanzminister und -senatcren der Lander schon

am 6. April 198% einstimmig

ihre Erwartung ausgesprochen, daB in jedem einzelnen Land durch

die Senkung der Kraftfahrzeugsteuer entstehende finanzielle
Nachteile 1n voller H8he (unter Cinbeziehung der Finanzeus-

gleichswirkungen) ausgeglichen werden.

Oiese Forderung ist 1m Laufe des Zesetzgebungsverfahrens immer
wieder nachdrlcklich verfolgt worden, so in der Sitzung des
Finanzausschusses des Bundesrates am 7. Dezember 1989 und in
der Sitzung des Bundesrates am 21. Dezember 1989: sie hat auch
ihren Niederschlag in der Stellungnahme des Bundesrates zum
Gesetzentwurf der Bundesregierung gefunden (Anlage 2 zur
BT-Drs. 11/6336).

In der abschlieBenden S{tzung des Finanzausscﬁusées des Bundes-
rates am 22. Mdarz 1990 hat ein Vertreter der Bundesregierung
die-von den Lindern geforderte Erkidrung abgegeben, die Bundes-
regierung werde daflr einstehen, dad den Lindern aus dem Geset:
keine finanziellen Ausf&lle entstehen.

In der Begrindung des vorliegenden Gesetzentwurfs Teil I

Ziff, 3 Abs. 1 Satz 1 BR-Drucksache 560/90 hat die Bundesregie-~
rung Thre Ausgleichspflicht noch einmal anerkannt. Mit der vorge-
schlagenen Anderung wird der Anspruch der Linder rechtlich abge-
sichert.
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. Artikel 1 (§ 1a Abs. 4 - neu -)

In Artikel 1 ist in § la folgender Absatz 4 anzufiigen:

"(4) Der Bund ersetzt den Lindern die Kraftfahrzeug-
steuerausfdlle gemdl § 16 aus dem Bundeshaushalt,
solange die Strallenbenutzungsgebiihr nicht erhoben
wird."

Begriindung:

Die Harmonisierung der Wettbewerbsbedingungen im
Strallengliterverkehrsgewerbe ist eine europapolitische
Aufgabe, die dem Bund obliegt und nicht zu Lasten der
Linder gehen kann. Auch die Regelung der Anlastung der
Wegekosten fiir die Benutzung von Bundesfernstraflen
fdllt in den Verantwortungsbereich des Bundes. Die
Entlastung sollte nicht nur in der Begriindung erwihnt,
sondern im Gesetz verankert werden.

Zum Gesetzentwurf insgesamt

Der Gesetzentwurf sieht - bedingt durch die Entschei-
dung des Europdischen Gerichtshofes - vor, die Straflen-
benutzungsgebiihr fiir schwere Lkw auszusetzen sowie die
ermdigte Kraftfahrzeugsteuer beizubehalten. Dies be-
deutet erhebliche Wettbewerbsnachteile fiir die Deutsche
Bundesbahn und bedingt den weiteren Riickgang der
Gliterverkehrsleistungen auf der Schiene. Die Regelung
erschwert damit die derzeitigen Bemilhungen, den Giliter-

verkehr verstidrkt auf die Schiene zu verlagern.

Angesichts der ohnehin schon bestehenden Kapazitits-
grenzen im Straflen- und Luftverkehr sowie aus umweltpo-
litischen Griinden kommt jedoch dem Ausbau der Schiene -
sowie dem des UPNV - besondere Bedeutung zu. Vor diesem
Hintergrund ist es unabdingbar, den verkehrspolitiséhen
Handlungsspielraum fiir zusitzliche Verkehrsinvestitio-

nen zu verstidrken.
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3)

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, zu
Beginn der nédchsten Legislaturperiode ein Gesamtver-

kehrskonzept vorzulegen, das

- in verstdrktem MaBe den Anforderungen des Umwelt-
schutzes und

- den zunehmenden Anforderungen des deutschen Binnen-
verkehrs, des Ost-West-Verkehrs und der europdischen
Verkehrsentwicklung

Rechnung trigt.

Das Konzept sollte nach Auffassung des Bundesrates
schwerpunktm#Big MaBnahmen zur Fdrderung des Schienen-
verkehrs durch zusidtzliche Investitionen beim Neu- und
Ausbau des Streckennetzes im Nord/Siid- und Ost/West-
Verkehr, beim Einsatz neuer attraktiver Fahrzeuge sowie
beim Aufbau eines Schnellfahrnetzes auch fiir den
Schienengiiterverkehr vorsehen und den verstirkten
Ausbau des 6ffentlichen Personennahverkehrs beinhalten.
Bei der Finanzierung der vorgenannten Mafnahmen wire

auch eine Erhéhung der Minderaldlsteuer zu priifen.



