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Empfehiungen

der Ausschisse

ur

Verordnung zur Aufhebung von kraftfahrzeugsteuerlichen
Sondervorschriften

Punkt der 629. Sitzung des Bundesrates am 26. April 1991

Ziffer 1. Der AusschuBl fiir Verkehr und Post
empfiehlt dem Bundesrat, der Verordnung
gemdfll Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes

nach Maflgabe folgender Anderungen zuzustimmen:

Zu Artikel 1

In Artikel 1 sind die Worte
"werden aufgehoben™
durch die Worte

"sind nicht anzuwenden, solange die Strafen-

benutzungsgebithr nach § 1 des Straflenbenutzungsgebiihrenge-

setzes vom 30. April 1990 (BGB1. I 5. 826) nicht erhoben
wird"

Zu ersetzen.
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ATHA S

{noch Ziffer 1.)

Als Folgg sind

in der Uberschrift der Vererdnung die Worte
"zur Aufhebung"

durch die Worte

"iber die Nichtanwendung"

ZUu ersetzen.

Begriindung:

§ 15 Abs. 1 Nr. 19 KraftstG 1879, auf den die
Vercrdnung gestiitzt wird, ermiachtigt zur vorzeitigen
Aufhebung der zeitlich befristeten Anderungen in den
§§ 9a und 10 Abs. 6, wenn sich die Belastung mit
sonstigen Abgaben in wesentlichem Umfang #ndert. Nach
Satz 2 der Vorscarift kann sich die Rechtsverordnung
auf die Aufhebung von Teilen der Anderungen oder auf
€ine Anpassung einzelner Steuersitze beschrinken,
scweit dies zum Ausgleich gesnderter Belastungen mit
sonstigen Abgaben erforderlich ist. Insbesondere aus
Satz 2 wird der Wille des Gesetzgebers deutlich, dag

Die Strallenbenutzungsgebithr wurde durch das_Andergng§-
gesetz vom 06.12.1990 (BGBl. I S. 2597) nicht villig
abgeschafft, IThre Erhebung wurde lediglich bis
30.06.1991  ausgesetzt. Durch Rechtsverordnung der
Bundesregierung kann bestimmt werden, daf die Gebihr
iber den 30.06.1991 hinaus nicht erhoben wird, wenn
bis dahin keine EG-Regelung getroffen wird, welche die
Etrhebung der Gebiihr zulédlt, und der EuGH die Klage der
EG-Kommission gegen die Bundesrepublik nicht abweist.

Im gegenwiirtigen Zeitpunkt steht daher noch nicht
fest, ob nach dem 30.06.1991 die Erhebung der
Stralenbenutzungsgebiihr ausgesetzt bleibt. Durch Ver-
ordnung auf der Grundlage von § 15 Abs. 1 Nr. 10
KraftStG 1979 kann die Absenkung der Kraftfahrzeug-
Steuer nur fir die Dauer der Nichterhebung' der
Straflenbenutzungsgebiihr aufgehoben werden. Der Wort-
laut der Aufhebungsvorschrift in Artikel 1 der Verord-
nung ist daher entsprechend einzuschrinken.



Ziffer 2.

Ziffer 3.
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Der federfithrende Finanzausschuf und

der Ausschufl fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
empfehlen dem Bundesrat, der Verordnung

gemdl Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes

zuzustimmen.

Der Ausschufl fiir Verkehr und Post
empfiehlt dem Bundesrat ferner,

zu der Verordnung folgende EntschlieBung
anzunehmen:

1. Die Bundesregierung wird aufgefordert, sich bei der
Europdischen Gemeinschaft mit gréBtem Nachdruck fur
eine rasche, gerechte und umweltvertrigliche Harmoni-
sierung der fiskalischen Belastungen einzusetzen, damit
die deutschen Gliterkraftverkehrsunternehmen bei fort-
schreitender Liberalisierung des gemeinschaftlichen
Verkehrs nicht vom Markt gedridngt werden.
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Nachdem die Erhebung von Straflenbenutzungsgebiihren an
EuGH gescheitert war, hatte die Bundesregierung be-
schlossen, zur Verbesserung der Wettbewerbssituation
der deutschen Guterkraftverkehrsunternehmen die im
Straﬂenbenutzungsgebﬁhrengesetz vorgesehene Kraftfahr-
zeugsteuersenkung  voritbergehend zu  belassen. Aus
finanz~, umwelt- und verkehrspolitischen Griinden soll -
nun diese Kraftfahrzeugsteuersenkung zum 01.03.1991
rickgidngig gemacht werden, ohne daB sich bereits eine
Harmonisierung der fiskalischen Belastungen auf EG-
Ebene abzeichnet. Die sich durch diese Maflnahme und
zusdtzlich durch die fast gleichzeitige Erhohung der
Mineraldlsteuer wieder verschlechternde Wettbewerbs-
position des deutschen Transportgewerbes macht dringen-
de Fortschritte bei der Harmonisierung der Wettbewerbs-
bedingungen auf europiischer Ebene erforderlich. An-
dernfalls besteht die Gefahr, daf die mit der Kraft-
fahrzeugsteuer verfolgten finanz-, umwelt- und
verkehrspolitischen Zielsetzungen ins Leere gehen, wenn
die Transportleistungen auf deutschen Strallen zunehmend

mit im EG-Ausland zugelassenen Fahrzeugen erbracht
werden.

Dabei darf es jedoch nicht zu Verzdgerungen bei der

Umgestaltung der Kfz-Steuer in eine schadstoffbezogene
Steuer kommen.

Flankierend sollten systemkonforme finanzielle Erleich-
terungen, wie z. B. durch Anrechnung im Ausland
erbrachter Mautaufwendungen sowie Obergangsbeihilfen
bei im gesamtgesellschaftlichen Interesse 1liegenden
Investitionen des Verkehrsgewerbes, verwirklicht wer-
den. Dies gilt insbesondere im Unweltbereich und beim
kombinierten Verkehr, '



