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Empfehlungen

der Ausschiisse

Mitteilung der Kommission der Europdischen Gemeinschaften an

den Rat liber ein europdisches Hochgeschwindigkeitsbahnnetz

Vorschlag fir eine Entscheidung des Rates zur Entwicklung

eines europdischen Hochgeschwindigkeitsbahnnetzes

SEK(90) 2402 endg.; Ratsdok. 4655/91

Punkt der 630. Sitzung des Bundesrates am 17. Mai 1991

Der federfilhrende Ausschuf fir Fragen der Europidischen
Gemeinschaften (EG),

der Finanzausschufl (Fz),

der Ausschull fiir Innere Angelegenheiten (In),

der Ausschull fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
(U} und

der Ausschufl fiir Verkehr und Post (VP)

empfehlen dem Bundesrat, zu der Vorlage wie folgt Stellung

zu nehmen:

1. Der Bundesrat begrifit, daff die Kommission mit dihrem
Vorschlag fiir eine Entscheidung des Rates zur Entwicklung
eines europdischen Hochgeschwindigkeitsbahnnetzes einen
maflgeblichen Beitrag zur Entwicklung der europdischen
Bahnen zu einem 1leistungsfdhigen und attraktiven Ver-
kehrsmittel erbringt.
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Der Bundesrat verweist auf seine Stellungnahme von
1. Mdrz 1991 zur Mitteilung der Kommission der Euro-
pdischen Gemeinschaften {iber eine Eisenbahnpolitik der
Gemeinschaft - Dok. KOM(89) 564 endg.; Ratsdok. 4478/90 -
BR-Drucksache 106/90 (Beschluf) -, in der er die Vor-
schldge der Kommission zur Schaffung eines europaweiten
Hochgeschwindigkeitsnetzes grundsédtzlich unterstiitzt und
u. a. gefordert hat,

- dem Schienengiiterverkehr bei der Konzeption eines
europdischen Hochgeschwindigkeitsnetzes eine grofere
Bedeutung als bisher beizumessen,

- die Verbindungsstiicke der nationalen Eisenbahnnetze von
vornherein in der gleichen Leistungsfidhigkeit zu konzi-
pieren, z. B. beim Ausbau der Alpentransversalen und
beim Zusammenschlufl des deutschen und didnischen Hochge-
schwindigkeitsnetzes,

- den Ost-West-Verbindungen auf der Schiene im euro-
pdischen Raum einen hdheren Stellenwert beizumessen.

Diese Forderungen gelten auch fiir den Vorschlag fiir eine
Entscheidung des Rates zur Entwicklung eines europ#ischen
Hochgeschwindigkeitsnetzes - Dok. SEK(90) 2402 endg.;
Ratsdok. 4655/91 -.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, bei der EG
darauf hinzuwirken, daB in die Planungen fiir ein euro-
pdisches Hochgeschwindigkeitsbahnnetz auch die beige-
tretenen deutschen Linder [ nach MaBgabe des gesamt-
deutschen Verkehrswegeplans sowie des "MaBnahmenpakets
deutsche Einheit" ] einbezogen werden. Dies sollte mit
der weiteren Perspektive erfolgen, dariber hinaus eine
Anbindung auch des ost- und siidosteuropidischen Raumes an
dieses Netz zu ermdglichen. Denn bei dem Ausbau der
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sogenannten 'Schlisselverbindungen" ist die Offnung des
europdischen Marktes 1992 auch nach Osteuropa stirker zu
beriicksichtigen. Konsequenz hieraus ist, daB [z. B. ]
auch die Verbindungen nach Berlin sowie letztlich bis
Warschau und Moskau als "Schliisselverbindungen" gefdrdert

werden sollten.

U 4. Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, bei den
weiteren Beratungen des Vorschlages dafir Sorge zu
tragen, daBl das Schienennetz der neuen Bundeslinder mit
dem vorgesehenen Konzept des europidischen Hochgeschwin-
digkeitsnetzes verkntpft wird.

U 5. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich in der
Europdischen Gemeinschaft dafiir einzusetzen, daB neben
der Anbindung der finf neuen Bundeslinder an das Hochge-
schwindigkeitsbahnnetz auch die Anbindung nach Osteuropa
zum frihestméglichen Termin betrieben wird. Die politi-
schen Verdnderungen in den osteuropidischen Lindern wie
Polen, der CSFR, Ungarn, Bulgarien und Ruménien lassen
eine Zunahme der Ost-West-Beziehungen erwarten. Die EG
sollte sich dabei rechtzeitig auf dkologische und umwelt-
vertrdgliche Verkehrsverbindungen einstellen,

EG 6. Die Bundesregierung wird gebeten, sich deshalb fiir
gG,Fz, folgende - zusdtzliche - Schliisselverbindungen einzuset-
Bn,VP zen:

Hamburg - Stettin - Leningrad

Berlin - SaBlnitz - Stockholm

Berlin - Warnemiinde - Kopenhagen

Berlin - Dresden - Prag - Wien - Budapest

Berlin - Frankfurt/Oder - Warschau [ - Moskau:]
Kassel - Leipzig - Cottbus - Breslau,.
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. Aus der Mitteilung der Kommission und dem Bericht der

bisher nur aus Vertretern der Verkehrsseite gebildeten
Arbeitsgruppe geht hervor, daB noch Studien iiber die

- sozio-8konomischen Auswirkungen und

- Auswirkungen des Netzes auf die Umwelt einschliefBlich
Energieverbrauch

erforderlich sind. Die Arbeitsgruppe schlidgt vor, "das
europdische Hochgeschwindigkeits-Eisenbahnnetz einer um-
fassenden Umweltvertridglichkeitsuntersuchung zu unterzie-

hen".

Die Geschwindigkeit muBl hierbei ein entscheidender Unter-
suchungsgegenstand sein, da sie mafgeblichen Einfluf hat
auf

- die Leistungsfihigkeit zur Befdrderung von Personen und
Gitern (Kapazitdt sinkt mit wachsender Geschwindig-
keit},

- den Energieverbrauch (nimmt mit wachsender Geschwindig-
keit stark zu},

- die Lirmentwicklung (aerodynamische Geriusche bei
ca. 300 km/h lassen sich praktisch nicht abschirmen),

- die Kurvenradien und damit die Anpassungsfiahigkeit der
Trasse an drtliche Gegebenheiten,

- die Raumordnung - insbesondere die Mdglichkeiten fir
die Anbindung fir Unterzentren - und

- die Kosten und Fahrpreise.

Erst aufgrund einer schliissigen Gesamtkonzeption kann die
Entscheidung iiber eine sinnvolle Geschwindigkeit getrof-
fen werden.



