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Empfehlungen

der Ausschiisse

zum

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates zur Festsetzung
bestimmter Sdtze bzw. Zielsdtze der Verbrauchsteuer auf

Mineraldle

KOM(91) 43 endg.; Ratsdok. 4822/91
Punkt der 631. Sitzung des Bundesrates am 7. Juni 1991

Der federfiihrende Ausschufl fiir Fragen der Europ#dischen Gemein-

schaften (EG),

der Finanzausschufl (Fz),

der Ausschuff fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
(uj,

der Ausschull fiir Verkehr und Post (VP) und

der Wirtschaftsausschufl (Wi)

empfehlen dem Bundesrat, zu der Vorlage wie folgt Stellung zu

nehmen:

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, bei der weiteren

Beratung der Vorlage auf folgendes hinzuwirken:

1. Bei der Festlegung der Steuersitze sollte von einer
Indexierung abgesehen werden.

Ausgeliefertam 28 Ma | 1991

Aileinvertrieb: Verlag Dr. Hans Heger, Posttach 200821, 5300 Bonn 2
ISSN 0720-2946



EG
Fz
VP
Wi
(bei Annahme
entf. Zif. §

U

)
5.

S5, (9

Die Mindestsdtze fir Benzin sind zur Vermeidung von
Wettbewerbsverzerrungen und von Steuerumgehung zwischen
den einzelnen Mitgliedstaaten zu erh8hen.

Die Zielsidtze der Verbrauchsteuer fir Mineraldle sollten

deutlich angehoben werden.

In der Bundesrepublik Deutschland werden durch das Solida-
rititsgesetz (BR-Drucksache 142/91) die von der EG-Kommis-
sion vorgeschlagenen Zielsteuersitze fiir verbleites und
unverbleites Benzin bereits bis auf 0,09 DM/1 ausge-
schépft. Die Bandbreite fiir Dieselkraftstoff wurde durch
die geplante Steuererhdhung ebenfalls weitgehend erfiillt.

Damit ergeben sich mittelfristig so gut wie keine Spiel-
rdume fir weitere Steueranhebungen, obwohl Umweltexperten
davon ausgehen, daB die externen Kosten des strafBengebun-
denen Verkehrs und auch des Luftverkehrs im weitaus
groBeren Umfang [angehoben und] den jeweiligen Sektoren
angelastet werden miiSten.

Die Steuerbelastung fir Dieselkraftstoff sollte der des
Benzins entsprechen.

Die Steuersdtze fir Vergaserkraftstoffe und Dieselkraft-
stoffe sollten stufenweise angeglichen werden.

Personenkraftwagen mit Dieselmotor belasten die Umwel?:
weitaus mehr als Pkw mit geregeltem Katalysator. Eine
Beglinstigung durch wesentlich geringere Steuersitze fiir
Dieselkraftstoffe ist deshalb nicht gerechtfertigt. Die
Steuersdtze sollten deshalb stufenweise angeglichen wer-
den.
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Drucksache 145/3/91

Im Hinblick auf die geplante verursachungsgerechte Wege-
kostenanlastung an schwere Nutzfahrzeuge (vgl. BR-Druck-
sache 118/91) miissen dabei jedoch zusidtzliche fiskalische
Belastungen des deutschen StrafBengliterverkehrsgewerbes im
Interesse gleicher Wettbewerbsbedingungen im Binnenmarkt

vermieden werden.

Der in den Zielsdtzen enthaltene CO0,-Zuschlag sollte
deutlich erhsht werden [ und auch fiir die Mindestsitze
gelten 7.

Ein CO,-Zuschlag von nur 0,09 DM/1 erscheint vollig
unzureichend, um im Hinblick auf eine umweltschonende und
zukunftssichere Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruktur

Impulse auszuldsen.

Eine weitergehende Spreizung der Steuersitze zwischen

bleifreiem und verbleitem Benzin ist anzustreben.

Kerosin sollte kiinftig wie Vergaserkraftstoff besteuert
und Befreiungstatbestinde sollten fiir die gewerbliche
Luftfahrt aufgehoben werden.

Die CO,-Emissionen des Flugverkehrs werden von 13 Prozent
im Jahre 1987 auf 22 Prozent im Jahre 2005 zunehmen. Diese
Entwicklung wird dadurch begiinstigt, daB Kerosin iiber die
Mineralflsteuerbefreiung 1indirekt subventioniert wird.
Eine Versteuerung des Kerosin wie Vergaserkraftstoff ist
deshalb erforderlich.



