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Empfehlungen

der Ausschiisse

zur

Entschliefung des Bundesrates iber ggn Erlafl einer Rechts-

verordnung zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen

durch Emissionen von Bootsmotorcen

- Antrag des Landes Berlin -

Punkt der 629. Sitzung des Bundesrates am 26. April 1991

Der federfihrende Ausschul fir Umwelt, Naturschutz und Reaktor-
sicherheit (U],

der Ausschufl fiur Jugend, Familie, Frauen und Gesundheit (G) und
der Ausschufl fir Verkehr und Post (VP)

empfehlen dem Bundesrat, die Entschliefung nach Mafigabe folgender

Anderungen anzunehmen:

1. Zur Uberschrift

Bei Annahme In der Uberschrift ist das Wort

entfallen
Ziff. 2
und 3

""Bootsmotoren"
durch die Worte

"Motoren der Sport- und Freizeitwasserfahrzeuge"
zu ersetzen.

Begriindung:

Klarstellung des Gewollten unter Einbe-
ziehung insbesondere der Wassermotorridder.

Ausgeliefertam 16. APR. 1831
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Entfidllt
bei An-
nahme von
Ziff. 1

Bei An-
nahme

entfdllt
Ziff. 3

G

Entfidllt
bei An-
nahme
von
Ziff, 1
oder 2

. Zur Uberschrift

In der Oberschrift ist das Wort
"Bootsmotoren"
durch die Worte

"Motoren in Wassersportfahrzeugen"
ZU ersetzen.

Begriindung:

Notwendige Klarstellung.

Zur Uberschrift
In der Uberschrift sind die Worte "“von Bootsmotoren"

zu ersetzen durch die Worte "von motorisierten Wasserfahr-

Zeugen',

Begriindung:

Klarstellung des Gewollten.
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VP 4. Zu Abschnitt I Abs. 1 satz 1

In Abschnitt I Abs. 1 Satz 1 ist

a) das Wort
"Sportfahrzeugen"
durch das Wort

”Wassersportfahrzeugen"
und

b} das Wort
"Luftverunreinigungen"
durch die Worte

"Verunreinlgungen von Wasser und Luft"

Zu ersetzen.

Begriindung:

Der Gewdsserschutz steht beim Betrieb von Wassersport-
fahrzeugen im Vordergrund.
Im dbrigen begriffliche Klarstellung.

U 5. Zu Abschnitt I Abs. 1

In Abschnitt I Abs. 1 sind die Worte
"Anlieger und Erholungssuchende'

durch die Worte

"Anlieger, Erholungssuchende und Unwelt"
ZUu ersetzen.

Begrindung:

Klarstellung des Gewollten. Durch die
Anderung wird deutlich gemacht, dag
die Emissionen und Verunreinigungen
auch die Umwelt belasten.
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6. Zu Abschnitt I Abs. 1 Satz 2

In Abschnitt I Abs. 1 Satz 2 sind die Worte

"bisher nicht begrenzt wurde"

durch die Worte

"bisher nur auf wenigen Gewissern begrenzt wurde"

Zu ersetzen.

Begrﬁndung:

Richtigstellung.

7. Zu Abschnitt [1]

Abschnitt II ist wie folgt zu fassen:

"IT.

Der Bundesrat ist der Auffassung, dall eine gebiets-
Ubergreifende Begrenzung und Reduzierung der von
Wassersportfahrzeugen ausgehenden Emissionen durch den
unmittelbaren Erlal einer Rechtsverordnung des Bundes
auf der Grundlage des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
E@er einer EG—Richtlinéﬂerreicht werden kann."

Begriindung:

Zur Verbesserung der Realisierungschancen des Ent-
schlieBungsantrags ist diese Neufassung erforderlich.
Im iibrigen begriffliche und redaktionelle Klarstellung
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VP 8. Zu Abschnitt Ilmﬂgs. 2 - heu -

In Abschnitt II ist folgender Absat:z anzufiigen:

"Es ist nicht ausreichend, dafl einzelne Linder landesrecht-
liche Mafnahmen zur Emissionsbegrenzung treffen, da insbe-
sondere die Bekdmpfung von Schadstoffemissionen bundesweite
Vorkehrungen verlangt. Um die Einheitlichkeit immissions-
schutzrechtlicher Regelungen innerhalb der Bundesrepublik
Deutschland so weit wie méglich zu gewdhrleisten, ist daher
die Bundesregierung aufgefordert, tdtig zu werden."

Als Folge ist

in Abschnitt IV der zwelte Absatz zu streichen.

Begriindung:

Systematische Richtigstellung. Im Ubrigen handelt es
sich um Regelungen des Immissionsschutzrechts.

VP 9. Zu Abschnitt I[II Satz |

In Abschnitt III ist Satz 1 wie folgt zu fassen:

"In Anbetracht der Tatsache, daf es sich hierbei uym
verkehrsbedingte Emissionen handelt, bittet der Bundesrat
die Bundesregierung, daflir zu sorgen, dall entweder einc
Rechtsverordnung vorgelegt wird, in der Lirmhéchstgrenzwerte
sowie Abgashdchstwerte fiir Wassersportfahrzeuge gesetzlich

[:- :] festgelegt werden E;oder sich fir eine entsprechende EG-
Richtlinie einzusetzeﬂ. "

Begriindung:

Verbesserung der Realisierungschancen des Ent-
schlieBungsantrags.
Im {ibrigen begriffliche Klarstellung.
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Bei An-
nahme
entfallen
die Zif-
fern 11
und 12

L20(ay

Zu Abschnitt 1V

Abschnitt IV ist wie folgt zu fassen:

"IV. Als Hochstgrenze fiir den Lirm werden Lirmgrenzwerte
entsprechend dem Stand der Technik und fiir Abgase die
Grenzwerte der Stufe 2 des Entwurfs fir "Abgasvor-
schriften fiir Schiffsmotoren"” der Internationalen
Schiffahrtskommission fiir den Bodensee (Fassung vom
31.05.1990) vorgeschlagen. Davon unberithrt bleiben
weitergehende Regelungen aufgrund &értlicher Besonder-
heiten und die fir den Bodensee vorgesehenen Abgas-

vorschriften.”

Als Folge ist in der Begriindung des Entschliefungsantrags in

Nummer 2 der Absatz 4 (Seite 5 der Vorlage) wie folgt .zu
dndern:

a) In Satz 2 sind die Worte
"Emissionsnormen fiir Bootsmotoren"
durch die Worte
"Abgasvorschriften fiir Schiffsmotoren”

Zu e€rsetzen
und

b) die Worte
"vom 30. November 1988"
durch die Worte
"(Fassung 31. Mai 1990)"

Zu ersetzen.
¢) Folgender Satz ist anzufiigen:

"Als Grenzwert fir Schadstoffe wird deshalb die darin

ausgewlesene Stufe 2 vorgeschlagen."

Begrindung:

Prizisierung und Anpassung an die inzwischen eingetre-
tene Entwicklung.

Beriicksichtigung &rtlicher Gegebenheiten.
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U 11. Zu Abschnitt IV Abs. 1

Entfiallt In Abschnitt IV Abs. 1 sind nach den Worten
bei An- ""'verursachten Emissionen"

nahme von

Zitf. 10 die Worte

"und Eintrdge in Gewidsser"

einzufiigen.

Begriindung:

Die Anderung ist insbesondere im Hinblick
auf die Unterwasser-Auspuffanlagen von
Bootsmotoren erforderlich.

U 12. Zu Abschnitt IV Abs. 1

Entfillt bei In Abschnitt 1V sind in Absatz 1 die Worte
Apndmw von "im Jahre 1990"

Ziff. 10 durch die Worte
“"im Jahre 1991"

ZUu ersetzen.

Begriindung:

Anpassung an den zeitlichen Ablauf.
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Zu Abschnitt V - neu -

Nach Abschnitt IV ist folgender Abschnitt V einzufiigen:

"V, Die Bundesregierung wird gebeten, die EinfUhrung entsprechen-
der Grenzwerte auch £Ur den Bereich der Kistengewdsser zu

treffen."

Begrindung:

In die Regelung muB auch der Bereich der Kistengewleser eihbe-
zogen werden, denn die ausschliegliche Beridcksichtigung von
Binnengewdssern in einer Verordnung hdtte fiir Kustenldnder, wie
beispielsweise Schleswig-Holstein zur Folge, daB auf den in Nord-
und Ostsee miindendan Gew#ssern die zu érlassenden Grenzwerte
einzuhalten wdren, wdhrend in den kistennahen Zonen (Ferian-
gebiete an Nord- und Osteee) der Betrieb von Wasserfahrzeugaej mit
Maschinenantrieb ohne die Einhaltung dieser Grenzwerte mdglich

wire, Eine derartige Ragelung ist nicht sinnvoll.
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14. Zu Abschnitt VI- neu -
Nach Abschnitt V - neu - ist folgender Abschnitt VI anzufigen:

"Vi. Neben der Festlegung von Emissionsgrenzwerten kommt Immissions-
werten und nichttechnischen Maflnahmen zum Schutz insbesondere
der Sonn- und Feiertags-, Mittags- und Nachtruhe, sowie beson-
ders empfindlicher Gebiete vor Gerduschen besondere Bedeutung
zu. In der zu erlassenden Rechtsverordnung zur Begrenzung der
Emissionen ist klarzustellen, dall die Linder ermidchtigt blei-
ben, weitergehende Vorschriften zum Schutz dieser Giiter zu er-
lassen. Im Hinblick auf von Bundeswasserstraflen ausgehende Ge-
rdausche durch Wasserfahrzeuge wird die Bundesregierung aufge-
fordert, sicherzustellen, dafl die Einhaltung auch solcher Fest-
legungen der Linder in an Bundeswasserstraflen angrenzenden Ge-
bieten gewdhrleistet ist. Zum Schutz und zur Vorsorge vor
schiddlichen Umwelteinwirkungen durch Sport- und Freizeitwasser-
fahrzeuge auf Bundeswasserstrafllen wird die Bundesregierung
aufgefordert, in Abstimmung mit den betroffenen Lindern Vor-
schriften auf der Grundlage des § 3 Abs. 2 Nr. 2 des Binnenschiff-
fahrtsaufgabengesetzes zu erlassen, um zumindest eine Zunahme

schddlicher Umwelteinwirkuugen zu verhindern."

Begrindung:

Auch vor dem Hintergrund der EG-rechtlichen Pro-
blematik emissionsbegrenzender Anforderungen sind
gebietsbezogene Festlegungen zum Schutz vor
schiddlichen Umwelteinwirkungen, die von Wasser-
sportfahrzeugen insbesondere durch Geriusche
hervorgerufen werden, von besonderer Bedeutung.
Solche Festlegungen kdnnen im Rahmen der Kompe-
tenz der Linder fiir das Sonn- und Feiertags-,
Immissionsschutz-, Wasser- und Naturschutzrecht
getroffen werden.

Fir die Geridusche, die von Wassersportfahrzeugen
auf Bundeswasserstraflen dusgehen, besteht die

LI Y



15. Zu Abschnitt VII

Besorgnis, daf die Einhaltung solcher Bestimmun-
gen auf an Bundeswasserstraflen angrenzenden Ge-
bieten nicht gewdhrleistet ist oder wire. Die
Bundesregierung wird daher aufgefordert, sicher-
zustellen, daB neben den gebietsbezogenen .Immis~
sionsrichtwerten auch landesrechtliche Bestim-
mungen zum Schutz vor schidlichen Umweltein-
wirkungen durch Wassersportfahrzeuge auf an
Bundeswasserstraflen angrenzenden Gebieten einge-~
halten werden und fiir den Schutz und die Vor-
Sorge vor schiddlichen Umwelteinwirkungen auf
BundeswasserstraBien selbst in Abstimmung mit

den betroffenen Lindern Vorschriften auch iiber
nichttechnische SchutzmaBnahmen zu erlassen.

- neu -

Nach Abschnitt VI - neu - ist folgender Abschnitt VIl anzuflgen:

"WII.

Begriindung:

Flr die Antriebs- und Energieerzeugungsanlagen (z.B. Licht-
maschinen, Hilfsmotoren fur Ladeseinrichtungen usw. ) sind
Grenzwerte fur die Lirm- und Schadstoffemissionen ebenfalls
dringend erforderlich, Der Bundesrat bittet die Bundes-
regierung, sich auf der Ebene der Weltschiffahrtsorganisa-
tion IMO weiterhin mit allem Nachdruck fiir entsprechende
Regelungen einzusetzen."®

Aufgrund der GréBenordnung der Emissionen - speziell im Abgas-
beraich durch den Einsatz minderwsrtiger Brenn-/Kraftatoffe - ist
eine Regelung fur die Seeschiffahrt dringend erforderiich, da An-
wohner von Réfen und Schiffahrtswegen voriibergehend schédlichen

Umwelteinwirkungen ausgesetzt sind,

Eine L6sung ist jedoch nur auf internationalar Ebene miglich.

Diesbeziigliche Anstrengungen sind daher zu intensivieran.
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BeschiuB

des Bundesrates

Zur

Entschlielung des Bundesrates iiber den Erlal einer Rechts-

verordnung zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen

durch Emissionen von Motoren der Sport- und Freizeit-

wasserfahrzeuge

Der Bundesrat hat in seiner 629. Sitzung am 26. April 1991
die nachstehende Entschliefung angenommen:

I. Die beim Betrieb von Wassersportfahrzeugen auf den Binnen-
gewdssern durch Verbrennungsmotoren entstehenden Geriusch-
emissionen und Verunreinigungen von Wasser und Luft be-
lastenh Anlieger, Erholungsuchende und Umwelt. Der Bundes-
rat stellt mit Besorgnis fest, daB die Freisetzung dieser
umwelt- und gesundheitsgefdhrdenden Emissionen bisher
nur auf wenigen Gewdssern begrenzt wurde.

Er hdlt es daher fiir dringend erforderlich, die gegebenen
rechtlichen und technischen Mdglichkeiten zur Begrenzung
und Reduzierung der Emissionen rasch und umfassend zu
nutzen.

II. Der Bundesrat ist der Auffassung, daf eine gebietsiiber-
greifende Begrenzung und Reduzierung der von Sport-
und Freizeitwasserfahrzeugen ausgehenden Emissionen
durch den unmittelbaren ErlaB einer Rechtsverordnung
des Bundes auf der Grundlage des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes oder einer EG-Richtlinie erreicht werden kann.

Alleinvertriet: Verlag Dr. Hans Heger, Postfach 200821, 5300 Born 2
ISSN 0720-2946
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Es ist nicht ausreichend, daf} einzelne Linder landesrecht-
liche Mafnahmen zur Emissionsbegrenzung treffen, da insbe-
sondere die Bekdmpfung von Schadstoffemissionen bundesweite
Vorkehrungen verlangt. Um die Einheitlichkeit immissions-
schutzrechtlicher Regelungen innerhalb der Bundesrepublik
Deutschland so weit wie méglich zu gewihrleisten, ist

daher die Bundesregierung aufgefordert, titig zu werden.

In Anbetracht der Tatsache, daf es sich hierbei um ver-
kehrsbedingte Emissionen handelt, bittet der Bundesrat
die Bundesregierung, dafiir zu sorgen, daB entweder eine
Rechtsverordnung vorgelegt wird, in der Lidrmhdchstgrenz-
werte sowie Abgashbchstgrenzwerte fiir Sport- und Frei-
zeitwasserfahrzeuge festgelegt werden, oder sich

fiir eine entsprechende EG-Richtlinie einzusetzen. Er
erwartet in diesem Zusammenhang, daB die Oberpriifung

der Einhaltung der Grenzwerte fiir Lirm und Abgase durch
unabhingige Sachverstidndige in periodisch wiederkehrenden

-

Abstinden vorgeschrieben wird.

Als Hochstgrenze fiir den Lirm werden Lirmgrenzwerte ent-
sprechend dem Stand der Technik und fiir Abgase die Grenz-
werte der Stufe 2 des Entwurfs fiir "Abgasvorschriften

fir Schiffsmotoren" der Internationalen Schiffahrtskom-
mission fir den Bodensee (Fassung vom 31.05.1990) vorge-
schlagen. Davon unberithrt bleiben weitergehende Regelungen
aufgrund drtlicher Besonderheiten und die fir den Boden-
see vorgesehenen Abgasvorschriften.

. Die Bundesregierung wird gebeten, die Einfithrung entspre-

chender Grenzwerte auch fiir den Bereich der Kiistengewidsser

vorzusehen.
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V1. Neben der Festlegung von Emissionsgrenzwerten kommt Im-
missionswerten und nichttechnischen MaBnahmen zum Schutz
insbesondere der Sonn- und Feiertags-, Mittags- und Nacht-
ruhe, sowie besonders empfindlicher Gebiete vor Gerduschen
besondere Bedeutung zu. In der zu erlassenden Rechtsver-
ordnung zur Begrenzung der Emissionen ist klarzustellen,
daf die Linder ermichtigt bleiben, weitergehende Vorschrif-
ten zum Schutz dieser Giiter zu erlassen. Im Hinblick
auf von Bundeswasserstrafen ausgehende Gerdusche durch
Wasserfahrzeuge wird die Bundesregierung aufgefordert,
sicherzustellen, daf die Einhaltung auch solcher Festle-
gungen der Linder in an Bundeswasserstrafen angrenzenden
Gebieten gewdhrleistet ist. Zum Schutz und zur Vorsorge
vor schiddlichen Umwelteinwirkungen durch Sport- und Frei-
zeitwasserfahrzeuge auf BundeswasserstraBen wird die
Bundesregierung aufgefordert, in Abstimmung mit den be-
troffenen Lindern Vorschriften auf der Grundiage des
§ 3 Abs. 2 Nr. 2 des Binnenschiffahrtsaufgabengesetzes
zu erlassen, um zumindest eine Zunahme schidlicher Um-
welteinwirkungen zu verhindern.

VII. Fiir die Antriebs- und Energieerzeugungsanlagen (z.B.
Lichtmaschinen, Hilfsmotoren fiir Ladeeinrichtungen)
sind Grenzwerte fiir die Lirm- und Schadstoffemissionen
ebenfalls dringend erforderlich. Der Bundesrat bittet
die Bundesregierung, sich auf der Ebene der Weltschiff-
fahrtsorganisation IMO weiterhin mit allem Nachdruck
fir entsprechende Regelungen einzusetzen.



Begriindung:

1. Die bei dem Betrieb von Fahrzeugen auf den Binnengewidssern
entstehenden Gerduschemissionen belasten Anlieger, Erholung-
suchende und Umwelt. Vor allem die Zunahme des Motorsport-
bootverkehrs in den letzten Jahren hat zu einer Minderung
des Erholungswertes der Binnengewidsser und deren Uferzonen
gefilhrt. Besonders in Ballungsgebieten, wo der Freizeitwert
der umliegenden Erholungsgebiete eine herausragende Bedeu-
tung hat, ist der Minderung des Erholungs- und Freizeit-
~wertes durch die Aufstellung von Lirmhdchstgrenzen entgegen-
zuwirken. In Erholungsgebieten liegen die von der motori-
sierten Freizeitschiffahrt verursachten Stdorgerdusche zum
Teil erheblich iiber dem allgemeinen Umweltgerduschpegel
und entsprechenden Planungsrichtwerten.

Das héchstzulissige Fahrgeriusch von Binnenwasserfahrzeugen
ist in der internationalen Rheinschiffahrt und in der Binnen-
schiffahrt auBerhalb des Rheins auf 75 dB(A), gemessen

in 25 m Entfernung von der Bordwand des Schiffes,’féstge-
legt (§ 5.09 Rheinschiffs-Untersuchungsordnung - Anlage 1
der Verordnung zur Einfihrung der Rheinschiffs-Unter-
suchungsordnung vom 26. Mdrz 1976 (BGBl. I S. 773). Diese
Regelung gilt nicht fir Sport-Wasserfahrzeuge mit weniger
als 15 m® Wasserverdrdngung. Auch fiir sonstige Klein-Wasser-
fahrzeuge bestehen keine bundesgesetzlichen Lirmh&chstgrenz-
werte. Im Freistaat Bayern darf auf Landesgewidssern der
Schallpegel des AuBengeriusches von Fahrzeugen, gemessen
nach DIN-Norm 45 640 im seitlichen Abstand von 25 m von

der Bordwand, 65 dB(A) nicht iibersteigen.

Nach dem Stand der Technik erscheint es sinnvoll und prakti-
kabel, fiir motorisierte Sport- und Freizeitwasserfahrzeuge
auf allen Gewidssern generelle Geriuschlimitierungen vorzu-
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geben. Die Hochstgrenze filr Lirmeinwirkungen von 65 dB(A)
hat sich auf den bayerischen Gewdssern bewdhrt und kann
daher bundesweit als Lirmgrenzwert fiir alle Sport- und
Freizeitwasserfahrzeuge unterhalb der 15 m® Wasserverdridn-
gungsgrenze angesetzt werden.

Gerduschpegelmessungen sind ohne Probleme durchfithrbar.

Die zur Messung erforderlichen Gerdte sind z. B. bei den
Technischen Priifstellen fiir den Kraftfahrzeugverkehr vor-
handen. Der Schallpegel wird beim Vorbeifahren des Wasser-
fahrzeugs in 25 m Abstand zur Meflstelle bei Hochstgeschwin-
digkeit gemessen. Um MeBungenauigkeiten auszuschalten,

sind mindestens drel MeBwerte aufzunehmen, wobei der Mittel-
wert hieraus als Betriebsschallpegel des Wasserfahrzeugs

bei Hochstgeschwindigkeit anzusehen ist.

. Unstreitig sind die durch den Betrieb von Verbrennungsmo-

toren verursachten Schadstoffemissionen geeignet, schiédliche
Verunreinigungen der Luft und des Wassers hervorzurufen.

Dies hat bei Kraftfahrzeugen zu einer gesetzlichen Festle-
gung von Abgashdchstwerten (§ 47 StViIO in Verbindung

mit Anlagen XXIII und XXIV) und zu einer Abgassonderunter-
suchungspflicht (§ 47 a StVZ0) gefiihrt. Gleiches mufl fir
die Bewertung von Bootsmotoren gelten. Ein Grund, die Ab-
triglichkeit des Betriebes von Bootsmotoren filr die Umwelt
geringer einzuschitzen als beil Kraftfahrzeugen, ist nicht
erkennbar. Tatsache ist, daf die Luft durch Gemische von
31 und Benzin sowie ihre Verbrennungs- und Restabbaupro-
dukte verunreinigt wird. Je nach Bootstyp und Standort
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der Auspuffanlage gelangen diese Schadstoffe in die Luft
oder in das umgebende Gewidsser. Auch die iiber den Auspuff
iﬁ das Wasser abgegebenen Schadstoffe gelangen zum Teil
in die Atmosphire und tragen dort zur Luftverunreinigung

bei.

Die Frage des Regelungsbediirfnisses ist bereits dann zu
bejahen, wenn die Befiirchtungen im Hinblick auf die Bedeutung
des in Rede stehenden Rechtsgutes und der Gefahren, denen
konkret begegnet werden soll, im einzelnen nicht nachge-
wiesen, wissenschaftlich aber auch nicht ausgeridumt sind.
Gerade im Bereich des Umweltschutzes darf eine gesetzliche
MaBinahme nicht erst dann eingreifen, wenn die Stdrung bereits

eingetreten ist.

Im Gbrigen liegen technische Untersuchungen, die das Rege-
lungsbediirfnis belegen, bereits vor. Auf der Grundlage
eines Forschungsauftrages der Bodenseelinder und -kantone
zur Festlegung von “Abgasvorschriften fiir Schiffsmotoren”
ist eip Verordnungsentwurf (Fassung 31. Mai 1990) zur Fest-
legung von Emissionsgrenzwerten fiir motorgetriebene Wasser-
fahrzeuge erarbeitet worden. Wegen der Pilotfunktion des
Bodenseeprojektes fiir alle Binnengewisser sollten die Emis-
sionsgrenzen bundesweit an .die fiir den Bodensee vorgeschla-
genen Grenzwerte angelehnt werden. Als Grenzwert fiir Schad-
stoffe wird deshaldb die darin ausgewiesene Stufe 2 vorge-
schlagen.

In die Regelung muRl auch der Bereich der Kiistengewisser
einbezogen werden, denn die ausschlieBliche Beriicksichtigung
von Binnengewidssern in einer Verordnung hitte fiir Kiisten-
ldnder zur Folge, daB auf den in Nord- und Ostsee einmiinden-
den Gewissern die zu erlassenden Grenzwerte einzuhalten
wiren, wdhrend in den kiistennahen Zonen (Feriengebiete

an Nord- und Ostsee) der Betrieb von Wasserfahrzeugen mit
Maschinenantrieb ohne die Einhaltung dieser Grenzwerte
méglich wdre. Eine derartige Regelung wire nicht sinnvoll.
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. Auch vor dem Hintergrund der EG-rechtlichen Problematik

emisionsbegrenzender Anforderungen sind gebietsbezogene
Festlegungen zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen,
die von Sport- und Freizeitwasserfahrzeugen insbesondere
durch Gerdusche hervorgerufen werden, von besonderer Be-
deutung. Solche Festlegungen kénnen im Rahmen der Kompetenz
der Lidnder fiir das Sonn- und Feiertags-, Immissionsschutz-,
Wasser- und Naturschutzrecht getroffen werden.

Fiir die Gerdusche, die von Sport- und Freizeitwasserfahr-
zeugen auf BundeswasserstraBen ausgehen, besteht die Besorg-
nis, daf die Einhaltung solcher Bestimmungen auf an Bundes-
wasserstrallen angrenzenden Gebieten nicht gewdhrleistet

ist oder wire. Die Bundesregierung wird daher aufgefordert,
sicherzustellen, dal neben den gebietsbezogenen Immissions-
richtwerten auch landesrechtliche Bestimmungen zum Schutz

vor schiddlichen Umwelteinwirkungen durch Sport- und Freizeit-
wasserfahrzeuge auf an Bundeswasserstrafien angrenzenden
Gebieten eingehalten werden und fiir den Schutz und die
Vorsorge vor schiddlichen Umwelteinwirkungen auf Bundeswasser-
straflen selbst in Abstimmung mit den betroffenen Lindern
Vorschriften auch iUber nichttechnische SchutzmaBnahmen

zu erlassen.

Die Einfithrung von Lirm- und Abgaswerten sollte schon wegen
der Verbindung der WasserstraBen untereinander nicht auf
einen Teilbereich der Bundesrepublik Deutschland beschridnkt
werden. Es besteht zudem die Gefahr, dafl landesrechtlich
unterschiedliche Regelungen aus Gewidsserschutzgriinden er-
lassen werden.

Eine Verordnung im Sinne der EntschlieBung wiirde eine salche
Situation im Vorfeld zu vermeiden und damit eine weitgehende
Einheitlichkeit emissionsschutzrechtlicher Regelungen inner-
halb der Bundesrepublik Deutschland sicherstellen. |
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- Aufgrund der GroRenordnung der Emissionen von Antriebs-
und Energieerzeugungsanlagen - speziell im Abgasbereich
durch den Einsatz minderwertiger Brenn-/Kraftstoffe - ist
eine Regelung fiir die Seeschiffahrt dringend erforderlich,
da Anwohner von Hifen und Schiffahrtswegen voriibergehend
schddlichen Umwelteinwirkungen ausgesetzt sind.

Eine Ldsung ist jedoch nur auf internationaler Ebene mog-
lich. Diesbeziigliche Anstrengungen sind daher zu intensi-
vieren,



