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des Bundesministers fiir Verkehr und
des Bundesministers fiir Arbeit und Sozialordnung

Zweite Verordnung zur Anderung der Schiffsoffizier-Ausbildungsverordnung

g '

A. Zielsetzung

Durch die Verordnung soll die Gesamtausbildungszeit fiir nautische und
technische Schiffsoffiziere verkiirzt und die Befugnis der Kapitane und

nautischen Schiffsoffiziere erweitert werden.

B. Lﬁsung

ErlaB der Verordnung, die nach § 142 Abs. 1 des Seemannsgesetzes der

Zustimmung des Bundesrates bedarf.

C. Alternativen

Keine

D. Kosten

Dem Bund, den Lindern und den Gemeinden entstehen keine Mehrkosten.

Alleinvertrieb: Veriag Dr. Hans Heger, Postfach 20 13 83, MerderstraBe 58, 5300 Bonn 2
Telefon (02 28) 36 35 51, Telefax (02 28) 361275
ISSN 0720-2946
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des Bundesministers fiir Arbeit und Sozialordnung

Zweite Verordnung zur Anderung der Schiffsoffizier-Ausbildungsverordnung

v '

Der Chef
des Bundeskanzleramtes Bonn, den 23. Mai 1991

021 (323) - 940 04 - Schi 31/91

An den

Prasidenten des Bundesrates

Hiermit libersende ich die von den Bundesministern fiir Verkehr und fiir

Arbeit und Sozialordnung zu erlassende

Zweite Verordnung zur Anderung der Schiffsoffizier-

Ausbildungsverordnung

mit Begriindung und Vorblatt,

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80

Abs. 2 des Grundgesetzes herbeizufiihren.

(/)74,. /(,\

Rudol1f Seiters
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7weite Verordnung zur Anderung der
Schiffsoffizier-ausbildungsverordnung

Vom .....

Auf Grund des § 142 Abs. 1 des Seemannsgesetzes in der im Bun-
desgesetzblatt Teil IIT, Gliederungsnumﬁér 9513-1, verdffent-
lichten bereinigten Fassung, der durch Artikel 49 des Gesetzes
vom 18. Marz 1975 (BGBl. I S. 705) gedndert worden ist, ver-
ordnen der Bundesminister fiir Verkehr und der Bunidesminister
£ir Arbeit und Sozialordnung im Einvernehmen mit dem Bundes-
minister fiir Ernidhrung, Landwirtschaft und Forsten und dem

Bundesminister fiur Bildung und Wissenschaft:

Artikel 1

Die Schiffsoffizier-Ausbildungsverordnung vom 11. Februar 1985
(BGB1. I S. 323), zuletzt gedndert durch Artikel 1 Nr. 2 der
Verordnung vom 18. Dezember 1989 (BGBl. I S. 2457), wird wie
folgt geédndert:

1. In § 2 Abs. 2 wird in Nummer 2 am Ende das Komma durch
einen Punkt ersetzt; Nummer 3 wird gestrichen.

2. § 3 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 Nr. 1 Buchstabe b und ¢ wird wie folgt gefaBt:
"h) AM:

Kapitidn AM mit folgenden Befugnissen:
Filhren von Frachtschiffen bis zu einea Raumgehalt
von 8000 BRT/BRZ in allen Fahrtgebieten und von
Fahrgastschiffen bis zu einem Raumgehalt von 1600
BRT/BRZ 4000 in der Kistenfahrt;
Wahrnehmen der Aufgaben eines Ersten nautischen
Schiffsoffiziers auf Frachtschiffen bis zu einem
Raumgehalt von 8000 BRT/BRZ in allen Fahrtgebieten
sowie auf Fahrgastschiffen bis zu einem Raumgehalt
von 1600 BRT/BRZ 4000 in der Kistenfahrt.;
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Wahrnenmen der Aufgaben eines Zweiten nautischen
Schiffsoffiziers auf Frachtschiffen aller GréBen in
allen Fahrtgebieten sowie auf Fahrgastschiffen bis
Zu einem Raumgehalt von 1600 BRT/BRZ 4000 in der
Kiistenfahrt.

c) AK:
Kapitdn AK mit folgenden Befugnissen:
Fiihren von Frachtschiffen bis zu einem Raumgehalt
von 1600 BRT/BRZ 4000 in der Mittleren Fahrt sowie
von Fahrgastschiffen bis zu 1000 BRT/BRZ 3000 in
der Kistenfahrt;
Wahrnehmen der Aufgaben eines Ersten nautischen
Schiffsoffiziers auf Frachtschiffen bis zu einem
Raumgehalt von 1600 BRT/BRZ 4000 in der Mittleren
Fahrt sowie von Fahrgastschiffen bis zu 1000 BRT/
BRZ 3000 in der Kﬁstenfahrt.“

In Absatz 1 Nr. 1 Buchstabe d wird nach der Angabe
"200 BRT" die Angabe "/BRZ 300" eingefiigt.

In Absatz 1 Nr. 2 Buchstabe b wird die Angabe
"1600 BRT" durch die Angabe "8000 BRT/BRZ" ersetzt.

In Absatz 1 Nr. 2 Buchstabe c¢ werden die Angaben

"500 BRT in der Kleinen Fahrt"™ durch die Angaben

11000 BRT/BRZ 3000 in der Mittleren Fahrt" und die An-
gabe "1000 BRT" durch die Angaben "1600 BRT/BRZ 4000"

ersetzt.

Absatz 2 wird aufgehoben.
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3. In § 4 Nr. 1 Buchstabe ¢ wird nach der Angabe "75 BRT" die
Angabe "/BRZ 150" eingeflgt.

4. § 5 wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 1 Buchstabe ¢ wird wie folgt gefaBt:
“"a) CMa:
Schiffsmaschinist CMa mit folgenden Befugnissen:
Leiten von Maschinenanlagen auf Schiffen mit einer
Maschinenleistung bis zu 3000 kW;
Wahrnehmen der Aufgaben eines Zweiteq technischen
Schiffsoffiziers auf Schiffen mit einer Maschinen-
’leistung bis zu 3000 kwW."

b) Nummer 2 Buchstabe c wird wie folgt gefaBt:
"c) CMaW:

Schiffsmaschinist CMaW mit folgenden Befugnissen:
Wahrnehmen der Aufgaben eines technischen Alleinof-
fiziers auf Schiffen mit einer Maschinenleistung
bis zu 1500 kW;
Wahrnehmen der Aufgaben eines Zweiten technischen
Schiffsoffiziers éuf Schiffen mit einer Maschinen-
leistung bis zu 3000 kW."

i*

5. § 10 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 Nr. 1 und 2 wird wie folgt gefaBt:
"l. den Besitz des Schiffsmechanikerbriefes oder des

Matrosenbriefes

oder

2. a) die Teilnahme an einem anerkannten Sicherheits-
lehrgang,

b) eine anerkannte praktische Ausbildung und Titig-
keit als nautischer Offiziersassistent von vier-
undzwanzig Monaten, deren Ziel die Vermittlung
und der Erwerb von Fertigkeiten und Kenntnissen
auf folgenden Gebieten ist: Schiffssicherheit,
Brandabwehr und Rettung, Bricken- und Wach-
dienst, Ladungsumschlag- und -behandlung, In-
standhaltungsafbeiten im Decksbetrieb, Verwal-
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tung, und von denen mindestens achtzehn Monate
vor dem Besuch der nach Landesrecht eingerich-
teten Ausbildungsstitte liegen miissen,

oder".
b) Absatz 2 Satz 2 wird gestrichen.

In § 11 Abs. 1 Nr. 1, § 12 Abs. 1 und § 13 werden die
Worte "von achtzehn Monaten im Gesamtschiffsbetrieb oder
.als Facharbeiter des Decksdienstes" jeweils durch die
Worte "von zwdlf Monaten im Gesamtschiffsbetrieb oder im
Decksdienst" ersetzt.

In § 11 Abs. 2 und in § 12 Abs. 2 wird jewells Satz 2
gestrichen.

§ 14 Abs. 3 wird wie folgt gefaPBt:

“"(3) Fir den Erwerb der Befdhigungszeugnisse zum Kapitén
BG und zum Kapitdn BK hat der Bewerber eine See-
fahrtzeit von viérundzwanzig Monaten als Schiffsof-
fizier auf Fahrzeugen der Seefischerei nachzuweisen."

§ 15 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefaBt:
"(1) Fir den Erwerb des Befidhigungszeugnisses zum
Schiffsingenieur CIW hat der Bewerber vor dem
Besuch der nach Landesrecht eingerichteten Ausbil-
dungsstitte nachzuweisen
1. den Besitz des Schiffsmechanikerbriefes
oder
2. a) den Besitz des Zeugnisses lber die AbschluB-
prifung in einem anderen Ausbildungsberuf
der Metall- oder Elektrotechnik,
b) die Teilnahme an einem anerkannten Sicher-
heitslehrgang und
c) eine Seefahrtzeit von zwdlf Monaten im Ma-
schinendienst
oder
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3. a) die Teilnahme an einem anerkannten Sicher-
heitslehrgang und
b) eine anerkannte praktische Ausbildung und
Tatigkeit als technischer Offiziersassistent
von vierundzwanzig Monaten, deren Ziel die
Vermittlung und der Erwerb von Fertigkeiten
und Kenntnissen auf folgenden Gebieten ist:
Schiffssicherheit, Brandabwehr und Rettung,
Metallbearbeitung und -verarb;itung, In-
standhaltung von Maschinen und Anlagen, Be-
dienung und Uberwachung des Betriebes von
Maschinen und Anlagen, Verwaltung, und von
denen mindestens achtzehn Monate vor dem
Besuch der nach Landesrecht eingerichteten
Ausbildungsstatte liegen miissen,
oder
4. den Besitz des Befdhigungszeugnisses CT, CTW,
CMa oder CMaWw."

b) Absatz 2 Satz 2 wird gestrichen.

In § 16 Abs. 1 Nr. 1 und in § 17 Abs. 1 werden die Worte
"von achtzehn Monaten im Gesamtschiffsbetrieb oder als
Facharbeiter des Maschinendienstes™ jeweils durch die
Worte "von 2wdlf Monaten im Gesamtschiffsbetrieb oder im

Schiffsmaschinendienst" ersetzt.

In § 16 Abs. 2 und in § 17 Abs. 2 wird jeweils Satz 2
gestrichen.

§ 18 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 2 werden im zweiten Halbsatz die Angaben "An-
lagen 5 bis 7" durch die Angaben "Anlagen 1 bis 3" er-
setzt.

b} In Absatz 4 Buchstabe i wird die Angabe "drei" durch
die Angabe "zwei" ersetzt.

L



LR

13.

14.

15.
16.

17.
18.
19.

20.
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In § 19 wird die Angabe "Anlage 8" durch die Angabe "An-

lage 4" ersetzt.
Es wird folgender § 19 a eingefigt:

"§ 19 a
Erwerb von Befihigungszeugnissen sowohl fir den
nautischen als auch fir den technischen Dienst

-

Zur Entwicklung und Erprobung von Ausbildungsgéngen
fiir den gleichzeitigen Erwerb von Befdhigungszeug-
nissen fir den nautischen und technischen Dienst
oder von Weiterbildungsgédngen fir Inhaber von
nautischen oder technischen Befdhigungszeugnissen
fiir den Erwerb von Befahigungszeugnissen fir den
jeweils anderen Dienst kann der Bundesninister fir
Verkehr Abweichungen von-&en Vorschriften iiber die
praktische Ausbildung, Seefahrtzeiten und Dauer der
Ausbildung an den nach Landesrecht eingerichteten

Ausbildungsstitten zulassen."

In § 20 Abs. 1 wird die Angabe "Anlage 9" durch die Angabe
"Anlage 5" ersetzt.

In § 25 Abs. 1 Buchstabe d wird die Angabe "zwHlE" durch

. die Angabe "vierundzwanzig" ersetzt.

§ 26 wird aufgehoben.
In § 27 Abs. 1 werden die Worte ™und von § 26" gestrichen.
§ 28 wird aufgehoben.

In § 29 Satz 1 werden die Worte "der nautischen Offiziers-
bewerber sowie" gestrichen.



s

21.

22.

23.

24.

25.

26.

Drucksacne 329 /97
-7 -

§ 30 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden nach dem Eingangswort "Die" die
Worte "nach dieser Verordnung bis zum 1. September 1991
ausgestellten Befidhigungszeugnisse mit Ausnahme der
Befdahigungszeugnisse CMa, CMaW und die" eingefugt.

b) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:
aa) Folgender Satz 1 wird eingefigt:

"Die bis zum 1. September 1991 ausgestellten oder
nach Beendigung der Ausbildungs- und Seefahrt-
zeiten nach § 31 nach den bisherigen Vorschriften
erworbenen Befdhigungszeugnisse CMa und CMaW gel-
ten mit den darin aufgefiihrten Befugnissen
weiter".

bb) Die bisherigen S&tze 1 und 2 werden Sitze 2 und 3.

c) Folgender Absatz 6 wird angefiigt:

"(6) Die in Anlage I Kapitel XI Sachgebiet D Abschnitt
III Nr. 14 des Einigungsvertrages vom 31. August
1990 in Verbindung mit Artikel 1 des Gesetzes vom
23. September 1990 (BGBl. II S. 885, 1109) auf-
gefihrten MaBgaben bleiben unberthrt."

In § 31 werden die Worte "Inkrafttreten dieser Verordnung"
durch die Angaben "dem 1. September 1991" ersetzt.

Die bisherigen Anlagen 1, 2, 3 und 4 werden aufgehoben.

Die bisherigen Anlagen 5, 6, 7 und 8 werden Anlagen 1, 2
und 3 (jeweils zu § 18 Abs. 2) und 4 (zu § 19).

In Anlage 3 Nr. 2 wird dem ersten Absatz folgender Satz
angefigt: "Ausgenommen sind Dampfturbinenanlagen sowie
solche Einrichtungen, die nur auf Schiffen mit einer
Maschinenleistung lber 3000 kW vorhanden sind".

Die bisherige Anlage 9 wird Anlage 5 (zu § 20 Abs. 1) und
wird wie aus der Anlage 5 ersichtlich gefaBt.
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Artikel 2
Der Bundesminister fiir Verkehr kann den Wortlaut der Schiffs-

offizier-Ausbildungsverordnung in der vom Inkrafttreten dieser
Verordnung an geltenden Fassung im Bundesgesetzblatt bekannt-

machen.

artikel 3

Diese Verordnung tritt am 1. September 1991 in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Bonn, den Der Bundesminister fir Verkehr

Der Bundesminister fir Arbeit
und Sozialordnung
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{zu § 20 Abs. 1}

Muster fiir Befihigungszeugnisee
FormatDINA 6

L Das Befahigungszeugnis besteht aus:
1. einem {Or alle Befhigungszeugnisse gleichen festen Schutzumschiag von dunkeiblauer Farbe, der nach nach-
stehendem Muster 1 in Goldpragung die Worte ,Bundesrepublik Deutschiand®, den Bundesadier und die

Bezeichnung ,Befahigungszeugnis” enthalt,

Muster 1

Bundesrepublik Deutschiand
Federal Republic of Germany

2 Wnﬁmmmcummmmduml
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I Die Anlage besteht fGr die Befahigungszeugnisse BG, BK, BKi, BGW, BKW und CNaut aus einem in der Mitte
gefalteten Blatt festen Dokumentenpapiers, fir die Gbrigen Befahigungszeugnisse aus zwei solchen Blattern, die
f0r Bef&higungszeugnisse des nautischen Dienstes auf Kauftahrteischitfen mit Ausnahme der Fischerelfahrzeuge
pasteliblauen, fir Bef2higungszeugnisse des nautischen Dienstes auf Fischereitahrzeugen pastefigrinen und f0r
Betahigungazeugnisse des technischen Dienstes etfenbeinfarbigen Untergrund haben.

1. Die Tieiseite enthalt nach dem nachstehenden Muster 2 in Blindpragung auf weiBem Grund den Bundes-
adler und die Kurzbezeichnung des Befahigungszeugnisses, im Obrigen in schwarzem Druck die Worte
.Bundesrepublik Deutschland®, die Bezeichnung des Befihigungszeugnisses und Raum f0r die Urterschrift
des inhabers.

Muster 2

Bundesrepublik Deutschiand
Federal Republic of Germany

Kapitin AG
Master AG .
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2. Seite 2 enthalt in schwarzem Druck nach dem nachstehenden
Muster 3 die von der ausstellenden Behdrde erteile Be-

fahigung.

Muster 3

Name/Surname

Vornamen/Christian Names

Geburstag/Date of Birth Geburtsort/Place of Birth

Staatsangehdrigkeit/Nationality

hat nach der Verordnung iiber die Ausbildung und Be-
fdhigung von Kapitdnen und Schiffsoffizieren des
nautischen und technischen Schiffsdienstes (Schiffs-
offizier-Ausbildungsverordnung - SchOffzAusbV -) vom
11. Februar 1985 (BGBl. I S. 323), zuletzt gedndert
durch die Verordnung vom ..... (BGBl. I s. ....),

die Befidhigung zum Kapitdn AG
erworben.

This is to ceftify that the above named has been
found duly qualified as

Master AG

in accordance with the provisions of the Deck and
Engineer Officers Training and Certification ordi-
nance ("Schiffsoffizier-aAusbildungsverordnung

~ SchOffzAusbV -")} of 11 February 1985 (Federal Law
Gazette 1985 I, p. 323), as last amended by the Or-
dinance of .... '

ort und Datum der Erteilung des Befdhigungszeugnis-
ses
Place and date of issue of this Certificate .

(Dienstsiegel) cecenas ceseesssnsaa .
(0Official Seal) (Ausstellende Behérde)
(Issuing Authority)

PP
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3. Seite 3 enthidlt in schwarzem Druch nach dem nachstehenden
Muster4 fiir die einzelnen Beféhigungszeugnisse die folgen-
den Angaben:

Muster 4
{Kapitan AG)"

Der Inhaber dieses Zeugnisses hat folgende Befug-

nisse:

Filhren von Fracht- und Fahrgastschiffen aller GréBen

in allen Fahrtgebieten;

Wahrnehmen der Aufgaben eines Ersten nautischen

Schiffsoffiziers auf Fracht- und Fahrgastschiffen

aller GrdéBen in allen Fahrtgebieten.

The holder of this Certificate is qualified

- to be Master of a cargo or passenger ship of any
size in any trading area;

- to carry out the functions of Chief Mate in a car-
go or passenger ship of any size in any trading
area.

(Kapitan aM)"’

Der Inhaber dieses Zeugnisses hat folgende Befug-

nisse:

Fihren von Frachtschiffen bis zu einem Raumgehalt

von 8 000 BRT/BRZ 8 000 in allen Fahrtgebieten und

Flihren von Fahrgastschiffen bis zu einem Raumgehalt

von 1 600 BRT/BRZ 4 000 in der Kiistenfahrt;

Wahrnehmen der Aufgaben eines Ersten nautischen

Schiffsoffiziers auf Frachtschiffen bis zu einem

Raumgehalt von 8 000 BRT/BRZ 8 000 in allen Fahrt-

gebieten sowie auf Fahrgastschiffen bis zu einem

Raumgehalt von 1 600 BRT/BRZ 4 000 in der Kiisten-

fahrt;

Wahrnehmen der Aufgaben eines Zweiten nautischen

Schiffsoffiziers auf Frachtschiffen aller GrdBen in

allen Fahrtgebieten sowie auf Fahrgastschiffen bis

zu einem Raumgehalt von 1 600 BRT/BRZ 4 000 in der

Kistenfahrt;

The holder of this Certificate is qualified

- to be Master of a cargo ship of GT 8 000 (tons)/GT
8 000 in any trading area and of a passenger ship
of GT 1 600 (tons)/GT 4 000 in "Kistenfahrt";

- to carry out the functions of Chief Mate in a car-
go ship of GT 8 000 (tons}/GT 8 000 in any trading
area or in a passenger ship ¢of GT 1 600 (tons)/GT
4 000 in "Kistenfahrt®;

- to carry out the functions of Second Deck Officer
in a cargo ship of any size in any trading area or
in a passenger ship of GT 1 600 (tons)/GT 4 000 in
"Kistenfahrt®,

*’ Der Klammerhinweis ist im Einzelzeugnis wegzulassen.
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noch Muster 4
(Kapitdn AK)®

Der Inhaber dieses Zeugnisses hat folgende Befug-

nisse:

Fihren von Frachtschiffen bis zu einem Raumgehalt

von 1 600 BRT/BRZ 4 000 in der Mittleren Fahrt und

von Fahrgastschiffen bis zu einem Raumgehalt von

1 000 BRT/BRZ 3 000 in der Kistenfahrt;

Wahrnehmen der Aufgaben eines Ersten nautischen

Schiffsoffiziers auf Frachtschiffen bis zu einem

Raumgehalt von 1 600 BRT/BRZ 4 000 in der Mittleren

Fahrt sowie auf Fahrgastschiffen bis zu einem Raum~

gehalt von 1 000 BRT/BRZ 3 000 in der Kistenfahrt; '

The helder of this Certificate is qualified

- to be Master of a cargo ship of GT 1 600 (tons)/GT
4 000 in "Mittlere Fahrt" or of a passenger ship
of GT 1 000 (tons)/GT 3 000 in "Kistenfahrt";

- to carry out the functions of Chief Mate in a car-
go ship of GT 1 600 (tons)/GT 4 000 in "Mittlere
Fahrt" or in a passenger ship of GT 1 000
(tons)/GT 3 000 in "Kistenfahrt".

(Kapitdn aN)™

Der Inhaber dieses Zeugnisses hat folgende Befugnis:
Filhren von Frachtschiffen mit einem Raumgehalt von
weniger als 200 BRT/BRZ 300 in der Nationalen Fahrt.

The holder of this Certificate is qualified
- to be Master of a cargo ship of less than GT 200
(tons)/GT 300 in "Nationale Fahrt".

(Nautischer Schiffsoffizier AGW)"’

Der Inhaber dieses Zeugnisses hat folgende Befugnis:
Wahrnehmen der Aufgaben eines Zweiten nautischen
Schiffsoffiziers auf Fracht- und Fahrgastschiffen
aller GrdRen in allen Fahrtgebieten.

The holder of this Certificate is qualified

- to carry out the functions of Second Deck Officer
in a cargo or passenger ship of any size in any
trading area.

*> pDer Klammerhinweis ist im Einzelzeugnis wegzulassen.
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noch Muster 4

(Nautischer Schiffsoffizier AMW)®

Der Inhaber dieses Zeugnisses hat folgende Befug-

nisse:

Wahrnehmen der Aufgaben eines Zwelten nautischen

Schiffsoffiziers auf Frachtschiffen bis zu einem

Raumgehalt von 8 000 BRT/BRZ 8 000 in allen

Fahrtgebieten;

Wahrnehnen der Aufgaben eines Dritten nautischen

Schiffsoffiziers auf Frachtschiffen aller GréBSen in

allen Fahrtgebieten.

The holder of this Certificate is gualified

- to carry out the functions of Second Deck Officer
in a cargo ship of GT 8 000 (tons)/GT 8 000 in any
trading area;

- to carry out the functions of Third Deck Officer
in a cargo ship of any size in any trading area.

(Nautischer Schiffsoffizier AKW)"’

Der Inhaber dieses Zeugnisses hat folgende Befug-

nisse:

Wahrnehmen der Aufgaben eines Ersten nautischen

Schiffsoffiziers auf Frachtschiffen bis zu einem

Raumgehalt von 1 000 BRT/BRZ 3 000 in der Mittleren

Fahrt;

Wahrnehmen der Aufgaben eines Zweiten nautischen

Schiffsoffiziers auf Frachtschiffen bis zu einem

Raumgehalt von 1 600 BRT/BRZ 4 000 in der Mittleren

Fahrt.

The holder of this Certificate is qualified

- to carry out the functions of Chief Mate in a car-
go ship of GT 1 000 (tons)/GT 3 000 in "Mittlere
Fahrt";

- to carry out the functions of Second Deck Officer
in a cargo ship of GT 1 600 (tons)/GT 4 000 in
"Mittlere Fahrt".

(Kapit&n BG)®

Der Inhaber dieses Zeugnisses hat folgende Befug-

nisse:

Filhren von Fischereifahrzeugen aller Grdfen in der

Grofen Hochseefischerei:;

Wahrnehmen der Aufgaben eines Ersten nautischen

Schiffsoffiziers auf Fischereifahrzeugen aller

GroBen in der GroBen Hochseefischerei.

The holder of this Certificate is qualified

~ to be Master of a fishing vessel of any size in
"GroBe Hochseefischerei™;

- to carry out the functions of Chief Mate in a
fishing vessel of any size in "GroBe Hochsee-
fischerei™".

) per Klammerhinweis ist im Einzelzeugnis wegzulassen.

PR ]
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noch Muster 4

(Kapitédn BK)“

Der Inhaber dieses Zeugnisses hat folgende Befugnis:
Fiihren von Fischereifahrzeugen in der Kleinen Hoch-
seefischerei.

The holder of this Certificate is qualified

- to be Master of a fishing vessel in "Kleine Hoch-

seefischerei”.
{Kapitén BKi)" .
Der Inhaber dieses Zeugnisses hat folgende Befugnis:
Filhren von Fischereifahrzeugen bis zu einem Raum-
gehalt von 75 BRT/BRZ 150 in der Kistenfischerei.
The holder of this Certificate is qualified
- to be Master of a fishing vessel of GT 75

(tons)/GT 150 in "Kiistenfischerei®.

(Nautischer Schiffsoffizier BGW)"

Der Inhaber dieses Zeugnisses hat folgende Befugnis:

Wahrnehmen der Aufgaben eines 2Zweiten nautischen

Schiffsoffiziers auf Fischereifahrzeugen aller

GréBen in der Hochseefischerei. _

The holder of this Certificate is qualified

- to carry out the functions of Second Deck Officer
in a fishing vessel of any size in "GroBe Hoch-
seefischerei".

(Nautischer Schiffsoffizier BKW)“

Der Inhaber dieses Zeugnisses hat folgende Befugnis:

Wahrnehmen der Aufgaben eines nautischen Schiffsof-

fiziers auf Fischereifahrzeugen aller GréBen in der

Kleinen Hochseefischerei.

The holder of this Certificate is qualified

- to carry out the functions of Deck Officer in a
fishing vessel of any size in "Kleine Hochseefis-
cherei. \

(Schiffsingenieur CI)"

Der Inhaber dieses Zeugnisses hat folgende Befugnis:
Leiten von Maschinenanlagen auf Schiffen mit jeder

Maschinenleistung.

The holder of this Certificate is gqualified

- to be Chief Engineer Officer in a ship with main
propulsion machinery of any propulsion power.

“ per Klammerhinweis ist im Einzelzeugnis wegzulassen.

-
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noch Muster 4
(Schiffsbetriebstechniker CT)"

Der Inhaber dieses Zeugnisses hat folgende Befug-

nisse:

Leiten von Maschinenanlagen auf Schiffen mit einer

Maschinenleistung bis zu 8 000 kW;

Wahrnehmen der Aufgaben eines Zweiten technischen

Schiffsoffiziers auf Schiffen mit jeder Maschinen-

leistung.

The holder of this Certificate is qualified

- to be Chief Engineer Officer in a Shlp with main
propu151on machinery of 8 000 kW or less propul«~
sion power;

- to carry out the functlons of Second Engineer Of-
ficer in a ship with main propulsion machinery of
any propulsion power.

(Schiffsmaschinist CMa)®’

Der Inhaber dieses Zeugnlsses hat folgende Befug-

nisse:

Leiten von Maschinenanlagen auf Schiffen mit einer

Maschinenleistung bis zu 3 000 kW;

Wahrnehmen der Aufgaben eines Zweiten technischen

Schiffsoffiziers auf Schiffen mit einer Maschinen-

leistung bis zu 3 000 XW.

The holder of this Certificate is qualified

- to be Chief Engineer Officer in a ship with main
propulsion machinery of 3 000 XKW or less propul-
sion power:

- to carry out the functions of Second Engineer Of-
ficer in a ship with main propulsion machinery of
3 000 kW or less propulsion power.

(Schiffsingenieur CIW)"

Der Inhaber dieses Zeugnisses hat folgende Befugnis:

Wahrnehmen der Aufgaben eines Zweiten technischen

Schiffsoffiziers auf Schiffen mit jeder Maschinen-

leistung.

The holder of this Certificate is quallfled

- to carry out the functions of Second Engineer Of-
ficer in a ship with main propulsion machinery of
any propulsion power.

) pDer Klammerhinweis ist im Einzelzeugnis wegzulassen.

S
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noch Muster 4

(Schiffsbetriebstechniker CTW)"

Der Inhaber dieses Zeugnisses hat folgende Befug-

nisse:

Wahrnehmen der Aufgaben eines Zweiten technischen

Schiffsoffiziers auf Schiffen mit einer Maschinen-

leistung bis 2zu 8 000 KkW;

Wahrnehmen der Aufgaben eines Dritten technischen

Schiffsoffiziers auf Schiffen mit jeder Maschinen-

leistung.

The holder of this Certificate is qualified

- to carry out the functions of Second Engineer Of-
ficer in a ship with main propulsion machinery of
8 000 kW or less propulsion power; °*

- to carry out the functions of Third Engineer Of-
ficer in a ship with main propulsion machinery of
any propulsion power.

(Schiffsmaschinist CMaW)”

Der Inhaber dieses Zeugnisses hat folgende Befug-

nisse:

wWahrnehmen der Aufgaben eines technischen

Alleinoffiziers auf Schiffen mit einer Maschinen-

leistung bis zu 1 500 kW;

Wahrnehmen der Aufgaben eines Zweiten technischen

Schiffsoffiziers auf Schiffen mit einer Maschinen-

leistung bis zu 3 000 kW.

The holder of this Certificate is qualified

- to carry out the functions of Sole Engineer Of-
ficer in a ship with main propulsion machinery of
1 500 kW or less propulsion power:

- to carry out the functions ¢f Second Engineer Of-
ficer in a ship with main propulsion machinery of
3 000 KW or less propulsion power.

(Schiffsmotorfiihrer CNaut)®’

Der Inhaber dieses Zeugnisses hat folgende Befugnis:
Wahrnehmen der Aufgaben eines technischen Schiffs-
offiziers an automatisierten Maschinenanlagen mit
einer Leistung bis zu 600 kW auf Fracht- und
Fahrgastschiffen in der Mittleren Fahrt sowie auf
Fischereifahrzeugen in der GroBen Hochseefischerei.
The holder of this Certificate is qualified
- to carry out the functions of Engineer Officer in
a cargo or in a passenger ship with main propul-
sion machinery approved for unattended operation
and of 600 kW or less propulsion power in "Mitt-
lere Fahrt" and in a fishing vessel in "GroBe
Hochseefischerei®.

*} per Klammerhinweis ist im Einzelzeugnis wegzulassen.
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4. Seite 4 {(nur flir die Befdhigungszeughisse AG, AM, AK, AN,
AGW, AMW, AKW, CI, CT, CMa, CIW, CTW und CMaW) enthidlt in
schwarzem Druck nach dem nachstehenden Muster 5 folgenden
Vermerk:

Muster 5

The present Certificate has been issued in accor-
dance with the provisions of the International
Convention on Standards of Training, Certification
and Watchkeeping for Seafarers, 1978, enacted in
the Federal Republic of Germany on 25 March 1982
(Federal Law Gazette 1982 II, p. 297}.

This is to certify on behalf of the Government of
the Federal Republic of Germany that the present
Certificate has been issued

to
who has been found duly qualified in accordance
with the provisions of Regulation(s)®

of the International Convention on Standards of
Training, Certification and Watchkeeping for

Seafarers, 1978, as"” with
the limitations specified on page 5 of this Cer-
tificate.

-}

sen:
Bei
bei
bei
bei
bei
bei

Hier sind einzutragen bei den einzelnen Bef&higungszeugnis-

AG, AM, AK: "Regulations II/2 and II/4A";

AN: "Regulation II/3 Nr. 2";

AGW, AMW: "Regulation II/4%;

AKW: "Regulations II/2, II/3 Nr. 2 and II/4";
CI, CT, CIW, CTW: "Regqulations III/2 and IX1I/4":;
CMa, :CMaW: "Regulations III/3 and III/4.

** Hier sind bei den einzelnen Bef#higungszeugnissen die An-
gaben einzusetzen, die gem#s der FuBnote zu Muster 6 unter
ncapacity" bei den einzelnen Bef#higungszeugnissen ein-
zusetzen sind.

e
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. Seite 5 (nur fir die Befahigungszeugnisse AG, AM,AK, AN,
AGW, AMW, AKW, CI, CT, CMa, CIW, CTW und CMaW) enthilt in
schwarzem Druck nach dem nachstehenden Muster 6 folgende

Angaben:
Muster 6

Capacity®’ Limitations®

Place and date of ‘issue of this endorsement

(Official Seal) teesesessssacncansen
(Issuing Authority)

* Die "Capacity" und "Limitations" sind fir die einzelnen
Befidhigungszeugnisse wie folgt einzutragen:
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Capacity Limitations

(Kapitan AG)™
Master
.Chief Mate

(Kapitdn aM)*"’

Master

Chief Mate

2nd Deck Officer

(Kapitén AK)™

Master
Chief Mate

(Kapitdn AN)*"

Master

none

passenger ships: limited
to GT 1 600 (toms)/GT

4 000 in "Kistenfahrt";
cargo ships: limited to GT
8 000 (tons)/GT 8 000

passenger ships: limited
te GT 1 600 (tons)/GT

4 000 in "Kistenfahrt";
cargo ships: limited to
GT 8 000 (tons)/GT 8 000

- passenger ships: limited

to GT 1 600 (tons)/GT
4 000 in "Kiastenfahrt"

cargo ships: limited to GT
1 600 (tons)/GT 4 000 in
"Mittlere Fahrt";
passenger ships: limited
tco GT 1 000 (tons)/GT

3 000 in "Kistenfahrt"

passenger ships: exluded;
cargo ships: limited to GT
200 (tons)/GT 300 in
"Nationale Fahrt"

*) Die Klammerhinweise sind wegzulassen.

™
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Capacity Limitations
(Nautischer Schiffsoffizier AGW)*™

2nd Deck Officer none

(Nautischer Schiffsoffizier AMW)*"

2nd Deck Officer

3rd Deck Officer

. (Nautischer Schiffsoffizier AKW)""

Chief Mate

2nd Deck Officer

_n)

(schiffsingenieur CI)
Chief Engineer Officer
(Schiffsbetriebstechniker CT)*"

Chief Engineer Officer

. 2nd Engineer Officer

(Schiffsmaschinist CMa)*"’
Chief Engineer Officer
2nd Engineer Officer

3rd Engineer Officer

passenger ships:
excluded;

cargo ships: limited to
GT 8 000 (tons)/GT

8 000

passenger ships:
excluded~

passenger ships:
excluded;

cargo ships: limited to
GT 1 000 (tons)/GT

3 000 in "Mittlere
Fahrt"

passenger ships:
excluded;

cargo ships: limited to
GT 1 600 (tons)/GT

4 000 in "Mittlere
Fahrt"

none

limited to main propul-
sion machinery of
8 000 kW or less

none

none

limited to main propul-
sion machinery of
3 000 kW or less

**) pie Klammerhinweise sind wegzulassen.
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Limitations

dewr )

(Schiffsingenieur CIW)

2nd Engineer Officer

(Schiffsbetriebstechniker CTW)""

2nd Engineer Officer

3rd'Engineer Oofficer
(Schiffsmaschinist CMaW)

Sole Engineer Officer

2nd Engineer Officer

3rd Engineer Officer

none

limited to main propul-
sion machinery of 8 000
kW or less

nene

limited to main propul-
sion machinery of 1 500
kW or less

none
limited to main propul-

sion machinery of
3 000 kKW or less

“) pie Klammerhinweise sind wegzulassen.

—
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6. Seite 6 bzw. Seite 4 enthalt in schwarzem Druck nach dem
nachstehenden Muster 7 die folgende Angabe:

Muster 7
Bescondere Vermerke der ausstellenden Behérde

Special remarks by issuing Authority:" .

*) Hier sind z. B. die Zusétze nach den §§ 20 und 24 zu

s vermerken.

?
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Begrindung

I. Allgemeines

Mit der Verordnung sollen insbesondere

- die vor dem Besuch der Fach- und Fachhochschulen vor-
geschriebenen Seefahrtzeiten verkirzt und

- die Befugnisgrenzen der Mittel- und Kleinpatente fir den
nautischen Dienst (Kapit&n AM, Kapitdn AK) erweitert wer-
den, un ’

- . die Befugnisse den mit der Ausbildung erworbenen
Qualifikationen noch stédrker anzupassen,

- den Entwicklungen der SchiffsgréBen und neuer Technologien
Rechhung zu tragen und damit auch

- die beruflichen Perspektiven auf dem nationalen und inter-
nationalen Arbeitsmarkt attraktiver zu gestalten und dem
Nachwuchs gréBere Chancen einzuriumen.

Die Verordnung weist als Befugnisgrenzen von Kapitdnen und
nautischen Schiffsoffizieren neben dem bisherigen Raumgehalt
der Schiffe in Bruttoregistertonnen (BRT) erstmalig jeweils
auch die Bruttoraumzahl (BRZ) als neue MaBgréBe nach dem 1982
in Kraft getretenen Vermessungsiibereinkommen von London 1969

aus.

Der Bund, die Lander und die Gemeinden werden durch die
Verordnung nicht mit zusétzlichen Kosten belastet.

II. Zu den einzelnen Vorschriften

1. Zu Artikel 1 Nr. 1
Durch die Streichung des § 2 Abs. 2 Nr. 3 wird der Tatsache
Rechnung getragen, dag die seit dem ErlaB der Schiffsoffi-
zier-Ausbildungsverordnung von 1985 eingerdumte Méglichkeit
der Ausbildung als nautischer Offiziersbewerber auf einem
anerkannten Ausbildungsschiff keine praktische Bedeutung
erlangt hat.

e
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u Artike Nr.

Die Struktur der Befugnisse von Kapitdnen und nautischen
Schiffsoffizieren stellt hinsichtlich der SchiffsgréBe
bisher nur auf den Bruttoraumgehalt in Registertonnen (BRT)
ab.
Durch das 1982 in Kraft getretene Internationale Schiffs-
vermessungsibereinkommen von London wird die SchiffsgréBe
in Bruttoraumzahl (BRZ) ausgewiesen. Da fir altere Schiffe
weiterhin das in BRT ausgewiesene Vermessungsefaebnis gil-

. tig bleibt, miissen die Befugnisse sowohl eine BRT- als auch

eine BRZ~-Angabe enthalten. '

Bei den Erhdhungen der Befugnisse wird von dem bisherigen
Vermessungsergebnis in BRT ausgegangen und eine dem Regel-
fall entsprechende BRZ-Angabe festgelegt. Insbesondere bei
kleineren Schiffen weichen die Zahlenangaben nach BRT- und
BRZ-Vermessung teilweise erheblich voneinander ab, weil das
{ibereinkommen von London nicht mehr zwischen Frei- und
Volldeckervermessung unterscheidet; daher miissen fur die
Befugnisgrenzen von Schiffsoffizieren auf diesen Schiffen
unterschiedliche Zahlenanéaben in BRT und BRZ ausgewiesen

werden.

Die Befugnisse des Kapiti#ns AM und des nautischen Schiffs-
offiziers AMW fir Frachtschiffe, die seit 1985 in der
Grofen Fahrt fir Schiffsgré8en von 1 600 BRT Freidecker-
bzw. 4 000 BRT Volldeckervermessung gelten, werden auf
SchiffsgréBen von 8 000 BRT/BRZ 8 000 ausgeweitet. Diese
Befugniserweiterung ist gerechtfertigt, weil die Seefahrt-
schulausbildung die dafir notwendigen Kenntnisse und Fer-
tigkeiten vermittelt. Schon die geltenden Befugnisse des
AM/AMW-Inhabers lassen den Einsatz des Wachoffiziers im
Bereich der GroRen Fahrt auf Schiffen jeder GroBe 2u.

Die gleichen Griinde sprechen fir eine Erweiterung der Be-
fugnisse des Inhabers des Bef&higungszeugnisses AM far
Fahrgastschiffe hinsichtlich der Schiffsgrbdfe. Wegen der
besonderen Sicherheitsanforderungen fir solche Schiffe wer-
den die Befugnisse aber einheitlich auf das Fahrtgebiet der
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Kistenfahrt beschrédnkt. Diese Regelung dient auch der Ver-
einfachung der unterschiedlichen Befugnisse als nachge-
ordneter Wachoffizier gegeniber bisherigem Recht.

Die Erweiterung der Befugnisse des Kapitdns AK und des
nautischen Schiffsoffiziers AKW ist fachlich gerechtfer-
tigt, nicht nur weil insgesamt die Navigations- und Kom-
munikationseinrichtungen wesentlich vereinfacht und verbes-
sert wurden, sondern auch die jetzigen Befugnisse den
Einsatz als Wachoffizier im Bereich der Mittleren Fahrt auf
Schiffsgrésen von 1 000 BRT Freidecker- bzw. 1 600 BRT
Volldeckervermessung zulassen. Die Ausbildung vernmittelt
die fiir das Filhren von Schiffen im Bereich der Mittleren
Fahrt notwendigen Kenntnisse.

Durch die Befugniserweiterung verlieren auch die Grenzen
zwischen den Fahrtgebieten der Kleinen und der Mittleren
Fahrt an Bedeutung, was eine gréBere Flexibilit&t in der
Einsatzméglichkeit fir die Patentinhaber wie auch fir den
Reeder begrindet.

Die unter Artikel 1 Nr. 2 Buchstabe b aufgenommene Brutto-
raumzahl stellt keine Befugniserweiterung dar, sondern
dient nur der einheitlichen Verwendung der neuen MaBgré&Be

fir die Schiffsvermessung.

Artikel 1 Nr. 2 Buchstabe c und d sind Folgednderungen an-
ldBlich der Erweiterung der Befugnisse des Kapiténs AM und

des Kapitédns AK.
Zu Artikel 1 Nr. 2 Buchstabe e wird auf die einleitende
Begriindung zu Artikel 1 Nr. 2 verwiesen.

Zu Artikel 1 Nr, 3
Hierzu wird auf die Ausfiihrungen zu Artikel 1 Nr. 2
Buchstabe b verwiesen.

Zu Artikel 1 Nr. 4
Nach der geltenden Schiffsoffizier-Ausbildungsverordnung
kann der Inhaber des Befidhigungszeugnisses CMa auf Schiffen
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mit einer Maschinenleistung bis zu 8000 kW als Zweiter und
auf Schiffen mit jeder Maschinenleistung als Dritter tech-
nischer Schiffsoffizier - wie der Inhaber des CMaW - ein-
gesetzt werden. Diese Konzeption hat sich aber in der
Praxis auch im Hinblick auf die zugrundeliegende Ausbildung
nicht durchgesetzt. Deshalb sollen die Befugnisse des
CMa/CMaW ausschlieflich auf die Wahrnehmung der Aufgaben
eines technischen Schiffsoffiziers auf Schiffen mit einer
Maschinenleistung bis zu 3000 kW begrenzt werden.® Dies
fechtfertigt allerdings eine Ausbildung von zwei Halbjahren
(siehe Artikel 1 Nr. 12 Buchstabe b).

u -ikel 1 Nr. 5

Die lange Gesamtausbildungsdauer zum Erwerb der GroBpatente
ist im Verhdltnis zu Landberufen nicht mehr konkurrenz-
fiahig. Die Fachhochschulausbildung muf aber fiir einen ge-
niigend groBen Bewerberkreis auch kinftig noch von Interesse
sein, um aus ihm die notwendigen Positionen an Bord von
grdoBeren Schiffen und von Fahrgastschiffen besetzen zu kén-
nen. Um die Fachhochschulausbildung attraktiver als bisher
zu machen, wird die Ausbildungszeit generell durch Verkir-
zung der vor dem Besuch der Schulen vorgeschriebenen See-
fahrtzeiten verringert. Diese Verkiirzung wird durch die
bereits in den vergangenen Jahren verbesserte Berufsausbil-
dung zum Schiffsmechaniker gerechtfertigt.

ﬂurch § 10 Abs. 1 Nr. 2 bleibt Bewerbern ohne abgeschlos-
sene Berufsausbildung die Méglichkeit fiir eine praktische
Ausbildung von 24 Monaten als Offiziersassistent. Wegen des
Wegfalls der bisherigen Offiziersbewerberzeit von neun Mo-
naten und der bisherigen anschlieBenden Offiziersassisten-
tenzeit von finfzehn Monaten wird auf die Begrindung zu Ar-
tikel 1 Nr. 1 verwiesen. Die vorgesehene Offiziersassisten-
'fenausbildung von vierundzwanzig Monaten soll nach Ausbil-
dungsinhalten auf der Grundlage der bisherigen Anlage 1 und
2 in Form einer Richtlinie durchgefihrt werden, die den
jeweiligen Anforderungen der Praxis schneller angepaft wer-
den kann. Die Uberwachung und die Anerkennung der Ausbil-

—lrz
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dung erfolgt wie bisher durch die Berufsbildungsstelle
Seeschiffahrt, deren Mitglieder der Bund, die Kiistenlénder,
die Reederverbidnde und die Seeleutegewerkschaften sind.
Durch den Wegfall der Anlage 1 und 2 wird die Verordnung
auch wesentlich gestrafft.

Nach Streichung des § 10 Abs. 2 Satz 2 durch Artikel 1

Nr. 5 Buchstabe b kann die zweijdhrige Erfahrungsseefahrt-
zeit als Wachoffizier ohne jeglichen Vorbehait auf Schiffeni
unter deutscher Flagge abgeleistet werden. Diese Regelung
erleichtert das Ableisten der Erfahrungsseefahrtzeit. Im
iibrigen verliert die Sollvorschrift der geltenden Fassung
des § 10 Abs. 2 Satz 2 im Hinblick auf die Erweiterung der
Befugnisse fiir Inhaber der Befédhigungszeugnisse AK und AM
im Hinblick auf die Besetzung der Schiffe sowieso an Be-

deutung.
. Zu Artikel 1 Nr, 6

Mit der Verkiirzung der Seefahrtzeiten von 18 Monaten auf 12°
Monate wird dem Umstand Rechnuhg getragen, daB sich die
Qualitat der Ausbildung zum Schiffsmechaniker verbessert
hat, so daB eine andere Ausgangssituation fir die Bemessung
der obengenannten Seefahrtzeiten gegeben ist. Auf die
Begriindung zu Artikel 1 Nr. 5 wird insoweit verwiesen. Der
Erwerb des Matrosenbriefes spielt letztlich in der Praxis
keine Rolle mehr, da die Matrosenausbildungsverordnung 1986
aupPer Kraft getreten ist und Inhaber des Briefes generell
nach der Schiffsmechaniker-Ausbildungsverordnung den
Schiffsmechanikerbrief erwerben kiénnen.

. Zu Artikel 1 Nr, 7

Auf die Begriindung zu Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe b wird ver-
wiesen.

Zu Artikel 1 Nr, 8

Die vorgesehene Anderung des § 14 Abs. 3 Schiffsoffizier-
Ausbildungsverordnung dient der Erleichterung des Ablei-
stens der Erfahrungsseefahrtzeit zum Erwerb der Befdhi-
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gungszeugnisse zum Kapitdn BG und zum Kapitdn BK auch unter

Beriicksichtigung der Schiffsgréfen in der Seefischerei.

Zu Artikel 1 Nr. 9
Fiir die Ausbildung zum Schiffsingenieur CI gelten im Grund-

satz dieselben Erwagungen wie fiir die Ausbildung zum Erwerb
des Befdhigungszeugnisses Kapitan AG (vgl. Begrindung zu
Artikel 1 Nr. 5). Aus den o.g. Grinden ist es notwendig,
die Dauer der Gesamtausbildung zu verkiirzen. Deshalb wird
entsprechend der Regelung in § 10 auf die Seefahrtzeit vor
Beginn der Fachhochschulausbildung fir Bewerber nit
Schiffsmechanikerbrief verzichtet und die geltende See-
fahrtzeit fir Bewerber mit anderen Metall- oder Elektro-
berufen auf 12 Monate verkiirzt.

Ebenso wie die Ausbildung als nautischer Offiziersbewerber
(siehe Begriindung zu Artikel 1 Nr. 1), hat das Betriebs-
praktikum mit anschlieBender Offiziersassistentenausbildung
keine praktische Bedeutung erlangt. Fir Bewerber um das
Befihigungszeugnis CI ohne abgeschlossene Berufsausbildung
ist daher als Alternative zur Berufsausbildung eine prak-
tische Ausbildung als technischer Offiziersassistent von 24
Monaten vorgesehen. Hinsichtlich der Uberwachung und
Anerkennung dieser praktischen Ausbildung wird auf die
Begriindung zu Artikel 1 Nr. 5 verwiesen.

Der Wegfall der Anlagen 3 und 4 fihrt ebenfalls zu einer

wesentlichen Straffung der Verordnung.

Artikel 1 Nr. 9 Buchstabe b soll ebenfalls das Ableisten
der Erfahrungsseefahrtzeit zum Erwerb des Vollpatentes
entsprechend den Regelungen fiur den Erwerb der nautischen

Patente erleichtern.

rtikel . 10
Auf die Begriindung zu Artikel 1 Nr. 6 wird verwiesen.

Zu Artikel 1 Nr. 11

Auf die Begriindung zu Artikel 1 Nr. 9 Buchstabe b wird verwiesen.
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Die Neunumerierung der Anlagen ist eine Folgeédnderung des
Wegfalls der Anlagen 1 bis 4 (durch die vorgesehene
Neufassung der §§ 10 und 15 durch Artikel 1 Nr. 5 und 9).
Die durch Artikel 1 Nr. 12 Buchstabe b vorgesehene Verkiir-
zung der Regelausbildung zum Erwerb des Befdhigungszeug-
nisses zum Schiffsmaschinisten CMaWw von drei auf zwei
Halbjahre Fachschulausbildung ist ausreichgnd, um die Auf?
gaben eines technischen Wachoffiziers oder Leiters von Ma-
schinenanlagen bis zu 3000 kW ausschlieflich wahrnehmen zu
kénnen (auf die Begriindung zu Artikel 1 Nr. 4 wird im

ibrigen verwiesen).

Zu Artike] 1 Nr. 13
Die Neunumerierung ist eine Folgednderung des vorgesehenen
Wegfalls der Anlagen 1 bis 4 Schiffsoffizier-Ausbildungs-

verordnung.

Zu ti 1

Aufgrund der bisherigen Flottenstruktur mit der tradi-
tionellen Rollenverteilung der nautischen und technischen
Schiffsoffiziere fiur Bricke und Maschine geht die Schiffs-
offizier-Ausbildungsverordnung grundsétzlich noch von
einer eigenstindigen Ausbildung zum Nautiker und zum
Techniker aus.

Daneben muB aber im Hinblick auf schon bestehende wie
kiinftige Schiff/Bord-Organisationen auch eine Ausbildung
mit entsprechenden Bef&higungsstrukturen ermdglicht wer-
den, die neben der bisherigen Rollenverteilung fir Deck
und Maschine auch den Einsatz im Gesamtschiffsbetrieb im
Offiziersbereich zum Ziele haben. Schon jetzt sind Modelle
fir Ausbildungsgénge zum Schiffsbetriebsoffizier bzw. zum
Erwerb einer Doppelqualifikation sowohl fiir den Einsatz an
Deck als auch in der Hhschine in der Erprobung.

Um diesen Mdoglichkeiten entsprechend der Bedeutung gerecht
zu werden, soll die Schiffsoffizier-Ausbildungsverordnung
durch eine ausdrickliche Rechtsgrundlage fiir die Entwick-
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lung und Erprobung entsprechender Aus- und Weiterbildungs-

gange erganzt werden.

Zu Artikel 1 Nr. 15

Diese Regelung berucksichtigt den vorgesehenen Wegfall der

geltenden Anlagen 1 bis 4.

Zu Artikel 1 Nr. 16

Die Vorschrift soll starker den Belangen der Paténtinhaber
gerecht werden, die vor einer erneuten Aufnahme ihres
Dienstes an Bord ldnger als 5 Jahre nicht mehr zur See
gefahren sind und fir den Fortbestand ihrer Befdhigung die
Teilnahme an einem Wiederholungslehrgang wahlen. Nach gel-
tendem Recht ist dieser Lehrgang innerhalb von 12 Monaten
vor Dienstantritt nachzuweisen. Dieser Zeitraum hat sich
in der Praxis als zu kurz-erwiesen. Er wird daher auf 24
Monate ausgedehnt.

Zuy Artikel 1 Nr. 17

Die Aufhebung des § 26 ist eine Folge der vorgesehenen
Erweiterung der Befugnisse mit dem Befédhigungszeugnis AK
nach Artikel 1 Nr. 2 Buchstabe a.

Zy Artikel 1 Nr. 18
Die Regelung ist eine Folgednderung der Vorschrift zu Ar-

tikel 1 Nr. 17.

Zu Artikel 1 Nr. 19

Die Regelung ilber den Wegfall des Fachausschusses dient
der Rationalisierung der Verwaltungspraxis und damit der
Verwaltungsvereinfachung. Anstehende grundsétzliche Pro-
bleme im Bereich der Ausbildung werden mit den beteiligten
Gremien insbesondere in der Sténdigen Arbeitsgemeinschaft

'der Kiistenldnder fir das Seefahrtbildungswesen (StAK) und

iy

in der Berufsbildungsstelle Seeschiffahrt erdrtert.
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Zu Artike)l 1 Nr. 20

Die Regelung ist eine Folge des vorgesehenen Wegfalls der
praktischen Ausbildung als Offiziersbewerber (s. Artikel 1
Nr. 1 und 5).

Zu ike]l 1

Die Vorschrift regelt das Weitergelten von Befahigungs-
zeugnissen, die bis zum Inkrafttreten der Verordnung er-
worben worden sind. v '
Buchstabe a legt fest, daB die Befdhigungszeugnisse nach
der geltenden Vorschrift mit Ausnahme der Befdhigungszeug-
nisse CMa/CMaW ab Inkrafttreten der Verordnung mit den
neuen Befugnissen nach den §§ 3 bis 5 weitergelten, wobei
sie in Befdhigungszeugnisse nach dieser Verordnung auf
Antrag nach der geltenden Vorschrift des § 30 umgetauscht
werden kdnnen.

Nach Buchstabe b gelten die bis zum Inkrafttreten dieser
Verordnung ausgestellten Befdhigungszeugnisse CMa und CMaw
mit den bisherigen Befugnissen weiter. Auch wird
sichergestellt, daB Bewerber, die sich bei Inkrafttreten
der Verordnung noch in der bisherigen drei-semestrigen
Ausbildung zum Erwerb des Befdhigungszeugnisses CMaW
befinden oder die Erfahrungsseefahrtzeit zum Erwerb des
Befahigungszeugnisses CMa noch nicht erfiillt haben, nach
AbschluB des bisherigen Ausbildungsganges diese Bef#&hi-
gungszeugnisse mit den bisherigen Befugnissen erhalten
{siehe Begrﬁndung zu Artikel 1 Hr..zz).

Die durch Artikel 1 Nr. 21 Buchstabe c vorgesehene Ergén-
zung des § 30 geltender Fassung verweist auf die Regelung
des Einigungsvertrages, nach der die Schiffsoffizier-Aus-
bildungsverordnung mit der MaBgabe im vereinten Deutsch-
land gilt, daB als Beflhigungsnachweisé im Sinne der
Schiffsoffizier-Ausbildungsverordnung auch die entsprech-
enden vor Wirksamwerden des Beitritts nach den bisherigen
Vorschriften der Deutschen Demokratischen Republik ausge-
stellten und gililtigen Bef&higungszeugnisse, Berechtigungs-
scheine und Qualifikationsnachweise mit den damit verbun-
denen Befugnissen gelten. Dariber hinaus werden die vor



22,

23.

24.

25.

26.

e

%2334

- 33 ~

Wirksamwerden des Beitritts nach den bisherigen Vorschrif-
ten der Deutschen Demokratischen Republik erworbenen
Qualifikationen bei Anwendung der Schiffsoffizier-Ausbil-
dungsverordnung von der zustdndigen Stelle als Zulassungs-
voraussetzungen im Sinne der Verordnung entsprechend

anerkannt.

A:;;‘Kel 1 EI- 22 L)
Diese Regelung beriicksichtigt die Méglichkeiten, Ausbil-

‘dungs- und Seefahrtzeiten, die vor Inkrafttreten dieser

Verordnung vorgesehen waren, zu beenden.

u ike .
Die Regelung ist eine Folgednderung zu Artikel 1 Nr. 1 und
Artikel 1 Nr. 5.

Zu Artikel 1 Nr. 24 und 25
Diese Regelungen sind eine Folgednderung zu Artikel 1
Nr. 23.

2u Artikel 2

Die Vorschrift gibt dem Bundesminister fiir Verkehr die Be-
fugnis, wegen der Vielzahl der Anderungen der Schiffsoffi-
zier-Ausbildungsverordnung zur Erleichterung der Lesbar-
Keit im Bundesgesetzblatt eine Bekanntmwachung der Neufas-

© sung zu veréffentlichen.

Zu Artikel 3

"Regelt das Inkrafttreten der Verordnung.
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BeschiuBB

des Bundesrates

zur

Zweiten Verordnung zur Anderung der Schiffsoffizier-Ausbil-

dungsverordnung

Der Bundesrat hat in seiner 633. Sitzung am 5. Juli 1991
beschlossen, der Verordnung gemdR Artikel 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes mit folgender Malgabe zuzustimmen:

Artikel 1 Nr. 21- Buchstaben a und b (§ 30 Abs. 1 und 2)-

In Artikel 1 Nr. 21 1ist in Buchstabp a und Buchstabe b

Doppelbuchstabe aa betreffend § 30 Abs. 1 und 2 jeweils das
Datum

"1. September 1991"
durch das Datum
"31. August 1991"
Zu ersetzen.

Begriindung:

Notwendige Berichtigung.
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