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des Bundesministers fiir Verkehr

Verordnung iiber die Befdrderung gefdhrlicher Giiter mit Seeschiffen

(Gefahrgutverordnung See - GGVSee)

A. Zielsetzung

Rechtsverbindliche Einfihrung der folgenden, von der In-
ternationalen Seeschiffahrtsorganisation (IMO) erarbeite-
ten, Regelungen

- International Maritime Dangerous Goods Code ( IMDG~Code)
fiir die Befdrderung verpackter gefdhrlicher Giiter auf
Seeschiffen

- Bekanntmachung von Anderungen der Codes fiir die Bau- und
Ausriistung von Schiffen zur'Beférderung gefahrlicher
Chemikalien und verflissigter Gase als Massengut

- Neufassung des "Code of safe practice for solid bulk
Cargoes"

~ Verschiedene Codes fir die sichere Stauung gefihrlicher
Guter auf Seeschiffen sowie in Containern und fir Off-
shore Versorger.
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B. Losung

Durch die Neufassung der Verordnung werden die vorstehend
genannten internationalen Regelungen uber eine starre Ver-
weisung auf die im Bundesanzeiger bekanntgegebenen amtli-
chen deutschen Ubersetzungen der betreffenden Regelungen
rechtsverbindlich. Die Anderungen im materiellen Recht der
vorstehenden Regelungen bedingen gleichzg}tig im Rahmen1

recht die Einfithrung von Neuerungen und Anderungen.

. Alternativen

Keine

. Kosten

Auswirkungen auf die Haushalte bei Bund, Lindern und Ge-
meinden sind nicht erkennbar.
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des Bundesministers fiir Verkehr

Verordnung iiber die Beforderung gefédhrlicher Giiter mit Seeschiffen

(Gefahrgutverordnung See - GGVSee)

Der Chef
des Bundeskanzleramtes Bonn, den 24. Mai 1991

021 (323) - 941 02 - Se 43/91

An den

Prdsidenten des Bundesrates

Hiermit iibersende ich die von dem Bundesminister fiir Verkehr zu

erlassende

Verordnung iiber die Beftrderung gefdhrlicher Giiter

mit Seeschiffen (Gefahrgutverordnung See - GGVSee)

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80

Abs. 2 des Grundgesetzes herbeizufiihren.

Rudolf Seiters
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Verordnung
Uber die Befdrderung gefiahrlicher Giiter mit Seeschiffen
(Gefahrgutverordnung See - (GGVSee)

Vom ...

Auf Grund

- des § 3 Abs. 1 und 2 und des § 4 Abs. 1 des Gesetzes ilber

I,

die Befdrderung gefdhrlicher Giter vom 6. Auguwst 1975 '
(BGBl. I S. 2121), § 3 Abs. | gedndert durch Artikel 36 des
Gesetzes vom 26. Juni 1990 (BGBl. I S. 1221), § 4 Abs. 1
gedandert durch Artikel 3 Nr. 2 Buchstabe a des Gesetzes vom
S. Oktober 1989 (BGBL. I S. 1830) in Verbindung mit § 1 der
Verordnung zur Ubertragung gefahrgutrechtlicher
Ermachtigungen auf den Bundesminister fiir Verkehr vom

12, September 1685 (BGBl1. I S. 1918) und § 36 Abs. 3 des
Gesetzes Uber Ordnungswidrigkeiten in der Fassung der
Bekanntmachung vom 19. Februar 1987 (BGBlL. I 3. 602)
verordnet der Bundesminister fiir Verkehr nach Anhérung von

Sachverstiandigen,

des § 5 Abs. 2 Satz 1 des Gesetzes iiber die Befdrderung ge-
fahrlicher Glter in Verbindung mit § 1 der Verordnung zur
Ubertragung gefahrgutrechtlicher Ermichtigungen auf den
Bundesminister flir Verkehr verordnet der Bundesminister fir

Verkehr:

Allgemeine Vorschriften

§ 1

Anwendungsbereich

(1) Diese Verordnung regelt die Befdrderung gefidhrlicher Gii-

ter mit Seeschiffen.

i
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(2) Seeschiffe, die die Bundesflagge fiuhren, unterliegen den
Vorschriften dieser Verordnung. Satz ! gilt nicht, soweit das
maBgebende Recht des auslandischen LLadehafens eine abweichen-
de Regelung vorschreibt oder zul#dBt. Die in § 19 Nr. 2 oder

§ 20 Abs. 2 genannten Behdrden konnen hieriber einen Nachwels

verlangen.

(3) Seeschiffe unter fremder Flagge, die sich im Geltungs-
bereich dieser Verordnung aufhalten, unterliegen vorbehalt-~
1ich der Satze 2 und 2 nicht den Vorschriften dieser Verord-
nung; sie unterliegen jedoch den Bestimmungen des Kapi-

tels VII der Anlage zum Internationalen Ubereinkommen von
1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See (BGBl. 1979
II S. 141), zuletzt geandert durch EntschlieBung MSC. 6(48)
vom 17. Juni 1983 (BGBI. 1986 IT S. 734). Sowelt sie einen
Ort zum Loschen oder zum Aufenthalt im Geltungsbereich dieser
verordnung anlaufen oder den Geltungsbereich durchfahren,
gelten susatzlich die Vorschriften in Absatz 2 Satz 2 und 3
sowie die §§ 11 Dbis 16, 17 Abs. 1 sowie § 20. Seeschiffe
unter fremder Flagge, die im Geltungspereich dieser
verordnung gefahrliche Giiter ubernehmen, unterliegen den

Vorschriften dieser Verordnung.

(4) Diese Verordnung findet mit Ausnahme der §§ 5 bis 8 auch
auf die Befdrderung von verfliissigten Gasen oder flussigen

Chemikalien in mankschiffen Anwendung.

(5) Diese Verordnung gilt nmicht fur die Schiffsvorrate und

fir die Schiffsausrustung.

(6) Diese Verordnung gilt nicht far die Befdrderung gefahr-
licher Guter mit Fahrzeugen der Streitkrafte, soweit dies

Grinde der Verteidigung erfordern.
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§ 2
Gefahrliche Guter

Gefahrliche Gliter sind

Stoffe und Gegenstidnde, die unter die jeweilige Begriffs-
bestimmung fir die Klassen 1 bis 9 des vom Bundesminister
fir Verkehr im Bundesanzeiger vom ..., .. 1990 - Beilage

Nr. ... a - bekanntgegebenen Internationaleg Code fir die ,
Befdrderung gefadhrlicher Glter mit Seeschiffen (IMDG-Code
deutsch} fallen,

Stoffe, die bei Befdrderunag als Schittladung in der vom
Bundesminister fir Verkehr im Bundesanzeiger vom 6. Dezem-
ber 1990 - Beilage 226 a - bekanntgegebene "Richtlinie fir
die sichere Behandlung von Schiittladungen bei der Be-
fdrderung mit Seeschiffen” vom 3C. August 1990 als

gefahrliche Giter klassifiziert sind,

flussige Chemikal:ien und verflissigte Gase, die als Mas-

sengut befdrdert werden und :n den Anlagen zu Teil B und C

- des Kapitels VII der Anlage des Internationalen Uberein-

kommens wvon 1974 zum Schutz menschlichen Lebens auf See

aufgefiithrt sind.

Abfalle, die unter die Begriffsbestimmungen der Klassen 1
bis 6.2 sowie 8 und 9 des IMDG-Code deutsch fallen, flr
die keine unmittelbare Verwendung vorgesehen ist, die aber
befdrdert werden zur Aufarbeitung, zur Deponie oder zur
Beseitigung durch Verbrennung oder durch sonstige Entsor-

gungsverfahren.
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II. Voraussetzungen filr die Verladung gefédhrlicher Guter

§ 3

Zulassung zur Befdrderung

(1) Gefahrliche Giiter dirfen zur Befdérderung auf Seeschiffen
im Geltungsbereich dieser Ve;ordnung nur iUbergeben und auf
Seeschiffen nur befdrdert werden, wenn jeweils die in § 2 Nr.
1 bis 3 genannten, auf die einzelne Befdrderung zutreffenden
Vorschriften eingehalten sind. AuBerdem sind die vom Bundes -
minister fir Verkehr nach Abstimmung mit den zustdndigen
obersten Landesbehdrden bekanntgemachten Rilthtlinien zu den
in § 2 genannten Vorschriften sowie die Richtlinien fur die
Beférderung gefahrlicher Giter und schadlicher Stoffe als
Massengut an Bord von Offshore-Versorgern vom ......... 1991
(Beilage Nr. ... zum Bundesanzeiger vom ............ 18991} zu

beachten, die sich auf diese Vorschrift heziehen.

(2) Anstelle der in § 2 Nr. 1 bis 3 genannten Vorschriften
diirfen die von der International Maritime Organization {IMO)

bekanntgemachten entsprechenden Codes angewendet werden. *)

(31) Seeschiffe, die die Bundesflagge fihren, diurfen im Ver-
kehr zwischen Dr.ttstaaten Abfdlle im Sinne des § 2 Nr. 4 nur
befdrdern, wenn vor der Ubernahme der Ladung eine schriftli-
che Erklarung der Behorde des Bestimmungslandes, daB die ge-
fihrlichen Abfalle abgenommen, und eine schriftliche Erkla-
rung der Behdrde des Versandlandes, dag die gefahrlichen Ab-
fille im Falle der Abnahmeverweigerung zuriickgenommen werden,

vorliegen.

*)} Diese sind zu beziehen beil International Maritime
Organization (IMO)
4, Albert Embankment
London SE1 7 SR
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(4) Abweichend von Absatz 1 dirfen die von auBerhalb des Gel-
tungsbereichs dieser Verordnung auf dem Seeweg einkommenden
gefahrlichen Guter auf Seeschiffe weiterverladen werden, wenn
das maBgebende Recht des urspriinglichen Ladehafens ein ge-
halten und die Bestimmungen des Kapitels VII der Anlage des
Internationalen Ubereinkommens von 1974 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See erfiillt sind. Die nach Landes-
recht zustindige Behdrde ist mindestens 24 Stunden vor der
vVerladung zu unterrichten. Diese kann den Nachweis einer dem ,

IMDG-Code deutsch vergleichbaren Sicherheit verlangen.

(5) Gefihrliche Gliter der Klasse 1, Vertraglichkeitsgruppe A,
K oder L des IMDG-Code deutsch diirfen, wenn sie mit anderen
Verkehrstridgern weiter befdrdert werden sollen, nur mit vor-
heriger Genehmigung der in § 17 Abs. 1 genannten Strom- und
Schiffahrtspolizeibehtrden oder der in § 19 Nr. 2 genannten

Behdrden geldscht werden

(6) Im Geltungsbereich der SeeschiffahrtsstraSen-Ordnung in
der Fassung der Bekanntmachung vom 15. April 1987 (BGBl. I s.
1266), zuletzt gedndert durch Verordnung vom 8. April 1991
(BGBl. I S. 880) ist es verboten, aus Gastankschiffen

Ladungsdampfe zur Druck- und Temperaturregelung abzublasen.

§ 4
Sicherheitspflichten

Die an der Beférderung gefdhrlicher Giter mit Seeschiffen Be-
teiligten haben die nach Art und AusmaB der vorhersehbaren
Gefahren erforderlichen Vorkehrungen zu treffen, um Schadens -
fille zu verhindern und bei Eintritt eines Schadens dessen

Umfang so gering wie mdglich zu halten.
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§ 5
Verpackungen, Befdrderungseinheiten

(1) Hersteller und Vertreiber gefdhrlicher Giliter dirfen fur
die Befdrderung nur die nach MaBgabe der Abschnitte 10, 13,
17, 18, 25 und 26 der Allgemeinen Einleitung, der Klassen 1
bis 9 sowie des Anhangs I des IMDG-Code deutsch fir gefahr-

"liche Giter vorgeschriebenen oder zuldssigen und einer zuge-

lassenen Bauart egtsprechenden Verpackungen, GroBpackmittel
(IBC) und Befdrderungseinheiten verwenden. Verpackungen,
GroBpackmittel (IBC) und Beférderungseinheiten missen ferner
so beschaffen sein, daB sie die zu erwartenden Transportbean-

spruchungen iUberstehen.

(2) Abweichend von Absatz 1 Satz 1 dirfen Verpackungen, IBC
und Befdrderungseinheiten, die den Regeln des Europaischen
{iberei nkommen vom 30. September.1957 iber die internationale
Befdrderung gefihrlicher Guter auf der StrafBe (ADR-Uberein-
kommen} {(BGBI1. 1969 IT S. 1489)) oder der Ordnung fir die
internationale Eisenbahnbefdrderung gefahrlicher Giiter (RID-
Regeln) - Anlage I zu Anhang B des Ubereinkommens uber den
internationalen Eisenbahnverkehr vom 9. Mai 1980 (COTIF-
fibereinkommen) (BGBl. 1985 II S. 666) - in der jewells
geltenden Fassung entsprechen, verwendet werden, wenn sie
nach den Einleitungen oder den Stoffseiten der einzelnen
Klassen des IMDG-Code deutsch fir das betreffende Gut

zugelassen sind.

(3) Verpackungen, GroBpackmittel (IBC) und Beférderungs-
einheiten dirfen nur verwendet werden, wenn sie das ihnen

erteilte Zulassungskennzeichen tragen.

(4) Absatz 2 gilt fiir Verpackungen, die nachweislich Unterab-
schnitt 10.3 des IMDG-Code deutsch entsprechen, sinngemaS.
Absatz 3 gilt in diesen Fdllen nicht.
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(5) Verpackungen, Groflpackmitte (IBC) und Befdrderungs-
einheiten sind nach MaBgabe der Stau- und Trennvorschriften
in den Abschnitten 12 bis 15, 17 bis 19, 23, 25 und 26 der
Allgemeinen Einleitung des IMDG-Code deutsch auf Seeschiffen
zu stauen und zu sichern. Satz 1 gilt fiir Verpackungen und
GrolBpackmittel {IBC) in Beférderungseinheiten entsprechend.

§ 6
Zusammenpacken v '

(1) Verschiedene gefahrliche Guter einer oder mehrerer Klas-
sen in Innenverpackungen dirfen nur miteinander oder mit
nicht gefdhrlichen Gitern in Versandstiucken zusammengepackt
werden, wenn sie miteinander vertrdglich sind und im Ab-
schnitt 15 der Allgemeinen Einleitung coder auf den Stoff-
seiten des IMDG-Code deutsch keine Trennung vorgeschrieben

ist.

(2) Beim Zusammenpacken dirfen nur Aullenverpackungen verwen-
det werden, die den Anforderungen entsprechen, die fur das
zusammengepackte gefdhrlichste Gut in den Klassen 1 bis 9 des

IMDG-Code deutsch festgelegt sind,

§ 7

Kennzeichnen, Beschriften und Plakatieren

{1) Verpackungen, Ladungseinheiten (Unit Loads), GroBpack-
mittel (IBC) und Beférderungseinheiten mit gefahrlichen
Glitern sind nach MaBgabe der Abschnitte 7 und 8 der Allge-
meinen Einleitung des IMDG-Code deutsch zu kennzeichnen, zu

plakatieren sowie zu heschriften.

(2) Verpackungen, Ladungseinheiten (Unit Loads), GroSpack-
mittel {(IBC) und Beforderungseinheiten dirfen zusatzlich
gekennzeichnet und beschriftet werden, sofern dies dem IMDG-

Code deutsch nicht widerspricht.
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§ 8

Beforderungspapiere

(1) Wer gefahrliche Guter herstellt oder vertreibt, hat dem-
jenigen, der den Verladeschein auszufilllen hat, eine "Verant-
wortliche Erklarung" zu ibergeben oder durch Datenverarbei-
tungssysteme zu iibermitteln. In der "Verantwortlichen Erkla-
rung" sind die in Abschnitt 9 der Allgemeinen Einleitung des
IMDG-Code deutsch geforderten Angaben zu machen. Zusatzlich

ist anzugeben: . '

a) die zutreffende Verpackungsgruppe,
b) die EmS-Nr.,
c) die MFAG-Tafel-Nr.

Ferner ist in der "Verantwortlichen Erklarung" zu bestétigen,
daB

1. die Klassifizierung, die Verpackung, die Bezeichnung mit
dem richtigen technischen Namen und die Kennzeichnung dem
IMDG-Code deutsch entsprechen und dafl die Guter sich in

einem fir die Befdrderung geeigneten Zustand befinden,

2. die Vorschriften Uber das Zusammenpacken in § 6 beachtet
worden sind, sofern die Guter mit anderen in einem Ver-

sandstick zusammengepackt sind,

3. - in den Fdllen des § 3 Abs. 3 - eine schriftliche Erkl&-
rung der Behdrde des Bestimmungslandes, daB die Abfélle
abgenommen, und eine schriftliche Erkladrung der Behorde
des Versandlandes, daf die Abfalle im Falle der Abnahme-
verweigerung zurickgenommen werden, vorliegen, sofern Ab-

fille zwischen Drittstaaten befdrdert werden,

4, - in den Fillen des § 5 Abs. 4 - die Verpackung die For-
derungen in Unterabschnitt 10.3 des IMDG-Code deutsch er-
fiaille.
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(2) Gefdhrliche Glter, die mit einem Seeschiff beférdert wer-
den sollen, missen mit einem besonderen Verladeschein ange-
liefert werden. Der Aussteller des Verladescheins hat die An-
gaben aus der "Verantwortlichen Erklarung" oder aus dem
Datenverarbeitungssystem richtig und vollstandig in den Ver-
ladeschein zu lbernehmen. Im Verladeschein sind der Firmen-
name und Sitz sowie der Name desjenigen, der eigenverantwort-
lich die Pflichten des Unternehmers oder Betriebsinhabers als
Aussteller des Verladescheins wahrnimmt, anzugeben. Der Ver-,
ladeschein darf fiir jede Sendung auch durch Datenverarbei-
tungssysteme an den Schiffsfihrer Ubermittelt werden, sofern

an Bord des Seeschiffes eine Auswertung gewahrleistet ist.

(3) Der Verladeschein muf durch rote, durchbrochene Seiten-
streifen gekennzeichnet werden. Dies gilt nicht, wenn die Ub-
ermittlung durch Datenverarbeitungssysteme erfolgt ist.

In diesem Fall muB auf die Befdrderung gefahrlicher Guter be-

sonders hingew:iesen werden.

(4) Verschiedene Giiter einer oder mehrerer Klassen diurfen mit
den vorgeschriebenen Angaben in einem Verladeschein zusammen
aufgefihrt oder mit den vorgeschriebenen Angaben iUber Daten-
verarbeitungssysteme zusammen Ubermittelt werden, wenn fir
diese Gliter nach Abschnitt 15 der Allgemeinen Einleitung oder
auf den Stoffseiten im IMDG-Code deutsch das Stauen in einem

Laderaum oder einer BefOrderungseinheit zugelassen ist.

(5) Werden verpackte gefahrliche Giuter in Befdrderungseinhei-
ten gepackt und geladen, ist von den fiir das Packen oder La-
den Verantwortlichen die in den Abschnitten 12 und 17 der
Allgemeinen Einleitung im IMDG-Code deutsch geforderte Be-
scheinigung auszustellen oder ihr Inhalt ist in den Verlade-

schein aufzunehmen.
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(6) Der Aussteller des Verladescheins hat alle weiteren fir
die Befdrderung vorgeschriebenen Unterlagen in dem Verlade-
schein zu vermerken oder sie diesem beizufiigen. Ist der
Verladeschein mit Datenverarbeitungssystemen lbermittelt wor-
den, milssen die Unterlagen nach Satz 1 dem Schiffsfuhrer

iibergeben werden.

§ 9
Unfall- und Erste-Hilfe-MaBnahmen '

Fiir das Verhalten bei Unfallen oder Zwischenfdllen, die sich
bei der Befdrderung gefahrlicher Giiter auf Seeschiffen ereig-

nen kénnen, sind die Regelungen uber

1. UnfallmaBnahmen fir Schiffe, die gefahrliche Guter befdr-

dern - Gruppenunfallmerkblatter - (EmS) und

2. medizinische Erste-Hilfe-MaBnahmen fir Unfdlle mit ge-

fahrlichen Gitern (MFAG),
im IMDG-Code deutsch zu beachten.

§ 10

Anmeldung und Ubernahme der Ladung

(1) Die Verladung gefahrlicher Giliter ist dem Befdrderer so
rechtzeitig anzukiindigen, daB die MaBnahmen fiir die vor-
schriftsmaBige Verladung getroffen werden kénnen. Die Anmel-
dung ﬁuB die in § 8 Abs. 1 geforderten Angaben und - soweit
zutreffend - die fir den Verladeschein dariber hinausgehend

geforderten Angaben enthalten.
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(2) Bevor gefahrliche Guter auf einem Seeschiff verladen wer-
den, milssen der Verladeschein und alle weiteren Unterlagen
nach § 8 dem Schiffsfihrer oder einem Beauftragten vorliegen
Werden der Verladeschein und die erforderlichen Unterlagen
vor der Verladung einem Beauftragten ausgehdndigt, so hat
dieser dafiir zu sorgen, daB der Schiffsfihrer entsprechend
den in § 8 Abs. 1 geforderten Angaben lber die zu ladenden
gefiahrlichen Giiter rechtzeitig vor der Verladung schriftlich
oder durch Datenverarbeitungssystem unterricRtet wird. Der .
Verladeschein oder Datentrdger sowie die vorgeschriebenen
weiteren Unterlagen missen dem Schiffsfiihrer vor Verlassen

des Hafens Ubergeben werden.

(3) Gefahrliche Glter dirfen ohne eine schriftliche Anweisung
des Schiffsfiihrers oder des Beauftragten auf einem Seeschiff
nicht gestaut werden. Der fir das Laden Verantwortliche mul
die Stau- und Trennvorschriften des IMDG-Code deutsch einhal-
ten. Er muB ferner die Ladung unter Beachtung der vom Bundes-
minister fiir Verkehr im Bundesanzeiger vom 12. Januar 1991

- Beilage Nr. 8a - bekanntgegebenen Richtlinie fir die sach-
gerechte Stauung und Sicherung von Ladung bei der Befdrderung
mit Seeschiffen sichern. Der Schiffsfilhrer darf mit einem
Seeschiff nur auslaufen, wenn die Ladungsstauung und -siche-

rung abgeschlossen 1st. .

(4) Verpackungen, GroBGpackmittel (IBC), Befdrderungseinheiten
und Ladungseinheiten (Unit Loads) mit gefdhrlichen Gutern,
die sich in einem 2ustand befinden, der eine sichere
Beforderung nicht zul#B8t, dirfen nicht auf Seeschiffe

verladen werden.
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III. SicherheitsmaBnahmen auf Seeschiffen

§ 11

Mitfilhren von Unterlagen auf Seeschiffen

Der Schiffsfihrer eines Seeschiffes, das gefahrliche Gu-

ter beférderp, hat einen Abdruck dieser Verordnung und die in

§ 9 genannten Regelung Uber medizinische Erste-Hilfe-MaB-

nanhmen fiir Unfidlle mit gefdhrlichen Giitern (MFAG) mitzufih-

ren.

Zusitzlich missen mitgefilhrt werden .
bei der Befdrderung gefahrlicher Gliter in verpackter Form

a) der IMDG-Code deutsch und die in § 9 genannten Rege-
lungen iiber UnfallmaBnahmen fir Schiffe, die gefahr-
liche Guter befdrdern - Gruppenunfallmerkblatter
(EmS} -,

b} - 1n den Fallen des § 3 Abs. 3 - die von den Behdrden
des Bestimmungs- und des Versandlandes ausgestellten
Erklarungen Uber die Abnahme der Abfalle und die Ruck-
nahme der Abfialle fiir den Fall der Abnahmeverweige-

rung, wenn Abfdlle befdrdert werden;

bei der Befdrderung gefahrlicher Giiter in fester Form als

Massengut

a) die in § 2 Nr. 2 genannte Richtlinie fiir die sichere
Behandlung von Schiittladungen bei der Befdrderung mit

Seeschiffen und

b) - in den Fallen des § 3 Abs. 3 - die in Nummer 1

Buchstabe b genannten Unterlagen;
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3. bei der Beférderung flussiger Chemikalien und verfliussig-

ter Gase als Massengut,

a) die in § 2 Nr. 3 genannten Anlagen zu Teil B und C
des Kapitels VII des Internationalen {Ubereinkommens
von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See
und

b) in den Fallen des § 3 Abs. 3 - die in Nummer 1

Buchstabe b genannten Unterlagen. -

Der Reeder hat dafiir zu sorgen, daB die in Satz 2 und 3 ge-
nannten Unterlagen vom Schiffsfuhrer mitgefuhrt werden
Satze 1 bis 3 gelten nur fir Seeschiffe, die die Bundesflagge

fihren.

(2) Anstelle der in Absatz 1 Satz 1 genannten MFAG sowie der
in Satz 2 Nummern 1 Buchstabe a), 2 Buchstabe a) uné 3 ge-
nannten Vorschriften dirfen auf Seeschiffen die von der
International Mar:itime Organiiation (IMO) bekanntgemachten

entsprechenden Regelungen mitgefuhrt werden.

(3) Der Schiffsfihrer hat den Verladeschein und alle nach § 8
vorgeschriebenen Unterlagen bis zur Beendigung der Reise auf
Seeschiffen mitzufithren. Werden Datenverarbeitungssysteme
verwendet, sind die darauf gespeicherten Informationen bis
-um Ende der Reise vorzuhalten. Die Unterlagen nach Satz 1
sowie die gespeicherten Informationen miissen auch nach Ende
der Reise auf dem Seeschiff aufbewahrt werden, wenn Schaden

gemaB § 17 gemeldet worden sind.

(4) Der Schiffsfihrer hat die nach den Absatzen 1 bis 3 er-
forderlichen Unterlagen oder den Ausdruck aus den Datenverar-
beitungssystemen zustandigen Personen auf Verlangen zur Prii-

fung vorzulegen.
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§ 12

Unterrichtung und Ausriistung

(1) Der Schiffsfihrer hat dafiir zu sorgen, daf8 Besatzung und
Fahrgiste dariiber unterrichtet werden, dal sich' gefdhrliche

Guter an Bord befinden, wo sie gestaut sind, welche Gefahren
von ihnen ausgehen kdnnen und welches Verhalten insbesondere

bei UnregelmaBigkeiten erforderlich ist.

(2) Werden an Bord nicht zur Besatzung gehdrende Personen be-
schaftigt, hat der Schiffsfilhrer dafiir zu sor;en, daB die fﬁ;
ihren Einsatz Verantwortlichen daruber unterrichtet werden,

dal sich gefdhrliche Giter an Bord befinden oder umgeschlagen

werden. Hierbei i1st der Stauplatz anzugebhen.

(3) Werden gefahrliche Glter auf Seeschiffen befdrdert, fur
die nach den in § 9 genannten Regelungen besondere Aus-
rustungsgegenstande oder sonstige Ausrustungen, z. B. Atem-
schutzgerdte, Arzneimittel, vorgeschrieben oder empfohlen
sind, muB der Reeder das Schiff entsprechend ausristen. Der
Schiffsfuhrer hat dafir zu scorgen, daf diese Ausristung sich

jederzeit 1n elnem einsatzbereiten Zustand befindet.

§ 13
Kontrolle der Ladung

Der Schiffsfihrer hat dafir zu sorgen, daB die Ladung wéhrend
der BefOrderung regelmdfiig kontrolliert wird. Art und Umfang
der Kontrclle sind den Umstanden des Einzelfalles anzupassen

und in das Schiffstagebuch einzutragen.
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§ 14
Verbot des Rauchens und der Verwendung

von Feuer und offenem Licht

{1) Auf allen Seeschiffen, die geféhrliche Gliter befdrdern,
ist im Umschlags- und Staubereich solcher Giter das Rauchen

uné die Verwendung von Feuer und offenem Licht verboten.

(2) Der Schiffsfilhrer hat den in Absatz 1 genannten Bereich
b J

festzulegen und fir die Befolgung des Verbotes zu sorgen.

§ 15

Elektrische Anlagen in Laderaumen

(1) Fir Seeschiffe, die dem Kapitel II-Z2, Regel 54 des Inter-
nationalen {Ubereinkommens von 1974 zum Schutz des menschli-
chen Lebens auf See nicht unterliegen, gelten die folgenden

Bestimmungen:

1. Explosive Stoffe und Gegenstande mit Explosivstoff, ent-
ziindbare Case oder entzundbare Flissigkeiten mit einem
Flammpunkt unter 23 ©C des IMDG-Code deutsch dirfen
nur dann unter Deck verladen oder von dort geldscht
werden, wenn alle in den Laderdumen installierten
elektrischen Anlagen vor dem Umschlag der gefahriichen
Gluter von der Spannungsquelle vdllig abgetrennt worden
sind. Der Schiffsfithrer hat sicherzustellen, da8 diese
MaBnahme wianrend der Be- und Entladung dieser Giter
wirksam bleibt. Sofern dies nicht mdglich ist, mussen die
petreffenden Anlagen in einer Explosionsschutzart ausge-
fiihrt sein, die fir die Verwendung in gefdhrlicher Um-

gebung geeignet ist. Kabeldurchfihrungen in Decks und
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Schotten mussen gegen den Durchgang von Gas und Dampfen
abgedichtet sein. Fest installierte elektrische Anlagen
und Verkabelungen missen in den betreffenden Laderaumen
so ausgefihrt sein, daB sie wadhrend des Umschlages nicht

beschiddigt werden kénnen.

Der Betriebszustand der in den Laderadumen fest instal-

lierten elektrischen Anlagen muf entweder aus der Schal-
terstellung oder durch Kontrollampen eindeutig erkennbar
sein. Schalter und Kontrollampen sind auBezhalb der Lade-

raume anzuordnen

Tragbare elektrische Leuchten diirfen nur verwendet wer-
den, wenn sie eine eigene Stromquelle haben und explo-
sionsgeschiitzt ausgefithrt sind. Diese Leuchten sind 1n

gutem Zustand und stets betriebsbereit zu halten.

Die Betriebssicherheit muB bei Seeschiffen, die die

Bundesflagge fihren, von der See-Berufsgenossenschaft, bei
Seeschiffen unter fremder Flagge durch die jeweilige natio-

nale Schiffssicherheitsbehdrden anerkannt sein.

IV. Besondere Vorschriften

§ 16

Ortliche Sicherheitsvorschriften

Die jeweiligen Ortlichen Sicherheitsvorschriften fiir Hafen
und sonstige Liegeplatze Uber das Einbringen und Umschlagen

gefdhrlicher Giter bleiben unberuhrt.
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§ 17
Schaden und Meldepflichten

(1) Bei Schédden und Unfallen mit gefahrlichen Gutern sind
nach MaBgabe der &rtlichen Sicherheitsvorschriften in den Ha-
fen die nach Landesrecht zustdndigen Behdrden, in Bundeshafen
und auf SeeschiffahrtstraBen die in der Seeschiffahrtstralen-
Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 15. April 1987
(BGBL. I S. 1266) und der Verordnung zur Einfihrung der .
Schiffahrtsordnung Emsmiindung vom 28. Januar 1987 (BGBl. II

5. 141) festgelegten Strom- und Schiffahrtspolize:rbehdrden

unverzuglich zu unterrichten

(2] Die nach Landesrecht zustandigen Behdrden unterrichten
den Bundesminister Zfir Verkehr einmal jahrlich dber die ihnen

nach Absatz | gemeldeten Schaden und Unfalle.

§ 18

Ausnahmen

(1) Die nach Landesrecht zustdndigen Behdrden kdnnen in ihrem
Zustandéigkeitsbhereich, die Wasser- und Schiffahrtsdirektionen
i1n bundeseigenen Hafen auf Antrag fir Einzelfalle Ausnahmen
von dieser Verordnung zulassen, wenn die Sicherheit wahrend

der Befdrderung gewéhrléistet ist.

(2) Werden Ausnahmen nach Absatz 1" zugelassen, so sind diese
schriftlich und unter dem Vorbehalt des Widerrufs fir den
Fall zu erteilen, daB sich die auferlegten Sicherheitsvor-
kehrungen als unzureichend zur Einschrankung der von der Be-

férderung ausgehenden Gefahren erweisen.
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§ 19

Zustandigkeiten

Fir die Durchfilhrung dieser Verordnung sind zustandig:

der Bundesminister filr Verkehr in allen F&allen, in denen
in den in § 2 Nr. 1 bis 3 genannten Vorschriften zustén-
digen Behdrden Aufgaben ibertragen worden sind und nach-
folgend keine ausdriickliche abweichende Zustédndigkeits-

regelung getroffen ist sowie fur Regelungen fir die Be—a

férderung gefahrlicher Guter auf Fahrschiffen in von ihm

Srtlich begrenzten Seegebieten;

die nach Landesrecht zustdndigen Behdrden fur die In-
kraftsetzung der Ortlichen Sicherheitsvorschriften in den
Hafen gemad § 16, fir die Erteilung von Ausnahmen nach

§ 18 sowlie flir die Festlegung von Stau- und Trennvor-
schriften fir gefahriiche Gluter in allen Fallen, in denen
im IMDG-Code deutsch dies einer zustdndigen Behdrde uber-

tragen ist und keine Bestimmung erfolgt ist;

die Bundesanstalt fur Materialforschung und -prifung,
Berlin, fir die Zulassung der Baumuster von Verpackungen,
IBC und ortsbeweglichen Tanks sowie in allen Fallen, in
denen einer zustandigen Behérde fir Verpackungen, IBC und
ortsbewegliche Tanks Aufgaben Ubertragen worden sind und
keine Bestimmung erfolgt ist nach MaBgabe des IMDG-Code
deutsch sowie in allen Fallen, in denen im IMDG-Code
deutsch fiir gefahrliche Giter der Klassen 1 - ausgenommen
Giter die militdrisch genutzt werden -, 2, 4.1, 4.2, 4.3,
5.1, 5.2, 7 - in Bezug auf Prifung und Zulassung radioak-
tiver Stoffe, die Priufung zulassungspflichtiger Versands-
ticke und die Qualitatssicherung und -iberwachung von
Versandstiicken - und 9 sowie nach EmS eine zustdndige Be-

hérde tatig werden mub;
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4. die Physikalisch-Technische Bundesanstalt, Braunschweig,
wenn i1m IMDG-Code deutsch fiir gefahrliche Gluter der

Klasse 3 eine zustdndige Behdrde tatig werden mul;

3. das Bundesamt fir Strahlenschutz, Salzgitter, wenn im
IMDG-Code deutsch fur gefdhrliche Gliter der Klasse 7

- mit Ausnahme der in Nr. 23 genannten Falle - eine zu-
stadndige Behdrde tdtig werden muB; - '
6. édas Bundesinstitut fur Chemisch-Technische Untersuchungen

beim Bundesamt fir Wehrtechnik und Beschaffung, Swist-
tal, wenn im IMDG-Code cdeutsch fir gefahrliche Glter der
Klasse 1 die flir die militarische Verwendung vorgesehen

sind, eine zustandige Behdrde tatig werden mub;

7. das Bundesgesundheitsamt, Berlin, wenn im IMDG-Code
deutsch fur gefahrliche GUter der Klassen 6.1, 6.2 und 8

und nach MFAG eine zustandige Behérde tatig werden mul;

8. die See-Berufsgencssenschaft, Hamburg, soweit ihr 1n den
in § 2 Nr. 2 und 3 genannten Vorschriften Aufgaben uber-
tragen worden sind, fiur Eignungsbescheinigungen nach den
in § 3 Abs. 1 Satz 2 genannten Vorschriften und in den in

§ 1% bestimmten Fallen

V. Ordnungswidrigkeiten, SchluBvorschriften

§ 20

Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 10 Abs. 1 Nr. 1 des Geset-
zes Uber die Befdrderung gefahrlicher Guter handelt, wer vor-

satzlich oder fahrlassig

-
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als Hersteller oder Vertreiber gefdhrlicher Giter ent-

gegen

a) § 3 Abs. 1 Satz 1 gefiahrliche Guter zur Befdrderung
ﬁbergibt,

b) § 5 Abs. 1 Satz 1 oder Abs. 3 fir gefahrliche Guter
Verpackungen, GroBpackmittel (IBC) oder Befdrderungs-

einheiten verwendet,

c) § 5 Abs. 4 Verpackungen, GroBpackmittel (IBC) oder
-
Befdrderungseinheiten oder Verpackungen oder GroB-
packmittel (IBC) 1in Befdrderungseinheiten staut oder

nicht oder nicht richtig sichert,
d) § 6 Abs. 1 gefahrliche Guter zusammenpackt,
el § 6 Abs. 2 AulBenverpackungen verwendet,

f) § 7 Abs. 1 Verpackungen, Ladungseinheiten {(Unit
Loads), Grof8packmittel (IBC} oder Befdrderungsein-
heiten nicht oder nicht in der vorgeschriebenen Weise

kennzeichnet, plakatiert oder beschriftet,

g) § 8 Abs. 1 die "Verantwortliche Erklarung" nicht uber-
gibt oder iUbermittelt oder in der Erklarung nicht

richtige oder nicht vollstandige Angaben macht,

als Aussteller des Verladescheins entgegen
a) § 8 Abs. 2 Satz 2 die Angaben in den Verladeschein

nicht, nicht richtig oder nicht vollstandig ubernimmt,

b) § 8 Abs. 4 andere als die dort genannten Guter zusam-

men auffihrt,

¢c) § 8 Abs. 6 Satz 1 dem Verladeschein die dort vermerk-
ten Unterlagen nicht oder nicht vollstandig bei fugt,
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als fir das Packen oder Beladen einer Befdrderungseinheit

jeweils Verantwortlicher entgegen
a) § 5 Abs. 3 Befdrderungseinheiten verwendet,

b) § 5 Abs. 4 Satz 2 in Verbindung mit Satz 1 Verpackun-
gen oder GroBpackmittel (IBC) in Befdrderungseinheiten
staut oder nicht oder nicht richtig sjchert, ,

c) § 7 Abs. 1 Befédrderungseinheiten nicht oder nicht in
der vorgeschriebenen Weise kennzeichnet, plakatiert

oder beschriftet,
d) § 8 Abs. 5 die Bescheinigung nicht, nicht richtig oder
nicht vollstandig ausstelit oder ihren Inhalt nicht,

nicht richtig oder nicht vollstandig in den Verlade-

schein aufnimmg,
als fir den Umschlag Verantwortlicher entgegen

a) § 10 Abs. 3 Satz 1 gefahrliche Giter auf einem See-
schiff staut,

b} § 17 Abs. 1 die zustandige Behdrde nicht oder nicht

rechtzeitig unterrichtet,
als fur das Laden Verantwortlicher entgegen

a) § 10 Abs. 3 Satz 2 die Stau- und Trennvorschriften des
IMDG-Code deutsch nicht einhalt,

b) § 10 Abs. 3 Satz 3 die Ladung nicht oder nicht richtig

sichert,
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¢) § 10 Abs. 4 Verpackungen, GroBpackmittel (IBC), Be-
férderungseinheiten oder Ladungseinheiten (Unit Loads)

verladen l&aGt,

d) § 17 Abs. 1 die zustadndige Behdrde nicht oder nicht

rechtzeitig unterrichtet,
als Reeder entgegen
v '

a) § 3 Abs. 1 Satz 1 gefdhrliche Giiter befdrdert,

b) § 11 Abs. 1 Satz 3 nicht dafur sorgt, dafl die vorge-

schriebenen Unterlagen mitgefithrt werden,

c) § 12 Abs. 3 Satz | ein Seeschiff nicht oder nicht

vollstandig ausriustet,
als Beauftragter entgegen

a) § 10 Abs. 2 Satz 2 nicht dafir sorgt, dal der Schiffs-

fiihrer rechtzeitig unterrichtet wird,

b) § 10 Abs. 2 Satz 3 den Verladeschein, den Datentrager
oder vorgeschriebene Unterlagen dem Schiffsfihrer
nicht {ibergibt,

als Schiffsfihrer entgegen

a) § 3 Abs. t Satz 1 gefahrliche Glter befdrdert,

b) § 10 Abs. 3 Satz 4 mit einem Seeschiff auslauft,

c) § 11 Abs. 1 Satz 1 oder 2 oder Abs. 3 Satz 1 die vor-

geschriebenen Unterlagen nicht mitfihrt,
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d) § 11 Abs. 3 Satz 2 die gespeicherten Informationen

nicht vorhialt,

e) § 11 Abs. 3 Satz 3 die vorgeschriebenen Unterlagen

oder die gespeicherten Informationen nicht aufbewahrt,

f) § 11 Abs. 4 die Unterlagen oder den Ausdruck aus dem

Datenverarbeitungssystem zur Prifung gicht vorlegt,

g) § 12 Abs. 1 oder 2 nicht dafiir sorgt, daBd die dort ge-

nannten Personen unterrichtet werden,

h) § 12 Abs. 3 Satz 2 nicht dafur sorgt, dalB die Ausri-
stung sich jederzeit in einem einsatzbereiten Zustand

befindet,

i) § 13 satz 1 nicht dafiir sorgt, daB die Ladung regelmi-

Big kontrolliiert wird,

J) § 14 Abs. 2 den 1in § 14 Abs. 1 genannten Bereich nicht
festlegt,

k) § 17 Abs. 1 die zustadndige Behdrde nicht oder nicht

rechtzeitig unterrichtet oder
9. entgegen § 14 Abs. 1 Feuer oder offenes Licht verwendet.

{2) Die Verfolgung und Anndung von Ordnungswidrigkeiten wird
im Bereich der Hohen See, der BundeswasserstraBen und der

bundeseigenen Hifen den Wasser- und Schiffahrtsdirektionen

Ubertragen.



-

-

§ 21

Ubergangsvorschriften

Die nach der fruher geltenden Fassung des IMDG-Code deutsch
unter "zusdtzlich gilt" zuldssigen Verpackungen dirfen fir
die gleichen gefahrlichen Giter langstens bis zum 30. Juni
1996 weiterverwendet werden, wenn sie einer zugelassenen Bau-
art entsprechen und das ihnen erteilte Zulassungskennzeichen

tragen. v '

§ 22

Anderung der Gefahrgutverordnung StraBe

Die Gefahrgutverordnung Strafie in der Fassung der Bekannt-
machung vom 13. November 1590 (BGBl. I S. 2453) wird wie
folgt geandert:

1. § 9 Abs. 3 Nr. 11 wird wie folgt gefalt:

"11. die Genehmigung bestimmter explosiver Steoffe und Ge-
genstande mit Explosivstoff nach Anlage A Randnummer
2101 Abs. 9 und die Festlegung der Verpackung nach
Randnummer 2103 Abs. 5 Methoden E 102, E 103, E 138
und E 146 die Bundesanstalt flir Materialforschung
und -prufung, fir den militd@rischen Bereich das Bun-
desinstitut fir Chemisch-Technische Untersuchungen
beim Bundesamt fir Wehrtechnik und Beschaffung
(BICT)."

2, Randnummer 3101 Abs. 5 wird wie folgt gefaft:
“"(5) Die Klassifizierung und die Zuordnung nach den Ab-

satzen 2 und 3 ist vor der Befdrderung jedes explosiven

Stoffes und jedes Gegenstandes mit Explosivstoff von der
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Bundesanstalt fir Material forschung und -prifung, fiir den
milit&rischen Bereich vom Bundesinstitut fir Chemisch-
Technische Untersuchungen beim Bundesamt fir Wehrtechnik
und Beschaffung (BICT) vorzunehmen. Flir den Seeverkehr
erfolgte Klassifizierungen nach Nr. 1.8 der Einleitung
der Klasse 1 des IMDG-Code deutsch gelten auch fir Be-

fOrderungen nach dieser Verordnung. "

§ 23

Anderung der Gefahrgutverordnung Eisenbahn

Die Gefahrgutverordnung Eisenbahn vom 22. Juli 1985 (BGBl. I
S. 1560), zuletzt geandert durch die Verordnung vom 6. Junil

1990 (BGBL. I S. 1001), wird wie folgt gedndert:
1. § 9 Abs. 3 Nr. £ wird wie folgt gefalt:

*5. die Genehmigung explosiver Stcffe und Gegenstande mit
Explosivstoff nach der Anlage Randnummer 102 Abs. 9,
und die Festlegung der Verpackung nach Randnummer 103
Abs. 5 Methoden E 102, E 103, £ 138 und E 146 die
Bundesanstalt fir Materialforschung uné -prifung, fir
den militarischen Bereich das Bundesinstitut fur
Chemisch-Technische Untersuchungen beim Bundesamt fir

Wehrtechnik und Beschaffung (BICT}."
2. Randnummer 1101 Abs. 5 wird wie folgt gefafBt:

"(5) Die Klassifizierung und die Zuordnung nach den Ab-
satzen 2 und 3 ist vor der Befdrderung jedes explosiven
Stoffes und jedes Gegenstandes mit Explosivstoff von dex

Bundesanstalt fir Materialforschung und -prufung, £Ur den
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(1)

militarischen Bereich vom Bundesinstitut fir Chemisch-

Technische Untersuchungen beim Bundesamt fir Wehrtechnik

und Beschaffung (BICT) vorzunehmen

erfolgte Klassifizierungen nach Nr.

der Klasse 1 des IMDG-Code deutsch

férderungen nach dieser Verordnung.

§ 24

Fur den Seeverkehr
1.8 der Einleitung

gelten auch fir Be-

Inkrafttreten, AulBerkrafttreten von Vogschriften

Diese Verordnung tritt am ersten Tage des auf die

Verkindung folgenden Kalendermonats in Kraft.

{2)

machung vom 27. Juni 1986 (BGBl1. I 5. 2961),

Bie Gefahrgutvergrdnung See in der Fassung der Bekannt-

zuletzt geandert

durch Verordnung vom 30. Juni 1989 [(BGBl. I S. 1278), tritt

am Tage des Inkrafttretens dieser Vercrdnung auler Kraft.

Der

Bundesrat hat zugestimmt.

Bundesminister fur Verkehr
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Begriindun

I. Allgemeines

1. Die Neufassung der Gefahrgutverordnung See wird erfor-
derlich, um den seit 1986 gewonnenen neuen Erkenntnis-
sen bei der Abwicklung von Transporten gefédhrlicher
Giter mit Seeschiffen - insbesondere auch nach Unfal-
len - Rechnung tragen zu kénnen. Ein wesentlicher
Punkt ist hierbei die Zulassigkeit der Verwendung von
Datenverarbeitungssystemen in der Transportkette fur

gefahrliche Giter auf Seeschiffen.

Die Verordnung enthadlt neben den allgemeinen nur sol-
che Vorschriften, die zur Inkraftsetzung der
weltweiten internationalen Vorschriften - hier insbe-
sondere des International Maritime Dangerous Goods

Code - IMDG-Code - unbedingt erforderlich sind.

2. Der IMDG-Code ist aufgrund eines Beschlusses des
Schiffssicherheitsausschusses der Internationalen See-
schiffahrtsorganisation (IMO) ab 1. Januar 1991 in
einer neuen Fassung fiur den Seeschiffstransport ge-
fahrlicher Giter anzuwenden. Der IMDG-Code ist in
seinem Aufbau und Inhalt weiterentwickelt worden. Er

+*
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beriicksichtigt vor allem neue Erkenntnisse des Umwelt-
schiutzes, insbesondere der Reinhaltung der Meere. Die-
ser BeschluB des Schiffssicherheitsausschusses der IMO
wird in der Bundesrepublik Deutschland durch die neu-
gefaBte Gefahrgutverordnung See umgesetzt. Die genann-
te Verordnung verweist auf den im Bundesanzeiger be-
kanntgegebenen IMDG-Code (starre Verweisung). In vie-
len Fiéllen wurde darauf verzichtet, in die GGVSee wie
friher spezifische Regelungen aufzunehmen, wenn auf
entsprechende internationale Regelungen im IMDG-Code
verwiesen werden konnte. Besonders entlastend wirkt
sich dies fir den Abschnitt II "Voraussetzungen fir

die Verladung gefdhrlicher Giter" (§§ 5, 6, 7 und 8)

aus.

Die mit der Gefahrgutverordnung See eingefithrten neuen
Sicherheitsstandards, insbesondere durch die in Bezug
genommenen internationalen Codes der Internationalen
Seeschiffahrtsorganisation (IMQ) kénnen im Einzelfall
bei den Betroffenen zu hoheren Kostenbelastungen fih-
ren und tendenziell preissteigernd wirken, ohne das
sich die Preisanhebungen im vorhinein quantifizieren
lassen. Dies ist aber im Interesse der Erhéhung der
Sicherheit und unter besonderer Bericksichtigung des
Schutzes der Allgemeinheit vor Gefahren, die mit dem
Transport gefihrlicher Giter mit Seeschiffen verbunden
sind, hinzunehmen. Evtl. Preisanhebungen im Einzelfall
diirften so gering sein, daB sich Auswirkungen auf das
Preisniveau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau,
daraus nicht ergeben. Auswirkungen auf die dffentli-
chen Haushalte bei Bund, Lander und Gemeinden sind

nicht erkennbar.
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4. Die Verordnung gilt auch fir die 5 neuen Bundeslander
Mecklenburg-vVorpommern, Brandenburg, Sachsen, Sachsen-
Anhalt und Thiringen. Uber den Einigungsvertrag hin-
ausgehende Ubergangsregelungen sind nicht erforder-
lich.

§ 1 - Anwendungsbereich -

Nach Absatz 1 erfaBt die Verordnung die Befdrderung ge-
fahrlicher Giiter mit Seeschiffen. Seeschiffe sind die in
§ 1 Abs. 1 des Flaggenrechtsgesetzes bestimmten Kauffahr-
teischiffe und sonstigen zur Seefahrt bestimmten Schiffe.
Die Verordnung gilt grundsitzlich fir Seeschiffe unabhéan-
gig von ihrer Nationalitaten-Flagge. Gewisse Einschran-
kungen enthilt allerdings Absatz 3 fur Seeschiffe, die
nicht die Bundesflagge fiihren.

Absatz 2 legt fest, daB Seeschiffe, die die Bundesflagge
fiilhren, unabhdngig vom Ort ihres Aufenthaltes, also auch
in einem Hafen auBerhalb des Hoheitsbereiches der Bundes-
republik Deutschland, den Vorschriften der Gefahrqgutver-
ordnung See unterliegen. 2ur Aufrechterhaltung des not-
wendigen internationalen Handelsaustausches ist es jedoch
erforderlich, filr solche Seeschiffe zuzulassen, daB sie
von den Vorschriften der Gefahrgutverordnung See abwei-
chen diirfen, wenn maBgebendes Recht in einem auslandi-
schen Ladehafen andere Regelungen vorschreibt oder zu-
14Bt. Um fir deutsche Seehifen - insbesondere unter den
Gesichtspunkten des Umweltschutzes - bei dieser Vorge-
hensweise negative Auswirkungen zu vermeiden, ist aus-~
driicklich den zustindigen Behdrden nach der Gefahrgutver-
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ordnung See - dies sind die Wasser- und Schiffahrtsdirek-
tionen bzw. die nach Landesrecht zustdndigen Behérden -
die Mdglichkeit eingerdumt, einen Nachwelis verlangen zu
kénnen, um die Abweichungen fir die zustindigen Behdérden

erkennbar 2zu machen.

Absatz 3 regelt, welchen Bestimmungen der Gefahrgutver-
ordnung See Seeschiffe unterliegen, die nicht die Bundes~-
flagge fihren. Die Bestimmungen unterscheiden zwischen
solchen Seeschiffen, die einen Ort der Bufidesrepublik zum
Loschen oder Aufenthalt anlaufen, die den Geltunqsbereich
der Bundesrepublik z. B. auf dem Nord/Ostsee-Kanal durch-
fahren und die in deutschen Seehafen gefahrliche Giter
laden. Fir das Léschen in deutschen Hafen bzw. fir einen
Aufenthalt ohne Ldschen von Ladung bzw. fir das Durchfah-
ren des GCeltungsbereichs wird als Mindeststandard auf das
Kapitel VII des Internationalen Ubereinkommens von 1974
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See verwiesen.
Hierin sind allgemeine Sicherheitsanforderungen fur den
Transport gefahrlicher Giter mit Seeschiffen gestellt,
deren Beachtung zur Erzielung des heute erforderlichen
Sicherheitsstandards unabdingbar ist. Dariber pinaus ist
in diesen Fidllen notwendig, alle auf das Seeschiff bezo-
genen SicherheitsmaBnahmen des Abschnitts III der Gefahr-
gutverordnung See zur Anwendung zu bringen. Diese Forde-
rung geht auf Erkenntnisse nach Unfdllen der letzten
zeit, hier insbesondere auf den Ladungsschaden der MS
oostzee, zuriick. Besonders ist zu erwahnen, dag Schiffe
unter fremder Flagge den gleichen Meldepflichten bei
Schadensfdllen mit gefdahrlichen Gitern unterliegen, wie
Seeschiffe, die die Bundesflagge filhren. Laden Seeschiffe
in deutschen Héfen gefiahrliche Guater, ist es erforder-
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lich, sie voll den Bestimmungen der Gefahrgutverordnung

See zu unterwerfen.

Absatz 4 regelt die Anwendung dieser Verordnung auf die
Beférderung von verflissigten Gasen oder fliissigen Chemi-
kalien in Tankschiffen. Fir den Tankschiffsverkehr hat
die IMO besondere Codes erarbeitet, die hinsichtlich der
Voraussetzungen fir die Befdérderung von gefdhrlichen Gi-
tern in Tankschiffen die erforderlichen und dieser beson-
deren Art des Verkehres Rechnung tragenden Vorschriften |
enthalten. Deshalb ist es vertretbar, in diesen Fillen
auf die Beachtung der Bestimmungen in den §§ 5 bis 8, die
damit nur fiir verpackte gefdhrliche Giter sowie fir feste
gefdhrliche Guter bei Befdérderung ohne Verpackungen gel-

ten, zu verzichten.

Absatz 5 stellt klar, daB gefahrliche Giter, die als
Schiffsvorridte oder fiir die Schiffsausristung bestimmt
sind, nicht den Vorschriften dieser Verordnung unterlie-
gen. Dazu zdhlen insbesondere Treibstoffe, die zum An-
trieb des Schiffes vorgehalten werden und alle sonstigen
Ausriistungsgegenstédnde (z. B. Sauerstoff fﬁr\SchweiBge—
rite). Diese Bestimmungen tragen den Legaldefinitionen in
§ 2 Abs. 1 und 2 des Gesetzes iiber die Befdrderung ge-
fahrlicher Giter sowohl hinsichtlich des Begriffes "Ge-

fihrliche Giiter" wie auch "Beférderung™ Rechnung.

Absatz 6 schlieBt die Anwendung der Gefahrgutverordnung
Ssee auf Fahrzeuge (Seeschiffe) der Streitkridfte fir den
Fall aus, daB der Transport gefahrlicher Giliter aus Grin-
den der Verteidigung erfolgt. Die Ausnahmeregelung ist
umfassend und an weitere Bedingungen nicht gebunden. Die
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Verantwortung fiir die Sicherheit dieser Transporte liegt
damit bei den Streitkréften.

§ 2 - Gefadhrliche Guter -

§ 2 bestimmt, daf gefdhrliche Giter diejenigen sind, die
unter die Klassen 1 bis 9 des IMDG-Code fallen. Die
Klasseneinteilung geht auf Empfehlungen der Vereinten
Nationen fiir alle Verkehrstréger zurick. Damit ist
sichergestellt, daB ein reibungsloser Ubergang von einem
vVerkehrstriger zum anderen (z. B. StraBe, Schiene, Bin-
nenschiff auf das Seeschiff und umgekehrt) ohne Umklassi-

fizierung erfolgen kann.

Ein besonders hier zu regelnder Fall ist die Beférderung
gefiahrlicher Guter in fester Form als Massengut - ohne
Verpackung in Seeschiffen -, wo sich aufgrund der physi-
kalischen Eigenschaften der Guter besondere Gefahrenum-
stinde fur das Schiff ergeben kdnnen. Hier wird ebenfalls
auf eine von der Internationalen Seeschiffahrtsorganisa-
tion erarbeitete internationale Regelung verwiesen.

Flissige Chemikalien und verfliissigte Gase, die als
Massengut in Tankschiffen befdrdert werden, sind iber die
Klassen 1 bis 9 des IMDG-Code ninausgehend besonderen
Bedingungen nach den Anlagen 2u Kapitel VII des Interna-
tionalen Ubereinkommens zum Schutz des menschlichen Le-
bens auf See unterstellt. Damit werden auch beim Tank-
schiffstranspért nicht in die Klassen 1 bis 9 einzuord-

nende Giiter als geféhrlich angesehen.

Die Beforderung von gefdhrlichen Abfdllen hat sich in den
letzten Jahren als besonders problematisch herausgestellt
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und zwar insbesondere dann, wenn Transporte zwischen
Drittstaaten auf Seeschiffen mit der Bundesflagge statt-
fanden. Auf die vom Bundesminister fir Verkehr am 17. Ja-
nuar 1991 erlassene Verordnung lber SofortmaSnahmen uber
die Befdrderung gefdhrlicher Abfélle mit Seeschiffen im
Verkehr zwischen Drittstaaten wird verwiesen. Diese wird
am 31. Juli 1991 auBer Kraft treten. Mit § 2 Nr. 4 er-
folgt die notwendige AnschluBregelung in dgr Gefahrgut-
verordnung See. Fir radioaktive Abf&lle sind spezifische
Regelungen in der Klasse 7 des IMDG-Code deutsch vorhan-

den.
§ 3 - Zulassung zur Befdrderung -

Absatz 1 regelt den Grundsatz, daB gefahrliche Giter zur
Befdérderung auf Seeschiffen nur iibergeben und beférdert
werden dirfen, wenn die Vorschriften des § 2 eingehalten
sind. Diese Bestimmung gilt nur, soweit in deutschen See-
hiafen gefiahrliche Giiter zur Befdrderung auf Seeschiffen
iibergeben werden. Satz 2 stellt klar, daB zusatzlich zu
den in § 2 genannten Vorschriften auch die Regelungen zu
beachten sind, die vom Bundesminister fir Yerkehr nach
Abstimmung mit den zustdndigen obersten Landesbehdrden
bekannt gemacht worden sind. Es handelt sich um
Richtlinien nichttechnischer und technischer Art, mit
denen unbestimmte Rechtsbegriffe ausgefiillt werden. Be-
sondere Bedeutung hat dies im Bereich der technischen
vorschriften, z. B. fir Tanks. Fur die von der Verordnung
Betroffenen wird dadurch klargestellt, daB auch derartige
Bestimmungen bei der Beférderung auf Seeschiffen zu be-
achten sind. Fiir Offshore-Versorger, die gefihrliche Gi-
ter befordern, sind dariiber hinaus Vorschriften zu beach-
ten, die die IMO mit Resolution 873 (16) den Mitglied-
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staaten zur Uberfihrung in nationales Rechts empfohlen
hat. Eine BuBgeldbewehrung ist in diesen Fdllen nicht

vorgesehen.

Absatz 2 148t zu, daB anstelle der § 2 Nr. 1 bis 3 ge-
nannten Vorschriften, das sind der IMDG-Code, der Schitt-
gut-Code sowie die Gas- und Chemikalien-Tanker-Codes,
jeweils in amtlicher deutscher Ubersetzung, auch die ent-
sprechenden englischen oder in einer anderen amtlichen
Sprache der Internationalen Seeschiffahrtsoféanisation
vorliegenden vergleichbaren Regelungen angewendet werden
kénnen. Es ist besonders darauf hinzuweisen, daB in die-
sen Fiallen Satz 2 aus Abs. 1 unberiihrt bleibt.

Absatz 3 regelt die Besonderheiten fir den Verkehr ge-
fihrlicher Abfédlle zwischen Drittstaaten hinsichtlich des
Vorhaltens besonderer Erklidrungen lber die Annahme bzw.
bei Annahmeverweigerung iiber die Riucknahme der gefdhrli-
chen Abfille. Als praktisches Beispiel ist hier auf die
Irrfahrten der Schiffe Karin B und Deep Sea Carrier in
den Jahren 1987,/1988 hinzuweisen, die ausschlaggebend fir
den ErlaB entsprechender Vorschriften im Rahmen der be-

reits genannten SofortmaBnahmenVO waren.

Absatz 4 regelt eine Besonderheit fiir deutsche Seehéfen
fir den Fall, daB gefahrliche Glter von einem Seeschiff
auf ein anderes Seeschiff umgeschlagen und dann weiter
beférdert werden. Wenn 2. B. ein Seeschiff nach dem fir
einen auslindischen Ladehafen geltenden Recht gefahrliche
Gitter geladen hat, welches nicht der Gefahrgutverordnung
See iibereinstimmt, wird ausdricklich zugestanden, daB
auch abweichend von Absatz 1 die Verladung erfolgen kann.
Es hat sich als zweckmiBig erwiesen, in diesem Fall die
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nach Landesrecht zustdndigen Behdérden ausdriicklich zu

berechtigen, einen Nachweis (ber eine dem IMDG-Code
deutsch vergleichbare Sicherheit fordern zu Kkénnen.

Absatz 5 regelt eine vorherige Anmeldung fdr das Léschen
bestimmter Explosivstoffe und Gegenstidnde mit Explosiv-
stoff der Klasse 1, die einen besonderen Gefdhrdungsgrad
haben und deren Befdrderung mit der Eisenbahr und auf der
StraBe ausdriicklich verboten ist. Dadurch soll u. a. er-
reicht werden, daf zundchst die Erteilung der notwendigen
Ausnahmen betrieben wird. Unnétige Lagerzeiten in den Ha-
fen werden somit vermieden. Ferner sollen, wenn sich eine
Zwischenlagerung nicht vermeiden 1&Bt, z. B. Platze in
unbewohnten Gebieten ausgewidhlt werden, bei denen selbst
bei einem Unfall Anwohner nicht gefahrdet werden kénnen.

Absatz 6 enthidlt zur Vermeidung schiddlicher Immissionen
ein Verbot fiir das Abblasen von Ladungsdidmpfen auf See-

schiffahrtsstraBen.
§ 4 - Sicherheitspflichten -

Die allgemeine Sicherheitsverpflichtung entspricht ver-
gleichbaren Anforderungen in den Vorschriften fir den
Transport gefdhrlicher Giiter mit StraBen- und Eisenbahn-
fahrzeugen sowie mit Binnenschiffen. Auch in der Gefahr-
gutverordnung See wird die allgemeine Sicherheitsver-
pflichtung nicht unter BuBgeldandrohung gestellt.
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§ 5 = Verpackungen, Beférderungseinheiten -

Absatz 1 legt fest, daB Hersteller und Vertreiber nur
dann gefdhrliche Giiter mit Seeschiffen befdrdern dirfen,
wenn diese Verpackungen, GroBpackmitteln oder Befdérde-
rungseinheiten - gemeint sind hier in erster Linie Tank-
container, Frachtcontainer, Tankfahrzeuge und ggf. auch
Eisenbahnkesselwagen - nach einem zugelassenen Baumuster
hergestellt worden sind. Dies wird durch ®in besonderes .
Zulassungskennzeichen fir alle Transportbeteiligten '
sichtbar. Eine weitere Voraussetzung ist, daB die Verwen-
dung der einzelnen Verpackungsart fir das 2zu befdrdernde
gefiahrliche Gut zuladssig ist. Die Anforderungen entspre-
chen einem multimodalem Sicherheitslevel der Vereinten
Nationen, der iiber verschiedene Prifungen an Prototypen
nachzuweisen ist. Dariiber hinaus muB im Lichte der zu
erwartenden Transportbeanspruchungen im Seeschiffsverkehr
den Wetterverhiltnissen besonders Rechnung getragen wer-
den, da hierdurch weitere Belastungen auf die jeweilige
EinschlieBung zukommen kénnen. Mit extremen Wetterver-
hidltnissen muf bei langen Reisedistanzen immer gerechnet
werden, so das daraus resultierende Belastungen im See-
schiffsverkehr als normale Transportbeanspruchungen anzu-
sehen sind, die durch zusétzliche Sicherheitsvorkehrungen
z. B. Verwendung von Paletten sowie anderen La-
dungseinheiten und Frachtcontainern bericksichtigt werden

kdénnen.

Absatz 2 stellt den unter Gesichtspunkten eines multimo-
dalen Transportes erforderlichen Zugang auch fir solche
verpackungen, GroBpackmittel und Beférderungseinheiten
(hier sind insbesondere Tankcontainer gemeint) im See-
schiffstransport sicher, die nach den internationalen
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Strafen- und Eisenbahnvorschriften fir den Transport ge-
fahrlicher Glter zugelassen sind. Dies ist deshalb ver-
tretbar, weil die maBgebenden Anforderungen in diesen
Vorschriften ebenfalls auf die Empfehlungen der Vereinten
Nationen fir den Transport gefdhrlicher Glter zurickgehen
und derartige Verpackungen die gleiche Verpackungskenn-
zeichnung tragen. Unter den weiteren Voraussetzungen der
weitergehenden allgemeinen Anforderungen nach Absatz 1
Satz 2 sind sie damit auch geeignet, - soweit die Verpak-
kungsart oder der Tankcontainer fir das betreffende Gut
nach dem IMDG-Code deutsch zuldssig ist - im Seeschiffs-

verkehr eingesetzt werden zu kénnen.

Absatz 3 fordert, daB Verpackungen, IBC und Befdérderungs-
einheiten iliber ein besonderes Zulassungskennzeichen Aus-
kunft dariiber geben missen, daB sie den festgelegten An-
forderungen entsprechen. Ferner ist aus dieser Kennzeich-
nung zu ersehen, welche Behtdrden in welchem Land die Zu-
lassung ausgesprochen haben und ob die EinschlieBungen
den vorgeschriebenen wiederkehrenden Priifungen unterzogen
und somit sich in einem technisch einwandfreien Zustand

befinden.

Absatz 4 iibertridgt den Unterabschnitt 10.5 der Allgemei-
nen Einleitung des IMDG-Code deutsch, der ausdricklich
auch gleichwertige Verpackungen zulédft, wenn deren Si-
cherheit auf andere Weise als nach Abs. 1 Satz 1 festge-
stellt wurde, auf den deutschen Rechtsbereich. Diese Vor-
schrift hat wegen der Exporte aus den neuen 5 Bundeslan-
dern sowie aus Osteuropa groBe wirtschaftliche Bedeutung.
In den deutschen Seehifen wird grundsétzlich ein Nachweis
iiber die Einhaltung der Anforderungen nach Nr. 10.3 der
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Allgemeinen Einleitung des IMDG-Code deutsch verlangt.

Dieser Nachweis gilt immer als erbracht, wenn dem Befdr-
derungspapier z. B. das Gutachten eines anerkannten Ver-

packungsprifinstituts beigegeben wirde.

Absatz 5 enthidlt den allgemeinen Grundsatz, daB Ein-
schlieBungen mit gefahrlichen Giitern nur unter Beruck-
sichtigung der Stau- und Trennvorschriften im IMDG-Code
deutsch auf Seeschiffen zu stauen sind. Neu ist die An-,
forderung, daB die Ladung auch entsprechend gesichert
sein muB. Von Bedeutung ist ferner, daB die zur Erleich-
terung des Transportes heute Ublichen gréBeren Einheiten,
wie z. B. Container mit gefdhrlichen Giitern nach den
gleichen Gesichtspunkten zu stauen, ggf. 2zu trennen und
insbesondere zu sichern sind. Dies gilt entsprechend auch

fir Verpackungen und IBC innerhalb von Containern.

§ 6 - Zusammenpacken -

Absatz 1 stellt es grundsidtzlich in die Verantwortung des
Herstellers oder Vertreibers gefdhrlicher Giter (vgl.
insofern § 20), ob verschiedene gefidihrliche Giiter einer
oder mehrerer Klassen - sofern sie in Innenverpackungen
enthalten sind - miteinander in einem Versandstick, also
in eine AuBenverpackung, zusammengepackt werden dirfen.
Allgemeine Anforderung ist die Vertrdglichkeit der zusam-
mengepackten Giiter. MaBstab fiir die Vertraglichkeit ist,
daB im IMDG-Code eine Trennung nur fir gefdhrliche Giiter
vorgeschrieben wird, wenn es sich ufm nichtvertréigliche
Giiter handelt. Dabei sind allerdings nicht nur die all-
gemeinen Trennbestimmungen, sondern auch die spezifischen
auf den einzelnen Stoffseiten des IMDG-Code einzuhalten.
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Absatz 2 regelt, daB bei einer Zusammenpackung die AuBen-
verpackung den Anforderungen entsprechen muB8, die fir das
gefahrlichste Gut zu der sichersten Verpackung fihren.

§ 7 - Kennzeichnen, Beschriften und Plakatieren -

Absatz 1 fordert unter Bindung an den IMDG-Code deutsch
die Kennzeichnung der verschiedenen Einschliefungsarten

mit gefahrlichen Giitern mit den vorgeschriebenen Gefahr-
zetteln (Kennzeichen), ggf. - soweit es sich um die gro-
Beren Einheiten wie z. B. Container handelt - mit Plaka-
ten, das sind die Gefahrzettel in einer GréBe von minde-
stens 25 cm Seitenlange sowie die Beschriftung mit dem

richtigen technischen Namen.

Absatz 2 1iBt zu, daB aufgrund der spezifischen Kenntnis-
se beim Hersteller oder Vertreiber iliber das zum Transport
gelangende gefdhrliche Gut auch zusédtzliche Kennzeichnun-
gen (Gefahrzettel) und Beschriftungen verwendet werden

diirfen, sofern sie den Anforderungen im IMDG-Code deutsch

nicht widersprechen.
§ 8 - Befdrderungspapiere -

Absatz 1 wirkt mit seinen Anforderungen fir Hersteller
oder Vertreiber gefdhrlicher Giiter unabhiéingig von ihrem
Wohnsitz. Hersteller oder Vertreiber, die demgemdB an ir-
gendeinem Ort in der Bundesrepublik Deutschland oder im
Ausland gefdhrliche Giter fir die Seeschiffsbefdrderung
iiber einen deutschen Sechafen vorbereiten, haben eine
verantwortliche Erkliarung zu ibergeben oder durch Daten-
verarbeitungssystem zu iibermitteln, mit der bescheinigt
wird, daB alle sicherheitsrelevanten Vorschriften aus dem
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IMDG-Code deutsch eingehalten sind. Von besonderer
Sicherheitsbedeutung ist dabei die Abgabe der Erklirung,
daB das gefahrliche Gut richtig klassifiziert und ver-
packt ist und daB im Falle der Verwendung einer Verpak-
kung nach'§ 5 Abs. 4 die Gleichwertigkeit ausdricklich
bestédtigt wird, daB die Bezeichnung mit dem richtigen
technischen Namen auf den EinschlieBungen und die Kenn-
zeichnung mit Gefahrzetteln dem IMDG-Code entsprechen und
daB die Gliter sich in einem fiir die Befdrdgrung geeigne-
ten Zustand befinden. Nur bei Einhaltung dieser Vor-
schriften kann sichergestellt werden, daf der Transport
gefdhrlicher Giiter mit einem Seeschiff unter den Ge-
sichtspunkten der grdéBtmdglichen Sicherheit, d. h. ohne
Gefihrdung fir Schiffsbesatzung und Umwelt, stattfinden
kann. Besonders zu fordern sind auch Angaben hinsichtlich
der Verpackungsgruppe - die eine Bewertung der Gefahr-
lichkeit des Gutes darstellt und Rickschliisse auf die
Eignung der Verpackung {iber die Zulassungskennzeichnung
(den Verpackungscode) erméglicht - und insbesondere die
Angabe der Nummer fur Notfallmapnahmen (EMS) sowie Erste-
Hilfe-MaBnahmen (MFAG), die sicherstellen, daB bei einem
Freiwerden gefihrlicher Giiter die erforderlichen Sicher-
heitsmaBnahmen zielgerichtet eingeleitet werden.

Absatz 2 fordert, daB gefdhrliche Giiter, die mit einem
Seeschiff befdrdert werden sollen, immer mit einem beson-
deren Verladeschein angeliefert werden milssen. Dies ist
ein weiteres Glied in der sog. Sicherheitskette.

Der Aussteller muf alle Angaben richtig und vollsténdig
aus der verantwortlichen Erklérung in den Verladeschein
{ibernehmen. Folgerichtig wird statt des Verladescheins

auch hier die Verwendung von Datenverarbeitungssystemen
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ausdriicklich zugelassen. Die Sicherheitskette findet
ihren SchluBf durch die Angabe des Namens desjenigen, der
eigenverantwortlich fir den Unternehmer als Aussteller
im Verladeschein, ergdnzt durch Firmennéme und Sitz ein-
zutragen ist. Hinsichtlich der Verwendung von Datenver-
arbeitungssystemen war der Vorbehalt zu machen, daB an
Bord des Seeschiffes eine Auswertung gewdhrleistet sein
muB. Den Aussteller des Verladescheins trif{ft insofern

eine besondere Verpflichtung, als er vor einer Entschei-

dung fir die Erstellung des Befdrderungsdokumentes oder
aber die Ubermittlung durch Datenverarbeitungssysteme
entsprechende Verbindung mit den Verantwortlichen auf

einem Seeschiff aufnehmen muf.

Absatz 3 enthdlt die notwendigen Formvorschriften fir die
Gestaltung des Verladescheins. Die besondere Kennzeich-
nung mit roten durchbrochenen Seitenstreifen soll bei
einer papiermdBigen Abfertigung sicherstellen, daB Sen-
dungen mit gefédhrlichen Gltern schnell erkannt werden.
Die Ubermittlung durch Datenverarbeitungssysteme ist auf
die Befdrderung gefdhrlicher Giter besonders hinzuweisen.
Es bleibt in das Ermessen des Verantwortlichen gestellt,
wie er diese Forderung erfillt. Dies kann z. B. ein far-
biger Ausdruck oder eine besondere farbliche Kennzeich-
nung im Verladeschein sein, aber auch ein schrift-

sprachlicher Hinweis.

In Absatz 4 werden fiir gefdhrliche Giiter verschiedener
Klassen hinsichtlich der Auffithrung in einem Verlade-
schein bzw. der zusammengefaBten Ubermittlung durch Da-
tenverarbeitungssysteme Einschrénkungen dann ausge-
sprochen, wenn nach dem IMDG-Code deutsch die Vorschrift
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besteht, sie nicht in einem Laderaum und damit auch nicht

in einer Beférderungseinheit zusammen stauen zu dirfen.

Absatz 5 regelt die Ausstellung von besonderen Bescheini-
gungen fir Beférderungseinheiten. Das sind im Sinne die-
ser Vorschrift Container, StraBenfahrzeuge oder Eisen-
bahngiterwagen. Ausdriicklich mu8 von dem fir die Handlung
des Ladens und Packens Verantwortlichen bestitigt werden,
daB hierbei alle vorgeschriebenen SicherheitsmaBnahmen
beachtet sind. Besondere Bedeutung kommt in diesem Zusam-
menhang der im IMDG-~Code deutsch enthaltenen Forderung
zu, daB die Versandstiicke mit gefdhrlichen Giitern so ge-
sichert sind, daB unter den zu erwartenden Transportbean-
spruchungen des Seeverkehrs ein Schaden an den Verpackun-

gen nicht eintreten kann.

Absatz 6 enthilt die Verpflichtung, daB alle weiteren,
fiir die Beférderung erforderlichen Unterlagen, im Verla-
deschein zu vermerken sind und soweit dies zutrifft, auch
beigefiigt werden missen. Bei diesen Unterlagen kann es
sich um nach anderen Rechtsvorschriften erforderliche
Beférderungsgenehmigungen (z. B. des Atomrechts), aber
auch um Bescheinigungen handeln, die nach dem IMDG-Code
deutsch, z. B. hinsichtlich der Beschaffenheit bestimmter
Giter (Trocknung, Lagerzeit), beizufigen sind. wahrend es
zuldssig ist, anstelle des Verladescheins die entspre-
chenden Angaben mit Datenverarbeitungssystemen zu Uber-
mitteln, gilt dies fur die Unterlagen nach Satz 1 in Ab-
satz 6 nicht. Diese miissen immer kérperlich dbergeben

werden.
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§ 9 - Unfall- und Erste-Hilfe-MaBnahmen -

§ 9 hat besondere Sicherheitsbedeutung, weil hier die
international erarbeiteten und inzwischen durch die IMO
verabschiedeten Regelungen fir Unfall- und Erste-Hilfe-
Mafnahmen als besonderer Teil des IMDG-Code, zwingend zur
Beachtung vorgeschrieben werden. Besonders ist in diesem
Zusammenhang auf die sich nach § 8 Absatz 1 ergebende
Verpflichtung hinzuweisen, die fir das einzélne gefihr-
liche Gut zutreffende Nummer in der verantwortlichen Er-
klirung und aufgrund der Ubernahmeverpflichtung fir den
Verladeschein auch in diesen zu iibernehmen. Nur bei einer
gewissenhaften Erfiillung dieser Pflichten, die in erster
Linie dem Hersteller oder Vertreiber gefahrlicher Giiter
obliegen, ist sichergestellt, daB bei einem Austritt ge-
fihrlicher Giiter die Folgen fiir Mensch, Seeschiff und die

Unwelt so gering wie moglich gehalten werden.
§ 10 - Anmeldung und Ubernahme der Ladung -

Absatz 1 regelt die rechtzeitige Ankindigung (Anmeldung)
einer Sendung mit gefdhrlichen Giitern gegeniker dem Be-
férderer. Dies ist in der Regel der Reeder oder der von
ihm beauftragte Spediteur. Um alle SicherheitsmaBnahmen
fir eine vorschriftsmidBige Verladung auf Seeschiffen
treffen zu konnen, miissen mindestens die fir die verant-
wortliche Erklidrung nach § 8 Abs. 1 geforderten Anga-

ben - und wenn zusdtzliche Angaben und Unterlagen im Ver-
ladeschein erforderlich werden - auch diese bei der An-
meldung weitergegeben werden. Diese Vorschrift geht davon
aus, dapf im Innenverhdltnis (der Reedereien oder falls
zwischengeschaltet des Seehafenspediteurs) der Schiffs-
fiihrer des fur die Verladung gefdhrlicher Giter vorgese-
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henen Seeschiffes entsprechend informiert wird. Die
GGVSee l4Bt offen, ob die Anmeldung schriftlich, fern-
mindlich, miindlich oder per Telefax ggf. auch durch Be-
nutzung eines Datenverarbeitungssystems erfolgt.

Absatz 2 regelt die Verladung gefdhrlicher Gilter auf dem
Seeschiff. Erfolgt die Beladung in unmittelbarer Abspra-
che mit dem Schiffsfilhrer, miissen diesem vor Beginn der
Verladung der Verladeschein und alle weiteren Unterlagen
iibergeben werden. Dies hat groBe sicherheilsbedeutung,
weil nur dann die in Frage kommenden Laderidume und ggf.
auch die Einhaltung bestehender Stau- und Trennvorschrif-
ten gewdhrleistet werden kann. Wird ein Beauftragter fir
die Beladung mit gefdhrlichen Gitern auf einem Seeschiff
tatig (z. B. Stauereibetrieb), so bestehen diesem gegen-

-Uber die gleichen Pflichten. Um auch hier den Schiffsfiih-

rer vor Beginn der Reise in einen entsprechenden Kennt-
nisstand zu versetzen, ist vorgeschrieben, daB eine Un-
terrichtung des Schiffsfihrers erfolgt und spédtestens vor
Verlassen des Hafens dem Schiffsfithrer der Verladeschein
und die weiteren Unterlagen ggf. die entsprechenden Da-
tentridger vorliegen. Der Schiffsfiihrer hat bei Berdck-
sichtigung der Vorschriften im IMDG-Code deutsch gefdhr-
liche Giiter in einen Stauplan aufzunehmen, so daB jeder-
zeit, insbesondere bei Schadensféllen, ersichtlich ist,
welche geféhrlichen Giter freigekommen sind. AuBerdem ge-
wahrleistet dieser Stauplan, daf eine sachgerechte Kon-
trolle und Uberwachung erfolgen kann.

Absatz 3 legt fest, daB der fir die Beladung des See-
schiffes Verantwortliche (Schiffsfilhrer oder Beauftrag-
ter) schriftlich eine Anweisung iiber den Ladeplatz unter
Beriicksichtigung der Stau- und Trennvorschriften des
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IMDG-Codes geben muB. Dies kann bereits der vorerwdhnte
Stauplan sein. Die Ladung mu8 gesichert werden, wobei als
MaBstab auf die von der Internationalen Seeschiffahrtsor-
ganisation bekannt gegebenen Richtlinien fur die sichere
Praxis der Ladungsstauung verwiesen wird. Die amtliche
deutsche Ubersetzung ist durch eine starre Verweisung
ihrer Bekanntgabe im Bundesanzeiger in Bezug genommen.
Das in der Praxis libliche "Nachlaschen" der ,Ladung durch
die Besatzung nach Auslaufen des Schiffes bedeutet viel-
fach eine Komplettierung unzureichender Ladungssicherung
und stellt schon wegen der Bewegung des Schiffes oder
fehlender Unterstilitzung durch Landanlagen (z. B. Lasch-
kérbe an Containerbriicken) eine vermeidbare Unfallgefahr
dar. Die Ladungsstauung und ~-sicherung insbesondere ge-
fahrlicher Giiter vor Ablegen des Schiffes ist dariber
hinaus als notwendige MaBnahme fir die Sicherheit von

schiff und Besatzung zu betrachten.

Bisher ist in keiner &ffentlich-rechtlichen Vorschrift
ausreichend geregelt, wann genau die Ladungssicherung er-

folgt sein mub.

Absatz 4 legt fest, daB die verschiedenen, fir den Trans-
port gefahrlicher Giter verwendeten EinschlieBungsarten,
nicht mehr auf Seeschiffen verladen werden dirfen, wenn
sie sich in einem Zustand befinden, der eine sichere Be-
férderung nicht zuldft. Als MaBstab hierfir wird gelten,
ob die Gefahr eines Ladegutaustritts besteht. Sind z. B.
Verpackungen infolge eines Vortransportes eingebeult oder
sonst sichtbar durch Transportbeanspruchungen gekenn-
zeichnet oder z. B. an bestimmten Stellen korrodiert, ist
dies alleine noch kein Hinweis darauf, daB eine sichere
Befdrderung nicht zuldssig ist. Bei der Anlegung des MaB-



-

..46_

stabes ist im Seeschiffstransport allerdings zu berdck-
sichtigen, das je nach Zielort verschiedene Klimazonen
durchfahren werden und insofern neben den iblichen Trans-
portbeanspruchungen sich auch durch Klima besondere An-
forderungen fiir die EinschlieBungen ergeben kénnen.

§ 11 - Mitfilhren von Unterlagen auf Seeschiffen -

Absatz 1 Satz 1 fordert grundsdtzlich, daB auf See-
schiffen, die gefahrliche Giiter beférderh, die Gefahrgut-
verordnung See sowie die Regeiungen iber Erste-Hilfe-MaB-
nahmen {Medical First Aid Guide der IMO) vorhanden sind.
Dabei spielt die Befdrderungsart, némlich verpackt, un-
verpackt in Bulk oder in Tankschiffen keine Rolle. Hin-
sichtlich der weiterhin mitzufiihrenden Regelungen wird in
satz 2 nach den verschiedenen Befdérderungsarten, nadmlich
in verpackter Form, in fester Form als Massengut und
Tankbeférderung fir fliissige Chemikalien und verflissigte
Gase, unterschieden. Die hier genannten Vorschriften ge-
hen jeweils auf international verabschiedete Regelungen
zuriick. Die entsprechenden Regelungen sind in der hier
angezogenen Fassung in amtlicher deutscher Ubersetzung inm
Bundesanzeiger bekanntgegeben worden. Die Anforderungen
nach Absatz 1 Satz 1 und 2 gelten nur fir Seeschiffe, die
die Bundesflagge fiihren.

Absatz 2 148t zu, und zwar unabhingig von der Flagge, die

ein Seeschiff fiihrt, daB anstelle der in Absatz 1 genann-
ten Regelungen die in einer amtlichen Sprache der inter-
nationalen Seeschiffahrtsorganisation vergleichbaren Vor-
schriften mitgefilhrt werden dirfen. Diese Bestimmung hat
auBerordentlich groBe Bedeutung fir Seeschiffe unter
fremder Flagge, die in den Geltungsbereich dieser Verord-
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nung einlaufen und gefdhrliche Giiter léschen, laden oder
sich nur zum Aufenthalt hier aufhalten. Es wére unbillig,
in diesen Fallen das Vorhalten der Gefahrqgutverordnung

See vorzuschreiben. Allerdings ist davon auszugehen, daB
sich die Schiffsfiihrer auch von Schiffen unter fremder

Flagge mit dem in der Bundesrepublik Deutschland gelten-
den Recht veftraut rnachen und sicherstellen, daB die von

. ihnen 2zu beachtenden Vorschriften auch vofizoqen werden

kénnen. Als besonders wichtig ist hierbei auf die sich
nach § 17 ergebenden Meldepflichten beim Freiwerden ge-

fihrlicher Giiter hinzuweisen.

Nach Absatz 3 miissen der Verladeschein und die weiteren
Unterlagen fir Sendungen mit gefadhrlichen Gltern norma-
lerweise bis zur Beendigung der Reise auf einem Seeschiff
nitgefiihrt werden. Dies gilt vergleichbar fir den Fall
der Verwendung von Datenverarbeitungssystemen. Nur dann,
wenn Schadensfidlle gemeldet worden sind, missen die Un-
terlagen bzw. die gespeicherten Informationen auch nach
Beendigung der Reise vorgehalten werden. Es ist davon
auszugehen, daB hier mdglicherweise durch die fir die
Durchfiihrung der Verordnung zustédndigen Stellen insofern
weitergehende Angaben gefordert werden, die nur beantwor-
tet werden kdnnen, wenn diese Unterlagen aufbewahrt wer-

den.

Absatz 4 legt ausdricklich fest, da8 die Unterlagen ggf.
Ausdrucke aus Datenvérarbeitungssystemen zustédndigen Be-
hérden auf Verlangen zur Priifung vorzulegen sind. Nach
den bisherigen Erfahrungen wird hiervon nur Gebrauch ge-
macht, wenn Schadensfille gemeldet worden sind oder wenn
der begriindete Verdacht besteht, daB bei der Verladung
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bzw. Befdrderung gefahrlicher Giiter auf einem Seeschiff

UnregelmidBigkeiten entstanden sind.
§ 12 - Unterrichtung und Ausristung -

Absatz 1 legt dem Schiffsfihrer auf, Besatzung und Fahr-
gaste dariiber zu unterrichten, wenn sich geféhrliche GO-
ter an Bord befinden, wo sie gestaut sind und welche Ge-
fahren von ihnen ausgehen konnen. Vorsorg%ich ist auch
iiber VerhaltensmaBregeln fir den Fall von Unregelmafig-
keiten zu unterrichten. Die Vorschrift iliberlédft es dem

'

Schiffsfilhrer, die geeignete Form der Ubermittlung dieser
Informationen sicherzustellen. Es ist nicht undblich, in
diesen Fiallen mit Aushingen zu arbeiten, selbst mindliche
Informationen entsprechend dem Fortgang der Reise er-
scheinen im Sinne dieser Vorschrift als ausreichend.

Absatz 2 legt die gleichen Pflichten fir den Fall fest,
daf an Bord - z. B. im Zusammenhang mit der Verladung ge-
f£ihrlicher Giiter - nicht zur Besatzung gehdrende Personen
beschiftigt werden. Die Unterrichtungspflicht fir den
Sschiffsfithrer ist dann allerdings zielgerichtet auf den
filr den Einsatz derartiger Personen Verantwortlichen

festgelegt.

Absatz 3 verpflichtet ausdriicklich den Reeder, ein See-
schiff in Ubereinstimmung mit den Regelungen iber Unfall-
maBnahmen und Gber Erste-Hilfe-MaBnahmen spezifisch fir
den Gefahrguttransport auszuriisten. Diese Verpflichtung
ist wegen der Kostenauswirkungen fir den Reeder festge-
legt worden. AuBerdem wird klargestellt, das unter diese
Verpflichtung auch die empfohlene Ausristung z. B. flr
Medikamente fallt. Dem Schiffsfilhrer seinerseits obliegt
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sodann die Sorge dafiir, daB sich die Ausristung jederzeit
in einem einsatzbereiten Zustand befindet. Unberihrt
bleibt die durch SOLAS vorgeschriebene Ausristung von

Seeschiffen.
§ 13 - Kontrolle der Ladung -

§ 13 tGbertrigt dem Schiffsfihrer die Sorge fir eine re- ,
gelmédBige Kontrolle der Ladungen mit gefdhrlichen Giitern
auf'einem Seeschiff wihrend der Befdérderung. Der Schiffs-
fiilhrer bestimmt in eigener Verantwortung, wie und zu wel-
chem Zeitpunkt die Kontrollen durchgefiihrt werden. Ins-
besondere hat er unter besonderer Beriicksichtigung des
unbestimmten Rechtsbegriffes "regelmdfig" die Zeitinter-
valle festzulegen. iUber die Kontrollen sind Eintragungen
in das Schiffstagebuch zu machen. Diese Eintragungen sol-
len den mit der Kontrolle befaBten Personen bewuft
machen, daB sie mit entsprechender Verantwortung die
ihnen iibertragenen Pflichten wahrnehmen.

§ 14 - Verbot des Rauchens und des Gebrauchs von Feuer

und offenem Licht -

Absatz 1 legt zielgerichtet, namlich fir den Bereich der
Ladung mit gefahrlichen Gitern, ein Rauchverbot und ein
Verbot in der Verwendung von Feuer und offenem Licht

fest.

Absatz 2 iUbertrigt dem Schiffsfihrer die Verantwortung
fir die Festlequng der Bereiche, in denen Einschrénkungen
gemaf Absatz 1 wirken sollen. Er fordert vom Schiffsfih-
rer ferner, daB er auch fiir die Befolgung des Verbotes

Sorge tragen muf.
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§ 15 - Elektrische Anlagen in Laderaumen -

Absatz 1 regelt Anforderungen fir elektrische Anlagen in
Laderiumen solcher Seeschiffe, die gefdhrliche Giter be-
stimmter Klassen geladen haben - d. h. von denen beson-
dere Gefahren ausgehen, wie z. B. im Bereich der explosi-
ven Stoffe und Gegenstinde mit Explosivstoff. Die Vor-
schrift gilt jedoch nur fiir solche Schiffe, die nicht den
Mindestanforderungen fir die technische Ausristung nach
dem Internationalen Ubereinkommen von 1973 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See unterliegen. Bedeutung hat
dies somit nur fir solche Seeschiffe, deren Kiel vor dem
1. Juli 1986 gelegt wurde. Ferner sind hiervon betroffen
solche Frachtschiffe, die einen Bruttoraumgehalt von we-
niger als 500 Registertonnen haben, da sie nach Regel 3
des genannten Internationalen ibereinkommens nicht seinen

Anforderungen unterliegen.

Absatz 2 fordert, daB die Betriebssicherheit nach den in
Absatz 1 genannten Vorschriften fir Schiffe, die die Bun-
desflagge fiihren, von der Seeberufsgenossenschaft und fir
Seeschiffe unter fremder Flagge durch die jeweilige na-
tionale Schiffssicherheitsbehdérde anerkanné sein muB.
Anders als nach den Bedingungen des genannten Internatio-
nalen Ubereinkommens ist hier keine ausdriickliche formel-
le Zeugnisfithrungspflicht festgelegt. Andererseits muB
jedoch den ﬁberwachungsbehbrden gegeniiber ein Nachweis

_ {ber die Anerkennung der jeweils zustindigen Behdrden ge-

fiihrt werden kdénnen.
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§ 16 - Ortliche Sicherheitsvorschriften -

Diese Bestimmung stellt klar, daB in Hafen und sonstigen
Liegeplétzen die ortlichen Sicherheitsvorschriften iiber

das Einbringen und den Umschlag unberiihrt bleiben, d. h.
zusédtzlich zu etwaigen Vorschriften der Gefahrgqutverord-

nung See anzuwenden sind.
§ 17 - Schaden und Meldepflichten -

Absatz 1 fordert die unverzigliche Unterrichtung der zu-
stidndigen Stellen bei Schidden oder Unfédllen mit gefdhrli-
chen Giitern. Diese Meldeverpflichtung gilt fir See-
schiffe, unabhingig von der Flagge, die sie fiihren. Sie
wirkt értlich nur im deutschen Hoheitsbereich. Damit
tritt gegeniiber der bisherigen Rechtslage - die dem
Schiffsfihrer auch unabhdngig vom Ort ihres Aufenthaltes
eine Meldeverpflichtung gegeniiber dem Bundesminister far
Verkehr auferlegte - eine wesentliche Anderung ein. Dies
ist deshalb vertretbar, weil nunmehr in den weltweit gel-
tenden Regeln fir den Seeschiffsverkehr generell festge-
legt ist, daB Unfdlle mit gefdhrlichen Gltern den jeweils
zustdndigen Stellen mit einem international vereinbarten

Wortlaut zu melden sind.

Absatz 2 verpflichtet die nach Landesrecht zusténdigen
Behdrden sowie die Strom- und Schiffahrtspolizeibehdrden,
den Bundesminister fiir Verkehr einmal jdhrlich iiber Schi-
den und Unfidlle beim Transport gefdhrlicher Giiter zu un-
terrichten. Dies ist erforderlich, um Erkenntnisse nach
Unfillen und Schadensfédllen bei der Weiterentwicklung der
vorschriften fiir den Transport gefdhrlicher Giter mitbe-

ricksichtigen zu kdnnen.
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¢ 18 - Ausnahmen -

Absatz 1 gesteht den zustandigen Behdrden der Linder so-
wie den Wasser- und Schiffahrtsdirektionen fiir bundesei-
genen Hifen die Moglichkeit zu, fir Einzelfdlle Ausnahmen
von der Gefahrgutverordnung See einschlieB8lich der durch
sie in Bezug genommenen Regelungen zuzulassen. Vorausset-
zung ist, daf auch unter Bericksichtigqung der in einer
Ausnahme festgelegten abweichenden Regelung, die Sicher-
heit wihrend der Befdérderung gewdhrleistet ist. Diese im
Vergleich zu anderen verkehrstrigerspezifischen Gefahr-
gutvorschriften anderen Anforderungen fir die Erteilung
von Ausnahmen sind nur deshalb gerechtfertigt, um 2u ver-
hindern, daB in die Seehdfen gelangte Sendungen mit ge-
fahrlichen Gitern, die nicht den Vorschriften der Gefahr-
gutverordnung See entsprechen, unvertretbar lange gela-
gert werden und méglicherweise dadurch Gefahren fir die
6ffentliche Sicherheit hervorrufen. Eine Risikoab-
schitzung ist jedoch in jedem einzelnen Transportfall
erforderlich. Die Beschrdnkung auf den Einzelfall stellt
sicher, daB von dieser Vorschrift nur in wenigen lber-
schaubaren Fidllen Gebrauch gemacht werden kann. Sollte es
sich als notwendig erweisen, eine Einzelfallregelung in
Folge ihrer allgemeinen Bedeutung generell fir den See-
schiffstransport gefdhrlicher Giiter zuzulassen, SO ist
hierfir der Bundesminister fiir Verkehr nach § 6 des Ge-
setzes iiber die Befdrderung gefdhrlicher Giiter (Regelung
durch Ausnahmeverordnung) zusténdig.

Absatz 2 schreibt vor, daB die Ausnahmen schriftlich und
unter dem Vorbehalt des Widerrufs zu erteilen sind, um
mdglicherweise bei solchen Befdrderungen auftretende Ge-
fahren beseitigen oder einschriédnken zu kénnen.
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§ 19 - Zustidndigkeiten -

§ 19 enthilt eine abschlieBende Aufzdhlung der fir die
Durchfithrung dieser Verordnung zustindigen Stellen. Dies
ist deshalb erforderlich, weil in den in Bezug genommenen
Regelungen aufgrund ihres internationalen Charakters hdu-
fig zur Erzielung des mindestens erforderlichen Sicher-
heitsstandards die Mitwirkung einer zusténdigen Stelle
(Behdrde) gefordert ist. Die Festlequng in®§ 19 trégt denf
bisherigen Gegebenheiten in der Bundesrepublik Deutsch-
land Rechnung. Sie beriicksichtigt ferner die von den Si-
cherheitsbehdrden auch in anderen Rechtsvorschriften des
Transports geféhrlicher Gliter wahrgenommenen Aufgaben,
insbesondere wie sie in der Gefahrgutverordnung Strafe
und in der Gefahrgqutverordnung Eisenbahn festgelegt wor-

den sind.

Unter dem in Nr. 1 verwendeten deutschen Begriff "Fahr-
schiffe" sind "Roll on/Roll off"-Schiffe im Sinne des
IMDG-Code deutsch zu verstehen. Diese Zustandigkeiten
werden nur dann wirksam, wenn in der Verordnung (vgl.
z. B. § 5 Abs. 4) oder im IMDG-Code deutsch (vgl. z. B.
Bedingungen fir die Stauung auf bestimmten Stoffseiten)

keine Bestimmung erfolgt ist.

Werden durch die in Nr. 3 bis 7 genannten Behdrden bei
der Festlegung von Befdrderungsbedingungen fir namentliich
nicht genannte neue gefdhrliche Giliter auch die Stauung
und Trennung mit geregelt, wird davon ausgegangen, daBp

7 diese Behdérden vorher Einvernehmen mit den nach Landes-
recht zustidndigen Behdérden im Hinblick auf deren Kompe-~

tenzen herstellen.
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§ 20 - BuBgeldvorschriften -

Absatz 1 bringt die rechtsférmlich erforderliche Anbin-
dung an § 10 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes liber die Befdrde-
rung gefdhrlicher Gliter. Aus § 10 Abs. 4 dieses Gesetzes
ergibt sich, daB GeldbuBen bis gzu einer H&he von

100.000 DM ~ in Abhangigkeit von der Bedeutung des Ver-
stoBes und den Vorwurf, der den Té4ter im Einzelfall
trifft - méglich sind.

Die bei der Befdérderung gefdhrlicher Giiter verantwortli-
chen Personen ergeben sich aus den Sachvorschriften, ins-
besondere aus den Abschnitten II und III sowie in Verbin-
dung mit § 20 Abs. 1 des Gesetzes lber die Befdrderung
gefidhrlicher Giter. Die fir die Ahndung und Verfolgung
von Ordnungswidrigkeiten zustidndigen Behdérden werden im
Einzelfall zu priifen haben, wer fir die Einhaltung der
Pflichten jeweils buBgeldrechtlichverantwortlich ist

(z. B. Hersteller oder Vertreiber, Beauftragter). Beson-
ders sind die Pflichten und Verantwortlichkeiten zu er-
widhnen, die dem Schiffsfilhrer obliegen. Der Schiffsfilthrer
wird die ihm gefahrgutspezifisch iibertragenen Aufgaben
nicht in jedem Fall in seiner Person wahrnehmen. Er ist
das letzte Glied in einer Sicherheitskette vor einer

u. U. zeitlich langen Seereise. Im Hinblick hierauf kommt
den Pflichten des Schiffsfilhrers besondere Bedeutung zu,
die mit der BuBgeldandrohung unterstrichen wird.

Der Katalog der Ordnungswidrigkeiten ist auf die sicher-
heitsrelevanten Fdlle beschrdnkt worden und so formu-
liert, daB keine iliberzogenen, der realen Lebenserfahgyng
nicht entsprechenden Pflichten formuliert worden sind.
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Absatz 2 legt fest, das die Wasser- und Schifffahrtsdi- -
rektionen fir die Verfolgung und Ahndung von ordnungswid-
rigkeiten im Bereich der hohen See, der Bundeswasserstra-
Ben und der bundeseigenen Hdfen zustédndig sind. Im tibri-
gen liegt die Zustdndigkeit bei den nach Landesrecht zu-

stindigen Behdrden.

§ 21 - Ubergangsvorschriften -

.
Im bisher giiltigen IMDG-Code deutsch waren fur gefahrli-
che Giiter unter "Zusé&tzlich gilt" Verpackungsarten zuge-
jassen worden, die noch nicht international allgemein
verwendet werden durften. Weitgehend erfolgt nunmehr eine
entsprechende Regelung durch den neugefaBSten IMDG-Code.
In einigen Fédllen (z. B. Verpackungen aus Schaumstoff,
wasserdichte Siacke aus Papier) soll die Weiterverwendung
so lange zugestanden werden, bis der IMDG-Code entspre-
chend erganzt worden ist. Die Bundesrepublik Deutschland
wird entsprechende Antrége bei der IMO kurzfristig ein-

bringen.
§ 25 - Inkrafttreten, AuBerkrafttreten von Vorgchriften -

Die Inkrafttretensvorschrift in Absatz 1 entspricht dem
Vorgehen bei frilheren Neufassungen der Gefahrgutverord-
nung See. Eine léngere Frist fur das Inkrafttreten ist
nicht erforderlich, da die wesentlich Betroffenen tiber
die internationalen Beschliisse bereits friher unterrich-

tet worden sind.
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BeschiuB

des Bundesrates

zur

Verordnung f{iber die Befdrderung gefi#hrlicher Giliter mit See-
schiffen (Gefahrgutverordnung See - GGVSee)

Der Bundesrat hat in seiner 633. Sitzung am 05. Juli 199t
beschlossen, der Verordnung gem3B Artikel 80 Abs. 2 des

Grundgesetzes nach MaBgabe der sich aus der Anlage ergebenden
Anderungen zuzustimmen.

Der Bundesrat hat ferner die aus der Anlage ersichtliche
Entschl iefung gefaBt.
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Anlage

AEnderungen
und
Entschliefung
zur
Verordnung iUber die Befdrderung
gefihrlicher Giiter mit Seeschiffen
(Gefahrgutverordnung See - GGVSee)

§ 3 Abs. 2

In-§ 3 Abs. 2 ist nach dem Wort
"entsprechenden”

das Wort

"gleichen"

einzufiigen.

-

Begrﬁnﬂungi

Die EBinfiigung des Wortes ‘gleichen™ soll
verdeutlichen, daB die den jeweiligen Codes
entsprechenden englischen Texte mit dem glei-
chen Aktialisierungsstand heranzuziehen sind.

§ 20 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe g

In § 20 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe g sind nach dem Wort
"Angaben"

die Worte

"nach Satz 2 bis 4"

einzufiigen.

Begriindung:

Erfassung einer nicht richtigen oder nicht
vollstdndigen Bestdtigung nach § 8 Abs. 1
Satz 4 in der Bufigeldregelung.
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4.

§ 20 Abs. 1 Nr. 2 Buchstabe c

In § 20 Abs. 1 Nr. 2 ist Buchstabe ¢ wie folgt zu fassen:

"c) § 8 Abs. 6 Satz 1 die fiir die Beférderung vorge-
schriebenen Unterlagen im Verladeschein nicht oder
nicht vollstdndig vermerkt oder nicht oder nicht

vollstindig beifiigt,".

Begriindung:

Anpassung der BuBgeldvorschrift
an die entsprechende Gebotsnorm.

§ 20 Abs. 1 Nr. 5 Buchstabe a

In § 20 Abs. 1 Nr. 5 Buchstabe a sind die Worte
"*des IMDG-Code deutsch"™
Zu streichen.

Begrﬁndung:

Erfassung von Verstifen gegen die dem IMDG-Code
deutsch entsprechenden gleichen englischen
Regelungen, die nach § 2 Abs. 2 angewendet
werden diirfen.

Der veridnderte Text erfaBt beide Mbglichkeiten.
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Entschliefung

Die Bundesregicrung wird aufgefordert, kiinftig Regelungen
fiir absichtliche und unfallbedingte Verschmutzungen durch
Schiffe vorzusehen, wie sie von der ritten Internationalen
Nordseeschutz-Konferenz in ‘den Ziffein 24 bis 27 im Katalog
gemeinsamer Maflnahmen beschlossen worlien sind. Dazu rechnen

insbesondere

- Verschidrfung der Vorschriften fir das Ableiten von
chemischen Ladungsriickstinden in die See nach MARPOL 73/78
Anlage II (flussige Chemikalien als Massengut) unter
Anwendung de} in Anlage 2 C der Erkldrung der Dritten
Internationafen Nordseeschutz-Konferenz ausgefithrten
Initiativen,

- Verringerung des Risikos des Verlustes verpackter Giiter
auf See durch Anwendung der Anlage IIT von MARPOL 73/78
(Schadstoffe in verpackter Form) sowie durch Verbesserung
der Moglichkciten und technischen Vorrichtungen zur wirk-
samen und schaellen Wiederauffindun: solcher Giiter.

Der Bundesrat bittet den Bundesminister fiir Verkehr, im
Laufe des Jahres 1991 die im Ergidnzungsband des IMDG-Codes
in den Abschnitten 4 bis 7 enthaltenen IMO-Veroffent-
lichungen in deutscher Sprache zu veréffentlichen und in
einem gemeinsamen Anhang der Vertffentlichung des IMDG-
Codes deutsch anzufiigen sowie laufend zu aktualisieren.



