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KEP-AE-Nr.: 911989

Ubermittelt vom Bundesminister fiir Wirtschaft am
1. August 1991 gemdB Artikel 2 des Gesetzes zur Einheitlichen
Europdischen Akte (BGB1. II 1986 S. 1102 f.).

Die Vorlage ist vom Herrn Prédsidenten der Kommission der
Europdischen Gemeinschaften am 22. Maji 1991 dem Herrn Prisi-
denten des Rates der Europdischen Gemeinschaften {bermittelt
worden.

Das Europidische Parlament und der Wirtschafts- und Sozial-
ausschufl werden an den Beratungen beteiligt.

Die Kommission strebt die Festlegung eines gemeinsamen
Standpunktes des Rates im November 1991 an.
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Yorgeschichte

Dle Rlichtliinle 87/219/EWG zur XAnderung der Richtiinle 75/716/EWG
zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber den
Schwefeligehalt bestimmter fliissiger Brennstoffe legt elne neue
Héchstgrenze fir den Schwefelgehatt von Gasélen fest, um die
Emissionen gasfirmiger Schadstoffe aus den Motoren von
Dieselifahrzeugen und aus Helzanlagen einschileBlich Industrieller
Anlagen zu verringern.

Der zulldssige Schwefeigehalt wiurde von 0,5 auf maximal 0,3
Gewichtsprozent raduzlert und erlaubt es, In Gebleten, In denen die
Unwelt, das Kulturerbe oder die menschiliche Gesundhel!t besondere
SchutzmaBnahme erfordert, elnen Richtwert von 0,2 Gewichtsprozent
vorzuschreiben.

Artikel 6 schreibt vor, daB die Kommission dle Auswirkungen der
Anwendung der Rlichtlinie Uberwacht und dem Rat einen Bericht
unterbreitet, dem ein zweckdlenticher Vorschiag im Hinbiick auf die
Festlegung eines ainheitlfchen Wertes beigefilgt Ist.

In dem Bericht sind alle neuen Erkenntnisse (ber den Grad dar
Luftverunreinigung durch $SO;, die bel der Definition von
Qualltidtskriterien fir die Luft erzislten Fortschritte, der Zustard
der Umwait, die schidlichen Auswirkungen der Luftverunreiniguny un+
die Marktbedingungen filr Gasd| zu bericksichtigen.

Heutige Lage

Nach Artike! 5 der Richtlinie 87/219/EWG kinnen die Mitg!iedstaater
unter bestimmtan Voraussetzungen dle Verwendung von Gasdlen mit
einem Schwefsigehalt von 0,2 Gewlichtsrrozent vorschrelben. Balg:an,
Dinemark, dle Bundesrepubllik Deutschland, Luxemburg urd die
Mleder lande wenden dliess Bestimmung in {hrem gesamter. Hoheltsgel et
an. Das Zle! dabel ist, dle SOo,-Emissionen noch weiter
redizieren.

Der Gesamtverbrauch von Gasédl Ist zwar seit 1980 Iim wesentlichen
glaich gebllsben, doch Ist elne signifikante Verlagerung
eingetrsten: Der Verbrauch von Dieseikraftstoff Ist aur Kosten von
Halz®t angestlegen. Es wird erwartet, daB sich dieser Tre:d
fortsatzt. 1987 wurden rund 52 X des Gasdis fir Helzzwecke, 1 %
dis Dieseltreibstoffe und 7 X In der industrie verbraucht.

Der Gesamtaussto8 an SO, In den Mitglliedstaaten - einschljeg! |zt
der Emissionen aufgrund der Verbrennung von Gasél - Ist seif 1980
un rund 30 X zurllckgegangen. SO,-Emiss!onen aus Gasdl machren
derzait nur elnen relativ kleinen Tsll des GesamtausstoBes an 30,
aus, ndmlick zwischen 2 und 18 X (Gemeinschaftsdurchschnitt: ¥ X,
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Nach der Richtlinle sollile 1980 eln Bericht uber sine wei'er:
Reduzlerung der SOp-Emissionen vorgelegt werden  doch |ieaen nech
kelne Angaben fir 1989 {lber dle Sltuation der Umwaltluftqualitat
oder die Auswirkungen des Inkrafttretens der Richtlin!e am 1.1.82
vor. Es Ist Jedoch msalich, elne Reihe von Gritnden aufzufiihren, die

elne weitere Senkung des SO,-AusstoBes generell und ner
Schwefelemissionen aus Gasdl Iim besonderen geboten erschelinen
lassen.

Zum sinen werden dle Grenzwerte heuts noch {berschritten, besonders
in einigen stiddtischen Gebleten, und llegen in vielen Fidllen die
MeBwerte noch (ber den Leltwerten, dle als Zielwerte gelten missen.

Zum zweiltan sieht der Vorschlag der Kommission fir eine weitere
Reduzierung der gasfdrmigen und partikelfdrmigen Emisslioinen aus
Dieseimotoren von Fahrzeugen (KOM(90) 174 endg. SYN 272 vom
15.6.1990) zwel Stufen vor. Die erste Stufe (1992-93) vertlangt
keinen Schwefeigehalt unter 0,2 X. Fir die zweite Stufe (1996/97)
werden strengere Grenzen fiir Schadstoffe, besonders
Partikelemissionen, ein niedrigerer Schwefelgehalt des
Dieselkraftstoffs im Einklang mit den strengeren Grenzwerten, die
in den USA eingefiihrt werden, Ins Auge gefast.

Wegen der kiaren Verbindung dieses Vorschlags mit dem obengenannten
Vorschlag betreffend die Emissionen aus Dleseimotoren hingt dieser
Vorschlag auch mit dem Blnnenmarkt zusammen. Deshalb muB nach
Artikel 100a vorgegangen werden.

grenzwerte
Erste Stufe

Nach Artike! 6 der Richtliinie 87/219/EWG wird die Kommission elinen
zweckdleni ichen Vorachliag zur Festlegung eines elnzigen Wertes fir
den Schwefelgehait von Gasédlen vorlegen. Um in der weiteren
Reduzierung der S¢hwefelemissionsn voranzukommen, schligt die
Kommission Jetzt efnen einzigen Wert fir den Schwefelgeha!t In
Gastli als ersten Schritt fiir 1994 vor.

In der ersten Stufe wird ein Hochstwert fir den Schwefelgehalt vcn
0,2 Gewlchtsprozent fir alle Gasdle bis 1. Oktober 1884 Ins Auge
gefadt. Dle Frist entspricht der von den Raffinerien bendtigten
Zelit zur Umrdstung bzw. zum Neuaufbau entsprechender Anlagen vom
Zaltpunkt der Verabschiedung dieser Richtiinie an.

Iwelite Stufe

Flir eine welteres Verringerung der Emisslonen aus Dleseimotoren
bedarf es elner Senkung des Schwefelgehalts von Dieselkraftstoffean.
Deshaib wird der Schwefeigehalt in Dieselkraftstoffen bis 01,
Oktober 1996 auf 0,05 X gesenkt, damit dite Teilchenemissionen
reduziert werden und Katalysatoren zur Senkung des Kohlwasserstef:i-
und iOx-Ausstosses eingesetzt werden kénnen entsprechsnd dem
Vorschlag betreffend gasfdrmige Emissionen aus dieselgetriebensn
LKW-Motoren.
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Die Herstellung von Dleselkraftstoff mit 0,05 Gewlchisprozent
Schwefelgehalt setzt eline Umristung der Raffinerien voraus, und
nach der Umsetzung der Richtlinle In nationales Recht werden volle
drel Jahre bendtigt fUr Planung, Baugenehmigung und Errichtung
entsprechender zusitzlicher Anlagen in allen Mitgliedstaaten.

Die Vorschlige der Kommission fir eine Richtiinie zur Festsetzung
best Immter Sitze bzw. Zielsitze der Verbrauchssteuer auf Mineraldle
(KOM(91)43 endg.) und zur Harmonislerung der Struktur der
Verbrauchssteuer auf Mineraldte (KOM(91)434 endg.) sehen keln
Diessel oder Dleselkraftstoff mit elnem Schwefelgehalt von (.05
Gewlichtshunderttellen vor.

In dem Vorschlag betreffend die Festsetzung bestimmter Sdtze bzw.
Zlelsitze der Verbrauchssteuer auf Mineraldle heint es In Artikel
3, daB der Verbrauchssteuersatz fiir Dieselkraftstoff nicht weniger
als 245 ECU und nicht mehr als 270 ECU Je 1000 Liter betragen darf.
Damit wird eine Spanne von 25 ECU festlegt.

Wie in Absatz 1!1.4 des Berichts dargelegt, schwankt die Berechnung
der Zusatzkosten fir die Preoduktlon von Dieselkraftstoff mit einem
Schwefelgehait von 0,05 Gewlchtshunderttelien zwischen 4,5 und 14
US $ je Tonne, was 3,2 bis 9,9 ECU je 1000 Liter entspricht. Der
durchscnittiliche Wert wird voraussichtlich bei 5-6 ECU je 1000
Liter 1llegen. ODles bedeutet, daB dle vorgeschlagene Spanne
ausreicht, um steuerliche Anrelze fiir Dleselkraftstoff mit
niedrigerem Schwefelgehalt einzuschl!ieBen.

Da der Umwelt-Rat am 18./18. Mirz 1991 den gemelnsamen Standpunkt
vertrat, das dle zweite Stufe der neuen Typen von Hochlelstungs-LKW
am 1. Okxtober 1995 anl!aufen wird, besteht das Erfordernis, dafi der
schwafefarme Dieselkraftstoff am Markt verfiigbar sein muB.

Aus dlesem 6runde verlangt die Richtlinie die Verfigbarkeit uid
eine ausgewagene Verteilung dleses Kraftstoffs ab diesem Termin,
Die Kommlsslon Ist sich bewust, dad dis Mitgiledstaatsan
Schwlerigkelten haben werden, elnen soichen Artikel umzusetzun.
Dieser Artike! Ist alierdings nur fdr einen begrenzten Zeitraum
(vom 1.10.1995 bis 30.9.1996) notwendig, damit dle schweren LKW die
Emissionsnorimen erf(ilien kdnnen. Deshaib sleht es die Kommiss!on
als befriedigende Lésung an, daB die Mitgliedstaaten die
ausgewogene Verteilung des schwerfelarmen Dieselkraftstoffs durch
Steueranrelize fdrdern. Von einer zufriedenstellenden Verfigbarkelt
und ausgewogene Vertellung kann gesprochen werden, wenn 25 X des
angebotensn Dieseis den niedrigen Schwefeigehalt aufweist.

Derzelt besteht in einigen EFTA-Lindern dle Tendenz hin zu einer
welteren Verringerung des Schwefelgehalts in Gasd! fiir andere als
filr Helzzwecke. So wenden belspielswelss die Schwelz und Osterreich
elnen Grenzwert von 0,1 Gewichtsprozent In Helzd!l an. Dles deutet
auf dle Anwendung elines niedrigeren Wertes ais 0,2 X bis zum Ende
. der neunziger Jahre hin.
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Die Kommission schiidgt fdr 1999 weinen Gichwefelgehalt von
0,1 Gewichtsprozent vor. Dle frihzeltige Anklndigung dieses Wertes
erméglicht es den Raffinerien, slich schon jetzt durch die
Ratliona!lsisrungs- und Mocernisierungsma8nahmen der nichsten 7 bis
8 Jahre auf dle kinftige Nachfrage vorzuberelten.

Da die zur Erreichung der 0,1 ¥ notwendigen Investlitionen in
Verbindung mit anderen investitionen erfoigen missen, Ist es 7um
gegenwirtigen Zeltpunkt nicht mdgllich, dle H8he der Investlitlionen
zur Errelchung dieses strengeren Grenzwertes genau anzugeben.

infolige dleser Entwickliungen In den verschiedenen
Schwefelgrenzwerten flir Gas6l mu8 eln Unterschied gemacht werden
zwischen Gasdl fir Dlieselmotoren elnerseits und Gasdl fur
He izzwecke, Bunker und Industrielle Verwendung andererselts.

Kinftiges Vorgehen

Im Augenblick schein kein unmittelbarer Bedarf an strengeren
Grenzwerten zu bestehen. Der H®chstgehalt von 0,05 Gewichtsprozent
Schwefe! reicht aus, um die Entwickiung und den Einsatz von
Katlysatoren |n Dieselfahrzeugen ~ nicht nur in schweren LKW,
sondern auch (n Diesel-PKW - zu férdern.

Darilber hinaus schelint fur andere Typen von Gasdl ein
Schwefelantel! von 0,1 Gewlchtsprozent streng genug, abe dle
Verbesserung der Luftqualltdt kann dennoch weitere Schritte
erforderlich machen. Andere SOo-Emissionsque!len wie etwa
schweres Bunhkerdl oder Kohle geben zur Zeit bel weitem
gravierendere Schadstoffmengen ab. Ein franzéslsches Memorandum
welst auf dliese anderen Emissionsquellen hin, und unsere kinftige
Tatigkeit wird sich auf deren Verringerung konzentrieren missen.

sSchiugfolgerungan

Dle Ank(indigung dieger Verringerungen des Schwefelgehalts (auf 0,1
X und 0,05 %) erdffnet dle Aussichten auf  nledrige
Schwefelemissionen In Zukunft. Dle vorgeschlagenen Fristen zum
Ubergang auf 0,05 und 0,1 Gewichtsprozent Schwefel lassen der
Industrie Zelt, dle erforder!ichen Anlagen und Infrastrukturen zu
planen, genshmigen zu lassen und zu errichten. AuSerdem kann dile
Automobl | industrie anhand dleser Vorgaben neus Motoren und
Kataiysatoren entwickeln.

Ein Steueranrelz, mit dem dle Mitgliedstaaten diesen
Dieseikraftstofftyp fordern, wird fir seine frihzeitige
Markteinfilhrung sorgen, so daB8 sich dle Investitionen m&glichst
frih amortisisren kénnen.
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VORSCHLAG FUR EINE

RICHTLINIE DES RATES

{tber den Schwefelgehalt von Gasdl|

DER RAT DER EUROCPAISCHEN GEME INSCHAFTEN,

gestitzt auf den vertrag zur Grindung der Europédischen
Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf Artikel 100a,

auf Vorschlag der Kommission(1)

in Zusammenarbeit mit dem Europdischen Parlament(2)

nach Steltungnahme des Wirtschafts— und Sozialausschusses(3)

in Erwidgung nachstehender Griinde:

Die Kommission mu8 zur Verbesserung der Luftqualitdt Im Hinblick auf den
Schwefelgehalt und andere Emissionen MaBnahmen ergreifen, um den

Schwefeligehalt in Dieselkraftstoff, in Heizdl, in Gasdl fir die industrie und

in Bunkergasd!l schrittweise zu verringern.

(1) ABI. Nr. C
(2) ABI. Nr. C
(3) ABt. Nr. C



vech Artikal 2 ‘»satz 1 unu 5 Absatz 1 der Richt!inie 75/716/EWe des male.
:4)3 JeXndert durch dis Richtlinie B7/219/EWG (5), werderr n den
Mitgll:dstaaten durch Vorschriften zwei Grenzwerte fUr den Schwafelgenhalt
siussiyer Brennstoffe festgelegt. Diese Vorschriften sind von Mitgliedstaat

zu Mitgliedstaat verschieden.

Die Erdélunternehmen der Gemeinschaft missen angesichts der Unterschliede in
diesen Gesetzgebungen Ihre Produktion hinsichtiich des Hdchstgehatits an
Schwefel je nach Bestimmungs!and auffichern, Diese Unterschiede hemmen daher
den Hande! mit diesen Erzeugnissen und wirken sich somit unmittelbar auf die

Errichtung und das Funktionieren des Binnenmarktes aus.

Artikel 6 der Richtliinie 75/716/EWG sieht ferner vor, da8 die Kommision nach
MaBgabe neuer Erkenntnisse dem Rat einen Bericht unterbreitet, desm ein
zweckdienlicher Vorschlag im Hinblick auf die Festliegung eines sinheitlichen

Wertes belgefigt ist.

In den verschiedenen Aktionsprogrammen der Europdischen Gemeinschaften fir
den Umweitschutz (6) wird die Bedeutung der VerhUtung und Verringerung der
Luftverschmutzung hervorgehoben.

AuBerdem ist die Gemeinschaft durch den BeschluB B81/4862/EWG des Rates (7)
Vertragspartei des Ubereinkommens (lber weitriumige grenzilberschreitende
Luftverunreinigung, das insbesondere die Entwickiung von Strategien und
Politiken vorsieht, mit denen die Luftverunreinigung beschrinkt und soweit
wie mbgiich schrittweise verringert und verhltet werden soll.

(4) ABl. Nr. L 307 vom 27.11.1975, S. 22.

(5) ABl. Nr. L 91 vom 3.4.1887, S. 19.

(6) ABI. Nr. C 112 vom 20.12.1973, S. 1; ABI. Nr. C 139 vom 13.6.1977, S. 1
und ABI. Nr. C 46 vom 17.2.1983, S. 1.

{(7) AB!. Nr. L 171 vom 27. 6.19¢81, S. 11.
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Die Verringerung des Schwefeligehalts in Gasd| trigt zur Verwirklichung eines
der Ziele der Gemeinschaft, namtich der Erhaltung, dem Schutz und der
Verbesserung der Umweltqualitit, bei und f&rdert durch die Behebung der
Umwe | tschiden an der Que!le den Schutz der menschiichen Gesundheit.

GemiB d&r Richtiinie 75/716/EWG haben einige Mitgliedstaaten bereits einen
Grenzwert von 0,2 Gewichtshundertteilen festgelegt. Einige EFTA-Linder haben
beschlossen, den Gehalt von Schwefelverbindungen in Heizé!l auf 0,1
Gewichtshundertteile festzusetzen.

Die Richtlinie 88/77/EWG betreffend die Emissionen gasfodrmiger Schadstoffe
aus Diese!motoren (8), geindert durch die Richtiinie 91/..../EWG des Rates
VOM +envenns (9), schreibt ~ unter anderem - eine deutliche Verr ingerung
des Schwefelgehalits fir die zweite Hilfte der neunziger Jahre vor.
voraussetzung fir die Erfitiung der Normen der zweiten Stufe flr
Partikelemissionen nach dieser Richtlinie ist unter anderem die Verfligbarkeit
und die gleichmiBige Verteilung von Dieselkraftstoffen mit einem Gehalt an
Schwefe|verbindungen von unter 0,05 Gewichtshundertteilen ab 1. Oktober 1995.
Es miissen geeignete MaBnahmen ergriffen werden, um die Verfigbarkeit und die
gleichmiBige Verteilung sicherzustellen.

Der zunehmende Verbrauch von Gasdl als Kraftstoff erfordert besondere
Anstrengungen, um die dadurch bedingten negativen Auswirkungen auf die
Luftqual itdt in Grenzen zu halten. Wird oin maximaler Schwefelgehalt von 0,05
Gewichtshundertteilen ab dem 1. Oktober 1996 festgelegt, so gibt dies den
betroffenen Industriezweigen genigend Zeit, um die erforderliche technische

Anpassung zu vollziehen.

(8) ABI. Nr. L 36 vom 9.2.1968, S. J8.



Eine pliStzliche Verlinderung der Rohdlversorgung, die zu einer Erhdhung des
mittieren Schwefeigehalts des RohSis fUhrt, kann in Anbetracht dor
vorhandenen Entschwefelungskapazitliten in einem Mitgliedstaat die Versorgung
der Verbraucher gefiihrden. Es empfiehit sich daher, diesen Mitgliedstaat
unter bestimmten Bedingungen zu ermichtigen, von dem flr seinen eigenen Markt
vorgesehenen Schwefelhdchstgehalt abzuweichen.

Der Schwefelgehalt der in den Verkehr gebrachten Gasdie muiB8 durch Stichproben
{iberpridft und nach einem einheitlichen Verfahren, gestiltzt auf die zu diesem
Iweck beste verflgbare Technologle, festgestelit werden.

Es ist im Hinblick auf die Richtlinie 91/ /JEWG zu erwarten, da8 eine
Umsteliung auf Dieselkraftstoff mit niedrigem Schwefelgehalt (0,05
Gewichtshundertteile) erfolgt, sofern dies dem Verbraucher keine UbermiBigen

Kosten verursacht.

Die Mitgliledstaaten kdnnen genere!l, sofern dies mit dem Vertrag in Einklang
steht, steuerliche Anreize schaffen, um den Kauf von umwe | tfreund! Icheren
Produkten flr den Verbraucher attraktiver zu machen. Angesichts der
Notwendigkeit einer raschen Verbesserung dof Luftgualitiit vor allem in
stidtischen Gebieten und im Hinblick auf die Erfdllung der Anforderungen dor
EWG-Richtiinien (ber die Verringerung der gasfirmigen Schadstoffe von
Dieseifahrzeugen erscheint es besonders zweckmiSig, die MSglichkeit der
steusr | ichen Anreize zu nutzen, um eine mdglichst rasche Verflgbarkeit von
Diesslkraftstoff mit einem Schwefelgehalt von 0,05 Gewlichtshunderttelien zu
errelichen.

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

1. Im Sinne der vorlisgenden Richtiinie ist Gasd| jedes Erddlierzeugnis,
das der Definition des KN-Code 27 10 00 61, 27 10 00 85 oder
27 10 00 69 entspricht oder das aufgrund seines Destiilationsbereichs
unter die Mitteidestillate fdlit und zur Verwendung als Brennstoff oder
Kraftstoff bestimmt ist und bei dessen Destillation bei 350 °C
einschlieBlich Destiliationsveriusten mindestens 85 Raumhunderteiie
Gbergehen.
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Diese Richtlinie giit nicht fir Gasdle, die

- sich bei Uberschreiten einer Grenze zwischen einom dritten Staat
und einem Mitgliedstaat in den Kraftstofftanks von Schiffen oder
Kraftfahrzeugen befinden,

- z2ur Weiterverarbeitung in Raffinerien bestimmt sind.

Artike} 2

Die Mitgliedstaaten treffen alle erforder)ichen Magnahmen, damit in der
Geme inschaft nur Dieselkraftstoff in den Verkehr gebracht werden darf,
dessen Gehalt an Schwefelverbindungen, ausgedrickt in Schwefel,
nachstehend Schwefelgshalt genannt,

- ab 01. Oktober 1994 0,2 Gewichtshundertteile,
- ab 0t. Oktober 1996 0,05 Gewichtshundertteile nicht
{lberschreitet.

Die Mitgiiedstaaten treffen alle erforder | ichen MaSnahmen, um die
Verfigbarkeit und die gleichmisige Verteilung von Diesolkraftstoff mit
einem Schwefelgehalt von hdchstens 0,05 Gewichtshundertteile ab dem 1.
Oktober 1995 sicherzustelien. Gassél dieser Qualitit stellt von diesem
Zeitpunkt an mindestens 25 X der insgesamt in Jedem Mitgliedstaat
vertriebenen Menge an Dieselkraftstoff dar.

Die Mitgliedstaaten treffen alle erforder | ichen MaSnahmen, damit in der
Geme inschaft nur Heizsl, Gasdl fur die tndustrie und Bunkergasd! in den
Verkehr gebracht werden dlrfen, deren Schwefeigehalt

- ab dem 01. Oktober 1994 0,2 Gewichtshundertteile und
- ad dem O01. Ok tober 19986 0,1 Gewichtshundertteile nicht
{iberschreitet.
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4, Treten infoige einer pldtzlichen Xnderung der Versorgung mit RohBi oder
MineraiSlerzeugnissen in einem Mitglledstaat Schwierigkeiten bei der
Anwendung des Hichstwertes flr den Schwefelgehait von Gasdl auf, so
teilt der Mitgliedstaat dies der Kommission mit. Die XKommission kann
dem Mitg!liedstaat gestatten, wihrend eines Zeitraums von hochstens
sechs Monaten einen hdheren Wert anzuwenden. Sie telit diesen Beschlus
dem Rat mit. Jeder Mitglliedstaat kann den BeschliuB der Kommisslon
binnen einem Monat an den Rat weiterleiten. Der Rat kann innarhaip von
2 Monaten mit qualifizierter Mehrheit einen anderen Beschius als die
Kommission fassen.

Artiket 3

Die Mitgliedstaaten dirfen ab den in Artike! 2 Absiitze 1 und 3 vorgesehenen
Zsitpunkten der Anwendung das Inverkehrbr ingen von Gastlen nicht aus Grinden
ihres Schwefelgehalts untersagen, einschrinken oder beshindern, wenn diese den
Erfordernissen dieser Richtliinie entsprechen.

Artikel 4

1. Die Mitgliedataaten treffen die erforderiichen MaSnahmen, um den
Schwefeligehait der in den Verkehr gebrachten Gasile durch St ichproben

zu kontrollieren.

2. Als Referenzmethode zur Bestimmung des Schwefeigehalts von in den
Verkehr gebrachten GasSlen gilt die Methode |SO 8754. Die statistische
Auswertung der Ergebnisse der Kontrotlien des Schwefeligehaits von den In
den Verkehr gebrachten GasSlen ist nach der 1SO-Norm 4259 (Ausgabe
1979) vorzunehmen.

Artikel §

Von dem in Artikel 6 genanihten Zeitpunkt an orsetzt diese Richii nie 1ia
Richtiinie 75/718/EWG.
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Artikel 6
Die Mitg!iedstaaten or lassen die erforder | ichen Rechts- und

Verwal tungsvorschriften, um dieser Richtlinie bis spitestens 1. Oktober 1993
nachzukommen. Sie unterrichten die Kommission unverziglich davon.

Wenn die Mitgliedtsaaten diese Vorschriften erlassen, nehmen sie in diesen
Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis Dbei der amtlichen
Veroffentiichung auf die Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regein die
Einzelheiten dieser Bezugnahme.

Artikel 7

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Brilsse! am

im Nemen des Rates
Der Priisident



Sz Ves(3

(MPACT E

THE MPACT OF THE PROPOSAL ON BUSINESS
with special reference to small and medium sized
enterprises (SMEs)

Title of proposal

Report and draft proposal from the Commission on the Iimplementation of
Directive 87/219/EEC, on the approximation of the laws of the Member States
relating to the sulphur content of certain liqulid fuels

Reference Number (Répertoire) : 397.2

Ihe Droposal

1.

Taking account of the principle of subsidiarity, why |is nit

legislation necessary Iin this area and what are Its main aims?

Article 8 of Directive 87/219/EEC requires that the Commission should
monitor the effects of applying this Directive and submit a report tc
the Council accompanied by an appropriate proposal with a view to the
aestabl lshment of a single value for suiphur content. The aim is o :zome
to further reductions of sulphur, particulates and HC/CO emissions fron
vehicles. The 0.05 %X sulphur is easpecially required to reach tha
omission standards as mentioned for the 2nd stage of the recent adcstad
common position by the Council on the Dlrective for heavy duty diesci
engines.

Ihe impact on business

2. Who will be affected by the proposal?

- which sectors of business?
The olt companies (refineries, distribution service stations) and tre
SME‘'s (supply, storage marketing).

- which sizes of business (what is the concentration of suall ard
medium sized firms)?
Soveral thousands (from big to smail).

- are there particular geographical areas of the Community where these
businesses are found?
The refineries and storage/distribution facilities are often found
near harbour and rallway Infrastructure

3. What will business have to do to comply with the proposai?

The refineries have to install additional instaltations mainly for the
reduction to the level of 0.05 X sulphur levesl.
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18.10.91
BeschiuB
des Bundesrates

zZum

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates iiber den Schwefel-

gehalt von Gasdl

KOM(91) 154 endg.; Ratsdok. 7044/91

Der Bundesrat hat in seiner 635. Sitzung am 18. Oktober 1991
zu der Vorlage wie folgt Stellung genommen:

1. Der Bundesrat sieht in Ubereinstimmung mit der Bundes-
regierung in einer weiteren Senkung des Schwefelgehalts
beim Gas®6l ein wirksames Mittel, die Schwefeldioxid-Emis-
sion in den Mitgliedstaaten zu senken und dariiber hinaus
die noch immer zunehmenden Partikelemissionen von Diesel-
motoren zu reduzieren. Die Verbesserung der Dieselkraft-
stoffqualitidt ist eine sofort wirksame MaBnahme zur
Minderung der Partikelemissionen bei allen Diesel-
fahrzeugen.

Die Héhe des Schwefelgehaltes im Dieselkraftstoff ist
neben der Cetanzahl (vergleichbar mit der Oktanzahl bei
Benzin) der bedeutsamste brennstoffbedingte Einflufifaktor
fiir den Auswurf der stark krebserzeugenden Diesel-

ANginvortneb: Verlag Dr. Hans Heger, Postfach 200821. 5300 Bonn 2
1SSN 0720-2946
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partikel. Je niedriger der Schwefelgehalt, desto
niedriger ist der Partikelauswurf. Eine stichprobenhafte
UOberpriifung der Schwefelgehalte im Dieselkraftstoff in
Nordrhein-Westfalen hat gezeigt, daB bereits jetzt der
Schwefelgehalt im Mittel bei 0,1 Gewichtsprozenten liegt.
Diese Ergebnisse weisen auch darauf hin, da die
seit 1989 geforderte Begrenzung des Schwefelgehaltes im
Dieselkraftstoff auf 0,05 Gewichtsprozente heute bereits
machbar erscheint und kein Grund mehr besteht, der
Bevilkerung ein hdheres Risiko zuzumuten; denn hierdurch
konnten die Partikelemissionen von Diesel-Lkw und
Diesel-Pkw um ca. 20 % bis 30 § relativ kurzfristig
gesenkt werden.

Die Begrenzung des Schwefelgehaltes im Dieselkraftstoff
stellt damit ein geeignetes Mittel dar, um die Belastung
der Bevdlkerung mit krebserzeugenden Dieselpartikeln
kurzfristig und nachhaltig zu senken.

Daher sollte der Schwefelhdchstgehalt beim Dieselkraft-
stoff bereits frilher als zu dem von der EG-Kommissian
vorgesehenen Termin im Jahre 1996 . auf 0,05 Gewichts-
prozente festgelegt werden. Eine friihere Absenkung des
entsprechenden Wertes ist auch deswegen geboten, weil
ab 1993 mit Herstellung des EG-Binnenmarktes der Nutz-
fahrzeugverkehr und die damit verbundenen Umwelt-
belastungen erheblich ansteigen werden.

Der Bundesrat fordert daher die Bundesregierung auf, sich
bei der EG fiir eine vorzeitige Einfilhrung von Diesel-
kraftstoff mit einem Schwefelhdchstgehalt wvon 0,05 Ge-
wichtsprozenten einzusetzen. Zumindest sollte fir
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einzelne Mitgliedstaaten eine Regelung geschaffen werden,
die das Inverkehrbringen von Gas&len mit einem Schwefel-
gehalt von weniger als 0,05 Gewichtsprozenten nicht
verbietet.

Sollte die Mehrheit im Rat der Europidischen Ge-
meinschaften in den weiteren Beratungen dieser Auffassung
nicht folgen, wird die Bundesregierung aufgefordert, die
Voraussetzungen zu schaffen, daB auf ihrem Hoheitsgebiet
bereits ab 1. Januar 1993 Gasdl nur dann in den Verkehr
gebracht werden darf, wenn sein Schwefelgehalt 0,05 Ge-
wichtsprozente nicht {iberschreitet.

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, sich dafiir
einzusetzen, daB der Termin (1. Oktober 1999) fir die
Herabsetzung des Schwefelgehalts fiir Heiz81 auf 0,1 Ge-

wichtsprozente vorgezogen wird.

Bereits jetzt wenden beispielsweise die Schweiz und
UOsterreich einen Grenzwert von 0,1 Gewichtsprozenten in
Heiz6l an, so daBl der Termin fiir die Herabsetzung nach
Einschdtzung des Bundesrates EG-weit vorgezogen werden

kann.

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auBerdem auf,
umgehend Vorbereitungen fir die Einfiilhrung einer auf-
kommensneutralen mineralflsteuerlichen Vergiinstigung fir
schwefelarmen Dieselkraftstoff zu treffen. Die Schaffung
einer entsprechenden Steuerpriferenz hat sich bereits bei
der Einfiihrung des bleifreien Benzins bewidhrt. Ziel
sollte es sein, spitestens mit der Herstellung des
EG-Binnenmarktes eine Spreizung der Steuersidtze zwischen
herkdmmlichem Dieselkraftstoff und schwefelarmem Diesel-
kraftstoff vorzunehmen. ’



