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Empfehlungen

der Ausschiisse

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates iiber Geschwindig-

keitsbegrenzungseinrichtungen bestimmter Fahrzeugklassen

KOM(91) 240 endg.; Ratsdok. 7816/91

Punkt der 635. Sitzung des Bundesrates am 18. Oktober 1991

Der federfiihrende Ausschull fiir Fragen der Europiischen
Gemeinschaften (EG),

der Ausschuf# fir Innere Angelegenheiten (In),

der Ausschull fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
{U) und

der Ausschull fiir Verkehr und Post (VP)

empfehlen dem Bundesrat, zu der Vorlage wie folgt Stellung

zu nehmen:

EG 1. Der Bundesrat nimmt den Richtlinienvorschlag zur Kennt-

VP nis. Er bittet die Bundesregierung, bei der weiteren
Beratung der Vorlage auf die Berticksichtigung folgender
Anliegen hinzuwirken:

EG 2. Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtungen und zulidssige
Hochstgeschwindigkeit sind aufeinander abzustimmen.

EG 3. Fur Lastkraftwagen mit der H6chstmasse zwischen 10 t und
6n. 12t muB die Begrenzungsgeschwindigkeit auf 80 km/h
(gzaéy:nt— festgesetzt werden.

fallt Zif-

fer 4)
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Die Festlegung in Nr. 7.2.1. des Richtlinienvorschlags,
wonach die fiir Lkw mit einem zulidssigen Gesamtgewicht von
10t bis weniger als 12 t einzustellende Héchst-
geschwindigkeit auf 100 km/h festgesetzt wird, ist zu
hoch. Zumindest national sollte erlaubt sein, andere
Geschwindigkeiten einzustellen (z. B. 80 km/h).

Im Hinblick darauf, dafl Lastkraftwagen mit der Hochst-
masse zwischen 10 t und 12 t nach den Vorschriften der
Straflenverkehrsordnung auf Autobahnen maximal 80 km/h
fahren dirfen und eine Anhebung dieser Hochstgeschwindig-
keit auf 100 km/h national nicht verfolgt wird, ist die
Einstufung dieser Fahrzeugklasse in Nummer 7.2.1 des
Anhangs I zur Richtlinie in die Kategorie 100 km/h nicht
tragbar.

Trotz richtig eingestellter Geschwindigkeitsbegrenzungs-
einrichtungen wiirden ndmlich Uberschreitungen der zu-
ldssigen Autobahnhéchstgeschwindigkeit um maximal 25 km/h

nicht verhindert.

[m ubrigen wird auf die Entschliefung des Bundesrates zu
diesem Thema von 27. September 1991 - BR-Druck-
sache 496/91 (BeschluB) - Bezug genommen.

Durch die vorgesehene Einfilhrung des beratenden Aus-
schusses hidtte die EG-Kommission die Mdglichkeit, Ent-
scheidungen ohne Beriicksichtigung eines Mehrheitsvotunms
der Europdischen Gemeinschaft durchzusetzen. Aus diesem
Grund sollte am bisher bewdhrten Verfahren bei der
Fortschreibung der Richtlinien festgehalten werden. Im
ubrigen wird darauf hingewiesen, daf schon bei den
bisherigen Vorschldgen der beratende Ausschuf jeweils
abgelehnt wurde.



8.
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ber Bundesrat ist der Auffassung, daB die vorgesehenen
Regelungen im Anhang 111, Nr. 1.1.4.2.2 b,
Nr. 1.1.4.2.3 b, Nr. 1.2.2.2.2 b wund Nr. 1.2.2.2.3 b
miflverstdndlich formuliert sind und deshalb der Klar-
stellung bediirfen.

Uer Bundesrat bittet die Bundesregierung, in den weiteren
Beratungen darauf hinzuwirken, daB die vorgenannten
Nummern des Anhangs I11 wie folgt gefaldt werden:

Nr. 1.1.4.2.2 b

(b) darf die durch Geschwindigkeitsdnderung hervor-
gerufene Beschleunigung oder Verzdgerung wihrend
eines Zeitraumes von mehr als 0,1 s nicht 0,5 m/s2
ibersteigen und

Nr. 1.1.4.2.3 p

{b) diirfen die durch Geschwindigkeitsinderungen hervor-
gerufenen Beschleunigungen oder Verzdgerungen wihrend
eines Zeitraumes von mehr als 0,1 s nicht 0,2 m/sZ

ibersteigen.

Nr. 1.2.2.2.2 b

{b) darf die durch Geschwindigkeitsﬁnderung hervor-
gerufene Beschleunigung oder Verzdgerung wihrend
eines Zeitraumes von mehr als 0,7 s nicht 0,5 m/s2
ibersteigen und

Nr. 1.2.2.2.3 b

(b) diirfen die durch Geschwindigkeitsinderungen hervor-
gerufenen Beschleunigungen oder Verzdgerungen wihrend
eines Zeitraumes von mehr als 0,1 s nicht 0,2 m/s2

ibersteigen.



