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KEP-AE-Nr.: 912176

Ubermittelt vom Bundesminister fiir Wirtschaft am
30. August 1991 gemdR Artikel 2 des Gesetzes zur Einheitlichen
Europdischen Akte (BGBI. II 1986 S. 1102 £f.).

Die Vorlage ist vom Herrn Prisidenten der Kommission der
Europdischen Gemeinschaften am 2. Juli 1991 dem Herrn Prisi-
denten des Rates der Europidischen Gemeinschaften iibermittelt

worden.

Das Europdische Parlament und der Wirtschafts- und Sozial-
ausschufl werden an den Beratungen beteiligt.

Die Kommission strebt die Festlegung eines gemeinsamen
Standpunktes des Rates im Dezember 1991 an.
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BEGRUNDUNG
|. ALLGEMEINES

Die Kommission will mit diesem Richtlinienvorschiag die sich aus
Artikel 3 der Richtlinie B4/424/EWG, der flnften Richtlinie zur Znde-
rung der Ausgangsrichtiinie 70/157/EWG (ber den zulidssigen Ger#usch-
pegel und die Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen ergebenden Folge-
maidnahmen treffen. Die genannten Bestimmungen sahen vor, dad der Rat
die Richtlinie spédter (lberarbeiten sollte, wobei ihm die auf die
Mdglichkeit neuer gesetzlicher MaBnahmen gerichteten Forschungs- und
Untersuchungsarbeiten der Kommission, bei denen gleicherwesise die
Sicherheits-, Umwelitschutz- und Energiesparaspekte beriicksichtigt sind,
als Grundiage dienen sollten.

Iu diesem Iweck beauftragte die Kommission eine “"Erga-Bruit" genannte
Ad-hoc-Gruppe der Arbeitsgruppe "Kraftfahrzeuge", ihr die technischen
Elemente zu Iliefern, um diese neue Uberarbeitung mit geblihrender
Sachkenntnis in Angriff zu nehmen,

Es wird daran erinnert, dag die mit der Richtlinie 70/157/EWG
gemeinschaftsweit festgelegten zuldssigen Schallpegel der verschiedenen
Kraftfahrzeugklasgen zweima! herabgesetzt wurden, das erstemal 1977 mit
der Richtlinie 77/212/EWG und das zweitema! 1984 mit der Richtiinie
84/424/EWG. Gegen{iber den ursprilnglichen Grenzwerten, die von 82 dB(A)
fur Personenkraftwagen und 91 dB(A) fiUr schwere Lastkraftwagen iagen,
liegen die derzejit gilitigen Grenzwerte nach den mit der Richtlinie
B4/424/EWG eingeflihrten Verminderungen zwischen 77 dB(A) und 84 dB(A)
filr schwere Lastkraftfahrzeuge mit hoher Motorlsistung.



Somit konnte eine Verringerung um 5 dB(A) bei Personenkraftfahrzeugen
und um 10 dB(A) bei den schweren Nutzfahrzeugen erzielt werden, was
eine deutliche Verringerung des von diesen Fahrzeugen verursachten
Larms darstellt. Es eribrigt sich der Hinweis, daB die hier verwendete
MeBeinheit, das Dezibel A, eine logarithmische und keine |ineare MeB-
einheit ist und daB8 die Summe von zwei gleich intensiven Geridusch-
quellen von 50 dB(A) nicht 100 dB(A), sondern 53 dB(A) ist. Umgekehrt
fihrt bei zwei gleichstarken Lirmquelien mit einem Gesamtpege! von 93
dB(A) die Ausschaltung einer Quelle zu einem Pegel von 90 dB(A) und
nicht zu einem Pegel von 46,5 dB(A). Anders ausgedrilckt: eine Herab-
setzung um 3 dB(A) entspricht einer Verringerung des Schalldrucks um
die Hdlfte.

F1. INHALT DES VORSCHLAGS UND BEGRUNDUNG

Ausgehend von den Ergebnissen der Arbeiten der Ad-hoc-Gruppe "Erga-
Bruit® hdlt die Kommission weitere Herabsetzungen des Zulédssigen
Gerduschpegels filr erreichbar, wenn sie mit einer ausreichend langen
Frist flr die Inkraftsetzung verbunden sind, so daB die technologischen
Fortschritte eingebaut werden k&nnen, wonach diese vermindarten Werte
nicht nur bei Fahrzeugprotoypen, sondern auch bei der gesamten Ser ien-
fertigung eingehalten werden Xko&nnen. FiUr die acht Fahrzeugkiassen
liegen die vorgeschiagenen neuen Grenzwerte fir den Schal Ipegel
Zwischen 74 dB(A) bei Personenkraftfahrzeugen und 80 dB(A) bei den
schweren und schwersten Nutzfahrzeugen, was eine Herabsetzung von
3 dB(A) bzw. 4 dB(A) gegenilber den derzeitig giiltigen Grenzwerten
bedeutet. Mit diesen heuen Herabsetzungen der Grenzwerte, die immer
noch und hauptsédchlich den von den mechanischen Teilen des Fahrzeugs
wie Motor und Kraftlbertragungssystem verursachten Lirm betreffen,
verschdrft man zwar diq derzeitigen vVorschriften auf das duBerste, aber
alte spdteren Bemlhunpen um eine weitere Verringerung der Lirmbe-
ldstigung durch die Fahrzeuge wird sich auf das Fahrgerdusch, d.h., das
von der Berlhrung der Reifen mit dar Fahrbahnoberfliche verursachte
Gerdusch konzentrieren missen.
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Denn wenn man sich bislang auf dle In den mechanischen Teilen des Fahrzeugs

I legenden Larmquel len konzentriert hat, so liegt der Grund hierfir im
wesentlichen auf dem Vorrang, den der Larmschutz Im Stadtverkehr erhielt, und
die angewandten MeBverfahren waren fiir den Stadtverkehr mit begrenzten
Geschwindigkeiten ausgelegt; es hat sich aber gezeigt, dad bel
Geschwindligkeiten iiber 60 km/h erhebiiche Larmbelastigungen durch die

Wechselwirkung zwischen Reifen und StraBe verursacht werden.

So wird die Kommission die Synthese der beresits durchgafiihrten und der noch zu
entwickelnden einschlagigen Studien und Forschungsarbeiten bilden, damit Daten
zur Best immung dieses Larmtyps verfigbar werden und die zu erfiil lenden
Anforderungen herausgearbeitet werden kdnnen, die sich dann in einer Knderung

der bestehenden Regelung konkretisieren sollen.

Paraliel hierzu miissen, damit es bei den mit den Larmprufungen beauftragten
technischen Diensten in den einzelnen Mitgliodstaaten nicht zu
unters;hledllchen Auslegungen der Prufverfahren kommt, genaue Best immungen
iber die Umgebungsbedingungen bei den Priifungen einschlieBlich der Fest legung
der Oberflachenbeschaffenheit der Priifstrecke, sobald wie mdglich in die

Rege lungen aufgenommen werden.

Die Kommission wird dem Rat vor dem 31. Mirz 1994 die MaBnahmen vorschlagen,
die hinsichtlich des Reifenvol igerausches und eines verbesserten
Prufverfahrens zu ergreifen sind, damit die Vorschriften noch vor dem 1.

Oktober 1995 angenommen werden konnen.

Die Kommission hat auch die fiir Nutzfahrzeuge mit groBer Leistung, d.h. mit

einer Leistung von mehr als 225 kW, geltends Prifmethods gedndert.

Dieser Fahrzeugtyp wurde namlich immer mehr so ausgelegt, daB das Verhaltnis
zwischen Motorieistung und Fahrzeugmasse stisg und die Kurve, in der das
Ubersé}zungsverhiltnis auf die Motordrehzahi ubertragen wird, so verandert
wurde, dag8 eine héhere Motorleistung bei niedriger Drehzahl erreicht wird.
Daraus ergibt sich, daB bei der vermehrten Betitigung des Schaltgetriebes im
Stadtverkehr, die In diesen neusn Konzeptionen enthalten ist, der Schwerpunkt
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der fiir diesen Fahrzeugtyp vorgeschlagenen Anderung der MeBmethode auf der
Geschwindigkelit beim Heranfahren an die Prifstrecks lliegt, wo der
Gerauschpege! des erheblichen Anteiis des von den mechanischen Teilen

vaerursachten Lirms Im Stadtverkehr gemessen wird.

Angesichts der berelts friiher erlassenen sechs Richtlinien zur Anderung der
Richtlinla 70/157/EWG und der angestrebten groSeren Klarhait auf dem Gebiet
der Rechtsvorschriften hait es dle Kommission fir zweckmdBig und notwendig,
die bestehenden Anhange in einem einzigen Dokument zusammenzufassen, das in

diesem Konsolidierungsvorschlag enthaiten ist.

Die Kommission ist der Ansicht daB es den Mitgliedstaaten erlaubt werden
misse, das inverkehrbringen von Fahrzeugen aufgrund zukunftiger

Geme inschaftsvorschriften durch steuer!iche ForderungsmaBnahmen zu
beschleunigen. In einer ersten Stufe sind disse MaBnahmen nur aufgrund der
Gerauschgrenzwerte erlaubt, wie sie in der Richtiinie festgeiegt sind. In der
Folgezeit sind im Vorgriff auf eine spatere Stufe Forderungen erlaubt sobald
die enisprechendeﬁ Grenzwerte bestimmt worden sind. Nach inkrafttreten der
Grenzwerte fir neus Kraftfahrzeuge missen die stsuer|lichen
ForderungsmaBnahmen, die sich auf diese Grenzwerte beziehen, aufgehoben

werden.

Genauso wie der Rat hinsichtlich der Gemeinschaftsregelung zur Luftver-
unreinigung durch die Kriftfahrzeuge entschieden hat, hait die Kommission in
diesem Vorschlag die Einfilhrung einer auf totaler Harmonisierung beruhenden
strengeren suropaischen Regelung fiir erforderlich. Wenn so vorgegangen wird,
kann der Umweltschutz in Europa den groBten Nutzen aus diesen Bestimmungen

ziehen, die gleichzeitig auch die Einheit des Marktes gewahrlieisten.

Diese strengeren Gemeinschaftsregelungen gegen die Larmbe!astung durch
Kraftfahrzeuge sind vergleichbar mit Vorschriften oder sogar noch scharfer als
die Regeiungen wie sie in Industriealisierten Drittiandern bestehen oder
angestrebt werden ; die Verscharfung der Vorschriften stellt ein wichtiges
Element bel den laufenden Verhandlungen iiber den Alpentranssitverkehr dar.

Die Vorschriften sind auBerdem mit den Bestimmungsn des Artikels 100 a Absatz

3 des Vertrags voli! vereinbar.



Dracksache 514 A91

Vorschlag fiir cine Richtlinic des Rates zur Anderung der Richtlinic 76/157/EWG zur Anglei-
chung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber den zulissigen Gerduschpegel und die
Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen

(91/C 193/03)

KOM(91) 51 endg. — SYN 337

(Von der Kommission vorgelegt am 28. Juni 1991)

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europii-
schen Wirtschafisgemeinschaft, insbesondere auf Artikel
100 A,

auf Vorschlag der Kommission,

in Zusammenarbeit mit dem Europiischen Parlament,
nach Stetlungnahme des Europiischen Parlaments,

in Erwigung nachsiehender Griinde:

Es sind Mafinahmen zu ergreifén, damit der Binnen-
marke bis 31. Dezember 1992 sthricrweise verwirklicht
werden kann. Dieser Binnenmarlgt soll sich auf ein Ge-
biet ohne Binnengrenzen erstrecken, in dem der freie
Personen-, Waren-, Dienstleistungs- und Kapitalverkehr
gewihrleister ist.

Mic der Richdinie 70/157/EWG (), zuletzt geinden
durch die Richtlinie 89/491/EWG (%), sind die Grenz-
werte fir die Geriuschpegel der Kraftfahrzeuge fesige-
legt worden. Diese Grenzwerte wurden erstmalig mit der
Richtlinie 77/212/EWG (*) und ein weiteres Mal mit der
Richtlinic 84/424/EWG (*) gesenk; fur Stadibusse, Rei-
sebusse und Lastkraftwagen sind sie mit 10 dB (A) be-,
sonders stark herabgesetzt worden.

Bei der Verabschiedung der Richdlinie 84/424/EWG zur
Anderung der Richtlinie 70/157/EWG hatte der Rat be-
schlossen, spiter auf Vorschlag der Kommission eine Re-
vision der Bestimmungen der Richtlinic vorzunehmen.
Der Vorschlag der Kommission stiitzte sich auf Studien

(') ABL Nr. L 42 vom 23. 2. 1970, S. 16.
() ABL Nr. L 238 vom 15. 8. 1989, S. 43.
(') ABL Nr. L 66 vom 12. 3. 1977, S. 33.
(") ABL Nr. L 238 vom 6. 9. 1984, S. 31.

und Forschungsarbeiten iiber die sich bietenden neuen
Rechisetzungsmafinahmen, in denen die wesentlichen
Aspckte der Gemeinschafisregelungen im Krafifahrzeug-
bereich, insbesondere hinsichtlich der Sicherheit, des
Umweltschutzes und der Energieeinsparung beritcksicht
sind.

Der Schutz der Bevélkerung vor Lirmbelistigung erfor-
dert zusiztliche angemessene Mafinahmen zu einer wei-
teren Verringerung der Gerduschpegel der Kraftfahe-
zeuge. Darin sind die neuesten verwertbaren technischen
Foruschritte einzubringen. Die Fristen zwischen dem Er-
128 dieser Mafinahmen und ihrer praktischen Umsetzung
sind daher so zu wihlen, daf} die zur Zeit bei den Proto-
typen erzielien Forischritte auf die Serienfertigung aus-
gedehnt werden: kdnnen.

Die derzeitigen Grenzwerte fiir schwere Nutzfahrzeuge
sind erst am 1. Oktober 1989 in Kraft getreten.

Um zu ciner splirbaren und nachhaltigen Senkung der

Lirmbelistigung zu gelangen, sind die Unterschiede zwi-
schen den gegenwirtig angewandten MeBmethoden und
den tausichlichen Verkehrsverhilinissen so weit wie
méglich zu beseitigen. Bestimmte Techniken sind immer
noch nicht kontrollierbar und mit den bei den Betricbser-
laubnisverfahren fir Kraftfahrzeuge angewandten Ver-
fahren noch nicht vergleichbar.

Die gegenwirtig geltenden Bedingungen fir die Bestim-
mung der Oberflichenbeschaffenheit der Priifstrecke
und einiger bei den Priffungen anzuwendenden Umge-
bungsparameter wie Temperatur, Luftdruck, Feuchtig-

+ keit, Windgeschwindigkeit und Umgebungsgeriusch be-

ditrfen einer groBeren Genauigkeirt; sie sollen diese so
bald wic méglich im Wege des Verfahrens nach Artikel
13 der Richdinie 70/156/EWG (*), zuletzt geiindent
durch die Richtlinie 87/403/EWG (*), erhalten.

(*) ABL Nr. L 42 vom 23. 2. 1970, S. 1.
(‘) ABL Nr. L 220 vom 8. 8. 1987, S. 44.



Als besonders wichuge Lirmbelastungsquelle hat sich das
von den Fahrzeugreifen bei Geschwindigkeiten von mehr
als 60 km/h ausgehende Gerdusch herausgestell. Um
das Ziel eines wirksamen Schutzes der Bevdlkerung ins-
besondere vor stidtischem Verkeheslirm zu erreichen,
mufl in zwei neuen Stufen vorgegangen werden. Die er-
ste Swfe, die Gegenstand dieser Richilinie ist, besteht
darin, dafl die bestehenden Vorschriften fir jede Kraft-
fahrzeugklasse unabhingig von dem durch die Beriih-
rung der Luftreifen mit der Fahrbahnoberfliche verur-
sachten Gerdusch verschirft werden, da die geeigneten
Kriterien fiir die Beurteilung dieser Gerduschart noch
wenig bekannt sind; der zweite Schrint soll — anhand
cingehender Untersuchungen und Forschungen tber die
Probleme im Zusammenhang mit dem von der Berith-
rung der Lufereifen mit dem Boden verursachten Lirm
und tber die technischen Ldsungen — zur Aufstellung
der Kriterien und wirklichkeitsnahen sowie leichter re-
produzierbaren Methoden filhren, wonach diese bedeu-
tende Lirmbelistigungsart bestimmt und die dafiir zu be-
achtenden einschligigen Anforderungen festgelegt wer-
den konnen.

Mit dem ersten Schritt ist der Anhang I der Richtlinie
70/157/EWG so abzuindern, dafl die in Dezibel (dB
(A)) ausgedriickten Grenzwerte fiir den Schallpegel der
cinzelnen Krafifahrzeugklassen dieses Anhangs gesenkt
und das Prifverfahren fiir besonders leistungsstarke
Kraftfahrzeuge verbessert werden. Dieser Typ von
Kraftfahrzeugen ist immer mehr so ausgelegt, dafl das
Verhilinis zwischen Motorleistung und Fahrzeugmasse
vergrofert und die Kurve, in der das Verhilinis zwi-
schen Drehmoment und Drehzahl des Motors ausge-
driickt wird, mit dem Ziel verindert wurde, bei niedrige-
ren Drehzahlen eine hohere Motodeistung zu erzielen.
Diese neuen Konzepte erfordern falglich ein hiufigeres
Schalten im Stadtverkehr, was sich auf den von den me-
chanischen Teilen des Schaltgetriebes ausgehenden Lirm
im Vergleich zu dem Fahrgeriusch in erheblichem Mafle
auswirkt. Indem die Mefmethode geindert wurde, die
zur Ermittlung der Geschwindigkeiten von Fahrzeugen
dieser Art beim Heranfahren an die Beschleunigungs-
strecke, auf der der Geriduschpegel gemessen wird, dient,
ist dieser neue Ansatz beriicksichtigt worden.

Angesichts der Vielzahl von Reifentypen und Fahrbahn-
beldgen ist es derzeit noch nicht moglich, die Schallemis-
sionen aus der Wechselwirkung von Reifen und Fahr-
bahn in den Griff zu bekommen. Daher sind weitere Un-
tersuchungen und Forschungen erforderlich, um Krite-
rien zu erarbeiten, denen die Luftreifen entsprechen
miissen, und einen konkreten numerischen Wert fiir die
Betriebserlaubnis der Krafifahrzeuge zu gewinnen. Die
Ergebnisse dieser Untersuchungen und Forschungsarbei-
ten werden die Einfilhrung neuer Anforderungen ermog-
lichen, die in einer zweiten Swufe mit Maflnahmen ein-
hergehen, welche die von den mechanischen Teilen ver-
ursachten Gerzusche betreffen.

Es erscheint zweckmiflig, den Mitgliedstaaten zu gestat-
ten, beschleunigt den Gemeinschaftsvorschriften entspre-

chende Fahrzeuge in Verkehr zu bringen, indem sie
Steuervergiinstigungen gewihren. Dies setzt voraus, dafl
der Rat bis spitestens 1. Okuober 1995 auf der Grund-
lage eines Vorschlags, den die Kommission vor dem 31.
Mirz 1994 vorlegen wird, die Vorschriften der zweiten
Stufe verabschiedert.

Damit diese Bestimmungen der europiischen Umwelt
den groBumoglichen Nutzen bringen und zugleich die
Einheit des Marktes gewihrleistet ist, miissen strengere
curopiischen Normen eingefilhrt werden, die auf einer
volligen Harmonisierung beruhen -—

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Die Anhinge der Richdinie 70/157/EWG werden durch
die Anhinge dieser Richtlinie ersetzt.

Artikel 2

(1) Ab 1. Januar 1993 diirfen die Mitgliedstaaten aus
Griinden, die den zulissigen Gerduschpegel und die Aus-
puffvorrichtung betreffen,

— einem Kraftfahrzecugtyp weder die EWG-Betricbser-
laubnis, die Ausstellung des Dokuments nach Artikel
10 Absatz 1 letzter Gedankenstrich der Richtlinie
70/156/EWG, oder die Betriebserlaubnis mit nato-
naler Geltung verweigern

— noch das erstmalige Inverkehrbringen von Fahrzeu-
gen untersagen,

wenn Lirmpegel und Auspuffvorrichtung dieses Kraft-
fahrzeugtyps oder dieser Fahrzeuge der Richtlinie
70/157/EWG in der durch diese Richtinie geinderten
Fassung entsprechen.

(2) Ab 1. Okiober 1994

—- diirfen die Mitglicdstaaten die EWG-Betriebserlaub-
nis oder das Dokument nach. Artikel 10 Absatz 1
letzter Gedankenstrich der Richtlinie 70/156/EWG
fur einen Kraftfahrzeugtyp nicht mehr ausstellen,

— miissen die Mutgliedstaaten die Betriebserlaubnis mit
nationaler Geltung fir einen Kraftfahrzeugtyp zu-
rickweisen,

dessen Geriuschpegel und Auspuffvorrichtung den An-
hingen der Richtlinie 70/157/EWG in der durch diese
Richtlinie geinderten Fassung nicht entsprechen.



(3) Ab 1. Okwber 1995 untersagen dic Mitgliedstaa-
ten fiir Fahrzeuge, deren Geriuschpegel und Auspuffvor-
richtung den Bestimmungen der Anhinge der Richtlinie
70/157/EWG i der durch diese Richdinie geinderien
Fassung nicht entsprechen, die Erstzulassung.

Artikel 3

Die Mitgliedstaten diirfen die von dieser Richtlinie be-
troffenen Fahrzeuge steuerlich begiinstigen. Diese Ver-
giinstigungen miissen mit den Bestimmungen des Ver-
trags lbereinstimmen und auBerdem nachstehenden Be-
dingungen entsprechen:

— sie miissen fiir alle im Inland hergestellten und alle
eingefilhrten Fahrzeuge gehen, die in einem Mit-
gliedstaat auf den Markt gebracht werden und mit
Vorrichwungen ausgestattet sind, wonach sie im vor-

” aus die Normen dieser Richdinie ecfiillen, die 1994
einzuhalten sind.

— Sie werden mit Inkrafetreten der in Artikel 2 Absatz 3
fir neue Fahrzeuge festgesetzten Schallpegelwerte
aufgehoben.

— Sie miissen bei den einzelnen Fahrzeugtypen wesent-
lich unter den tatsichlichen Kosten der zum Zweck
der Einhaltung der festgelegten Werte eingebauten
Vorrichtunger einschlieBlich der Kosten fitr ihre An-
bringung liegen.

Die Kommission ist rechtzeitig Gber alie Vorhaben zu
unterrichten, die auf die Einfihrung oder dic Anderung
steuerlicher Anreize im Sinne des ersten Absatzes abzie-
len, damit sie ihre entsprechenden Anmerkungen vor-
bringen kann. :
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Artikel 4

(1) Die MeBbedingungen einschlieflich der Bestim-
mung der Oberflichenbeschaffenheit der Prifstrecke
werden so bald wie mdglich gemifl dem Verfahren nach
Artikel 13 der Richtlinic 70/156/EWG im einzelnen

festgelegt.

(2) Weitere MaBlnahmen zur Begrenzung des von den
Luftreifen bei Berihrung des Fahrbahnbelags verursach-
ten Geriuschs werden vor dem 1. Oktober 1995 vom Rat
mit qualifizierter Mehrheit auf der Grundlage eines Vor-
schlags der Kommission beschlossen, der den bis dahin
erzielten Untersuchungs- und Forschungsergebnissen
iiber diese Lirmquelle Rechnung tragen und bis zum 31.
Mirz 1994 vorgelegt werden wird.

Artikel 5

Die Mitgliedstaaten setzen die erforderlichen Rechts-
und Verwaltungsvorschriften in Kraft, um dieser Richtli-
nie vor dem 1. Oktober 1992 nachzukommen. Sie setzen
die Kommission hiervon unverziglich in Kenntnis.

Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen,
nehmen sie in diesen selbst oder durch einen Hinweis bei
der amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie Be-
zug. Sie regeln dic Einzelheiten dieser Bezugnahme.

Artikel 6

'Diese Richlinie ist an alle Mirgliedstaaten gerichtet.



1.1,

1.2,

1.2.1.

1.2.2,

1.2.3,

1.3

1.3.2.

ANHANG [

EWG-BETRIEBSERLAUBNIS FUR EINEN KRAFTFAHRZEUGTYP HINSICHTLICH DES GERAUSCHPEGELS

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Im Sinne dieser Richtlinie bedeuret

Fahrzeugtyp

Fahrzeuge, die bei folgenden Merkmalen untereinander keine wesentlichen Unterschiede aufweisen:
der Form oder den Werkstoffen der Karosserie (insbesondere des Motorraums und seiner Schalldimpfung);
der Linge und der Breite des Fahrzeugs;

der Bauart des Motors (Fremdziindungs- oder Selbstziindungsmotor, Zwei- oder Viertaktmotor, Hub- oder
Kreiskolbenmoror, Anzahl und Hubraum der Zylinder, Anzahl und Art der Vergaser bzw. Einspritzanlagen, An-
ordnung der Ventile, Nennle¢istung und entsprechende Drehzahl(en));

dem Kraftibertragungssystem, dem bei der Priifung eingelegten Gang und dem enwsprechenden Gesamtiiberset-
zungsverhiltnis;

der Anzahl, Art und Anordnung der Auspuffschalldimpfer;
der Anzahl, Art und Anordnung der Ansaugschalldimpfer.

Unbeschadet der Bestimmungen von 1.1.2 und [.1.4 gelten nicht zu den Klassen M, und N (*) gehdrende Fahe-
zeuge, die einen Motor derselben Bauart und/oder unwerschiedliche Gesamtilbersetzungsverhiltnisse haben, als
Fahrzeuge desselben Typs. Erfordern diese Unterschiede jedoch unterschiedliche Prisfverfahren, dann gelten sie
als typverindemnd.

Auspuffschalldimpferanlage und Ansaugschalldimpferanlage

Auspuffschalldimpferaniage

ist ein vollstindiger Satz von Bauteilen, der zur Didmpfung des vom Fahrzeugmotor verursachten Auspuffge-
riuschs erforderlich ist.

Ansaugschalldimpferanlage

ist ein vollstindiger Satz von Bauteilen, der zur Dimpfung des vom Fahrzeugmotor verursachten Ansauggeriuschs
erforderlich ist. :

Auspuffkriimmer und Ansaugkeiimmer gehdren nicht zu Schalldzmpferanlagen.

Schalldimpferanlagen unterschiedlicher Bauart an der Ansaug- sowie an der Auspuffseite

sind Anlagen, die untercinander wesentliche Unterschiede aufweisen, wobei sich dicse Unterschiede auf folgende
Merkmale erstrecken konnen:

Die Anlagen tragen unterschiedliche Fabrik- oder Handelsmarken;

die Werkstoffeigenschaften cines beliebigen sonst gleichen Einzelteils unterscheiden sich voneinander oder die
Einzelteile sind von unterschiedlicher Form oder Grofle. Unterschiedliche Verfahren der Oberflichenbehandlung
(Galvanisierung, Aluminisierung usw.} werden niche als bavartbedingter Unterschied betrachtet;

(') Gemil der Begriffsbestimmung in Abschnitt 0.4 des Anhangs I der Richilinie 70/156/EWG.



-9 - ‘ Oricksache 514 /791

1.33. mindestens ein Einzelweil funktioniert nach einem anderen Prinzip;
1.3.4, die Einzelteile sind auf unterschiedliche Weise zusammengebaut.
1.4 Teile einer Schalldimpferanlage an der Ansaug- sowie an der Auspuffseite

sind diejenigen Bauteile, die gemeinsam die Schalldimpferanlage bilden (beispielsweise Auspuffrohre, eigentlicher
Schaildimpfer usw.) oder Teile der Ansauganlage (Luftfilter).

1.5. Gesamtiibersetzungsverhiltnis
ist die Anzahl der Umdrehungen der Kurbelwelle des Motors gegeniiber ¢iner Umdrehung der Antriebsrider.

2. ANTRAG AUF ERTEILUNG DER EWG-BETRIEBSERLAUBNIS

2.1. Der Antrag auf Erteilung der EWG-Betriebserlaubnis fiir einen Fahrzeugtyp hinsichtlich des Geriduschpegels wird
vom Hersteller des Fahrzeugs oder von seinem Beauftragten gestellt.

2.2, Dem Antrag sind nachsichende Unterlagen (in dreifacher Ausfertigung) und Angaben beizufiigen:

2.2.1. Beschreibung des Fahrzeugs gemifl Abschnite 1.1, wobei Zahlen und Symbole zur Kennzeichnung der Motorbau-
art und des Fahrzeugryps anzugeben sind;

222 Liste der vorschriftsmifig gekennzeichneten Bauteile, die zusammen die Schalldimpferanlage bilden;
2.23. Zeichnung der gesamten Schallddmpferanlage mit Angabe, an welcher Stelle des Fahrzeugs sie angebracht ist;
2.2.4. ausfihrliche Zeichnungen einschliefllich Werkstoffangaben far jedes Teil, so dafl dieses Teil und seine Anordnung

ohne weiteres zu erkennen sind.

2.3. Der Fahrzeughersteller oder sein Beaufiragter hat dem die Priifungen durchfithrenden Technischen Dienst ein fir
den zu genehmigenden Fahrzeugtyp reprisentatives Fahrzeug zur Verfigung zu stellen.

Trifft 1.1.7 zu, wird das fiir den in Frage stehenden Typ reprisentative Einzelfahrzeug von dem die Prifungen
durchfithrenden Technischen Dienst in Ubereinstimmung mit dem Fahrzeughersteller als das Fahrzeug ausge-
wihly, das in fahrbereitem Zustand die geringste- Masse, die kilrzeste Linge und die technischen Spezifikationen
nach 5.2.2.4.3.3.1.2 aufweist.

2.4, Dem technischen Dienst ist auBerdem auf Anforderung ein Muster der Schalldampferanlage sowie ein Motor
mindestens gleichen Hubraums und gleicher Leistung der Bauart zur Verfiigung zu siellen, der in dem zu geneh-
migenden Fahrzeugtyp verwendet wird. .

25. Vor Ereilung der Betriebsertaubnis prift die zustindige Beharde, ob dic getroffenen Vorkehrungen zur Sicher-
stellung einer wirksamen Kontrolle der Ubereinstimmung der Fertigung ausreichen.

3. AUFSCHRIFTEN

3. Schalldimpferanlagen und ihre Teile milssen mit Ausnabme der Befestigungsteile und der Auspuffrohre mit fol-
genden Aufschriften versehen sein:

3.1.1. Fabrik- oder Handelsmarke des Herstellers der Schalldimpferanlage und ihrer Teile;
312 vom Hersteller fesigelegie Handelsbezeichnung.

3.2, Diese Aufschriften miissen deutlich lesbar und unverwischbar sein.
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4, EWG-BETRIEBSERLAUBNIS

4.1, Wird ein Antrag nach 2.1 genehmigt, so stellt die zustindige Behdrde eine Bescheinigung nach dem Muster in
Anhang III aus; sie ist der EWG-Betriebserlaubnis beizufugen.

5. VORSCHRIFTEN
5.1. Allgemeine Vorschriften
5.1.1. Das Fahrzeug, sein Motor und seine Schalldimpferanlage miissen so eatworfen, gebaut bzw. eingebaut sein, dafl

das Fahrzeug bei normalen Bewicbsbedingungen und trotz moglicherweise auftretender Schwingungen den Vor-
schriften dieser Richtlinie entspricht.

5.1.2. Diie Schalldimpferanlage mufl so entworfen, gebaut und eingebaut sein, dafl sie bei normalen Betriebsbedingungen
des Fahrzeugs gegen Korrosionscinfliisse ausreichend bestindig ist.

5.2. Vorschriften hinsichtlich der Gerduschpegel
5.2.1. Mefuverfabren
5.2.1.1. Die Messung des Gerduschs des Fahrzeugtyps, der zur Erteilung der EWG-Berriebserlaubnis vorgefithrt wird,

erfolgt nach dem in 5.2.2.4 fiir das in Fahrt befindliche Fahrzeug als auch nach dem in 5.2.3.4 fiir das stehende
Fahrzeug (') festgelegten Verfahren,

Fahrzeuge mit einer zulissigen Hochstmasse von mehr als 2 800 kg sind auBlerdem einer Priifung zur Feststellung
des Druckluftgeriuschs am stehenden Fahrzeug gemifl 5.4 zu unterzichen, wenn eine entsprechende Bremsanlage

Teil des Fahrzeugs ist.

5.2.1.2. Dic nach 5.2.1.1 gemessenen Werte sind in das Priifprotokoll und in cine Bescheinigung gemif dem Muster in
Anhang [II einzutragen.

5.2.2. Gerduschpegel des fabrenden Fabrzeugs
5.2.2.1. Grenzwerte

Der gemifl 5.2.2.2 bis 5.2.2.5 dieses Anhangs gemessene Gerduschpegel darf die folgenden Grenzwente nichr iber-

schreiten:
Fahrzeugklasse Yl;:z::cf?‘fﬁ)

52211 Fahrzeuge fiir die Personenbefdrderung mit héchstens neun Sitzplitzen einschliefilich

Fzhrersitz 74
522.1.2. Fahrzeuge fiir die Personenbefdrderung mit mehr als neun Sitzplitzen einschiieflich

Fahrersitz mit einer zulissigen Gesamumasse von mehr als 3,5 ¢:
5.2.2.1.2.1. - mit einer Motorleistung von weniger als 150 kW ] 78
5.2.2.1.22 mit einer Motorleistung von 150 kW oder mehr 80
5.2.2.1.3. Fahrzeuge fiir die Personenbefdrderung mit mehr als neun Sitzplitzen einschlicBlich

Fahrersitz; Fahrzeuge fiir die Personenbeforderung:
52.2.13.1. mit einer zulissigen Gesamtmasse von nicht mehr als 2 ¢ 76
52.2.1.3.2. mit einer zulissigen Gesamtmasse von 2 t, jedoch nicht mehr als 3,5t 77
5.2.2.1.4. Fahrzeuge fir dicl Giterbeforderung mit ciner zulissigen Gesamtmasse von mehr als

5u
522141 mit ciner Motorleistung von weniger als 75 kW 77
5.2.2.1.42 mit einer Motorleistung von 75 kW oder mehr, jedoch weniger als 150 kW 78
5.2.2.1.4.3, mit einer Motorleistung von 150 kW oder mehr 10

(') Die Messung des Gerduschs des sichenden Fahrzeugs wird durchgefuhry, um denjenigen Behdrden, die dieses Verfahren zur Konrolle der im Verkehr
befindlichen Fahrzeuge anwenden, einen Bezugswert zu liefern.
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Jedoch

— werden fur Fahrzeuge der Klassen 5.2.2.1.1 und 5.2.2.1.3, die mit einem Dieselmotor mit Direkteinspritzung
ausgeriistet sind, dic Grenzwerte um | dB (A) erhéhr; -

— werden fir Fahrzeuge mit ciner zulissigen Gesamtmasse von mehr als 2 t, die fiir den Einsatz abseits der
Strafle konstruiert sind, die Grenzwerte um 1 dB (A) erhht, wenn ihr Motor ¢ine Leistung von weniger als
150 kW hat, oder um 2 dB {A), wenn ithr Motor cine Leistung von mindestens 150 kW hat.

5.2.2.2. - MeBgerite
52221, Akustische Messungen

Als SchallmeBgeriic ist ein PrizisionsschallpegelmeBgerit zu verwenden, das der in der Verdffentlichung Nr. 179
.DPrizisionsschallpegelmesser”, zweite Ausgabe, der Internationalen Elekirotechnischen Kommission (IEC) be-
schriebenen Bauart entspricht. Fur die Messungen sind die Anzeigegeschwindigkeit nschnell” des Mefigerits und
die Bewertungskurve ,,A*, die ebenfalls in dicser Versffentlichung beschrieben werden, zu verwenden.

Zu Beginn und am Ende jeder McBreihe ist das Mefigerit nach den Angaben des Herstellers mit ciner geeigneten
Schallquelle (beispielsweise einen Pistophon) zu kalibrieren. Uberschreiten die MeBfehler des Mefigerics bei diesen
Kalibrierungen im Laufe einer MeBreihe den Wert von 1 dB, dann sind diese Messungen als ungiltig zu betrach-
ten.

5.2.2.2.2. Geschwindigkeitsmessungen

Motordrehzahl und Geschwindigkeit auf der MeBstrecke sind mit einer Genauigkeit von + 3 % zu bestimmen.
5.2.2.3. Meflbedingungen
5.2.2.3.1 Prifgelinde

Das Priifgelinde mufl aus einer zentral angeordneten Beschleunigungssirecke bestehen, die von einem im wesent-
lichen ebenen Prifgelinde umgeben ist. Die Beschleunigungsstrecke muB eben sein; die Fahrbahn muf} trocken
und so beschaffen seim, dafl das Rollgeriusch niedrig bleibt.

Beschleunigungssirecke und dem Mikrophon auf + 1 dB genau eingehalten werden. Diese Bedingung gilt als
erfiille, wenn im Abstand von 50 m um den Miuelpunkt der Beschleunigungsstrecke keine grofien schallreflektie-
renden Gegenstinde wie Ziune, Eelsen, Briicken oder Gebiude vorhanden sind. Die Oberfliche des Prifgelindes
mufl mindestens 10 g um den Miuelpunke der Beschleunigungsstrecke herum aus einem harten Material wie
Beton, Asphalt oder akustisch gleichwertigem Material bestchen und darf nicht von Pulverschnee, hohem Gras,
loser Erde oder Schiacke bedeck sein.

Auf dem PrﬂfgelindEnﬂsscn die Bedingungen des freien Schallfeldes zwischen der Schallquelle in der Mitte der

In der Umgebung des Mikrophons darf sich kein Hindernis befinden, das das Schallfeld beeinflussen kénnte, und
2wischen Mikrophon und Schallquelle darf sich nicmand aufhalten. Der messende Beobachter mufl sich so aufstel-
len, daB cine Beeinflussung der Anzeige des Mefgeriits ausgeschlossen ist.

5.2.2.3.2. Weuerbedingungen

Die Messungen durfen nicht bei ungiinstigem Wetter vorgenommen werden. Insbesondere ist der Einflul von
Windboen auszuschliefien.

5.2.2.3.3. Umgebungsgeriusch

Bei den Messungen mufl der A-bewertete Schallpegel anderer Schallquellen als der des zu priifenden Fahrzeugs
und des Windeinflusses wenigstens 10 dB (A) unter dem vom Fahrzeug erzeugien Schallpeget liegen. Am Mikro-
phon darf ein gecigneter Windschurz angebracht sein, sofern dessen Einfluf auf die Richicharakteristik und dic
Empfindlichkeit des Mikrophons berticksichtigt wird.

52234 Zustand des Fahrzeugs

Bei den Messungen muB sich das Fahrzeug in fahrbereitem Zustand entsprechend der Begriffsbestimmung 2.6 des
Anhangs [ der Richlinie 70/156/EWG befinden und darf, auler bei fest verbundenen Fahrzeugen, keinen Anhin-
ger oder Auflieger haben.



52.2.4.

5224.1.

52242

52243

5.2.2.4.3.1

522432

Die Reifen miissen von einem Typ sein, der vom Hersteller iiblicherweise auf diesen Fahrzeugen montient wird,;
der Reifendruck bzw. die Reifendriicke miissen den Erfordernissen fiir ein unbeladenes Fahrzeug enwsprechen.

Vor Beginn der Messungen mufl der Motor hinsichtlich der Temperatur, der Einsteflung, des Kraftstoffs, der
Ziindkerzen, des Vergasers/der Vergaser usw. (je nach Einzelfall) auf normale Betriebsbedingungen gebrache
werden. Ber automatisch gesteuerten Liftern dacf anlifllich der Geriuschmessung nicht in die Schaltautomatik
cingegriffen werden.

Ber Fahrzeugen mit mehr als zwei angetricbenen Ridern ist nur die fur normalen Stralenbetrich vorgesehene
Kraftibertragung einzuschalen.

Mefimethode
Art und Anzahl der Messungen

Wihrend der Vorbeifahnt des Fahrzeugs zwischen den Linden AA' und BB (siehe Figur 1) ist der A-bewertete
maximale Schallpegel in Dezibel (dB) zu messen. Die Messung ist ungiiltig, wenn ein vom allgemeinen Schallpege!
ungewohnlich stark abweichender Spizenwernt festgestellt wird. Auf jeder Fahrzeugseite sind mindestens zwet
Messungen vorzunehmen.

Mikrophonstellung

Das Mikrophon ist in einem Abstand von 7,5 m + 0,2 m von der Bezugslinie CC’ (Figur 1) der Fahrbahn und in
einer Hohe von 1,2 m + 0,1 m vom Boden aufzustellen. Die Achse seiner hachsien Empfindlichkeit ist waage-
recht anzuordnen; sie mufl senkrecht zur Bahn des Fahrzeugs verlaufen (Linie CO).

Fahrbedingungen
Allgemetne Bedingungen

Bei allen Messungen ist das Fahrzeug auf der Beschleunigungssirecke in gerader Richtung zu lenken, so dafl die
Lingsmiuelebene maglichst nahe an der Lime CC liegr.

Das Fahrzeug ist nach 5.2.2.4.3.2 und 5.2.2.4.3.3 mut einer gleichférmigen Geschwindigkeit an die Linie AN heran-
zufahren. Sobald die vordere Fahrzeugbegrenzung die Linie AA’ erreicht hat, ist das Fahrpedal so schnell wie
zweckmiflig in Vollaststellung zu bringen. Diese Stellung ist beizubehalten, bis die hintere Fahrzeugbegrenzung
die Linie BB erreicht; in diesem Zeitpunkt ist das Fahrpedal so schnell wie moglich auf Leerlauf zuriickzunehmen.
Bei nichtteilbaren Gelenkfahrzeugen sind die Auflieger hinsichtlich der Uberschreitung der Linie BB nicht zu
beriicksichtigen.

Geschwindigkeit beim Heranfahren

Das Fahrzeug mufl sich der Linie AA’ mit einer gleichférmigen Geschwindigkeit nihern, die der niedrigeren der
dret nachstehend genannten Geschwindigkeiten entsprichc:

— 50 km/h;

— einer Geschwindigkeit entsprechend drei Vierteln der Motordrehzahl (5), bei der der Motor seine Nennlei-
stung entwickelt, sofern es sich um Fahrzeuge der Klasse My oder Fahrzeuge der anderen Klassen handelt,
wenn thre Motorleistung 225 kW nicht dbersteige;

— emer Geschwindigkeit entsprechend der halben Motordrehzahl (8), bei der der Motor seine Nennleistung

entwickelt, sofern es sich um Fahrzeuge handelt, die nicht zur Klasse M. gehoren, wenn thre Motorleistung
225 kW iibersteigt.

Kommt es jedoch bei der Priifung von Fahrzeugen mit automatischem Getriebe und mehr als zwei getrennten
Ubersetzungen zu einem Zuriickschalten in den ersten Gang, kann der Hersteller sich fiir eines der besden folgen-
den Priifverfahren entscheiden:

— Entweder wird die Geschwindigkeit V des Fahrzeugs auf hachstens 60 km/h erhoht, um dieses Zuriickschalten
zu verhindern,
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_- oder dic Geschwindigkeit V von 50 km/h wird beibehalten, aber die Kraftstoffzufubr zum Motor auf hoch-
stens 95 % der fir die Vollast erforderlichen Menge verringert. Diese Bedingung gilt als erfillt

__ bei Motoren mit Fremdzindung, wenn der Offnungswinkel der Drosselklappe 90 % betrigt,

__ bei Motoren mit Selbsiziindung, wenn die Bewegung der Regelstange der Einspritzpumpe auf 90 % ihres
Hubes begrenzt wird.

Ist das Fahrzeug mit einem automatischen Getriebe ohne Vorwihleinrichtung ausgestater, wird es mit Annihe-
rungsgeschwindigkeiten von 30 km/h, 40 km/h und 50 km/h oder drei Vierteln seiner Hochstgeschwindighkeit auf
der Strafie — wenn diese Geschwindigkeit niedriger liegt — gepriift. MeBgrundlage ist derjenige Fahrzusiand, der
den hochsten Gerduschpegel ergibr. ’

5.2.24.33 Wahl des Gangs beim Schalgetricbe (sofern vorhanden)
52.2433.1. Nichtautomatisches, handgeschaltetes Getriebe
5.2.2.43.3.1.1. Fahrzeuge der Klassen M: und Ny, die mit einem Schaltgetriebe mit hischstens vier Vorwirtsgingen ausgeriistet

sind, werden im zweiten Gang gepriift.

Fahrzeuge dieser Klassen mit einem Getriebe, das mehr als vier Vorwirnsginge aufweist, werden nacheinander im
zweiten und im drien Gang geprisft. Dabei sind lediglich diejenigen Gesamtibersetzungsverhilnisse zu beriick-
sichtigen, die fiir normale Fahrt auf der StraBe bestimmt sind. Aus den beiden Gerduschpegeln, die unter den
genannten Bedingungen ermictelt wurden, ist das arithmetische Mittel zu bilden.

Ubersteigt wihrend der Pritfung im zweiten Gang die Motordrehzahl den Wert S, bei dem der Motor seine
Nennleiswng erreicht, mufl die Priffung mit einer Geschwindigheit beim Heranfahren und/oder einer Motordreh-
zahl wiederholt werden, die in Schritten von 5 % des Wertes S so lange reduziert wird, bis bei der erreichten
Motordrehzahl S nicht mehr iiberschriten wird.

Fahezeuge der Klasse M: jedoch, die mit mehr als vier Vorwirsgingen sowie mit Motoren ausgeriistet sind, die
cine Hachstleistang von 140 kW oder mehr entwickeln und bei denen das Verhalnis Hochstleistung zu zulissiger
Gesamimasse dber 75 KW/t liegt, werden nur im dricen Gang geprift, sofern die Geschwindigkeit, mit der die
hintere Fahrzeugbegrenzung im dritten Gang die Linie BF erreicht, iiber 61 km/h liegt.

52.2.433.1.2. Dic nicht zur Klasse M: oder N. gehdrenden Fahrzeuge, bei denen die Anzahl der Vorwirisginge x betrigt
{einschlieBlich derjenigen Ginge, die durch cin Zusatzgetriebe oder durch eine Achse mit mehreren Ubersetzun-
gen zustandekommeny), sind nacheinander in den Gingen zu prifen, die tiber x/n liegen (") ().

Den Ergebnissen ist lediglich diejenige Priifbedingung zugrunde zu legen, die den hdchsten Geriuschpegel ergibt.

Das Heraufschalten der Ginge von x/n mufl bei dem Gang X beendet sein, was die Motordrehzahl (S), bei der
der Motor seine Nennleistung entwickelt, zum letzten Mal beim Durchfabren der Linie BE erreicht wurde.

Bei Fahrzeugen mit unterschiedlichen Gesamtibersetzungsverhiltnissen (einschlieBlich einer unterschiedlichen An-
zahl von Gingen) wird der fiir den Fahrzeugeyp reprisentative Charakter des Priffahrzeugs wie folgt festgestellt:

— Wird der hachste Geriuschpegel zwischen den Gingen x/n und X erreich, gilt das ausgewizhite Fahrzeug als
fiir seinen Typ reprisentativ.

— Wird der hachste Geriuschpegel bei dem Gang x/n erreicht, gilt das ausgewihlte Fahrzeug nur fur solche
Fahrzeuge als typreprasentativ, die bei x/n ein niedrigeres Gesamtibersetzungsverhiltnis haben.

_ Wird der hichste Gerduschpegel bei dem Gang X erreiche, gilt das ausgewihlee Fahrzeug nur fiir solche
Fahrzeuge als typreprisentativ, die bei X ¢in hoheres Gesamuiibersetzungsverhilis haben.

5.2.24.33.2 Automatisches Getniebe mit Vorwihleinrichwung
Bei der Priffung muB sich der Wahihebel in der vom Hersteller fur ,,normale” Fahrt empfohlenen Stellung befin-

den. Auenliegende Abwirtsschaltvorrichtungen (beispicisweise kickdown) sind aufler Betrieb zu setzen.

(") n— 2 bei Fahrzeugen mit einer Motorleistung bis einschlieBlich 225 kW,
n — 3 bei Fahrzeugen mit ¢iner Motorleistung von mehr als 225 kW,

() Entspricht x/n nicht einer ganzen Zahl, so ist der am nachsten dacuber gelegene Gang zu wihlen.
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Auswertung der Ergebnisse

Rei Beriicksichtigung der Ungenauigkeiten der Mefigerite gilt der am Gerit abgelesene, um 1 dB {A) verringerter
Wert als McBergebnis.

Die Mecflergebnisse werden als giiltig angesehen, wenn der Unterschied zwischen den auf derselben Fahrzeugseite
vorgenommenen Messungen 2 dB (A) nicht bersteigt.

Als Prifergebnis gilt das hischste MeBergebnis. Ubersteigt dieser Wert den zulissigen Grenzwen fur die bewef-
fende Fahrzeugklasse um | dB (A), so sind zwei weitere Messungen durchzufiihren. Hierbei miissen drei der vier
MeBergebnisse innerhalb der vorgeschriebenen Grenzwerte licgen.

Standgerdusch des Fabrzeugs
Schallpegel im Nahfeld

Zur Erleichterung der spiteren Uberpritfung der Geriuschentwicklung des Fahrzeugs im Surafenverkehr sind der
Schallpegel im Nahfeld der Miindung des Auspuffschalldimpters gemid nachstehenden Vorschriften zu messen
und das MeBergebnis in den Priifbericht fir die Bescheinigung nach Anhang III einzutragen.

Mefgerite

Akustische Messungen

Es ist ein Prizisionsschallpegelmefgerit gemifl 5.2.2.2.1 zu verwenden.
Drehzahimessungen

Die Drehzahl des Morors ist mit Hilfe eines Dechzahlmessers zu bestimmen, dessen Abweichungen hochstens +
3 % betragen darf. Dieser Drehzahlmesser darf nicht der des Fahrzeugs sein.

Meflbedingungen
Priifgelinde (Figur 2)

Als Prifgelande darf jeder Platz verwendet werden, an dem es keine nennenswerten akustischen Stérungen gibe.
Insbesondere eignen sich dazu ebene Flichen, die mit Beton, Asphalt oder cinem anderen harten Matenial Gberzo-
gen sind und eind hohe Reflexion ergeben; auszuschiieflen sind Flachen, die aus gestampfter oder gewalzter Erde
bestehen. Das Prifgetinde mul mindestens dic Abmessungen eincs Rechtecks haben, dessen Seiten 3 m von den
Umidssen des Fahrzeugs entfernt sind. Innerhalb dieses Rechtecks darf es keine nennenswerien Hindernisse geben,
beispielsweise andere Personen als den Beobachter und den Fahrer. Das Fahrzeug ist innerhalb dieses Rechtecks
so aufzustellen, daf das MeBmikrophon zu ¢twa vorhandenen Bordsteinkanten einen Abstand von mindesiens
einem Meter hat.

Westerbedingungen

Die Messungen diirfen nicht bei ungiinstigem Weuer durchgefithrt werden. Insbesondere ist der Einfluf von
Windboen auszuschliefien.

Umgebungsgeriusch

Durch Umgebungsgeriiusche und Wind verursachte Angaben des MeBgecites mussen mindestens 10 dB (A) niedri-
ger als der zu messende Schallpegel liegen. Am Mikrophon darf cin geeigneter Windschutz angebracht werden,
soferrs dessen Einfluft auf die Empfindlichkeit des Mikrophons beriicksichuigt wird.

Zustand des Fahrzeugs

Vor Beginn der Messungen ist der Fahrzeugmotor auf normale Betricbstemperatur zu bringen. Ist das Fahrzeug
mit automatischen Lifrern ausgerustet, so darf wihrend der Messung nicht in die Schaltautomauk cingegnffen
werden.

Wahrend der Messungen ist der Gangwahlhebel in die Leerlaufsiellung zu bringen.
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Mefimethode

Art und Anzahl der Messungen

Wihrend des Betriebsablaufs nach 5.2.3.4.37ist der A-bewertete maximale Schallpegel in Dezibel (dB) zu messen.
An jedem Mefpunkt sind mindestens drei Messungen vorzunehmen.

Mikrophonstellung (Figur 2)

Das Mikrophon ist in der Hohe der Auspuffmiindung aufzustellen, in keinem Fall jedoch niedriger als 0,2 m tber
der Fahrbahnoberfliche. Die Membran des Mikrophons mufl gegen dic Aussuroméffoung der Abgase gerichter
sein und zu dieser Offnung einen Abstand von 0,5 m haben. Die Achse der grofiten Empfindlichkeit des Mikro-
phons mufl parallel zur Fahcbahnoberfliche verlaufen und einen Winkel von 45 Grad x 10 Grad zu der senkrech-
ten Ebene bilden, in der die Austritisrichtung der Abgase liegt. :

In bezug auf diese senkrechte Ebene ist das Mikrophon auf derjenigen Seite aufzustellen, dic den grofumoglichen
Abstand zwischen dem Mikrophon und dem Fahrzeugumrifl ergibt.

Hat das Auspuffsystem mehrere Miindungen, deren Mittenabstand nicht grisBer als 0,3 m ist, und sind diese mit
demselben Schalldimpfer verbunden, so ist das Mikrophon auf diejenige ffnung zu richten, die dem Fahrzeug-
umrift am nichsten liegt oder die den grofiten Abstand zur Fahrbahnoberfliche hat. In allen anderen Fillen sind
gerrennte Messungen fiir jede Miindung vorzunchmen, wobei nur der grofite gemessene Wert festzuhaleen ist.

Bei Fahrzeugen mit senkrechter Auspuffrichtung (beispielsweise bei Nutzfahrzeugen) ist das Mikrophon in der

Hohe der Auspuffoffnung aufzustellen, und zwar vertikal nach oben gerichter. Es muB sich in einer Entfernung
von 0,5 m von der der Auspuffofinung am nichsten gelegenen Seitenwand des Fahrzeugs befinden.

Ist ein Fahrzeug so geformt, daB das Mikrophon infolge des Vorhandenseins von Hindemnissen am Fahrzeug
(beispiclsweise Reserverad, Krafistoffbehilter, Bateriebehilter) nicht entsprechend der Figur 2 angeordnet werden
kann, so muf zuy Messung cine Zeichnung angefertigt werden, aus der die fir das Mikrophon gewihlte Anord-
nung eindeutig e#sichtlich ist. Soweit wie moglich mossen das Mikrophon mindestens 0,5 m vom nichsten Hinder-
nis entfernt und dic Achse seiner hdchsten Empfindlichkeit auf die Auspuffaffoung gerichtet sein, und zwar an
ciner Stelle, dic von den vorerwihnten Hindernissen am wenigsten beeinfluflt wird.

Betrichsbedingungen des Motors

Der Motor ist auf drei Viertel der der Entwicklung seiner Nennleistung enusprechenden Drehzahl (S) zu bringen
und konstant auf dieser Drehzahl zu halten.

Nach Erreichen der konstanten Drehzahl ist die Betdtigungseinrichtung der Drosselklappe rasch auf die Leerlauf-
stellung zu bringen. Der Schallpegel ist wihrend des Betricbsablaufs zu messen, der cine kurze Beibehalung der
konstanten Drehzahl sowie die gesamte Dauer der Verzogerung umfaflt, wobei als Mefiwert die Maximalanzeige
des Mefigerits gilt.

Ergebnisse (Priifbericht)

Im Priifbericht zur Ausstellung der Bescheinigung nach Mhang III sind alle erforderlichen Angaben zu vermer-
ken, insbesondere die Ergebnisse der Messung des Standgeriuschs.

Die MeBwerte sind am MeBgerit abzulesen und auf das nichsigelegene ganze Dezibel auf- bzw. abzurunden.

«

Es sind nur die McBwerte zu beriicksichtigen, die bei drei aufeinanderfolgenden Messungen erzielt wurden und
umn nicht mehr als 2 dB (A} voneinander abweichen.

Als Meflergebnis gilt der grofice der drei MeBwerte.

Auspuffschalldimpferanlagen mit Faserstoffen

Beim Bau von Schalldampfern diirfen Faserstoffe nur verwendet werden, wenn durch entsprechende Mainahmen
konstruktiv gewahrleistet ist, da8 die Wirksamkeit bei Beachtung der in 5.2.2.1 festgelegten Grenzen im Strafien-
verkehr erreicht wird.
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Ein derartiger Schalldimpfer gile als im Straflenverkehr wirksam, wenn die Auspuffgase nicht mit den Faserstoffen
in Berithrung kommen oder wenn der Schalldimpfer des Fahrzeug-Prototyps, der nach 5.2.2 und 5.2.3 geprisft
wird, vor den Schallmessungen in den fiir den Straflenbetrieb normalen Zustand gebracht worden ist. Dies kann
geschehen durch eines der in den nachstehenden Abschnitten 5.3.1.1, 5.3.1.2 und 5.3.1.3 beschriebenen Verfahren
oder durch Entfernung der Faserstoffe aus dem Schalldimpfer.

Dauerbetrieb itber 10 000 km auf der Strafle

Bei diesem Betrieb ist die Hilfte im Stadtverkehr und die andere Hilfte im Fernverkehr und bei hoher Geschwin-
digkeit zu fahren; der Stralendauerbetrieb darf durch ein entsprechendes Programm auf einer Priifstrecke ersetzt
werden. ’

Zwischen den beiden Geschwindigheitsbedingungen ist nach Méglichkeit mehrere Male hin und her zu wechseln.

Das gesamte Priifprogramm mufl mindestens 10 Unterbrechungen enthalten, von denen jede mindestens drei
Swnden dauert, damit die Auswirkungen der Abkiihlung und einer méglichen Kondensation erfafit werden kén-
nen. :

Konditionierung auf einem Priifstand

Der Schalldimpfer ist mit seinem serienmifligen Zubehtr und unter Beachtung der Vorschrifien des Fahrzeugher-
stellers an einen Motor anzubauen, der mit ¢inem Bremsdynamometer gekoppelt ist.

Die Priifungen sind in sechs Reihen von sechsstiindiger Dauer durchzufilhren mit einer Unterbrechung von min-
destens 12 Swunden zwischen jeder einzelnen Priifreihe, damit die Abkiihlungswirkung und etwaige Kondensa-
vonseffekte erfalt werden konnen.

Innerhalb jeder sechsstiindigen Priifrethe ist der Motor auf folgende Betriebsbedingungen einzustellen:
1. fiunf Minuten im Leertauf,

2. eine Swnde bet Viertellast mit % der Nennleistungsdrehzahl S,

3. eine Stunde bei Halblast mit % der Nennleistungsdrehzahl S,

4. zehn Minuten bei Vollast mit % der Nennleistungsdrehzahl S,

5. fiinfzehn Minuten bei Halblast mit Nennleistungsdrehzahl S,

6. dreiflig Minuten bei Vierwllast mit Nennleistungsdrehzahl S.
Gesamtdauer der sechs Abschnitte: drei Stunden.
Jede Prisfreihe umfallt zwei Gruppen der oben genannten sechs Abschnitte.

Wihrend der Priifung darf der Schalldimpfer nicht durch einen kiinstlichen Luftstrom zur Nachahmung der am
Fahrzeug aufiretenden Luftbewegung gekiihlt werden. Auf Verlangen des Herstellers darf jedoch eine Kiihlung
zugeiassen werden, wodurch vermieden werden soll, daff die Eintrittstemperatur der Abgase in den Schalldampfer
iiberschriuen wird, die bei dem mit Hachsigeschwindigkeit fahrenden Fahrzeug auftrite.

Konditionierung durch Druckschwingungen

Die Schalldimpferanlage oder Teile dieser Anlage werden an das in 2.3 genannte Fahrzeug oder an ¢inen Motor
gemifl 2.4 montiert. Im ersten Fall wird das Fahrzeug auf einen Rollenprifstand gebrache. Im zweiten Fall wird
der Motor auf cingn Leistungspriifstand montiert.

Die Priifeinrichtung, deren Aufbau in Figur 3 schematisch dargestellt ist, wird an die Miindung des Schallddmp-
fers angeschlossen. Andere Einrichtungen, die vergleichbare Ergebnisse liefern, sind zulissig.

Die Prifeinrichtung mufl so eingestellt werden, daf der Durchfluf der Abgase durch das Schnellschlulventil fur
2 500 Zyklen abwechseind gesperrt und freigegeben wird.

Das Ventl mufl sich 8ffnen, wenn der mindestens 100 mm hinter dem Eintriusflansch gemessene Abgasgegen-
druck einen Wert zwischen 0,35 bar und 0,40 bar erreicht. Es muB sich schlieen, wenn dieser Gegendruck sich

um nicht mehr als 10 % vor dem Wert des bei offenem Ventil gemessenen stabilisierten Gegendrucks unterschei-
der.
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5.3.1.3.4. Das Zeitcelais muf auf die Dauer des sich aus 5.3.1.3.3 ergebenden Gasausstoes cingestellt werden.

5.3.135. Die Motordrehzahl mufl bei 75 % der Drehzahl S liegen.

5.3.1.3.6. Die von dem Dynamometer aufgenommene Leistung mufl 50 % der Vollast bei 75 % der Drehzahl S betragen.
5.3.137. Etwa vorhandene Ablaufsffnungen missen wihrend der Priffung verschlossen werden.

5.3.1.3.8. Die Pritfung darf sich iiber nicht mehr als insgesamt 48 Stunden erstrecken.

Sind Abkiihlungsperioden erfordeclich, so darf eine solche nach jeder Stunde cingelegt werden,

5.3.2. Falls Artikel 8 Absatz 3 der Richtlinie 70/156/EWG tber die EWG-Betriebserlaubnis angewandt werden soll, gile
das in 5.3.1.2 der vorliegenden Richtlinie aufgestellte Prufverfahren.

5.4. Druckluftgerdusch

5.4.1. Mefimethode

Die Messung erfolgt bei den Mikrophonstetiungen 2 und 6 gemif Figur 4 am stehenden Fahrzeug. Die hachsten
A-bewerteten Geriuschpegel werden wihrend der Liftung des Druckreglers und des Endiftungsvorgangs nach
Benutzung der Betriebs- und der Feststellbremsen aufgezeichnet.

Das Geriusch wihrend der Liftung des Druckreglers wird bei im Leerlauf betricbenen Motor gemessen.

Das Liftungsgeriusch wird wihrend der Betdtigung der Betrichsbremsen und der Feststellbremsen aufgezeichnet;
vor jeder Messung ist das Druckluftaggregat auf den hochstzulissigen Betriebsdruck zu bringen und der Motor
dann abzuschalten.

5.4.2. Auswertung der Ergebnisse

Bei allen Mikrophénstellungen werden zwei Messungen vorgenommen. Damit Ungenauigkeiten der Meflgerite
ausgeglichen werddn konnen, wird der am Gerit abgelesene Wert um 1 dB (A) reduziert, dieser reduzierte Went
gilt als MeBergebni. Die Ergebnisse sind giiltig, wenn der Unterschied zwischen den Messungen bei einer Mikro-
phonstellung niche grofler als 2.dB (A) ist.

Als Prifergebnis gilt der hachste gemessene Wert. Ubersteigt dieser Wert den Gerduschgrenzwert um 1 dB (A),
sind zwei weitere Messungen bei der entsprechenden Mikrophonstellung vorzunchmen. In diesem Falle miissen
drei der vier MeRergebnisse innerhalb des vorgeschricbenen Grenzwertbereichs liegen.

5.4.3. Grenzwert
Der Schallpegel darf den Grenzwert von 72 dB (A) nicht iibersteigen.

6. ERWEITERUNG DER EWG-BETRIEBSERLAUBNIS
6.1, Auf Betrich mit unverblcitem Benzin umgeriistete Fahrzeugtypen
6.1.1. Die Beuiebserlaubnis fiir einen ausschlieflich zum Betrieb mit unverbleitem Benzin gemifi der Richtlinie

85/210/EWG umgeriisteten oder ausgelegien Fahrzeugtyp wird ausgedehnt, wenn der Hersteller vorbehaldich der
Zustimmung der Genehmigungsbehorde bestitigt, dafl der zulassige Geriuschpegel des umgeriisteten Fahrzeugs
dic Grenzwerte nach 5.2.2.1 nicht iibersteigr.

6.2. Zu anderen Zwecken gednderte Fahrzeugtypen

6.2.1. Die Betrichserlaubnis fiir einen Fahrzeugtyp darf auf hinsichdich der wechnischen Merkmale gemif Anhang 111
anders ausgeriistete Fahrzeugtypen ausgedchnt werden, wenn dic Genehmigungsbehorde der Auffassung ist, daf
die vorgenommenen Anderungen der Wahrscheinlichkeit nach keine wesentliche Beeintrichugung des Geriusch-
pegels des Fahrzeugs bewirken.
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UBEREINSTIMMUNG DER HERSTELLUNG

Jedes nach den Bestimmungen dieser Richtlinie hergestelite Fahrzeug muf mit dem genehmigten Typ ibereinsum-
men und den Anforderungen nach Abschnitt 5 gerecht werden.

Zur Feststellung, ob die Anforderungen nach 7.1 erfiillt werden, sind geeignete Fertigungskontrollen durchzufih-
ren.

Der Inhaber der Betriebserlaubnis
gewihrleistet das Vorhandensein von Verfahren einer wirksamen Kontrolle der Produkiqualiuit,

hat Zugang zu den fiir die Konformititspriifung bei jedem genehmigten Typ erforderlichen Kontrolleinrichtun-
gen,

gewihrleistet, daB die Pritfergebnisse aufgezeichnet und die beigefigten Unteragen fir die Dauer einer in Ab-
stimmung mit dem Verwaltungsdienst festzulegenden Frist zur Verfigung sichen,

analysiert die Priifungsergebnisse aller Are, damit die Bestindigkeit der Produktmerkmale unter Beriicksichtigung
der Schwankungen bei einer Serienfertigung nachgepriift und sichergestellt werden kann,

sorgt dafiir, daf8 fiir jeden Produkutyp zumindest die Priifungen gemaf Anhang V Ziffer 1 durchgefuhrt werden,

stellt sicher, daf alle entnommenen Proben oder Priifmuster, bei denen das Fehlen der Ubereinstimmung mit dem
in Frage kommenden Typ festgestellt wurde, Anlafl zu einer erneuten Probenahme und Priifung geben. Es sind
alle erforderlichen Schritte zu unternchmen, damir die Ubereinstimmung der entsprechenden Produktion wieder
herbeigefiihre wird.

Die zustindige Behdrde, die die Berriebserlaubnis erteilt hat, darf jederzeit die auf die jeweiligen Fertigungseinhei-
ten anwendbaren Mitte! der Konformititskontrolle iiberpiifen.

Bei jeder Inspektion sind dem Inspektor die Priifbicher und Fertigungsiiberwachungsprotokolle vorzulegen.

Der Inspektor darf Stichproben entnehmen, die im Laboratorium des Herstellers gepriift werden. Die Mindestan-
zahl der Probenahmen kann gersf den Ergebnissen der betriebsinternen Uberpriifungen fesigelegt werden.

Erscheint das Qualitiesniveau nicht ausreichend oder mufé die Galtigkeit der in Anwendung von Abschnict 7.4.2
durchgefithrien Prufungen nachgepriift werden, withlt der Inspektor Muster aus, die an den far die Durchfihrung
der Genehmigungsprifungen zusuindigen Technischen Dienst gesandt werden.

Die zustindige Behdrde darf je&n in Anhang 1 beschricbenen Prifversuch durchfhren.

Die zustindige Behorde fihrt im Normalfall alle zwei Jahre eine Inspektion durch. Reichen die Ergebnisse einer
solchen Inspektion nicht aus, unternimme die zuszindige Behdrde alle erforderlichen Schritte, um die Ubereinstim-
mung der Produktion so rasch wie mdglich wieder herbeizufihren.
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Figur 1

Agordnung der Mikrophone zur Messung des fahrenden Fahrreugs
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Figur 2

Priifgclinde und Anordoung des Mikrophons bei der Messung des stehenden Fahrzeugs
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Figur 3

Einrichtung zur Konditionierung durch Dmckschtiugungen
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Anschluf, der mit dgr Miindung des zu priifenden Schalldimpfers zu verbinden ist.
Handbetitigres Regelorgan.

Behilter mit einem Fassungsvermdgen von 35 | bis 40 I

Druckschalter mit einem Funktionsbereich von 0,05 bar bis 2,5 bar.

Zeitrelais.

Pulszihler.

Schnellschlufiventil in der Art eines Ventils einer Auspuffbremse mit einem Strdmungsquerschnitt von
60 mm und einem Druckluftzylinder mit einer Reakdonskraft von 120 N bei 4 bar. Die Ansprech-
und Schwelldauer beim Offnen und SchlieBen darf 0,5 s nicht iibersteigen.

Abgasabfithrung.
Schlauch.

Manometer fiir den Abgasgegendruck.
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Figur 4

Anordoung des Mikrophons bei der Messung des Drucklufegeriuschs
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Die Messung erfolgt am stehenden Fehrzeug gemif Figur 4, wobei zwei im Abstand von 7 m von der
AuBlenwand des Fahrzeugs 1,2 m ther dem Boden aufgestellte Mikrophone verwendet werden.
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ANHANG I

EWG-BETRIEBSERLAUBNIS FUR SCHALLDAMPFERANLAGEN ALS TECHNISCHE EINHEIT (AUSTAUSCHSCHALL-
DAMPFERANLAGEN)

0. GELTUNGSBEREICH

Dieser Anhang gilt fir die Erlangung der Bewriebserlaubnis fir Schalldimpferanlagen oder Teile daven als techni-
sche Einheit im Sinne des Artikels 9 Buchstabe a} der Richtlinie 70/156/EWG, die fiir die Verwendung 20 Kraft-
fahrzeugtypen der Klassen M: und N, bestimmt sind.

i BEGRIFFSBESTIMMUNG

t.1. wAustauschschallddmpferanlagen® sind Schalldimpferanlagen nach Begriffsbestimmung 1.2.1 des Anhangs I, die
dazu bestimmt sind, in Kraftfahrzeugen anstelle solcher Anlagen verwendet zu werden, die nach Anhang I gench-
migt wurden.

2. ANTRAG AUF ERTEILUNG EINER EWG-BETRIEBSERLAUBNIS

2.1 Der Antrag auf Ereilung einer EWG-Betriebserlaubnis fiir eine Schalldimpferanlage oder fir Teile davon als
technische Einheit ist vom Fahrzeughersteller oder vom Hersteller der technischen Einheit oder von einem Beauf-
tragten zu stellen.

2.2, Fiir jeden Typ einer Austauschschalldimpferanlage oder Teilen davon, fir die EWG-Betriebseriaubnis beantrage
wird, sind dem Anirag dic nachstehend genannten Unterlagen in dreifacher Ausfertugung sowie die folgenden
Angaben beizufiigen:

22.1. Beschreibung gemifi 1.1 des Anhangs [ der Fahrzeugtypen, fir die die Schalldimpferanlage oder Teile davon
bestimmu sind. Zahlen und Symbole, die den Motor- und den Fahrzeugtyp kennzeichnen, sind hierbei anzugeben;

2.2.2. Beschreibung der Austauschschalldimpferanlage unter Angabe der relativen Anordnung der Teile der Anlage so-
wie cine Montageanleirung;

2.2.3, ausfihzliche Zeichnungen einschliefilich Werkstoffangaben fisr jedes Teil, so dafl sie und ihre Anordnung leicht zu

‘ erkennen sind. Ini den Zeichnungen ist der Platz fiir das anzubringende EWG-Betriebserlaubniszeichen anzuge-

ben.

23 Der Antragstelier hat auf Anforderung des Technischen Dienstes

231 zwei Muster der Anlage vorzulegen, fiir die die EWG-Betriebserlaubnis beantragt wird;

232, eine Schalldimpferanlage vorzulegen, die dem Typ entspricht, an dessen Stelle die Austauschschalldimpferanlage

verwendet werden soll;

233 cin fiir den auszuriistenden Fahrzeugtyp reprisentatives Fahrzeug vorzufithren, das sich in einem Zustand befin-
det, daf

— sein Fahrzeuggeriusch die Grenzwerte gemidf 5.2.2.1 des Anhangs I einhift und die der Betriebserlaubnis
zugrunde gelegten Werte um nicht mehr als 3 dB (A) Gberschreitet und

— sein Standgeriusch den der Betriebserfaubnis zugrunde gelegten Wert einhiilt;

234, einen Motor vorzulegen, der dem vorgenannien Fahrzeugtyp entspriche.

2.4, Die zusuindige Behorde priift nach, ob hinreichende Vorkehrungen zur Gewihrleistung einer wirksamen Kon-
trolle der Ubercimstimmung der Produktion getroffen wurden, bevor sie die Betricbserlaubnis erteilt.

3. AUFSCHRIFTEN
ERN Austauschschalldimpferanlagen und ihre Teile, ausgenommen Befestigungsteile und Auspuffrohre miissen
31.1 die Fabrik- oder Handelsmarke des Herstellers der Austauschschalldimpferanlage tragen;

3.1.2. die vom Hersteller festzulegende Handelsbezeichrung aufweisen;
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die EWG-Betriebserlaubnisnummer tragen, der die Buchstaben, die das die Betnebserlaubnis encilende Land
kennzeichnen, voranzustellen sind ().

Diese Aufschriften miissen deudich lesbar und unverwischbar sein.

EWG-BETRIEBSERLAUBNIS

Wird ein Antrag nach 2.1 genehmigt, so stellt die zustindige Behorde eine Bescheinigung nach dem Muster in
Anhang I'V aus. Der Betriebserlaubnisnummer sind die Buchstaben voranzustellen, die das die Erlaubnis erteiiende
Land keanzeichnen.

BAUVORSCHRIFTEN
Allgemcine Bauvorschriften

Die Austauschschalldimpferanlage und ihre Tcile miissen so beschaffen und so in ein Fahrzeug einbaubar sein,
dafl dieses bei normalen Betriebsbedingungen, insbesondere bei erwa auftretenden Schwingungen, den Vorschnf-
ten dieser Richtlinie entspricht.

Die Schalldimpferanlage oder ihre Teile mufl/miissen so beschaffen, gebaut und einbaubar sein, daf} ste bei nor-
malen Betriebsbedingungen des Fahrzeugs gegen Korrosionseinflisse ausreichend bestindig ist/sind.

Yorschriften iiber den Geriuschpegel

Die akustische Wirksamkeit der Austauschschalldimpferanlage oder ihre Teile ist nach den Vorschriften 5.2.2.4
und 5.2.3.4 des Anhangs I zu prifen.

Nach Einbau der Austauschschalldimpferanlage oder iher Teile in das in 2.3.3 dieses Anhangs genannte Fahrzeug
miissen die nach den beiden Verfahren {Standgeriusch und Fahrgeriusch) gemessenen Gerduschpegel eine der
folgenden Vorschriften erfillen:

keine Uberschreitung der Pegel, die anlafilich der Erteilung der EWG-Bertriebserlaubnis fiir diesen Fahrzeugtyp
zugrunde gelegt wurden;

keine Uberschreitung der Gc"ruschpcgel, dei bei dem in 2.3.3 genannten Fahrzeug gemessen wurden, als dieses
Fahrzeug mit einer Schalldimpferanlage ausgeriistet war, die der anlifllich der Ereilung der EWG-Betriebser-
laubnis fir diesen Fahrzeu vorhandenen Anlage enwspricht.

Messung der Motorleistung des Fahrzeugs

Mit der Austauschschalldimpéeranlage oder ihrer Teile mufl das Fahrzeug Leistungen erreichen konnen, die mit
denen bei Ausritstung mit der Originalschalldimpferanlage oder ihren Teilen vergleichbar sind.

Die Austauschschalldimpferanlage oder — nach Wahl des Herstellers — Teile dieser Anlage sind mit einer Origi-
nalschalldimpferanlage oder Teilen davon zu vergleichen, die sich ebenfalls im Neuzustand befinden missen und
die nacheinander in das in 2.3.3 genannte Fahrzeug einzubauen sind.

Diese Priifung ist durch Messung des Abgasgegendrucks gemifi den nachsiechenden Vorschrifien 5.3.4.1 oder
5.3.4.2 durchzufithren. Der bei der Austauschschalldimpferanlage gemessene Wert darf den an der Originalschall-
dimpferanlage gemessenen Wert nicht um mehr als 25 % iiberschreiten.

Priifverfabren

Priifung mit dem Mouor

Die Messungen sind an dem auf einem Leistungspriifstand aufgebauten Motor nach 2.3.4 durchzufihren.

Dic Bremse ist so einzustellen, daB bei vollig geoffneter Drosselklappe die Nennleistungsdrehzahl S erreicht' wird.

In den Figuren 1, 2 und 3} ist der Abstand der Meflstelle vom Auspuffkriimmer dargestelly, der bei der Messung
des Abgasgegendrucks einzuhalten ist.

(‘} B = Belgien, D = Deutschland, DK = Dinemark, E = Spanien, F = Frankreich, GR = Gricchenland, T = [ulien, IRL = Irland, L = Luxemburg,
NL = Niederlande, P = Ponugal, UK = Vercinigies Konigreich. |
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Prifung mit dem Fahrzeug
Die Messungen sind an dem in 2.3.3 genannten Fahrzeug durchzufiihren.

Die Priifung mufl statfinden
— emtweder auf der SuraBe

— oder auf cinem Rollenprlifsund:
Der Motor ist so zu belasten, daB bei vollig geoffneter Drosselklappe die Nennleistungsdrehzahl S erreicht wird.

In den Figuren 1, 2 und 3 ist der Abstand der Mefistelle vom Auspuffkriimmer dargestellt, der bei der Messung
des Abgasgegendrucks einzuhalten ist.

Zusitzliche Vorschriften fiir Schalldimpferanlagen oder Teile davon mit Faserstoffen

Faserstoffe diirfen bei der Herstellung von Austauschschalldimpferanlagen oder Teilen davon nur verwendet wer-
den, wenn durch geeignete MaBinahmen konstruktiv gewihrleistet ist, daf die Wirksamkeit in Ubereinstimmung
mit den Grenzwerten nach 5.2.2.1 des Anbangs I cingehalen wird.

Eine derartige Schalldimpferanlage gilt als im Verkehr wirksam, wenn die Auspuffgase nicht mit dem Fasermate-
ria! in Berithrung kommmen oder wenn die Schalldimpferantage nach Ausriumen der Faserstoffe bei der Messung
an einem Fahrzeug entsprechend den Verfahren 5.2.2 und 5.2.3 des Anhangs I Schallpegel gewihrleister, die den
Vorschriften nach 5.2.1 dieses Anhangs entsprechen.

Werden diese Bedingungen nicht erfillt, so ist die Schallddmpferanlage einer Konditionierung zu unterwerfen.
Die Konditionierung ist .nach cinem der drei Verfahren 5.3.1.1, 5.3.1.2 oder 5.3.1.3 des Annhangs [ durchzufiih-
ren.

Der Schallpegel gemif 5.2 ist nach der Konditionierung zu bestimmen.

Wird das Verfahren nach 5.2.1.2 angewandt, so kann der Antragsteller die Konditionierung der Originalschall-
dampferaniage verlangen oder muB eine ausgeriumee Originalanlage vorlegen.

UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

Jede Austauschschalldimpferanlage oder die Teile einer solchen, die mit einer EWG-Betricbseriaubnisnummer
nach dieser Richtlinie gekennzeichnet sind, missen dem Typ enwprechen, fir die die EWG-Betricbserlaubnis
erteilt wurde, sowie den Vorschriften nach 5 geniigen.

Zur Feststellung, ob die Anforderungen nach 6.1 erfiille werden, sind geeignete Fertigungskontrollen durchzufih-
ren.

Der Inhaber der Betriebserlaubnis
gewihrleistet das Vorhandensein von Verfahren einer wirksamen Kontrolle der Produkigualitit,
hat Zugang zu den fiir dic Konformitauspriifung bei jedem genchmigten Typ erforderlichen Kontrolleinrichtungen,

gewihrleistet, daf die Prisfergebnisse aufgezeichnet und die beigefiigten Unterlagen fir die Dauer eciner in Ab-
stimmung mit dem Verwalwungsdienst festzulegenden Frist zur Verfiigung stehen,

analysiert die Priifungsergebnisse aller Art, damit die Bestindigkeit der Produkumerkmale unter Beriicksichtigung
der Schwankungen bei ¢iner Serienfertigung nachgepriift und sichergestellt werden kann,

sorgt dafiir, daf fir jeden Produkityp zumindest die Priffungen gemiB Anhang V Absatz 2 durchgefihrt werden.

stellt sicher, daB alle entnommenen Proben oder Priifmuster, bei denen das Fehlen der Dbereinsimmung mit dem
in Frage kommenden Typ festgestelit wurde, Anlafl zu einer erneutenn Probenahme und Priifung geben. Es sind
alle erforderlichen Schritte zu unternchmen, damit die Ubereinstimmung der entsprechenden Produktion wieder
herbeigefishrt wird.

Die zustindige Behorde, dic die Betriebserlaubnis eneilt hat, darf jederzeit die auf die jeweiligen Fertigungseinhei-
ten anwendbaren Mirzel der Konformititskontrolle aberprifen.

Bei jeder Inspektion sind dem Inspektor die Priifbiicher und Fertigungsiiberwachungsprotokolle vorzulegen.



6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.
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Der Inspekior darf Stichproben entnehmen, die im Laboratorium des Herstellers geprisft werden. Die Mindestan-
zahl der Probenahmen kann gemif den Ergebnissen der betriebsinternen Uberpriifungen festgelegt werden.

Erscheint das Qualititsniveau aicht ausreichend oder mufl die Gultigheit der in Anwendung von Abschnitt 6.4.2
durchgefithrien Prisfungen nachgepriift werden, wihit der Inspektor Muster aus, die an den fiir die Durchfihrung
der Genchmigungspritfungen zustindigen technischen Dienst gesande werden.

Die zustindige Behorde darf jeden in Anhang 1 beschriebenen Priifversuch durchfithren.
Die zustindige Behtrde fihrt im Normalfall alle zwei Jahre ¢ine Inspektion durch. Reichen die Ergebnisse einer

solchen Inspektion nicht aus, unternimme die zustindige Behorde alle erforderlichen Schritte, um die Ubereinsum-
mung der Produktion so rasch wie moglich wieder herbeizufithren.
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Mefpunkee fiic den Abgasgegendruck

Figur 1
—_
Einfaches Rohr
max. 450 mm
bl - ————
min, 150 mm
Figur 2 (')
r min. 100 mm
. P I TS
Teilweise
doppeites 3 _
Rohr
max. 450 mm
hattl ~arsm——————
min. 150 mm
min. 150 mm
Fjgur 3 [ it s iy
Doppeltes [
Rohr | ——
: —
max. 450 mm

2 Mefpunkie: eine Ablesung

(") Ist dies niche maglich, nach Figur 3 vorgehen.
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ANHANG I

MUSTER

Grofites Format A4 (210 mm x 297 mm)

{Angabe der Behorde)

ANHANG ZUM EWG-BETRIEBSERLAUBNISBOGEN HINSICHTLICH DES
GERAUSCHPEGELS

(Artikel 4 Absatz 2 und Artikel 10 der Richtlinie 70/1 S6/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung
der Rechtsworschrifien der Mitgliedstaaten iber die Betriebserlaubnis von Kraftfabrzeugen und Kraftfabrzeug-

anhdngern}

Unter Berilcksichtigung der Anderungen nach Richdinic B1/334/EWG.

Nummier der EWG-BetrieDSerlaubmis: covoree:cercercmisisiiiissmrsisssssaesarsns st bonanssvarsiasmas st st s s st s st s sas s easenses
1. Fabrik- oder Handelsmarke des FAhrzeugs: ..o s s sttt ssas s snees
2. FahrZeugryp: covvmmermeeecseersnescsesesesessansasssrssmsssonsens

2.1 Gegebenenfalls Liste der Funktionstypen gemaf 5.2.2.4.3.3.1.2 des Anhangs I: vt
3. Name und Anschrift des Herstellers: .o oo ssssrmssssss s ot s s semscasssisins
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers: woovmmmummssssimisssssnccess e
5. Mator:

5.1. BHEESTETIEE T oovven e reeeme e sneeseessemssesemssasecranmesresneres bR SRR TR S8R ES AR RS RS RA TRAEE$EERR T e
5.2 3 TR S B ML AL
5.3. Modell: ........

5.4, Nennleistung () e iccsnrrmnrms KW bei oo U/min.

6. Kraftiibertragung: nichtautomatisches Getriebe/automatisches Getricbe ().

6.1. ADNZAh] QEr GAMEE: ...oeereeeumsemssasescoeiesassssemess e AR 8215000 R O s
7. FXTCTL ] CR————————ERTEENERRES RS
7.1 Auspuffschalldampferantage: ... uiimimmmmmmmmsmmissss s

7.1 Hersteiler, gegebenenfalls BEauftragter: .......ummmisssitrssmemsmsessiss st s

(') Gemessen gemiff Richclinie 80/1269/EWG (ABL Nr. L 375 vom 31. 12. 1980, S. 46).
(" Nichtzuweffendes sureichen.



7.2

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.3.

8.1.

8.2
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Modell: ..o

Brackszche 5 T4 7 91

Typ: .. et bR bR e e b i

Ansaugschalldampleranlage: ...

Hersteller, gegebenenfalls Beauftragrer: ........ocomricceincenenmecnesnesenissnemsssseseisssmss e sssssssessones

............. nach Zeichnung Nr.: ...

Messungen:

Geriuschpege! des fahrenden Fahrzeugs:

MeBergebnisse

Links Reches

Wahlhebelstellung des Getriebes

dB (A) () dB (A ()

Erste Messung

Zweite Messung

Dritte Messung

Vierte Messung

MeBergebnis: .o,

................... dB (A)/E (%}

Geriuschpegel des stehenden Fahrzeugs:

dB (A)

Priifdrehzahl des Motors

Erste Messung

Zweite Messung

Dritte Messung

Meflergebnis:

cmreernene AB (AVE (M)

("} Dic Meflwente sind entsprechend 5.2.2.5.1 des Anhangs I um 1 dB (A) vermindert worden.

) ,,E* bedeutet, daB es sich um Messungen in Ub,

immung mit der Richtlinic 81/334/EWG handel



8.3

8.4,

8.4.1.

8.4.2.

§4.2.1.

8422,

8.43.

8.4.4,

8.45,

8.4.6.

B.4.7.

1C.

11.

12.

13.

- 30 -

Schallpegel des Druckluftgeriuschs

MeBergebnisse
Links dB (A) Rechts dB (A)
Erste Messung
Zweite Messung
Dritte Messung
Vierte Messung
MeBergebnis: ..ovooerieennirisnens feveerasraermserasraeeen dB (A}

Umgebungsbedingungen

Prifgelande (OberfAChenmErkmale): .o iommrieetisisermssnssss s sttt oe

Temperaturen (N ©C): verciisansrssrtsss somsserets st st s AR R

Temperatur der Umgebungstuft:

Oberflichentemperatur der ProfStreche: ..o cecmicmrcismissssnsrssmsass s pssssasssssessscasssssssasrassossisesss

Luftdruck (kPa):

Luftfeuchtigheit (%0)2 e iereeeemeeersasssssscassss s scmsss s ttissss st s sssrases s sebiss

Windgeschwindigkeit (km/h): ...

Windrichtung:

Hintergrundlirm (dB (A)):

Fahrzeug zur Prufung vorgefihrt am:

Mit der Priifung zur Erteilung der Betricbserlaubnis beauftragter Technischer Dienst: ..................

Datum der von diesem Dienst ausgestellten Prifbescheinigung:

Nummer der von diesem Dicnst ausgestellten Prifbescheinigung:

Die Betriebserlaubnis hinsichtlich des Geriuschpegels wird/wird nicht erteilt (*) ()

{") Entscheidung gem3s8 Richiinie 81/334/EWG (ABL Nr. L 131 vom 18. 3. 1981).
("} Nichzutreffeades sureichen.



14,

15.

16.

17.
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DDATUITLY ooeroeoeeecveereneasssrerevsusssissenssssreasssressasserenssrbemsserranars suvasms saes v semaavsseneasns s sams s semssssessssensnmnsssneresesrasssessassns

TUDLETSCRMEL: .....eveeceeceecrrescrsssemcmsstissesrmssras s sers sessssasssres s sar s sar e aRs R RE SR s amA B A e aE Rt AR bR R b en

Die folgenden Dokumente, die mit der Nummer der 7vorst.ehenden Betrichserlaubnis versehen
sind, liegen diesem, Anhang bei (ausfilllen, falls erforderlich):

Bermerkungen: ... rcensicncecrmecnsnnssessscsissssssssss essans
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ANHANG IV

MUSTER

Groftes Format: A4 (210 mm x 297 mm)
(Angabe der Behorde)

EWG-BETRIEBSERLAUBNISBOGEN FUR EINE TECHNISCHE EINHEIT

(Artikel 9 Buchstabe a) der Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6, Februar 1970 zur Angleichung der
Rechtsvorschrifien der Mitgliedstaaten iiber die Betriebserlawbnis von Krafifabrzeugen und Krafifabrzeuganhdn-

gem)

Technische Einheit: Austauschschalldimpferanlage

Nummer der EWG-Betriebserlaubnis fiir die technische Einheit {1): .o stisssn i

8.1.

8.2

8.3.

8.4

10.

11.

Eabrik- oder HandelSmarke: ...ooviroecoeeessisreessassesreessssstrsssnsrssasrsss e e sssssessssssansras sssoss

Name und Anschrift des Herstellers: ..o evrsmsssssssssscscs s ssstsssmsssensesssenss sbasansasasmsssssnssmarans

Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragien des Herstellers: oo

Teile der 1eChIISCRER FAMBIEIT: ..o oo s s cssersssesemeesenebsbas st saserersasess pedsussamessomsass semressnmentabssarassansssansans

ST PP TR R R P e P P R T PP e P S E e P PP T R

Fabrik- oder Handelsmarke des {der} Fahrzeugtyps(-typen), fiir den (dic) die Schalldimpfer-
AN1AGE DESUMME ISE (T}: covvuevrerarrmsssrersseeesssresaresetssstssanssss e s bt s sssss s ssas e e R

Fahrzeugtyp beginnt mit der SCrEAMUMMET: ..ot s st e s
endet Mt der SELIERMUIMETT ..o ioeceterrerrcamesererress iomsssses b bbb s s RS s a e A s as SR aR s st sen e
Motor

Art des Motors {Otromoror, Dieselmotor): ... deereeras e armer et s bb e bem e b4 R AR SRR R eSS
Zweitakimotor oder VIienaktmotor: ..t ensiassssssanes eeresneraenais
FHUDBEAUITLT covvevveieemeeeemeersemete esstssenstas sens e e sns cesmse s bossas bon s b mems oAb bsE HERR L Pr T Sh2 s Smt e b e b s et s anes e bt s em b b
Nennleistung des Motors (*): .oivieens KW bei coeeeeeniiinns U/min.

Anzahl der Ginge des Schaltgetriebes: ... oo e
Benuezte Ubersetzungsverhdlnisse des SChaltgetriebes: ... ummsicmmmmerissrss e senecessssss s ssiessssnss
Ubersetzungsverhiltnis(se) der Achse: erieesaerEsRSa R r et SRR TR TR SRR 0 s rn e

(') Davor sind dic jeweiligen Landeskennbuchstaben zu sewzen: B = Belgien, D = Bundesrepublik Deurschland,

DK = Dinemark, E = Spanien, F = Frankreich, GR = Griechenland, I = Iualien, IRL = Irland, L = Luxcmburg,
NL = Niederlande, P = Porwgal, UK = Vercinigtes Kénigreich.

(") Werden mehrere Fahrzeugtypen aufgefihet, o sind in den Nummern 7-14 einschlieBlich die Angaben fur jeden Typ

cInZUSCLZEn,

(’) Gemessen gemif Richilinie 80/1269/EWG (ABL. Nr. L 375 vom 31. 12. 1980).
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12.1. Gerduschpegelwerte:

— fahrendes Fahrzeug .............. dB (A), subilisiene Geschwindigkeit .............. km/h vor der
Beschleunigung,
— stehendes Fahrzeug .............. dB (A), bet e U/min.

12.2. Umgebungsbedingungen

12.2.1.  Priifgelinde (Oberflichenmerkmale}: ..o mireriimmesieesnmmeeesieenssee s e ess st ses s ssanss sessss s sen

1222, TemMPEratULen (I % )T i eeceecm e ecreeeeeecsas it e ssss 2 smas s a1 S eRE SRR R E 92T o £ e ek s s

12.2.2.1. Temperatur der Umgebungsluft: ...oooorvvrviecernenn. . ceseesr s s

12.2.2.2. Oberflichentemperatur der Priffstrecke: ....ovimniviorrrmriesmnisanecsscesicnes

1223, Lufedruck (kPa): oo e e e e

12.2.4.  Luftfeuchughkeit (%0): oo ssssssssssssssenans vrvrs et et st eren

12.2.5.  Windgeschwindigheit (Km/hY: ottt rerreeebemnsseneemrae e

12.2.6. Windnchtung: ....ovcvcsnennrnnen, OO

1227, HintergrundlZm (dB (A)): .ot b assar s s

13. Abweichungen|des Abgasgeendrueks: ..o s

14. Etwaige Benuu?&ungsbeschrinkungen, Montageanleitung: ool

15. Dawm der Vorfithrung des Musters zur Aussicllung ciner EWG-Betriebserlaubnis fiir die tech-
MUSCHE EINREIL: coeieieceeieieisrecnrecnmenenanessantesensresessessssssssnsasssesas soms somemsemecs somems encns secmemremenns s ememscmscns

16. Technischer Dienst: . veseneianassasscsmscasees caseses

17. Dawm des von dem Technischen Dienst ausgestellten Prli.ﬂ:en'chts: ..................................................

t8. Nummer des von dem Technischen Dienst ausgestellten Prizfberichts: ..oocevcnnrcnccccnees

19. Die EWG-Betricbserlaubnis fiir die technische Einheit wird/wird nicht erteile (*): ..oococecrane.

20. On: emtremraereetuermerassaeetmtrn e eher e AE AR R TR AR LSRR R R 11T P PR RSR R PO TR A s AR R 907

21. DAt : coiesereesersessarsrsenensienans

("} Nichtzutreffendes sueichen.
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23.

24,
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UnterSChriftr oooeeiiesiereresaroesmeceeecnemnsssssnerns

Die folgenden Dokumente und Uncerlagen, die dic vorsichende Nummer der Betriebserlaubnis
wagen, licgen dieser Miteilung bei (ausfiillen, falls erforderlich): ..o




4.2.

43,

4.2,

4.3
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ANHANG V

KONTROLLE DER UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

I. FAHRZEUGE
Allgemeines

Diese Anforderungen stehen mit der Priifung der Ubercinstimmung der Produktion nach 7.3.5 und
7.4.3 des Anhangs I in Einklang.

Priifverfahren

Prisfmethoden, Mefigeriite und Auswertung der Ergebnisse sind in Anhang I dieser Richtlinie beschrie-
ben. Die Fahrzeuge werden der Lirmmessung nach 5.2.2.4 des Anhangs I unterzogen.

Stichproben

Es wird ein Fahrzeug ausgewzhlt. Gilt das Fahrzeug nach der Prifung gemi8 Abschnin 4.1 als niche
den Anforderungen dieser Richtlinie entsprechend, sind zwei weitere Fahrzeuge zu pritfen.

Bewertung der Ergchnissse

. Wenn der Schallpegel des nach den Abschnitten 1 und 2 gepriiften Fahrzeugs die im Abschmite 5.2.2.1

des Anhangs [ festgelegten Grenzwerte nicht um mehr als 1 dB (A) ibersteigt, erfiillt der Fahrzeugtyp
die Anforderungen dieser Richtlinie.

Erfille das nach 4.1 gepriifte Fahrzeug nicht die in diesem Abschnitt festgelegten Anforderungen, so
miissen zwei weitere Fahrzeuge desselben Typs nach 1 und 2 gepriift werden.

Wenn der Schallpegel des zweiten und/oder dritten Fahrzeugs im Sinne des Abschnitts 4.2 die Grenz-
werte gemifl 5.2.2.1 des Anhangs I um mehr als 1 4B (A) ubersteigt, gilt das Fahrzeug als nicht
vorschriftsgemif im Hinblick auf diese Richtlinic; der Hersteller hat alsdann die erforderlichen Mafl-
nahmen zur Herbeifthrung der Ubereinstimmung zu treffen.

II. AUSTAUSCH-SCHALLDAMPFER

Allgemeines
Diese Anfordcrungfn sind mit der Priifung zur Feststellung der Ubereinstimmung der Produktion
gemifl 6.3.5 und 6.4.3 des Anhangs I vereinbar.

Priifverfahren

Prisfmethoden, MeBgerite und Auswertung der Frgebnisse sind in Anhang I beschricben. Die Aus-
puffaniage bzw. das Bauteil werden der Priifung nach Anhang I unter 5 unterzogen.

Stichproben

Es wird eine Auspuffanlage bzw. ein Bauteil ausgewshlt. Gilt das Prisfmuster nach der Pritfung gemif
4.1 als nicht den Anforderungen dieser Richdinie entsprechend, sind zwei weitere Muster zu prilfen,

Bewertung der Ergebnisse

. Wenn der Schallpegel der nach 1 und 2 gepriifien Auspuffanlage bzw. des Bauteils nach einer Mes-

sung gemif 5.2 des Anhangs II den bet den Pritfungen zur Erlangung der Bavarigenchmigung fir
diesen Typ einer Auspuffanlage oder cines Bauteils ermittelien Wert nicht um mehr als 1 dB (A)
iiberseeigt, erfiille der Typ der Auspuffanlage bzw. des Bauteils die Anforderungen dieser Richtlinie.

Erfillt die Auspuffanlage bzw. das Bauteil nach der Priffung gemif 4.1 niche die in diesem Abschnitt
festgelegten Anforderungen, miissen zwei weitere Auspuffaniagen bzw. Bautcile desselben Typs gemifl
i und 2 gepriife werden.

Wenn der Schallpegel des zweiten und/oder dritten Prifmusters im Sinne von 4.2 den bei den Prisfun-
gen zur Erlangung der Bavartgenchmigung fiir diesen Typ ermittelten Wert um mehr als 1 dB (A)
ibersteigy, gik die Auspuffanlage bzw. das Bauteil als nicht vorschrifismiflig im Hinblick auf diese
Richttinie; der Hersteller hat alsdann die erforderlichen Mafnahmen zur Herbeifuhrung der Uberein-
stimmung zu treffen.
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FICHE D' IMPACT SUR LA COMPETITIVITE ET L 'EMPLOI

Proposition de directive du Consell modifiant la directive 70/157/CEE
concernant le rapprochement des législations des Etats membres relatives au
niveau sonore admissible et au dispositif d échappement des véhicules &
moteur.

l. Quelle est la justification princlpale de |la mesure ?

Réduction des limites maximales admissibles du niveau sonore sulvant
| ‘engagemsnt contenu dans l|a Directive 84/424/CEE.

{1, Caractéristiques des entreprises concernées.
En particulier

- y-a-t-|11 un grand nombre de PME ? Non

- note t‘'on des concentratlions dans des réglons :
. éligibles aux aldes régicnales des E.M. 7 Non

. &ligibtes au Feder 7 Non

111. Quellies sont les obligations Imposées aux entreprises ?

Conception et réalisation de véhicules moins bruyants.

V. Quelles sont les obllghtions susceptibies d'étre imposées Indirectement
aux entreprises via les autorités locales 7

Aucuns obligation shpplénentaire.

V. Y-a-t-11 des mesures spécliales pour les PME 7 Non
- lesquel les
Vi. Quel est |'effet prévisible :

-~ sur la compétivitd des entreprises ?
Pas d'effet prévisible

- sur i'emplol ?
Pas d'effet prévisible

Vil. Les partenalres sociaux ont-iis été consultés ? Oul

- Avis des partenalres sociaux : Favorable
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BeschiuB

des Bundesrates

Zum

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates zur Anderung der
Richtlinie 70/157/EWG zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten iiber den zuldssigen Geriduschpegel und

die Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen

KOM(91) 51 endg./2; Ratsdok. 7857/91

Der Bundesrat hat in seiner 635. Sitzung am 18. Oktober 199
zu der Vorlage wie folgt Stellung genommen:

1. Der Bundesrat nimmt den Richtlinienvorschlag zustimmend
zur  Kenntnis und begriit die von der EQ vorgesehene
Absenkung der Gerduschpegel bestimmter Fahrzeugklassen.

Er sieht dies als einen ersten richtigen Schritt an.

Allerdings sollte die von der EG in Aussicht gestellte
Einbeziehung der Reifenproblematik in die Geridusch-
beurteilung vorgezogen werden, um die Anpassung der
Gerduschgrenzwerte méglichst frihzeitig an die nationalen
Werte fiir ldrmarme Lkw zu erméglichen.

Alleinvertrieb: Veriag Dr. Hans Heger. Postfach 200821, 5300 Bonn 2
ISSN 0720-2946
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Zu bemidngeln ist die zu lange Ubergangsfrist. Erst ab dem
1. Oktober 1995 miissen alle neu in den Verkehr kommenden

Fahrzeuge diesen Vorschriften entsprechen.

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, sich dafiir

einzusetzen, daf

- die bisher vorgesehenen Einfihrungsfristen
(1. Oktober 1994 und 1. Oktober 1995) jeweils um ein
Jahr verkiirzt werden und

- schon jetzt eine Revision der vorgesehenen Grenzwerte
unter Zugrundelegung des heute bereits in Serienfahr-
zeugen verfigbaren Standes der Gerduschminderungs-

technik beschlossen wird.

In nahezu allen Fahrzeugklassen befinden sich Serienfahr-
zeuge im Verkehr, die die zukiinftig vorgesehenen Grenz-
werte Dbereits heute um ca. 3 dB(A) und mehr unter-
schreiten. Vor dem Hintergrund erheblicher Probleme des
Verkehrsldrms - insbesondere in Ballungsriumen - er-
scheint es daher nicht vertretbar, wenn der zur Verfiigung
stehende Stand der Technik nicht vollstindig ausgeschépft
wird, zumal die Ubergangsvorschriften eher groflziigig

bemessen wurden.

Auch im Hinblick darauf, dafi wegen der fiir den Alpen-
transit durch Usterreich zu erfiillenden Lirmgrenzwerte,
die sich auf gleichem Niveau bewegen, alle Fahrzeugher-
steller bereits heute entsprechende Fahrzeuge anbieten,
sollten die Termine fir das Inkrafttreten der Richtlinie
deutlich vorgezogen werden.
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Dariber hinaus ist die Einfilhrung des Anhangs V -
Kontrolle der (Ubereinstimmung der Produktion - zu
kritisieren. Dieser Anhang senkt die zu erfiillenden
Anforderungen um 1 dB(A), da bei der vorgeschriebenen
Stichprobeniiberpriifung der Produktion ein entsprechender
Zuschlag gewdhrt wird. Die Bundesregierung wird daher
gebeten, bei den weiteren Verhandlungen fiir die Strei-

chung der Anhangs V/I einzutreten.

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, zusitzlich
zu den Schadstoff-Typprifwerten auch die Gerdusch-Typ-
prifwerte im Rahmen der Verdffentlichungen des Kraft-
fahrtbundesamtes (KBA) bekanntzugeben, um eine breite
Transparenz des in Serienfahrzeugen eingesetzten Ge-
rduschminderungsstandards zu erreichen. Das Kraftfahrt-
bundesamt hat im Mai 1991 erstmalig die Schadstoff-Typ-
prifwerte fiur PKW verdffentlicht, siehe auch BR-Druck-
sache 482/89 (BeschluB). Vergleichbare Werte liegen
dem KBA auch als Gerdusch-Typpriifwerte fiir PKW und
Nutzfahrzeuge vor. Im Sinne einer verbesserten Markt-
transparenz und einem gesteigerten Informationsbediirfnis
der Biirger erscheint es daher erforderlich, auch diese
Werte der Offentlichkeit zur Verfiigung zu stellen.



