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Gesetzentwurf

‘der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes :

zu dem Abkommen vom 7. Januar 1991

zwischen der Regierung der Bundesrepubiik Deutschland

und der Regierung der Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken
iiber die Seeschiffahrt

A. Zielsetzung

Die Zusammenarbeit in der Seehandelsschiffahrt zwischen der Bun-
desrepublik Deutschland und der UdSSR bedarf aufgrund der unter-
schiedlichen Wirtschaftsordnungen und der sich daraus far die Han-
delsflotten ergebenden Wetthewerbsverhéltnigse einer stabilen ver-
traglichen Regelung. Der nach langjahrigen Verhandiungen erfolgte
AbschluB des Seeschiffahrtsabkommens zwischen der Bundesrepu-
biik Deutschland und der UdSSR trégt diesem Erfordernis Rechnung.
Gleichzeitig leitet es vor dem Hintergrund positiv verénderter politi-
scher Rahmenbedingungen eine neue Etappe in den schiffahrtspoliti-
schen Beziehungen zwischen beiden Léndern ein. Ausgehend von der
Zielsetzung des Vertrages der Bundesrepublik Deutschiand und der
Union der Sozialistischen Sowijetrepubliken vom 9. November 1990
uber gute Nachbarschaft, Partnerschaft und Zusammenarbeit, gibt
das Abkommen damit einen weiteren Impuls fir neue Formen der
Zusammenarbeit zwischen beiden Staaten — auch im Bereich des
Seeverkehrs. '

B. Lésung

Das vorliegende Seeschiffahrtsabkommen geht von dem Bestreben
beider Seiten aus, die bestehende Zusammenarbeit auf dem Gebiet
des Seeverkehrs zu erweitem und zu vertiefen. Dazu lassen sich die
Vertragsparteien vom Grundsatz der Gleichberechtigung und des
gegenseitigen Vorteils leiten. Beide Seiten erikiéren die Bereitschaft,
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auf eine enge Zusammenarbeit zwischen den Befrachtungsorganisa-
tionen und Schiffahrisunternehmen, insbesondere in Form von
Gemeinschaftsunternehmen, hinwirken zu wollen. Die Frachtraten
sollen fir die Reedereien beider Seiten im bilateralen Verkehr wirt-
schaftlich auskémmlich sein. Im Drittlandverkehr geht das Abkommen
davon aus, daB der Grundsatz des fairen Wettbewerbs auf kommer-
zieller Grundlage beachtet wird. Bei der Festsetzung der Frachtraten
soll das jeweilige Partnerinteresse Berlicksichtigung finden.

Mit diesen Prinzipien trigt das Abkommen sowohl den berechtigten
Interessen der Abkommenspariner, als auch dem EG-Recht und
anderen vblkerrechtlichen Verpflichtungen Rechnung.

Eine gemeinsame Kommission aus Vertretern beider Seiten, die min-
destens einmal jahrdich zusammentritt, soll die Durchfiihrung des
Abkommens Uberwachen.

Weitere Regelungen beziehen sich auf _
— technische Fragen der Behandlung der Schiffe in den Hafen;

— die gegenseitige Anerkennung der amtlichen Dokumente fir Schiffe
und Besatzungsmitglieder;

— Regelungen fir Seenotfalle und Schiffbruch sowie.

— das Recht beider Seiten, an den Botschaften ihrer Lander einen
Schiffahrtsattache einzusetzen. '

Damit werden die nicht mehr zeitgeméaBen Schiffahrtsklauseln des
Abkommens (iber allgemeine Fragen des Handels und der Seeschiff-
fahrt vom 25. April 1958 sowie des Verlangerungsprotokolls vom
31. Dezember 1960 inhaltlich ergénzt und angepaBt, sowie neue
Formen der Zusammenarbeit angeregt.

C. Alternativen

keine

D. Kosten

Bund, Léander und Gemeinden werden niqht mit zuséatzlichen Kosten
belastet. ‘

Auswirkungen auf das Preisniveau, besonders auf das Verbraucher-
preisniveau, sind nicht zu erwarten.
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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes

zu dem Abkommen vom 7. Januar 1991

zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland

und der Regierung der Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken
iiber die Seeschiffahrt ’

Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzler
021 (328)—971 01— Schi6/91 (NA2) Bonn, den 27. September 1991

An den
Prisidenten des Bundesrates

Hiermit Ubersende ich gemaB Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes den von
der Bundesregierung beschlossenen

Entwurf eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 7.Januar 1981
2wischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschiand und der Regierung
der Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken (ber die Seeschiffahrt

mit Begriindung und Vorblatt.
Federfiihrend ist der Bundesminister fir Verkehr.
Kohl
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Entwurf

Gesetz
zu dem Abkommen vom 7. Januar 1991
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Union der Sozlalistischen Sowjetrepubliken
uber die Seeschiffahrt

VYom 1991

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Dem in Bonn am 7. Januar 1991 unterzeichneten Abkommen zwischen der
Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der Union der
Sozialistischen Sowjetrepubliken (ber die Seeschiffahrt und den ergénzenden
Brielwechseln wird zugestimmt. Das Abkommen und die Briefwechsel werden
nachstehend verdtfentlicht.

Artikel 2
(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiindung in Kratt.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem Artikel 18 Abs. 1 und die
Briefwechsel in Kraft treten, ist im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.

Begriindung zum Vertragsgesetz

Zu Artikel 1

Auf das Abkommen findet Artikel 59 Abs. 2 Satz 1 des Grundgesetzes Anwen-
dung, da es sich auf Gegenstéinde der Bundesgesetzgebung bezieht. ‘

Zu Artikel 2

Die Bestimmung des Absatzes 1 entspricht dem Erfordemis des Artikels 82
Abs. 2 des Grundgesetzes.

Nach Absatz 2 ist der Zeitpunkt, in dem das Abkommen nach seinem Artikel 18
Ahs.1 in Kraft tritt, im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.

SchiuBbemerkung

Die Ausfilhrung dieses Gesetzes belastet Bund, Lénder und Gemeinden nicht mit
Koaten.

Auswirkungen auf das Preisniveau, besonders auf das Verbraucherpreisniveau,
sind nicht zu erwarten.
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Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
und der Regierung der Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken
Uber die Seeschiffahrt

CornatueHue
mexay MNpasutenscteom depepatuston Pecnybnvku MepmaHnm
u Mpasutensctesom Colosa CoeeTckux Coynannctndeckux Pecnybnuk
0 MOPCKOM CyAOXOACTBE

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und die
Regierung der Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken —

in dem Bestreben, die bestshende Zusammenarbeit auf dem
Gebiet des Seeverkehrs zu erweitern und zu veriefen,

in Fortentwickiung der sich auf die Seeschiffahrt beziehenden

Bestimmungen des Abkommens vom 25. April 1958 Ober Alige-
meine Fragen des Handels und der Seeschiffahrt zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und der Union der Sozialistischen

Sowjetrepubliken und des Protokotls vom 31. Dezember 1960
iber die Verlingerung dieses Abkommens,

unter Berlcksichtigung des Vertrags vom 9. November 1990
Gber gute Nachbarschaft, Partnerschaft und Zusammenarbeit
zwischen der Bundesrepublik Deutschiand und der Union der
Sozialistischen Sowijetrepubliken,

eingedenk der SchluBakie der Konferenz iber Sicherheit und
Zusammenarbsit in Europa, insbescndere ihrer Bestimmungen
uber die Entwicklung des Verkehrswesens —

sind wie folgt (bereingekommen:

Artikel 1
In diesem Abkommen bedeutat

a) der Ausdruck ,Schiff einer Vertragspartei“ jedes Seeschiff,
das in das Schiffsregister oder in ein anderes entsprechendes
amtliches Verzeichnis dieser Vertragspartel eingetragen ist

und nach den Rechtsvorschriften dieser Veriragspartei deren’

Flagge fiihrt. Dieser Ausdruck umfaBt jedoch nicht Kriegs-
schiffe, Forschungsschiffe und Fischereischiffe;

b} der Ausdruck ,Seeschiffahrisunternehmen einer Vertragspar-
tei* ein von der jewsiligen Vertragspartei nach MaBgabe ihrer
Rechtsvorschriften als solches anerkanntes Seeschiffahrisun-
ternehmen, das seinan Firmensitz im Hoheitsgebist dieser
Vertragspartel hat;

c) der Ausdruck .Besatzungsmitglied" den Kapitdn und jede
andere Person, die wihrend der Reise an Bord des Schiffes
tatséchlich Funktioneri ausibt, die mit dem Betrieb des Schif-
fes oder mit den an Bord 2u leistenden Diensten in Verbindung
stehen, ein in Artikel 11 bezeichnetes Reisedokument mit sich
fihrt und in die Musterrolle singetragen ist.

MpasutenscTeo QepepatusHon Pecriybnuku MepmaHum
]

Tpaswrenbcteo Cowoaa Cosetckux CouuanieTUHecKux
Pecnybnuk,

CTPEMACH PACWMPATE U YTAYOHTL cymec'riayromee COTPYAHU-
4ecTao B O6NACTU MOPCKOrO CYAOX0ACTRA,

B PA3BUTHE OTHOCALMXCA K MOPCKOMY CYACXOACTBY NONMOMXe-
Hwd Gornawenus no ofuws BONpocam TOProenW ¥ Mopenna-
BaHuR Mexy DepepaTveHod Pecnybnukoh Mepmaninm u Colo-
3om Gosetcrm CousanucTrueckux Pecnybnnk oT 25 anpana
1958 rona u Mpotokona ot 31 gekabpa 1960 roga 0 NPOANSHWA
atoro CornaweHus,

MNpwHuman B0 BHWManue floroeop o gobpococencTtee, NapT-
HEPCTBE ¥ COTPYAHMYECTRE Mexdy PegepaTusroi PecnyGnu-
xoi lepmanued u Cowaom CoBaTokux COLWANUCTHYECKMX
PecnyGnux o1 9 Horbpa 1990 roga,

NaNATYN 0 3aKMOYKTENLHOM akTe CosaLaHna No 6e30nacHo-
CTH W coTpyaHMaecTey 8 EBpone, ¥ B 4aCTHOCTH O ero NooxKe-
HUAX OTHOCMTENEHO PA3BUTHA TpaHCNopTa,

COrNACHNKCE O HWXKeCneyWuenm:

Cratbs 1
B Hecrosem CornauioHmm:

a) TepwH .cyaHo Poroeapusaiouiefica CTOpoHB" 03HaqaeT
mooe MOPCKOe CYAHO, BHOCEHHOE B CYAOBOA DPEECTD WNU
ADNTOA CODTBETCTRYIOLMA b NepeveHsL ITOH
Joroaapusaiowencst CTOpoOH U ¢bnar aToi floroea-
preaiieica CTOPOHL 8 COOTBOTCTBUA C €6 HPABOBLIMK
NpeANNCAHUAMM, ‘

OTOT TePMUH, OLHAKO, HE OXBATHBAST BOGHHLIE KOPaGIN,
HayuHO-UCCNBA0BATENLCKUE CYAS M PLIBONOBHbIE CyAa;

b) TepwmmH .MOPCKOe CYAOXOAHOE NPEANPUATUE JlOrcBapuBaID-
wedca CTOPOHE" O3HEYAST npu eMO8 TAKOBbIM COOT-
BETCTBYIOWOA [loroBapuBaLieich £ TOPOHO! B COGTBETCTBUM
C ©€ TPaBoBLIMA NPEANMCAHMANM MOPCKOe CYAOXOAHOS
NPeANPUATHE, KOTOPO® WMESBT C mecTanpebniBasve Ha
TeppuTopvi 3T0i floroBapueal Hea CTopoH.!;

€) TepMWH ,4NeH SKUMEDKE" O3HEUAET KANUTAKA U NK60e ApY-
roe NULO, ASICTBUTEN:HO 2aHATOM BO BDEMA pefica Ha GopTy
CYAHA BLINONHEHWOM O8AAHHOCTER, CBASAMHLIX C SKCMNYa-
Talwed CyAHa MW OBCHYXWBAHWEM HA HEM, MMEIOLLEe NP
cebe oAMH U3 yKAsaHHBIX B CTATE 11 3arpaHMdHbLIX AOKY-
MEHTOB ¥ BKMNIOHEHHO® B CYJOBYK pOnb.
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Artikef 2

Die Vertragspartelen werden nach Malgabe dieses Abkom-
mens die Froiheit der Handelsschiffabr in jeder Weise fGrdem
und sich jedweder Handlungen enthalten, die einer normalen
Entwicklung der internationalen Schiffahrt abtréglich sein kdnn-
ten.

Artikel 3

(1) Die Schiffe jeder Vertragspartei sind berechtigt, zwischen
den Hafen der Veriragsparteien zu fahren und Fahrgéste und
Gilter zwischen den Hafen der Veriragsparteien zu beférdem.

(2) Schiffe, welche die Flagge von Dritistaaten fithren und von
Seeschiffahrtsunternehmen einer Vertragspartei eingesetzt wer-
den, kénnen sich ebentalls an den genannten Befrderungen
beteiligen.

Artikel 4

(1) Die Vertragsparteien werden die Entwicklung der zwaiseiti-
gen Handelsschiffahrt unterstiitzen und lassen sich dabel vom
Grundsatz der Gleichberechtigung und des beiderseitigen Vorteils
leiten.

{2) Bei Beférderungen von Giitern des zweiseitigen AuBenhan-
dels wirken die Vertragsparteien auf eine enge Zusammenarbeit
. Zwischen ihren Befrachtungsorganisationen und Seeschiflahris-
unternehmen, zum Baispiel in Form von Gemeinschafisunterneh-
men, hin. Die Frachtralen sollen fiir die Seeschiffahrisunternsh-
men der Vertragsparteien wirtschaftlich auskdmmlich sein,

{3) Durch diesen Artikel wird das Recht von Schiffen unter der
Flagge dritter Lander, sich an den zweiseitigen seewdarligen
Giterbeférderungen zu beteiligen, nicht berihrt.

Artikel 5

Seeschiffahrisuntemehmen einar Veriragspartei kdnnen sich
am Seeverkehr der anderen Vertragapartei mit Drittéindemn belel-
ligen. Bei einer solchen Beteiligurg werian dis Seeschiffshrte-
untemehmen der ersten Vertragspartei bei der Festsetzung ihrer
Frachtraten die Interessen der entsprechenden Seeschiffahns-
untemehmen der anderen Vertragspertei und den Grundsalz
eines fairen Wettbewerbs auf kommarzueller Grundlage bertick-
sichtigen.

Artikel &

Die Rechte und Verpflichtungen der Vertragsparteien aus ihren
jeweiligen intemationalen UbereinkGnfen werden durch dieses
Abkommen nicht berlihrt.

’

Artikel 7

Die Verragspartoien werden nach MaBgabe der in ihrem
Hoheitsgehiet. getterkien Rechtsvorsclviften Untemehmen und
kommerzielion Organisationen des Seeschiffahrt oder des Schiff-

fahrishiltsgewerbes einer Vertragsperiei bei dor Exdifmung eines
Liniendienstes von oder nach der jewsils anderen Vértragspartel
sowie bei der Grindung von Vertretungen oder Gemeainschaftsun- |

i iat der anderen Vertragspartei die erfor- |

ternehmen im
derliche Unterstitzung leisten.

Artikel 8

(1) Jede Venragsmrlai gowihrt den Schiffen der anderen
Vertragspartel in bezug auf den freien Zugang zu den Héfen, die |

Zuweisung von Liegepldtzen, die Benutzung der Hafen fOr die

Ein- und Ausladung von GGtem, die Ein- und Ausschiffung von
Fahrgasten, die Enmchtung von Schifts-, Hafen- und anderen
Gebdhren und die Inpnspruchnahme von “fur die Seeschiffahrt‘

bestimmtan Dienstleistungen die gleiche Behandiung wie den
eigenaen Schiffen.

Cratbpa 2

O6e [loropapusaiowmecn CTOPOHL B COOTBETCTBUA C HACTO-
siupm Cornawennem SyAyT OKasbiBATo BCEMEPHOS COABRCTBUE
cBOSOAS TOPrOBOIO MODENNaBaHHAs M BOJABPKMBATECR OT
NoBLIX 4eHCTBHA, KOTOPLIE MOTNA Okt HAHeCTH yulepd HopMans-
HOMY Pa3BUTUIO MEXAYHAPOAHOTO CYAOXOACTBA.

Cratpa 3

1. Cypa kaxgon [lorosapwsaioweica CTOPOHY! UMEIOT NpaBo
nnasath MaXgy nopTamn obeux floroeapueaoumxcA CTOPOH 1
NepeBo3XTh NACCKMPOB W rPy3ul MeXAY nopTamk obewx floro-
Bapusaowmxcs CTopoH.

2. Cyna, nnasatoyme nog, hnarom TPETLUX CTPAH W 3KcnNya-
TUPYBMbIE MOPCKHMHM CYAO0XOAHLIMM ADEANPUATUAMM OOHOA K3

Jforosapusaciymxcst CTOPOH, MOTYT TAKKe Y4acTBOBATL B yKa-
33HHbIX NEPeBO3KAX.

C‘ra‘rhn 4

1.06e [loroeapueanowmecs CropoHbt OyAyT OKaswiBaTo
COAGNCTRNG PA3BNTHIO ABYCTOPOHHErO TOProBOro CYAOXOACTBA,
PYKOBOACTBYACH NPW 3TOM NPHHLMNOM PABHONPABHA W B3aUM-
HOA Bbirogsl.

2. B nepero3kax rpy3os ABYCTOPOHHER BHEWHEW TOProBAwn
obe Joroapnealowmecs CTopoHbt SyfyT CoAeWcTEOBaTL Tec-
HOMY COTPYAHUHOCTRY MenHy WX (hPaxTOBhLiMit OPFaHN3ALMAMN
W MOPCKMMM CYADXOGHLIMA NPSANDUATHAMYW, HanpwMep, B
thopme COBMECTHBIX NPeANPUATHA. PpaxToBLIe CTABKW AONMHb
GbiTh IKOHOMW-ECKW BLIFGAHEIMA ANA MOPCKWUX CYAOXOAHBIX
npeanpuATHA obeux florosapueaionpxca CTOpPOH,

3. Hactonawan craTeA He 3aTparMeaeT npaso cyAop nog na-
roM TPETLMX CTPaH YYACTBOBATL B ABYCTOPOHHMX Nepesoaxkax
rYysoB Mopem. .

Crates s

Mopckue CYAOXOAHbe NPBANPHATHA OAHOW [loroBapWeai-
weAtn CTOPOMGI MOTYT YJaCTBOBATL B MOPCKHX REPOBO3KEX
Apyrof floroeapuBaiilencR CTOPOHL! Ha/M3 TpeTbMX cTpaH. Mpu
TAKOM YYaCTMM MOPCKHE CYAOXOGAHLE® NPEanpuUsTUS MepecH
Joropapueaiciueic CTopoHbl GyAyT YHWTbIBATL NpH YCTAHOB-
NeHuH CBOMX hpaxToBLIX CTABOK MHTEPOECH COOTBETCTBYIOUMX
MOPCKUX CYA0XOAHIX NPeanpUATWA APYPOR loroBapuBaIoLLeHcs
CTopoHbl M NPUHLUAN CNpasefnvBoR KOHKYPSHUMW HA KoMMep-
YHECHOR OCHODB®.

Ctaten 6

MNpasa u ofAsaTenscTea obeux florosapusarowmxcs CTOPOH,
BHITEKAIOLME W3 SEKIHOMBHHBIX WMW MEXAYHAPOAHLIX AOro-
BOPOB, HAcTOAWMM COrNawieHHem He 3aTParnsaioTcs.

Cratea 7

06e [Jorosapweaiowpecn CTOpoHu! GyayT, B COOTBETCTBAW C
ABRCTBYIDUIME HA VDI TEDPHTOPUSAX BAKOHOAATONLCTDOM, OKA3k-
BaTh HEOOXOAMMOO CORSACTBAG CYIOXOLHLIM HNH CER3AHHLIM C

CYROXCACTBON NPagnpDUATAAM #. K?uuemmu OPTAHUABUMAM
oanei [loronapmsaoweics CTOPOS! B GTKPBITHI AMA JIRHIY Ha/
M3 NOPTOB Apyroit [QOFOBAPHBRIOIRGACA CTOPOHLI, & TaKkxe &
YUDEXKASHAA MMA HA TOPDUTODUM' myroﬂ PorosapusaioLeics
CTopoHK NPeaCTaBNTeNLCTE KK pomecrmx NPeANPUATHIA.

CTaTbiB

1. Kaaan floropapHBaIowancn bropona NPeSOCTABMT Cyaam
Apyrof forosapuBaiciuencs TaKoe e obpalwexue,
KaK W CBOMM CYAAM, B OTHOWEHUH mmc*rynaampm
NPEADCTABNEHAR MECT ¥ PIYANa, UCNOMbaDBAHHA TIOPTOR AN1A
NOCRYSKAK ¥t BLIFPY3KW rpy308, ¥ BbISAAKM NACCAKMPOB,
YANATE KOPaGerbHbX, NOPToBLI B SPYrHK $E0POS 1 HCNONE30-
BAHWR YCNYT, NPEAHASHAUSHHLIX AN MOPCKOTD CYROXOACTBA.
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{2) Jede Vertragspartei gewihrt den Schiffen unter der Flagge
von Drittldndern, die von Seeschiffahrtsunternehmen der anderen
Vertragspartei eingesetzt werden, die in Absatz 1 vorgesehene
Behandlung, soweit dies nicht im Widerspruch zu ihren Verpflich-
tungen aus internationalen Abkommen oder ihren einschlégigen
Rechisvorschriften steht,

(3} Die Absatze 1 und 2

a) erstrecken sich nicht auf Hifen oder Hafenteile, soweit sie fﬂr
ausl3ndische Schiffe nicht gedffnet sind;

b) gelten nicht fir Tatigkeiten, die jede der beiden Vertrags-
parteien ihren Unternehmen oder Organisationen vorbehilt,
einschlieBlich insbesondere der Kistenschiffahrt sowie Ber-
gungs-, Bugsier- und anderer Hafendienste;

c} gelten nicht fdr die Vorschrifien iiber den. Lotsenzwang filr
auslandische Schiffe;

d) berilhren nicht die Anwendung der Vorschriften iiber dié Ein-
reise und den Aufenthalt von Ausldndern.

Artike! 9

Die Vertragsparteien ergreifen im Rahmen ihrer Gesetze und
Hafenordnungen alle erforderlichen Mafnahmen, um die Beférde-
rung auf dem Seewege zu .erleichtern und zu beschleunigen,
unnétige Verlangerungen der Liegezeiten 2u vermeiden und die
Erledigung der Zoll- und sonstigen Formlichkeiten in den Héfen
groftmoglich zu beschleunigen und zu vereinfachen,

Artikel 10

(1) Die von einer Vertragspartel ausgesteliten oder anerkannten
und an Bord befindlichen Schiffsdokumente weiden auch von der
anderen Vertragspariei anerkannt.

(2) Die mit vorschriftsméBig ausgestellten Dokumenten dber die
Schiffsvermessung versehenen Schiffe einar Veriragspantei sind
von einer emeuten Vermessung in den Héfen der anderen Ver-
tragspartei befreit, Diese Dokumente werden der Berechnung der
Hafenabgaben zugrunde gelegt.

Artikel 11

Die Vertragsparteien gewihren Seelouten, die Inhaber eines
von den zustindigen Behdrden der jewsils anderen Vertragspar-
tei ordnungsgeméB ausgesteliten Reisedokuments sind, die in
den Artikeln 12 und 13 aufgeflhrten Rechte.

Artikel 12

(1) Dem Inhaber eines in Artikel 11 erwiihnten Reisedokuments
ist es gestattet,

a) als Besatzungsmitglied eines Schiffes der Vertragspartsi, we!-
che dieses Dokument ausgestellt hat, wihrend der Liegezeit
des Schiffes in einem Haflen der anderen Vertragspartsl ohne
Sichtvermerk an Land zu geben und sich:gem&8 den: dort
geftenden Vorschriften vorGbergelend am' Hafenort aufzu-
hatten. Erforderlich ist in diesen Fillen

-~ in der Bundesrepubli( Deutschland ein Landgangsaus-
weis,

— in der Union der Soziglistischen Sowjetrepubliken ein Pas-
siarschein;

b} in einem Hafen der and'mn Veitragspariai sein Schiff, auf
dem er seine Arbeit als Besatzungsmitgiied beendet hat, mit
Genehmigung der zustdridigen Behdrden zu verlassen und
sich in diesem Hafen zur Arbeitsaufnahme ale Besatzungsmit-
glied an Bord eines andéren Schifles, das 'von einem See-
schiffahrtsuntemehmen derselben Vertragspartel eingesetzt
wird, zu begeben;

2. Kaxpan Qorosapmsaiowanca CTopoHa NpeoCcTaBUT Cyaam
noA ¢narom TPeTLUX CTPAH, IKCNNYATMPYEMBIM MOPCKHMK
CYAOXOAHDIMK NPEANPUATUAMU ApYro# Qorosapueaoiyeiicn Cto-
POHbt, OOpalieHns, NPeaYCMOTPEHHOS B NYHKTS 1, 6Cnn 3T0 He
NPOTHUBOPE4UT 66 DOA3ATENLCTBAM, BLITEKAIOWWM U3 MEXYHa-
POAHBIX QOrOBOPOB, WK 6@ COOTBETCTBYICILWM NPABOBLIM NPeg-
MCaHWSM,

3. OyHKTot 1 1 2:

a) He pacnpoCTPaHAKTCA HAa NOPTLl WM YaCTW NOpPTOB, BCAN
OHW HEe OTKPLITHI ANS 38X0AA MHOCTPaHHLIX CYA0B;

b) He NPUMEHAITCR K AeRTENLHOCTH, KOTOPAaR pe3apsUpyaTCst
KaXx[0# u3 foropapusaowmxca CTOPOH Ars CBOMX Npeanpu-
ATHA WM ODFaHM3ALWA, BKNIOHARA, B YACTHOCTH, KaGOTaK, a
TAOKE CNAcaHne, GYKCUPOBKY W ApYrue NOpPTOBLIS YCAyrH;

C) H NPUMEHSIOTCA K NPaBNam 06 06s3aTeNbHOM NOUMAHCKOMR
. NpOBOAKE ANA WHOCTPAHHBIX CYA0B;
d) He3aTParUBaIOT NPUMEHEHNR NPAEBNS, KACAIOWMXCS BbE3AA U
TNpeGbiBaHWA HHOCTPaHLeB.

Cratba g

Kaxpaaa Jorosapwsaiowascn CTopoHa GyaeT nNpuHUMMATh, B
Pamkax CBOMX 3aKOHOB WM MOPTOBLIX NPaBUN, BCO HBOSXOAUMBIS
Mepbt ANA 06NerYeHWA U YCKOPeHAA MOPCKUX NEPeBoaok, npe-
A0TBPALEHUA HEe BLIZLIBASMbIX HEOGXOAUMOCTHIO 33J8PXeK
CYA0S ¥ MAKCUMArILHO BOSMOXHOIO YCKODEHWA W YNPOWEeHWA
OCYUIECTBAGHNA TEMOXKEHHBIX M MHBIX (POPMANLHOCTER B Nop-
Tax.

Craten 10

.1, BolganHsie WNW NpUsHaepaeMmbie ogHod ua floropapuaaio-
upocn CTOPoH ¥ HAXOASUMECH HA GOPTY CY/A0BbIO HAOKYMEHTHI
SyAyT npusHapaTLCs U Apyrod AorosapuBaibliedcs CropoHoi.

2. Cyaa oArHoa JlorosapmBatowedcs CTOPOHDI, CHAGKEHHLIe
AOIDKHLIM  06pasOM BbiAAHHLIMWA HOKYMEHTaMU 06 ofMeps
CYAOB, 0cBOGOXAAIOTCA OT HOBOTG oSMepa B MopTax ApYrow
Aoropapusaiowedcs CTOPOHbI, DTH JOKYMEHTH GYAYT NpukW-
MaTLCA 38 OCHOBY NPU WCHUCTIGHWM NOPTOBLIX cBOPOB.

Cratesn 11

Kaxgan florosapusaiowancs CTOPOHA MPEAOCTASMT MOPA-
KamM-Brlafeblam OFHOTO K3 3arpaHH-HbIX JOKYMEHTOB, Bhigan-
HBIX ROMKHLIM O5PASOM KOMNOTEHTHLIMM BRACTAMU APYrod
Aorosapusarouieicn CTOPOHL!, NPaBa, YKa3aHHLIe B CTATRAX 12
ni3.

Cratba 12

-1. BragennLy 0HOr0 W8 YAOMAHYTLIX B CTaThe 11 3arpaHnu-

HbIX AOKYMEHTOB paspelaeTes;

a} B KayecTse YneHa 3KWNEKa cygHa fJorosapusaoweitcs Cro-
POHLI, BouifaBedl 3TOT AOKYMOHT, B nepwoj npeGsiBakun
CyaHa 8 nopTy ppyrod Aorosapreapiweica CTOpoHoi Ge3

_ BM3bl CXOAUTL Ha Geper U BReMEeNHO HAXOAVWTLCR B NOPTOBOM

- FOPOAE B COOTRATCTBMM C AGACTBYIOLMMA TaM Npapunam. B
smx cayuanx TpeGyerca:

"= 8 ®egepatmsrod Pecriy6nuke I"quamm - yAocTose-

© peHde 0 npase CXopA Ha Geper;
~ 8 Coioze CoBeTciux COUMBNUCTRHECKIX Pecnybnmk —
b}, @ nopTy apyroh florosapusaioieiics CTOPOHN NOKUHYTL ¢
. FBSPOLIGHIA KOMNETEHTHLIX BnacTed Ceoe CYAHo, TAS OH
: qaxomun CBOIO paloTy B KavBCTBE YNEHA JKMnaxa, n
: lpepem B TOM K€ NIOPTY HA APYroe. CYAHO, XGIRNYaTHpye-
08 MOPCKHM CYAOXOZHWM NPagnpustTem ToA xe Joropa-

. PmBaloeicn CTOPOHE, YTOGK! TIPUCTYNUTD K ptﬁore Ha HEM
' 8 Ka4eCTBO “IeHa INUNAdKa;
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c) nach Beendigung seiner Arbeit als Besatzungsmitglied eines
Schiffes in einem Hafen der anderen Vertragspartei deren
Hoheltsgebiet mit einem unverziglich zu erteilenden Sichtver-
merk ohne unnitige Verzdgerung auf dem geeigneten kiirze-
sten Weg zu veriassen.

(2) Die zustindigen Behiirden einer Vertragspartei gestatten
einem Besatzungsmitglied, das im Krankheitsfall in ein Kranken-
haus im Hoheitsgebist der anderen Veriragspartel eingeliefert
wurde, den zur Behandlung etforderlichen Aufenthait.

(3) Die Absiitze t und 2 finden sinngemiB Anwendung auf
Personen, die Dienste an Bord leisten und nicht zur Besatzung
gehdren, sofem sie in eine Besatzungsliste eingetragen sind.

Artikel 13

(1) Die Vertragsparteisn gestatten einem Seemann, der In-
haber eines in Artikel 11 erwéhnten Reisedokuments ist, die Ein-
oder Ausreise,

a) um sich zu seinem Schiff oder auf sin anderes Schiff 2u
begeben;

b) um durchzureisen mit dem Ziel, sich in einem anderen Staat
zu seinem Schiff zu begeben, oder zur Rickkshr in seine
Heimat oder zu einem anderen von den zusténdigen Behtr-
den der betreffenden Veriragspartei anerkannten Zweck.

Die Regelung der Norm 3.10.2 der Anlage zum Ubereinkomman
vom §. April 1965 zur Ereichterung des Internationalen Soever-
kehrs bleibt unberdhrt.

(2) in allen in Absatz 1 erw&hntqn Filllen muB der Seemann i']n
Besitz eines entsprechenden Sichtvermerks der anderen
-Vertragspartei sein; einen entsprechenden Antrag werden die
fzeusta@inmgen Behdrden so schnell wie mbglich wohlwollend pro-

n

Artiket 14

{1) Vorbehaltlich der Artikel 11 bis 13 bleiben die Regelungen
der Vertragsparteien betreffend Einreise, Aufenthalt und Ausreise
von Ausl@ndern unberithrt.

(2) Die Vertragsparteien behalten sich das Recht vor, Perso-
nen, dis sie fir unerwiinscht halten, die Einreise und den Aufent-
halt in ihrem Hoheitsgebiet zu verwehren.

Artikel 15

Die Vertragsparieien gewdhren den Seeschiffahrtsunterneh-
men der jeweils anderen Vertragspartei das Recht, Einnahman
aus Dienstleistungen der Schiffahrt auf dem Gabiet der ersten
Vertragspartei fir Zahlungen im Zusammenhang mit der Schiff-
fahrt zu verwenden oder in frei korwertierbarer Wahrung ins

Ausland 2u transferieren. Der Transfer wird auf der Grundiage des

amtlichen Wechselkuraes und innerhalb der Gblichen Fristen vor-
gencmmen.

Artikel 16

Wenn ein Schiff seiner der beiden Veriragsparteien an den
Kiisten der anderen
bruch erieidet, so genieBen das Schiff, seine Besatzung, Fahr

Schiff, dessen Besatz&ng. Fahrgastan und Ladung gewihrt.

Die von einem Schiff, das in Seenot geraten ist oder Schiftbruch

erlitten hat, geborgenen Gegenstinde unterliegen keinerlei Zoll-

abgaben, sofern sie nicht dem inlAndischen Gebrauch und Ver-
brauch zugefiihrt werden.

inSoenotger&lodarScmﬁ-’

.. CTOPOHOR B TAKWX CIy-asx CBoe
| CRMADRM ¥ Tpyay. |

C) MO OKOHYaHWM erg padoThl B KAYECTBE YAeHAa aKWNaxa
CyAHa & nopTty gpyrod forosapueatowedcs CTOPOHbE MOKW-
HYyTb €© TeppuTopuio ¢ 6e30TnaratensHg BbABaeMON
BU3OH, 683 HEeHY)XHOM 3aA8PMKN M NOAXOAALMM KpaTyaii-
LM NyTEM.

2. KoMneTeHTHbIe BnacTy ogHoW [loropapueaiolieikcs CTo-
POHBLI paspelwal)T YNeHy dKUNadKa, KOTOpbiA no 6onesHn Gbin
A0CTasnNeH B GONLHALY HE TOPPUTOPWM ApYrod [oroeapueaio-
Weica CTopoHbl, NpetbiBakwe, HEOGXOAMMOS AN NeYeHWs.

3. Myuxrot 1 M 2 COOTBETCTBBHHO NMPUMEHAIOTCA TaKKe B
OTHOWEHWN NUL, KOTOPLIE BHINONHAIOT ClyXebHbte 06A3aHHOCTH
Ha GOPTY ¥ HE NPUHARNENKAT K SKWNEKY, MPH YCFIOBWW, YTO OHK
BHECEHLl B CHWCOK WIBHOB 3KUMAaNa,

Crarbn i3

1. Kaxpan Jorosapwsaouascs CTopoHa paspeluasT MOpAKy-
BRagenNoly OAHOTO U3 YNOMAHYTLIX 8 CTaThe 11 3arpaHn4HbLIX
AOKYMEHTOB Bte3j K Buieag:

a) anA npwbbITMA HAa CBOe CYAHO WNW NepeBoda Ha Apyroe
CYAHO,

b} ANR TPAH3UTHOTO Npoe3fa ¢ LeNL NPUGLITHA Ha cBOE
CYAHO, Haxopsueecs B APYpod CTpaHe, BO3BPALLEHWS Ha
POAMHY MIM C WHOA Uenbio, OR0GPEHHOA KOMNETeHTHbIMM
BMACTAMM COOTRATCTBYIOWEN florosapuBaiowjeic CTOPOHLL.

MNonoxeHua crangapta 3. 10. 2 MNpunoxeHusa K Konserywm ob

O0NeT-eHuM MEeXAYHApOAHOrD MOPCKOTO CYAOXOACTBA OT 9
anpenn 1965 roga He 3aTParMBAIOTCA,

2. Bo Beex cnyqanx, yNOMSHYTHIX B NYHKTe 1, MOPAK JOMKeH
MMOTL COOTBETCTBYIOWYIO BU3Y Apyrod florosapusaiouiencs CTo-
POHb, COOTBETCTBYIOWES XOAATARCTBO GyAeT B BO3MOXHO
KOPOTKUA CPOK OGNaromenartenbHO pacCMaTpPUBaTLCA KOMNe-
TEHTHLIMW BNACTHMM.

Craten 14

1. C cobmogenme cTaTen 11-13 He 3aTpamBaloTcs Npasua
obenx florosapwsanoimxca CTOPOH OTHOCUTENLHO BLE3AA, Npe-
OLiBEHUA ¥ BLIE3AA MHOCTRAHLIEs.

2. Kaxgana w3 florosapueatowxca CTOPOH COXpaHABT 3a
co60A Npaso OTKasaTh BO BLE3A0 W NpebbiBaHuK HA CBOSR
TOPPUTOPUM NHLAM, KOTOPbIX OHA COYTST HEeXBNATaNbHbLIMU.

CtaTtba 15

Kaxpaan florosapusaouiancs CTOpPoHa NPeAcCTABAT MOPCKUM
CYAOXOAHBIM RpeanpusTHaM Apyroit florosapupaoiencn Cro-
POHLI NPAaBO WCMORL3IOBATL OOXQAW, NOSYy4asMbie OT nNpe-
ACCTABNOHWA HA TEPPMTOPWYX nepeoid Jorosapusaowencs CTo-
POHLI CYROXOAHBIX YCNYT, ANA NNATEXEA, CBA3AHHBLIX ¢ CYR0-
XOACTBOM, MK NEPEBCANTE WX 32 FPaHNLY B CBOBOAHO KOHBEp-
Tvpyemol eaniote. MNepesos Oy,qer OCYWBCTBNATLCA HA OCHOBES
oMUMANEHOTO OOMBHHOIO Kypca u B Npegenax obbiuHbIX Cpo-
KOB.

CraTha 16

ECAM CYAHO 0AHOM M3 flOroBapUBAICUIMXCR CTOPOH NOTpRWT
GegcTane wu KopatnexpylleHwe § 6eperos apyrod florosapu-

i Baloujeics CTOPOHLI, TO CYAHO, eF ) BKANANK, NACCRUPH! W IPYS
gaste und Ladung dieselben Vorrechte und Vergiinstigungen, wie :
sie die andere Vertragkpartei in derartigen Fallen einem eigenen

GyAyT NONLSOBATLCA TEMU e N
KOTOPLI® NPEJOCTABNATCA ITOM |

MYLISCTEAMW W NbIOTaMM,
# foroBapusalcuieiica
CYAHY, 650 3Kknnaxy, nac-

MpeameToi, CNaceHHLIE ¢ CYAHE, phnesitiero 6saCTBEG Wn
Kopaﬁnexpymeuue He GyayT obnalatbCA HMKAKUMY TAMOKEH-
HBINMW TIOMIIUHAMM, SCAN TONLKO aﬁl npaameaTul He GyayT npea-
HaaKayeHu Ans ucnonbaoaanun unu NOTPESNeHWA BHYTPM
CTPaHbI.
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Artikel 17

(1) Die Vertragsparteien werden ihre Bemidhungen zur Pflege
und Entwicklung effektiver fachficher Beziehungen zwischen ihren
tir Schiffahrtsfragen zustindigen Behdrden fortsetzen. sowie dis
Entwicklung von Kontakten zwischen ihren entsprechenden
Unternehmen und Qrganisationen fdrdern, insbasondere um

— die Seehandelsfiolte und -hiifen umfassender und effekdiver
zu nutzen und de wirtschaftlichen sowie wissenschaftlich-
technischen Bezighungen und den Erfahrungsaustausch zu
erweitern;

~ @inen Meinungsaustausch bezlghich der Téfigkedt in intor-
naticnialen, mit Problemen der Seeschiffahrt befaten Organi-
sationen und der Beteiligung an internationalen Abkommen
ilber den Seeverkehr zu fithren.

(2) Um ein standiges Zusammenwirken, eine schnelie Abstim-

mung und Ldsung alter Fragen der Zusammenarbeit zwischen -

den fir Seeschiffahvt zustBndigen Stellen beider Lander zu
gewdhrleisten, haben die Vertragsparieion das Recht, bei den
Botschaften ibrer LAnder dis Stelle eines Schiffatuisatlachés ein-
zurichten.

_ (3) Zur Verwirilichung der in Absatz 1 genannten Ziele und zur
Uberwachung der Dutchfiihtung dieses Abkommens wird eine
Gemischie Kommigsion gebildet, die Fragen von gemeinsamem
interesse, die sich aus der Durchfiihrung dieses Abkommens
ergeben, insbesorndiere Fragen des zweiseitigen Seeverkehrs,

sowie afigemeine Fragen der imtemationalen Schiffahrt behandelt. |

Die Gemischte Kommission kann Arbeitsgruppen zur Behand-
lung von EnzeMragen und zur entsprecherder

Empfehiungen, diedarGerrﬂsdﬂenKomrisdonzurPrﬂhngmr—_

gelegt werden, einsetzen.

(4) Die Gemischte Kommission tritt in der Ragel mindestens.
einmal jdhrlich zusammen; sie kann jedoch auf Ersuchen einer
Vertragspartei spatestens innerhalh von neunzig Tagen nach
Ubermittlung eines derartigen Ersuchens zusammentreten. Die

Tagesordnung fir jede Sitzung der Gemischten Kommission wird .

nach Absprache zwischen den 10r Schiffahrisfragen zustindigen
Behdrden festgelegt.

Die Vertragsparteien bestimmen die Zusammensstzung ihrer
Delegation fir die Sitzung der Gemischten Kommission.
Artikel 18

(1) Dieses Abkommen trit an dem Tag in Kraft, an dem die
Vertragsparteien einander schriftlich mitgetsilt haben, daB die
erforderfichen innarstaatfichen Vorausseizungen fir das inkrafi-
treten erflillt sind.

{2) Dieses Abkommen wird auf unbestimmie Zeit geschlosser.
(3) Dieses Abkommen kann von jeder Verlragspartei schwifilich
gekindigt werden. In diesam Fall it das Ablkommen sechs

Monate nach Eingang der Kindigung bei der anderen Verirags-
partei auBer Kraft,

Geschehen zu Bonn am 7. Janvar 1991 in awei Urschriften,
jede in deutscher und russischer Sprache, wobei jeder Wortlaut
gleichermaBen verbindlich ist.

Fix die Regierung der Bundesrepubik Deutschiand
Dr. Lautenschlager
Dr. Zimmermann

Fir die Regierung der Union dew Sozialistischen Sowjetrepubliken
Y. Volmer
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Crarwa 17

1. Dbe florosapusaiowpecs CTOPOHE! GYAYT NPOAQIIKATE CBOM
YCMAMA TI0 NICABEPNAHKIO U PAIBUTUI0 3DEHEKTUBHBIX ABNOBbIX
OTHOLWEHWA MEXAY WX BNACTAMMY, BOAAOLMMMK BOMPOCAMMK CyA0-
XOACTBA, & TaIOKe NOOWPATL Pa3BUTUE KOHTAKTOB MEXZY MX
COOTBETCTBYIOWAMNA NPEANPUATURMA U OPEAHH3AUKAMMK, B 4aCT-
HOCTH, B LENAX:

Gonee normore W 3xpeKTHBHOTD MCRONLAQBAHNA MOPCKOro
TOProeoro ¢hnoTa N NOPTOB, PaCLMPEHWA JKOHOMWHECKHX W
HAYYHO-TEXHWUECKIX CBA3BHA W OOMEHA ONbITOM;

O6MEHA MHEHWAMY OTHOCHTENBHO AERTONLHOCTA B MEN(IYHA-
POAHBIX OPraHU3alLMsnX, 3aHUMAIOLMXCA NPoGNeMaMy MOPCKOro
CYAOXOACTEQ, W YMAcTWA B MEXAyHapOAHbIX COrNatleHusx no
MODCKOMY TPaHCNOpTY.

2. B uensx opraHM3anun NOCTOARHOIO B3auMoAeAcTBMA, one-
PATHBHOMO COrNACOBaHNA K PELISHNA BCEX BANPOCOB COTPYAHN-
HecTEa MEXKAY MODCKAMW BAMHHUCTPALMAMMA ABYX CTpad foro-
BapuBaoumect CTOPOHBI WMSIOT NPaBO BBECTH BOIMKHOCTH
&TTaNe 0O CYAOXOACTBY APW NOCONLCTBAX CHOVMK CTPaH.

3. Ana oCyWeCTRNAHMA LiGNed, yKasaHHuX B AyHKTe 1, W
HAGMIOABHUS 32 NPUMEHBHKEM HACTOSRWETo CornaeHmus coana-
arcA CMetLaHHan KOMMCCHA, KOTopas GYAST 06CYyMOATE Npej-
CTAANAIONME BIAMMHLIL MHTEPEC BONPOCHY, BLITOKAIOLME M3 NPU-
MoHeHnA HacTosero CornaiueHus, B YaCTHOGTH BOMPOCK ABY-
CTOPOHHETD MOPCKOMD CYAOXOACTBS, & TAOoKD OBLLMe BONPOCH!
MEXMAYHapOAHOrC CYAOXoncTea.

CMeLaHHas KOMHCCHRA MOXET COaAaBaTL paboyMe pynnb AN
olcyxaesim OTAeNbHLX BONPOCOS M BHPaBoTKI COOTBETCTEYIO-
Epex pexoMeH/atiwt, KOTOpte GyAYT NDBACTEBNATLCA HA pac-
CMOTPEHNE CMELEHHOR KOMWCCHK.

4. CMelanHan KOMueeHs coBUPAeTCA, Kak NPasuno, He poxe
OfHOro pasa B rog, 0AHAKO OHA MOXET COGPATLEA MO Npockbe
ogHon us florosapuBalouxca CTOPOH He NO3AHES, HYeM Yepea
HEBAHOCTY AHEN NOCNe AATbl NPAACTABNGHUA TaKoA Npackbl.
TosocTice i [owk KaxA0ro sacefannn CuelliaHHof KOMHUCCHN
Gyper ONPeRenATLCA K COINACOBAHWG MONAY BAACTAMM,
BOAAIOWMMH BOMPOCAMN CYAOXOACTRS.

Kaxagas JorosapuaaioupEacs CTopoHE ORPALBARNGT COCTAB
cboel Aeneraupm Ha 3acagars CuMetaRHoR KoMNCCH,

CtaTtenA 18

1. Hacrosuee Cornawesue BCTYNAeT B CWNY B AeHb, Koraa
obe florosapwsaoumecn CTOPOHK coobuiaT Apyr APYTY B NMChb-
MEHHOR (DOPME O TOM, 4TO HEOGXOAMMBIG ANA 50 BCTYTINGHNS B
CHMNTY BHYTPUIOCYASPCTEEHIIG (POPMAIEHOCTH BLINOAHEHDY,

2 Hacrosupe Cornauenne 3aknionaeICs Ha HeOrpalitueHHbIR
CPOK. :

9. Hacroseyee Cornatesie MOXeT GbiTh AEHOHCHPOBAHO B
TMCHMEHHOR thopMe KeoKkAOR nomuapm:oupm Croponoi. B
aTOM cny-ae CornaweHue NpexpallasT ceoe AedCTEve nepes
WECTL MECHLIEs NOCNe NOAYYSHWA Apyroid Jorosapuealoweics
CTOpOoHO#A yBseaomneHns ob aTom.

coseptumar.BoHHTmmapﬂWQiromanmsxseun-
m,wﬁuawuw@mnweuoﬁn
Warimimo.qmmm. ;[
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Der Bundesminister fiir Verkehr Bonn, den 7. Januar 1991

Herrn

Vadim D. Kornitov

Leiter der Abteilung fur
Auswiirtige Beziehungen
Ministerium flr die Hochseeflotte
der Union dar Sozialistischen

Sowjetrepubliken

Sehr geehrter Herr Kornilov,

ich beziehe mich auf das am heutigen Tage unterzeichnete Abkommen zwischen der Regierung der
Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken Gher die
Seaschiffahrt.

Zur Verdeuthichung des Artikels 11 dieses Abkommens steliten wir (ibereinstimmend fest:

Dokumente im Sinne ven Arfikel 11 sind

- der SeemannspaB der Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken,
— das Seefahrisbuch der Bundesrepublik Deutschland,

- der Reisepaf dor Bundesrepublik Dsutschiand.

AnlaBlich der Unterzeichnung des Seeschiffahrtsabkommens wurden Muster der vorgenannten Dokumente
ausgetauscht.

Mit vorziglicher Hochachtung
Im Auftrag
Leiter der Abteilung Seeverkehr

Die sowjetische Seite hat einen gieichlautenden Brief mit Datum vom 7. Januar 1991 Obergeben.

Bundesministerium fir Verkehr Bonn, den 7. Januar 1991

Sehr geshrier Herr Kortilov,

ich beziehe mich auf das am heutigen Tage unterzeichnete Abkommen zwischen der Reglerung der
Bundesrepublik Deutschiand und der Regierung der Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken tber die
Seeschiffahrt.

Ilch méchte feststellen, daB die dm-mm'mmwem seit vielen Jahren den
zweiseitigen Handel zwischen unseran beiden Landern in zidriedenstellander Weise bedianan.

Ich gebe der Hoffnung Ausdruck, daB beide Schillahrisverwaltiungen im Rabmen ihrer Moglichkeiten darauf
hinwirkén werden, dafl die Gemeinschaftsdienste weiterhin diesem Handel auf kommerzieller Grundlage
dienen werden.

Ch. Hinz
Leiter der Abteilung Seeverkehr

Die sowjelische Seite hat einen gleichlautenden Brief mit Datum vom 7. Januar 1991 dbergeben.

1
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Denkschrift zum Abkommen
A. Aligemeines Zu Artikel 3

Die deutsche Vereinigung am 3. Oktober 1990 sowie das
im November 1990 zwischen der Bundesrepublik Deutsch-
land und der Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken
versinbarte umfangreiche politische Vertragswark haben
nach nahezu i7jahriger Verhandiungsdauer auch den
AbschluB des deutsch-sowjetischen Seeschiffahrtsabkom-
mens ermdglicht.

Die Notwendigkeit einer solchen vertraglichen Regelung
ergibt sich aus den unterschiedichen Wirtschaftsordnun-
gen beider Staaten und den damit verbundenen Wettbe-
werbsbedingungen der Handelsfiotten. Dariiber hinaus
wurden durch die giinstigen politischen Rahmenbedingun-
gen in den Beziehungen der Bundesrepublik Deutschiand

und der Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken auch-

im Bereich des Seeverkehrs neue Mdglichkeiten der
Zusammenarbeit erbfinet, die der vertraglichen Umset-
zung bedurften.

Beiden Erfordernissen trigt das Seeschiffahrisabkommen
Rechnung. Die Vertragsparteien werden nach dem Grund-
satz der Gleichberechtigung und des gegenseitigen
Vorteils auf eine enge Zusammenarbeit zwischen den
Befrachtungsorganisationen und Seeschiffahrtsunterneh-
men hinwirken und dabei auch dritten Staaten das Recht,
sich an den zweiseitigen seewdrtigen Giterbefbrderungen
2u beteiligen, einrdumen. Im Drittlandverkehr werden die
Partner den Grundsatz des fairen Wettbewerbs auf kom-
merzZieller Grundlage beachten und bei der Festsetzung

der Frachtraten gegenseitig den Partnerinteressen Rech-

nung tragen.

Das Abkommen regelt des weiteren die Gleichbehandlung
der Schiffe in den Hafen sowie weitere technische Fragen
des Seeverkehrs zwischen beiden Lindem. Eine gemein-
same Kommission aus Verirelem beider Staaten soll die
Durchfihrung des Abkommens berwachen und regelma-
Big Fragen des zweiseitigen Seeverkehrs sowie allge-
meine Fragen der intemationalen Schiffahrt behandain.

Das Abkommen leitet eine neue Phase der schiffahrispoli-
tischen Beziehungen der Bundesrepublik Deutschland und
der Unien der Sozialistischen Sowjetrepubliken ein und
wird impulsgebend fir die Zusammenarbeit sowoht auf
behérdlicher Ebene als auch im kommerziellen Bereich
semn.

B. Zu den Einzelbestimmungen

Zu Artikel1

Artikel 1 definiert die im Abkommen mehrfach verwandten
Begriffe ,Schiff einer Vertragspartei®, ,Seeschiffahris-
untemnehmen einer Vertragspartei* und ,Besatzungsmit-
glied”.

Zu Artikel 2

Artikel 2 verpflichtet die Vertragsparteien, die Freiheit der
Handelsschiffahrt zu férdem und sich jedweder Handlun-
gen, die ihrer normalen Entwicklung abtriglich sind, zu
enthaiten.
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Artikel 3 Abs. 1 berechtigt die Schiffe jeder Vertragspantei,
zwischen ihren Héfen 2u fahren und Fahrgéste und Giter
Zwischen ihnen zu befdrdem.

Absatz 2 raumt Schiffen, die die Flagge von Drittstaaten
fihren und von einer Vertragspartei eingesetzt werden,
gieichfalls das Recht aul Beteiligung an den Beférderun-
gen ein.

Zu Artikel 4

Artikel 4 Abs. 1 verpflichtet die Vertragsparteien, die Ent-
wicklung der zweiseitigen Handelsschiffahrt nach dem
Grundsatz der Gleichberechtigung und des beiderseitigen
Vorteils zu unterstiitzen.

Absatz 2 bestimmt, daB die Vertragsparteien in den zwei-
seitigen Befdrderungen auf eine enge Zusammenarbeit
zwischen ihren Befrachtungsorganen und Seeschiffahrts-
untemehmen, z. B, in Form von Gemeinschaftsunterneh-
men, hinwirken, wobei die Frachtraten wirtschaftlich aus-
kbmmlich sein sollen.

Absatz 3 stellt das Recht von dritten Flaggen auf Beteili-
gung an den zweiseitigen seewidirtigen Guterbefirderun-
gen sicher.

- Zu Artikel 5

Artikel 5 raumt den Vertragsparleien gegenseitig das
Recht zur Beteiligung am Seeverkehr mit Drittiindermn
{cross-trade) nach dem Grundsatz des fairen Wettbewerbs
auf kommerzieller Grundiage und unter gegenseitiger
Berticksichtigung der Partnerinteressen bei der Festset-
zung der Frachtraten ein.

Zu Artikel 6

Artikel 6 stellt Klar, dal das Abkommen Rechte und Ver-
pfichtungen aus anderen mtemahonalen Ubereinkiinften
nicht beriihrt.

Zu Artikel 7

Artikel 7 sichert in Ubereinstimmung mit den jeweils gel-
tenden Rechtsvorschriften die Untersifitzung der Vertrags-
parteien fir die Erdfinung von Liniendiensten zwischen
den Vertragsstaaten sowie fir die Grindung von Vertre-
tungen oder Gemeinschaftsunterehmen zu.

Zu Artikel 8

Artikel 8 Abs. 1 rdumt den Schiffen die inlénderbehandlung
in den Héfen ein, ‘

Absatz 2 sieht die Inlanderbehandiung auch fiir Schiffe
unter der Flagge von Drittlindem vor, die von der anderen
Vertragspartei eingesetzt werden, it Verpflichtungen
aus anderen Abkommen und die nationalen Rechtsvor-
schriften dem nicht entgegenstehen.

Absatz 3 z8hlt die Ausnahmen auf, dle vom Prinzip der
Inldnderbehandiung ausgencmmen werden. .
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Zu Artikel 9

Artikel 9 beinhaltet die Verpflichtung der Vertragsparteien,
die Beférderungen auf dem Seeweg zu erleichtern und
Verzgerungen bei der Befbrderung, den Liegezeiten und
in der Abfertigung zu vermeiden.

Zu Artikel 10

Artikel 10 Abs. 1 regelt die gegenseitige Anerkennung der
Schiffsdokumente.

Absatz 2 befreit bei Vorliegen vorschriftsméBiger Doku-
mente die Schiffe von der Nachvermessung im Partner-
staat.

2Zu Artikel 11

Artikel 11 billigt den Seeleuten der Vertragsparteien, die im
Besitz sines ordnungsgeméB ausgesteliten Reisedoku-
mentes sind, die in den Artikeln 12 und 13 aufgefithrten
Rechte zu. '

Zu Artikel 12

Artikel 12 Abs. 1 regelt die Bedingungen im Hafenstaat
zum Landgang, dem Schiffswechsel und zur Heimreise
der Seeleute.

Absatz 2 rdumt erkrankten Besatzungsmilgliedern die
Maglichkeit des Krankenhausaufenthaltes im Hafenstaat
ein. Absatz 3 dehnt die in den Absétzen 1 und 2 gewéahrten
Rechte auf alle an Bord arbeitanden Personen aus, sofemn
sie in eine Besatzungsliste eingetragen sind.

Zu Artikel 13

Artikel 13 Abs. 1 regelt die Bedingungen der Ein-, Aus- und
Durchreise der Seeleute.

Absatz 2 knlipft die Bedingungen des Absaitz 1 an das
Vorhandensein eines entsprechenden Sichtvermerkes,
dessen Erteilung durch die BehSrden schnelistmdglich und
wohiwollend gepriift werden soll.

Zu Artikel 14

Artikel 14 Abs. 1 weist darauf hin, daB — vorbehaltlich der
Artikel 11 bis 13 — die Regelungen zu Ein- und Ausreise
und zum Aufenthalt von Ausldndern nicht berihit werden.
Absatz 2 sieht eine Regelung fiir die Behandlung un-
erwlnschter Personen vor.

Zu Artikel 15

Artikel 15 regelt die Verwendung von Einnahmen der
Seeschiffahrtsunternehmen im Partnerstaat und berechtigt
zum Transfer dieser Einnahmen ins Ausland.

Zu Artikel 16

Artikel 16 rdumt bet Seenot oder Schiffbruch in bezug auf
das Schiff, die Besatzung, Fahrgaste und Ladung die
Ini&nderbehandlung ein. Die bei Seenot oder Schifibruch
geborgenen Gegenstinde sollen keinen Zollabgaben
unterliegen.

Zu Artikel 17

Artikel 17 Abs. 1 stellt die Fortsetzung der Bemihungen,
effektive fachliche Beziehungen zwischen den Schiffahrts-
behdrden zu entwickeln und Kontakte zwischen den Unter-
nehmen und Organisationen zu fordemn, heraus,

Absatz 2 sieht zur Gewdhrleistung einer engen Zusam-
menarbeit die Mbglichkeit vor, daB bei den Botschaften
der Vertragspariner jeweils die Stelle eines Schiffahrts-
attachés eingerichtet werden kann.

Absatz 3 regelt die Bildung einer Gemischten Kommission,
die regeiméBig alle sich aus dem Abkommen ergebenden
sowie auch allgemeine Fragen des zweiseitigen und inter-
nationalen Seeverkehrs behandeln soll.

Absalz 4 legt die Modallitaten fiir das Zusammentreten der
Gemischten Kommission fest.

Zu_Artikel 18

Artikel 18 Abs. 1 regelt den Termin des Inkrafttretens des
Abkommens.

Absatz 2 legt die Gultigkeit des Abkommens auf unbe-
stimmte Zeit fest.

Absatz 3 sieht die Méglichkeit der schriftlichen Kindigung
des Abkommens und das darauf folgende AuBerkrafitreten
vor,

C. Briefwechsel

Anidflich der Unterzeichnung des Abkommens wurden
zwel Briefwechsel gefiihrt,

Der.erste Briefwechsal legt fest, welche Reisedokumente
der Seeleute beider Vertragsparteien nach Artikel 11 des
Abkommens gegensaitig anerkannt werden. Muster dieser
Reisedokumente wurden anladlich der Unterzeichnung
des Abkommens ausgetauscht.

Der zweite Briefwechsel bekrafigt in AnknOpfung an Arti-
kel 4 Abs. 2 die seit vielen Jahren bestehende Zusammen-
arbeit von Schiffahrtsunternehmen beider Seiten in Form
von Gemeinschafisliniendiensten,

Die Schiffahrtsverwaltungen beider Vertragsparteien sol-
len im Rahmen ihrer Mbglichkeiten dafiir Sorge tragen,
daB diese Dienste auch kinftig den zweiseitigon Handel
auf kommerzieller Grundlage fardern.
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Stellungnahme

des Bundesratas

zum

Entwurf eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 7. Januar 1991 zwischen der Re-
gierung der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der Union der
Sozialistischen Sowjetrepubliken iiber die Seeschiffahrt

Der Bundesrat hat in seiner 636. Sitzung am 8. November 1991
beschlossen, zu dem Gesetzentwurf gemi Artikel 76 Abs. 2 des

Grundgesetzes Einwendungen nicht zu erheben.
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Berichtigung

zZum

Entwurf eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 7. Januar 1991

zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der

Regierung der Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken iiber
die Seeschiffahrt

In dem o.a. Gesetzentwurf ist die Seite 5 gegen die umseitig
abgedruckte Seite 5 auszutauschen.
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Entwurf

Gesetz
zu dem Abkommen vom 7. Januar 1991

zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland

Sy

und der Regierung der Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken

|

iiber die Seeschiffahrt

Vom 1991

Der Bundestag hat mit Zustimmyng des Bundesrates das folgende Gesetz beschlossen:

Artike! 1

Dem in Bonn am 7. Januar 1991 unterzeichneten Abkomimen zwischen der
Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der Regienung der Union der
Sozialistischen Sowjetrepubliken Gber die Seeschiffahrt und den erganzenden
Brietwechseln wird zugestimmt. Das Abkommen und die Briefwechsel werden
nachstehend verdffentlicht.

Artikel 2
(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkindung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem Artikel 18 Abs. 1 und die
Brietwechsel in Kraft treten, ist im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.

Begriindung zum Vertragsgesetz

Zu Artikel 1

Auf das Abkommen findel Artikel 59 Abs. 2 Saiz 1 des Grundgesetzes Anwen-
dung, da es sich auf Gegenstande der Bundesgesetzgebung bezieht.

)
Zu Artikel 2

Die Bestimmung des Absatzes 1 enispricht dem Erfordemis des Artikels 82
Abs. 2 des Grundgesetzes.

Nach Absatz 2 ist der Zeitpunit, in dem das Abkommen nach seinem Artikel 18
Abs. 1 in Kraft tritt, im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.

SchluBbemerkung

Die Ausfiihrung dieses Gesetzes belastet Bund, Lander und Gemeinden nicht mit
Kosten.

Auswirkungen auf das Preisniveau, besonders auf das Verbraucherpreisniveau,
sind nicht zu erwarten.

Die Zustimmung des Bundesrates ist erforderlich, da durch

das Vertragsgesetz in Verbindung mit dem Abkommen auch

das Verwaltungsverfahren von Landesbehérden im Sinne von

Artikel B4 Ahs. 1 des Grundgesetzes geregelt wird.



