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EG - In - VP

Empfehlungen

der Ausschiisse

Zum

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates iiber die Massen und

Abmessungen bestimmter Klassen von Kraftfahrzeugen wund

Kraftfahrzeuganhidngern

KOM(91) 239 endg.; Ratsdok. 8149/91

Punkt der 637. Sitzung des Bundesrates am 29. November 1991

Der federfithrende AusschuB fiir Fragen der Europ#dischen
Gemeinschaften (EG) und

der Ausschufl fir Verkehr und Post (VP)

empfehlen dem Bundesrat, zu der Vorlage wie folgt Stellung
zu nehmen:

1. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im Rahmen
der Beratungen des Richtlinienvorschlags bei der EG dafiir
einzusetzen, daR méglichst bald der im Anhang I der
Richtlinie 85/3/EWG, zuletzt gedndert durch Richtlinie
91/60/EWG, in Nr. 1.8 fir Lastziige festgelegte Abstand
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zwischen dem vordersten 3HuBeren Punkt der Ladeflidche
hinter dem Fiihrerhaus und dem hintersten dufleren Punkt
des Anhidngers der Fahrzeugkombination unter Beibehaltung
der in Nr. 1.7 mit 15,65 m festgelegten héchstzulidssigen
Ladefldchenlinge von 16,00 m auf 16,40 m wund die 1in
Nr. 1.1 festgelegte groBte Linge fiir Lastziige von 18,35 m
auf 18,75 m erhsht wird.

Nach der Richtlinie 85/3/EWG darf entsprechend dem
Beschluf des EG-Verkehrsministerrates vom 17./18.12.1990
die hdchstzulissige Linge von Lastziigen 18,35 m betragen.
Gleichzeitig wird die Lidnge der Ladeflidche auf maximal
15,65 m festgesetzt, damit auch zwei der gréfiten euro-
pdisch genormten Wechselbehilter mit einer Linge von
jeweils 7,82 m befdrdert werden kénnen. Im Interesse
eines ausreichend groflen Fihrerhauses und damit der
Arbeitsplatzgestaltung sowie der Verkehrssicherheit wird
aullerdem der Abstand zwischen Vorderkante der Ladefliche
des Lkw wund Hinterkante des Anhdngers auf 16,00 m
begrenzt,

Es handelt sich hierbei um einen Kompromifl, der erst nach
langem Ringen zustande gekommen ist. Einige Mitglieds-
ldnder wollten eine Lastzugldnge von 18,75 m, wihrend die
Bundesregierung in Ubereinstimmung mit Beschliissen des
Bundesrates (zuletzt vom 21.09.199¢ - Drucksache 449/90)
fir eine Beibehaltung von 18,00 m bei entsprechend
verkiirzter Ladefliche eingetreten ist,
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Der Bundesrat begriilit die Festlegung einer maximalen
Ladeflidchenlidnge, da hierdurch gleiche Wettbewerbsvoraus-
setzungen geschaffen werden und akzeptiert das MaR von
15,65 m im Interesse einer europidischen Regelung. Hier-
durch kann einerseits der kombinierte Verkehr geférdert
werden. Andererseits werden Wettbewerbsnachteile fiir die
Bahn verhindert, da bei dieser Ladeflichenlinge zwei
Paletten weniger befdérdert werden kénnen, als mit bisher
zulédssigen Lastziigen mit Kurzkuppeleinrichtung und extrem

kurzem Fihrerhaus.

Der Bundesrat begriilt auch die Festlegung einer héchstzu-
ldssigen Lidnge des Abstandes zwischen Vorderkante der
Ladeflédche des Lkw und Hinterkante des Anhingers aus den
eingangs genannten Griinden. Die Festlegung des Wertes von
16,00 m hat jedoch zur Folge, daR bei voller Nutzung der
Ladefldche der Abstand zwischen Lkw und Anhinger hoch-
stens 35 cm betridgt. Abgesehen davon, daB beim An- und
Abkuppeln sowie beim Rangieren die Gefahr besteht, daf
Personen eingeklemmt werden kénnen, erfordert ein solch
geringer Abstand den Einsatz extrem kurzer und technisch
komplizierter Verbindungseinrichtungen. Sie sind sicher-
heitstechnisch problematisch, erfordern einen hohen
Wartungsaufwand und erhthen die Anschaffungs- und laufen-
den Betriebskosten erheblich; zudem miiBten die Betriebe

ihren Fuhrpark komplett erneuern.

Das Ma von 16,00 m sollte deshalb unter Beibehaltung der
Ladeflichenlédnge auf 16,40 m und die héchstzulidssige
Lastzugldnge wegen gleicher Fithrerhausabmessungen auf
18,75 m erhdht werden. Der Verkehrsausschul des Deutschen
Bundestages hat sich ebenfalls fiir diese Abmessungen
ausgesprochen,
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Bei diesen Maflen kénnen bewidhrte Verbindungseinrichtungen
zum Einsatz kommen, die nicht die genannten Nachteile der
extremen Kurzkuppeleinrichtungen haben. Auch sind diese
Lastziige beim Abbiegen grundsdtzlich nicht ungilinstiger
als die von der EG beschlossenen Ziige, da diese bei
Kurvenfahrt ebenfalls durch Ausfahren der Kuppel-
einrichtung bis zu 18,75 m lang werden miissen, um ein
Anstoflen des Anhédngers an den Lkw zu verhindern.

Der Bundesrat ist der Auffassung, dall fiir diese, vor
allem im Interesse der Verkehrssicherheit gebotene
Anderung der EG-Richtlinie im EG-Ministerrat mit der
Bundesrepublik Deutschland eine qualifizierte Mehrheit
gefunden werden kann.

Im verordnenden Teil der Richtlinie wird vorgeschlagen,
daf der Kommission ein beratender AusschuB zur Seite
steht, der sich aus Vertretern der Mitgliedstaaten
zusammensetzt. Es sollte versucht werden, darauf hin-
zuwirken, daB anstelle des beratenden Ausschusses ein
Regelungsausschufl vorgesehen wird, der iiber weitergehende
Kompetenzen als ein beratender Ausschufl verfiigt.

Der Ausschuf fir Innere Angelegenheiten
empfiehlt dem Bundesrat, von der Vorlage Kenntnis zu
nehmen.



