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KEP-AE-Nr.: 912309

Obermittelt vom Bundesminister fir Wirtschaft am 24. Septem-
ber 1991 gemdB Artikel 2 des Gesetzes zur Einheitlichen Euro-
pdischen Akte (BGB1l. II 1986 S. 1102 £f.).

Die Vorlage ist vom Herrn Pridsidenten der Kommission der
Europdischen Gemeinschaften am 17. Juli 1991 dem Herrn Prisi-
denten des Rates der Europidischen Gemeinschaften {ibermittelt
worden.

Das Europdische Parlament und der Wirtschafts- und Sozial-
ausschull werden an den Beratungen beteiligt.

Die Kommission strebt die Festlegung eines Gemeinsamen
Standpunktes des Rates im Dezember 1991 an.
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l. HINTERGRUND

1 Die Einflihrung des durch die Richtlinie 70/156/EWG vom 6. Februar
1970(1) festgelegten EWG-Betr iebseriaubnisverfahrens fiir
Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger beinhaltet insbesondere die
Annahme der letzten Einzelrichtiinien fir Personenkraftwagen (Reifen,
Massen und Abmessungen, Sicherheitsglas). Die Kommission hat aus
diesem Grund entsprachende vorschlage im Januar 1990 Ubermitteit.
Daruberhinaus sieht die Rahmenrichtlinie dle Annahme von “besonderen
vorschriften fur Nutzfahrzeuge* vor, d.h. fir Lastkraftwagen iiber 3,5
t Gesamtmasse. Um einen genauen und gleichzeitig ausfiihrlichen Inhalt
dieser Anforderungen festzulegen, i1st es angebracht auf
Geme inschaftsebene einheitliche Anforderungen unter anderem fiir
Massen und Abmessungen (Nummer 2.2, 2.4, 2.6 und 2.8 des Anhangs (1),
Geschwindigkeitsbegrenzer und Aufenkanten von Fihrerhausern (Nummer
12.4 des Anhangs ||) als besandere Sicherheitsvorkehrungen fir
Nutzfahrzeuge vorzuschreiben.

2 Das Europdische Parlament hat am 13. Marz 1984 eine Entschliefung zur
Einfdhrung eines Programms gemeinschaftlicher MaBnahmen zur Férderung
der Straﬂenvertehrssicherheit(2) und am 18. Februar 1986 im Rahmen
des Gemeinschaftsprogramms fur das Jahr der Strapenverkehrssicherheit
1986 eine weitere Entschliefung liber gemeinschaft!iche MaBnahmen zur
verringerung der Zahl der Strafenverkehrsunfaiie(3) angenommen. In
diesen Entschliepungen werden der Rat und die Kommission
aufgefordert, die erforderliichen MaBnahmen zur Forderung der

StraBenverkehrssicherheit zZu ergreifen.

(1) ABI. Nr., L 42 vom 23.2.1970, S. 1.
(2) ABI. Nr. C 104 vom 16.4.1984, S. 38.
(3) ABl. Nr. C 68 vom 24.3.1986, S. 35.
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tm Hinblick auf das Inkrafttreten der Einheitlichen Europaischen Akte
und das Ziel eines einheitiichen Binnenmarktes bis Ende 1992 ist die
Verabschiedung der restlichen zur Vervollstandigung der EWG-
Betriebserlaubnis erforder!ichen Mapnahmen nunmehr dringend.

Das im verflgenden Teil dieser Vorschlige angeflihrte Rechts— bzw.
Verwal tungsverfahren unterscheidet sich nicht von dem in der Rahmen-
richtiinie 70/156/EWG festgelegten, das gegenwartig in Kraft ist, mit
Ausnahme des Verfahrens zur Anpassung an den technischen Fortschritt,
in dem der RegelungsausschuB durch den Beratenden Ausschuf ersetzt
wurde. Die Kommission beabsichtigt, die Bestimmungen der Einheitlichen
Akte anzuwenden, in der ihr die Befugnisse zur Durchfuhrung dieser

Aufgabe ubertragen werden.

Was die anderen Alternativen, wie etwa die Harmonisierungsmethode
(volistandig oder optionell) angeht, werden von der Kommission immer

noch die derzeit gelienden Losungen angewandt.

Die Kommission gedenkt jedoch nicht, dieses wichtige Problem aufer
acht zu lassen; da ihrer Ansicht nach die voilstandige Harmonisierung
Zur Vollendung des grofen Binnenmarktes von wesentlicher Bedeutung
ist, beabsichtigt sie, bei der nachsten Anderung der Rahmenrichtliinie
70/ 156/EWG entspre¢hende Vorschlage in nachster Zeit vorzulegen.

BEGRUNDUNG UND INHALT DER VORSCHLXGE -
Massen und Abmessungen von Kraftfahrzeugen und ihren Anhangern

Zur Vervolistandigung des gesamten EWG-Betriebser |aubnisverfahrens fur
Fahrzeuge zur Beforderung von Glitern, Kraftomnibussen und ihren
Anhangern fehlen noch mehrere Einzelrichtlinien, z.B. die Richtlinie
uber Massen und Abmessungen dieser Fahrzeuge, die unter den Nummern
2.2, 2.4, 2.6 und 2.8 des Anhangs || der Richtlinie 70/156/EWG

vorgesehen ist.
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Flir die Betriebserlaubnis eines Fahrzeugs mup unter dem Gesichtspunkt
der Strapentauglichkeit ung der Ubereinstimmung mit den entsprechenden
vorschriften zwischen zwei verschiedenen Begriffen unterschieden

werden, zumindest, was die Massen (d.h. die Gewichte) angeht:

- Die technisch 2ulidssige Masse, d.h. das Hochstgesamtgewicht
(Eigengewicht des Fahrzeugs + Nutzlast), das vom Fahrzeug unter
konstruktionstechnischen Gesichtspunkten sicher befdrdert werden
xann. Diese Masse ist gesetziich nicht begrenzt, der Hersteller muf
jedoch die technischen Angaben machen, die es erlauben, die
Genauigkeit der von ihm erklarten technisch zulassigen Masse zu

Uberprifen.
- Die amtlich zulassige Hochstmasse.

Ferner hat der Hersteller zum Zeitpunkt der Betriebserlaubnis eine
amtlich zuldssige Masse zu erklaren, die von dem Fahrzeug nicht
Uberschritten werden darf. Der Hersteller legt die amtlich zugeiassene
Hdchstmasse anhand van kommerziellen (Art des Kunden und der
Benutzung) aber auch von verwal tungsmapigen Kriterien (Besteuerung,
Fihrerscheinkiassen, Geschwindigkeitsbegrenzungen, Zollen) fest. Die
erklarte amtlich zuldssige Hochstmasse hangt jedoch auch von den
beiden absoiuten Hochstwerten ab, die vom fahrzeug nicht uberschritten

werden durfen:

1 Der technisch zuiassigen Masse des betreffenden Fahrzeugs,

2 den absociuten gesetzlich vorgeschriebenen HOochstmassen, die
insbesondere unter dem Gesichtspunkt von infrastrukturelien
Erwagungen (Vereinbarkeit mit StraBenoberflﬁchen und Brucken) fur
die verschiedenen Fahrzeugtypen (Zwei-—, Drei-, Vier-Achs-Fahrzeuge,

Lastzlige usw.), sowie pro Achse, gesetzlich festgelegt sind.
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Auf Gemeinschaftsebene sind diese absoluten Hochstwerte in der
Richtlinie 85/3/EWG festgelegt. Da die Harmonisierung in der
Gemeinschaft jedoch in diesem Bereich noch nicht abgeschlossen ist,
bezieht sich dieser Vorschlagsentwurf auf die durch die entsprechanden
Strafenverkehrsregelungen festgelegten Hochstwerte. In der Praxis
entéprechen diese Werte denjenigen der Richtlinie 85/3/EWG in der
Mehrzahi der Mitgliedstaaten; fur das Vereinigte Konigreich, fur

irland, Danemark und die Nieder lande gelten unterschiediiche Werte.

Dieser Richtlinienentwurf umfapt alle Kraftfahrzeugklassen mit
Ausnahme der Personenkraftfahrzeuge, flir die eine Einzelrichtlinie
ausgearbeitet wurde, die zur Zeit im Rat und im Europaischen Pariament
arértert wird. Der vorgelegte Vorschlag enthialt Anforderungen fur die
(iberstrichene Fahrbahnfliche bei Kreisfahrt, das verhaltnis zwischen
Motor leistung und Gesamtmasse und das Anfahrvermogen an einer Steigung
fir Kraftfahrzeuge und Lastziige; diese Anforderungen sind unter den
Nummern 2.9 und 2.10 des Anhangs |1 der Richtinie 70/ 156/EWG
festgelegt. Ferner sind in diesem Vorschlag fiir eine neus Richtlinie
Best immungen {iber die amtiich zZulassige Anhangelast von
Kraftfahrzeugen in Verbindung mit Anhangern mit oder ohne

Betr iebsbremsen enthalten,
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Vorsc'hlag fiir eine Richtlinie des Rates iiber die Massen und Abmessungen bestimmter Klassen von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern

DER RAT DER EURQPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen
Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf Artikel 100 a,

auf Vorschlag der Kommission,
in Zusammenarbeir mit dem Europaischen Parlament,

nach Stellungnabme des Wirtschafts- und Sozialausschus-
ses,

in Erwagung nachstehender Griinde:

Es miussen Mafinahmen getroffen werden, damit der Bin-
nenmarke schrittweise bis sparestens 31, Dezember 1992
verwirklicht wird. Der Binnenmarkt umfaft einer Raum
ohne Binnengrenzen, in dem der freie Waren-, Personen-,
Dienstleistungs- und Kapitalverkehr gewihrleistet ist.

Die technischen Anforderungen, denen Kraftfahrzeuge
nach den einzelstaatlichen Rechesvorschriften geniigen
missen, betreffen unter anderem ihré Massen und Abmes-
sungern.

Diese Anforderungen sind von Mitgliedstaar zu Mitglied-
staat verschieden: es ist daher erforderlich, daf alle Mit-
gliedstaaren dieselben Anforderungen entweder zusirzlich
zu den oder anstelle der bestehenden Vorschriften einfiih-
ren, damit insbesondere das EWG-Betriehsertaubnisverfah-
ren nach der Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6.
Februar 1970 zur Angieichung der Rechtsvorschriften der
Mirgliedstaaten Gber die Betriebserlaubnis fir Krafcfahe-
zeuge und Kraftfahrzeuganhanger {1}, in der Fassung der
Richtlimie 87/403/EWG (2} auf alle Fahrzeugtypen ange-
wendet werden kann.

In Arukel [3 der Richtlinie 70/156/EWG ist das Verfah-
ren zur Anpassung der Anhange an den technischen Fort-
schritt festgelege; der technische Fortschritt erfordert jedoch
eine unverziigliche Anpassung der technischen Bestimmun-
gen der verschiedenen Einzelrichtlinien; zur Vereinfachung
und Beschleunigung dieses Verfahrens sollte die Kommis-
sion hierfiir die Zustindigkeit iibernehmen: in allen Fillen,

{15 ABL Nr. L 42 vom 23. 2. 1970, S. 1.
{*1 ABL. Nr. L 220 vom &. 8. 1987, S. 44,

wo der Rat der Kommission die Befugnis abertrage, Vor-
schriften im Kraftfahrzeugwesen einzufiithren, ist es zweck-
miflig, im Rahmen eines beratenden Ausschusses ein Ver-
fahren der vorherigen Konsultation zwischen der Kommis-
sion und den Mitgliedstaaren vorzusehen —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Diese Richtlinie berrifft die Massen, Abmessungen und
technischen Anforderungen an Fahrzeuge, die gemiifs 1hren
Baumerkmalen eine Betriebserlaubnis erhalten sollen.

Die Bestimmungen dieser Richtlinie schliefen Leine
Massen- und Abmessungsbegrenzungen fiir die verschiede-
nen Fahrzeugklassen aus, wie sie in den einschligigen
Strafenbenutzungsordnungen festgelegt sind.

Im Sinne dieser Richtlinie bedeutet ~Fahrzeug" jedes Kraft-
fahrzeug gemif der Begriffsbestimmung in Anhang | der
Richtlinie 70/156/EWG (ausgenommen Fahrzeuge der
Klasse M,) mit oder ohne Aufbau, die zum Verkehr auf der
Strafle ausgelegt und gebaut sind, mindestens vier Rider
und eine bauartbedingte Héchstgeschwindigkeit von mehr
als 25 km/h haben, sowie deren Anhinger.

Artikel 2

Die Mitgliedstaaten dirfen die EWG-Bertriebserlaubnis
oder die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung fiir einen
Fahrzeugtyp, die Zulassung, den Verkauf, die Inbetrieh-
nahme oder Benutzung eines Fahrzeugs nicht aus Grinden
verweigern, die mit seinen Massen und Abmessungen
zusammenhingen, wenn diese den Vorschrifen des
Anhangs [ dieser Richtlinie entsprechen,

Artikel 3

Anderungen, die zur Anpassung der Anhinge dieser Richt-
linie an den technischen Fortschrict notwendig sind, werden
nach dem Verfahren des Artikels 4 erlassen.



Artikel 4

Der Kommission steht der Ausschuf zur Seite, der auf-
grund des Artikels 12 der Richtlinie 70/156/EWG gegriin-
det wird.

Der Vertreter der Kommission unterbreiret dem Ausschuf
einen Fntwurf der zu treffenden Mafinahmen. Der Aus-
schuf nimmt zu diesem Entwurf erforderlichenfalls im
Wege einer Abstimmung innerhalb einer Frist Stellung, die
der Vorsitzende nach der Dringlichkeit der betreffenden
Frage bestimmen kann.

Die Stellungnahme wird im Sitzungsprotokoll festgehaleen;
auflerdem kann jeder Mitgliedstaat verlangen, daff sein
Standpunkt in dem Sitzungsprotokoll festgehalten wird.

. Die Kommission raumt der Stellungnahme des Ausschusses
weitestgehend Beriicksichtigung ein. Sie unterrichtet den
Ausschuf} iiber die Art und Weise, wie seiner Stellungnah-
me Rechnung getragen wurde. )

Artikel 5§

Die Mirgliedstaaten erlassen die erforderlichen Rechts- und
Verwaltungsvorschriften, um dieser Richtlinie spitestens

S (34
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am 1. Oktober 1992 nachzukommen. Sie setzen die Kom-
mission unverziiglich davon in Kenntnis.

Wenn die Mitgliedstaaten die Vorschriften nach Absatz 1
erlassen, nehmen sic in diesen Vorschriften selbst oder
durch einen Hinweis bei der amtlichen Veréfientlichung
auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die
Einzelheiten dieser Bezugnahme.

Artikel §

. Ab 1. Oktober 1993 diirfen die Mitgliedstaaten

— das in Artikel 10 Absatz 1 dritter Gedankenstrich der
Richtlinie 70/156/EWG genannte Dokument far einen
Fahrzeugtyp, dessen Massen und Abmessungen nicht
den Bestimmungen dieser Richtlinie entsprechen, nicht
mehr ausstellen;

— die Erteilung der nationalen Betriebserlaubnis fiir einen
Fahrzeugryp, dessen Massen und Abmessungen nicht
den Bestimmungen dieser Richtlinie entsprechen, ver-
weigern.

Artikel 7

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
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ANHANG I

L. GELTUNGSBERFICH

Diese Richtlinie betriffr die Massen und Abmessungen von Kraftfahrzeugen der Klassen M3, Mjund N
sowie deren Anhanger der Klasse 0, entsprechend Anhang [ der Richtlinie 70/156/EWG.

2. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
21. wKraftfahrzeug® ist ein kraftbetriebenes Fahrzeug gema® Anhang I der Richtlime 70/ 156/EXG.
2.2, ~Anhinger* ist ein Fahrzeug gemifl Anhang [ der Richedinie 70/156/EWG, das dazu bestimmt ist, an

eint Kraftfahrzeug angehiingt zu werden; ausgenommen sind Sattelanhinger.

2.2, wSawtelanhinger” ist ein gezogenes Fahrzeug, bei dem (bei gleichformger Beladung) die Achse(n) hinter
dem Schwerpunkr des Fahrzeugs liege (liegen) und das mir einer Verbindungseinrichtung ausgeriistet ist,
die die Uberrragung horizontaler und vertikaler Krifte auf das ziehende Fahrzeug ( Zugeinheir) gestatter.
Ein erheblicher Teil der Masse des Sattelanhingers wird von der Zugeinheit getragen.

[
T~
[

«Vollanhinger* ist ein gezogenes Fahrzeug mit mindestens zwei Achsen, das mut einer Zugemnrichtung
ausgeristet ist, die sich (gegeniiber dem Anhidnger} senkrecht bewegen 138t und die Richtung der
Vorderachse{n) steuert, die jedach keine erhebliche Belastung auf das ziehende Fahrzeug iberrrigr.

2.2.3. «Zentralachsanhinger* ist ein gezogenes Fahrzeug, das mit einer Zugeinrichtung ausgestazret ist, die
sich (gegeniiber den Anhinger) nicht senkrecht bewegen laf:, und bei dem die Achse(n) nahe dem
Schwerpunke des (gleichmaRig beladenen) Fahrzeugs so angeordnet ist (sind), da nur cine geringfugige
statische vertikale Last, die 10 % der grofiten Masse des Anhingers niche dbersteigt, bzw. eine
Belastung von 1 000 daN (wobei der geningere Wert gile) auf das zichende Fahrzeug ubertragen wird,

2.3. Kombinierte Fahrzeuge (F ahrzeugkombinationen)

231, nLastzug™ ist eine Fahrzeugkombination aus einem Kraftfahrzeug und einem Anhinger, ausgenommen
Sautelanhanger.

2.3.2. ~Sattelkraftfahrzeug” ist eine Fahrzeugkombination aus einem Kraftfahrzeug (Zugeinheit) und einem
Sattelanhinger.

2.3.3. ~Gelenkbus* ist ein 2us zwei starren, durch eine Gliederverbindung dauerhaft miteinander verbundenen
Teilen bestehender Bus. Die Fahrgastriaume der beiden Teile sind so miteinander verbunden, daB die
Fahrgiste sich frei von einem zum anderen bewegen kénnen. Die beiden miteinander verbundenen
starren Teile kénnen nur mit Hilfe von Werkstaueinrichtungen — in erster Linje zu Reparaturzwecken
~— voneinander getrennt werden.

2.4, ~Amtlich zugelassene Héchstabmessungen® sind die gréfen Abmessungen, mit denen ein Fahrzeug die
Betriebserlaubnis erlangen kann,

2.5. «Leermasse* ist die Masse des fahrfertigen unbeladenen Fahrzeugs mit Kihlmittel, Schmiermirtel,
Kraftstoff, Werkzeug, Ersatzrad und Fahrer, dessen Masse mic 75 kg angenommen wird.

2.6. »Amtlich zugelassene Hochstmasse® ist die groBre Masse, mit der ein Fahrzeug die Betriebserlaubnis
erlangen kann; die amtlich zugelassene Hochstmasse des Fahrzeugs dacf die technisch zulissige
Hochsimasse niche tibersteigen.

2.7 «Technisch zulissige Hochsrmasse® ist die grofite Masse des Fahrzeugs, wie sie auf seiner Bauart beruht
und vom Hersteller angegeben ist.

2.8, ~Amtlich zugelassene grofite Achsiast® ist die groBre Masse auf der Achse, bei der ein Fahrzeug die
Betniebserlaubnis erlangen kann; die amrlich zugelassene Achslast darf die technisch zulissige grote
Achslast nicht dbersteigen. ’
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Technisch zulissige grofite Achslast™ ist die grofite Masse auf der Achse, wie sie auf der Bauarr des
Fahrzeugs und der Achse beruht und vom Hersteller angegeben ist.

JAmulich zugelassene héchste Anhingemasse® ist die groBte tatsichliche Masse eines an ein Kraftfahr-
zeug anzukuppelnden Anhingers, bei der das Kraftfahrzeug die Berriebsertaubnis erlangen kann; die
amrlich zugelassene grofte Anhangemasse darf die technisch zulissige grofite Anhangemasse nicht
ubersteigen.

JTechnisch zulissige grofte Anhingemasse® ist die grofte Masse eines Anhingers, die an das
Motorfahrzeug angekuppelt werden kann und die auf der vom Hersteller angegebenen Bauart des
Kraftfahrzeugs und/oder der Verbindungseinrichrung beruht.

_Technisch zulassige Hachstlast auf der Verbindungseinrichtung® ist die auf der Bauarr des Kraftfahr-
zeugs und/oder der vom Hersteller angegebenen Verbindungseinrichtung beruhende hochste Belastung
der Verbindungseinrichtung.

Diese Belastung ist die durch eine Zugvorrichtung des Anhingers auf die Verbindungseinrichtung des
Kraftfahrzengs dbertragene und senkrechr durch den Mirtelpunke der Verbindungseinrichtung verlau-
fende anteilige Masse eines Anhingers, der an ein Kraftfahrzeug angekuppelt ist.

ANTRAG AUF EWG-BETRIEBSERLAUBNIS

Der Antrag auf eine EWG-Betriebserfaubnis fur einen Fahrzeugtyp mir Bezug auf seine Massen und
Abmessungen ist vom Fahrzeughersteller oder seinem Beauftragren zu stellen.

Dem Antrag sind folgende Unterlagen in dreifacher Ausfertigung beizufiigen:

eine Beschreibung des Fahrzeugtyps, seiner Achsen, Massen und Abmessungen einschliefflich der
besonderen - Angaben gemif Anhang II und unter Beifiigung der nach Artkel 3 der Richtlinic
70/156/EWG erforderlichen Uncerlagen sowie

mafstabgerechee Zeichnungen der Vorder-, Seiten- und Hinteransicht des Fahrzeugs und der Anord-
nung seiner Achsen, woraus die Besonderheiten im Sinne dieses Anhangs hervorgehen.

Ein Motor, der den in Anhang Il beschriebenen technischen Einzelheiten entsprichr, ist dem zur
Durchfihrung der Priifungen zustindigen Technischen Dienst zur Verfigung zu stellen.

EWG-BETRIEBSERLAUBNIS

Eine EWG-Betriebserlaubnis gemif den Nummern 3.1 und 3.2 dieses Anhangs ist nach dem Muster des
Anhangs HI auszustellen.

HOCHSTWERTE FUR DIE MASSEN UND ABMESSUNGEN DER FAHRZEUGE

Die amdich zugeldssene Hochstmasse des Fahrzeugs und seiner Achsen darf die technisch zulassige
Héchstmasse des Fahrzeugs und seiner Achsen nicht Gbersteigen. Die Summe der technisch zulissigen
Héchstmassen der Achsen darf nicht geringer als die rechnisch zuldssige Hochstmasse und folglich nicht
geringer als die amtlich zugelassene Hochstmasse des Fahrzeugs sein. Die amtlich zugelassene Hochst-
masse jeder einzelnen Achse darf nicht Gberschritten werden, wenn das Fahrzeug gleichmaRig bis zu
seiner amtlich zugelassenen Hachstmasse beladen wird; bei Zugmaschinen und Sattelanhingern ist die
senkrechte Belastung der Sattelkupplung in diesem Sinne zu berucksichrigen.

Bei Stadt- und Reisebussen darf die amtlich zugelassene Hochstmasse eines solchen Fahrzeugs und die
Masse seiner Achsen nicht iiberschritten werden. wenn das Fahrzeug mit der hischsten zulissigen Anzahi
an. Fahrgisten einschlieBlich der Masse ihres Gepacks beladen ist, wobei diese Werte in Ubereinstim-
mung mit dem Technischen Dienst vom Hersteller festgelegr werden. Fir jeden {sitzenden oder
stehenden) Fahrgast wird eine Masse von 68 kg angenommen, wobei die Masse der stchenden Fahrgaste
glewchformig verteilt wird. Kann das Fahrzeug Gepick beférdern, so ist dessen Masse gleichférmig in
den Gepickriumen zu verteilen; ist das Fahrzeug zur Gepackbeforderung auf dem Dach ausgelegt, so ist
die Masse des Gepiacks hier gleichformig zu verteilen und darf 75 kg je Quadrarmerer niche
ubersteigen.

BESONDERE ANFORDERUNGEN

Abmessungen

Alle Kraftfahrzeuge und Gelenkbusse miissen einen iibersirichenen Wendekreis mit einem AufSenradius
von 12,5 m und einem Innenradius von 5,3 m haben. Dies gilt auch fiir alle Satelkraftfzhrzeuge und
Lastzige.
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Der Abstand zwischen der Achse des Sattelzapfens und dem hintersten Ende des Sauelanhingers darf
korizontal in der Lingsebene des Fahrzeugs gemessen 12 m nicht Gbersteigen.

Der Abseand zwischen dem Sactelzapfen und dem am weitesten vorn gelegenen Punkr tn der Vorderfront
des Sattelaphangers darf honizantal gemessen 2.04 m nicht ibersteigen.

Be: Lastzugen darf der Abstand zwischen der Hinterachse des Kraftfahrzeugs und der Vorderachse des
Anhingers nicht genmger als 3 m sein.

HOCHSTZULASSIGE ZUGLAST EiNES KRAFTFAHRZEUGS

An Kraftfahrzeuge anzukuppelnde Anhinger mit Betrichsbremsen

Zum Ziehen eines Anhangers mit Betriebsbremsen darf die amtlich zugelassene groffte Zuglast cines
Kraftfahizeugs die amtlich zugelassene Hochsimasse des Zugfahrzeugs oder die rechnisch zulissige
groBee Zugmasse des Kraftfahrzeugs oder den sich aus dem Verhilinis Motorleistung / Hochstmasse
ergebenden Massenwert nicht Gbersteigen, wobei der niedrigste Wert gilr.

Sind die Fahrzeuge eines Lastzugs mit einer Dauerbremsanlage ausgerister, darf die amtlich zugelassene
grofee Zuglast ewnes Kraftfahrreugs das 1.5fache seiner Masse oder die technisch zulissige grotite
Zugmasse des- Kraftfahrzeugs oder den Massenwerr, der sich aus dem Verhaltnis Motorlesstung/
Haochstmasse ergibt, nicht ubersteigen, wobei der niedrigste Werr gilt.

An Kraftfahrzeuge anzukuppelnde Anhinger ohne Bremsen

Zum Ziehen von Einachsanhingern oder Tandemuchsanhingern ohne Betriebsbremsen darf die amtlich
zugelassene groflre Zuglase eines Kraftfahrzeugs die Hilfte der Masse des Zugfahrzeugs in betriebsferti-
gem Zustand (einschlieflich Kahlmierel, Schimiermittel, Kraftstoff, Werkzeug, Ersatzrad und Fahrer!
oder die technisch zulassige grofite Zuglast des Kraftfahrzeugs oder den Massenwert, der sich aus dem
Verhaltnis Motorleistung/Héchstmasse ergibt, oder eine Masse von 0,75 Tonnen nicht ubersteigen,
wobei der niedrigste Wert gilt.

Kraftfahrzeuge, die einen Anhanger ohne Betriebsbremsen ziehen, missen bei ausgekuppeltem Motor
eine Betriebsbremsleistung erbringen, die den Anforderungen der Bremsprifung vom Typ O der
Richdlinie 71/320/EWG gleichwerng isr.

An Kraftfahrzeuge der Klassen M; und M; anzukuppelnde Anhinger

An Kraftfahrzeuge der Klassen M, und M; diirfen ledighich Einachsanhinger oder Tandemachsanhin-
ger zum Zweck der Gepiackbeforderung angekuppelt werden. Die Bestimmungen von 7.1 und 7.2 gelten
entsprechend.

Senkrechte Belastung der Anhingerverbindungen an Kraftfahrzeugen

Die technisch zulissige grofite senkrechte Belastung der Anhingerverbindungen muff beriicksichtige
werden, wenn die technisch zulissige Hichstmasse des Fahrzeugs und seiner Hinterachse{n) festgelege
wird.

Bei einem Zentralachsanhinger darf die amtlich zugelassene groBie senkrechte Belastung der Anhanger-
verbindung eines Kraftfahrzeugs, die durch die Anhangevorrichtung des {gleichfrmig beladenen}
Anhingers ibertragen wird, 10 % der Hochstmasse des Anhingers oder 1 000 kg nicht iibersteigen,
wobei der niedrigste Wert gile.

Der Hersteller legt die Bedingungen fur die Anbringung der Anhingevorrichtung an dem Kraftfzhrzeug,
insbesondere den Were fir den Kupplungsiberhang fest.

ANFAHRVERMOGEN AM BERG

Kraftfahrzeuge, Lastziige und Sarttelkraftfahrzeuge, die bis zu ihrer amtlich zugelassenen groieen Masse
beladen sind, miissen innerhalb eines Zeitraums von funf Minuten an einer Steigung von 12 %
mindestens fiinfmal anfalren kénnen.

VERHALTNIS ZWISCHEN MOTORLEISTUNG UND HOCHSTMASSE

Alle Kraftfahrzeuge misssen eine Mororausgangsleistung von mindestens § kW je Tonne der amtlich
zugelassenen grofien Masse des Kraftfahrzeugs, des Lastzugs oder des Satrelkrafifahrzeugs erbringen.
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BEDINGUNGEN FUR EINE AMTLICH ZULASSIGE ACHSLAST EINER ANTRIEBSACHSE [M
FALLE EINES DER LUFTFEDERUNG GLEICHWERTIGEN FEDERUNGSSYSTEMS

Wenn die betreffenden Straflenverkehrsvorschriften cinen speziellen Wert fir die amdich zulissige
Achslast der Antriebsachse in Fahrzeugen vorsehen. die mit einer Luftfederung oder mit einem dieser
Federung gleichwertigen Federungssystem ausgerustet sind, mussen die folgenden Bedingungen erfiilly
sen:

Die Antriebsachse muff mit Doppelbereifung ausgeriister sein.

Reifenkontaktdruck

Der Reifenkontaktdruck darf nicht mehr als 8 bar betragen.

Definition der Luftfederung

Ein Federungssystem gilt als luftgefedert, wenn die Federwirkung zu mindestens 75 % durch Luft
erzeugt wird.

Gleichwertighkeit mit der Luftfederung

Ein Federungssystem, das als der Lufifederung gleichwertig anerkannt werden soll, muf folgende
Vorausseczungen erfillen:

Wihrend des freien niederfrequenten vertikalen Schwingungsvorgangs der gefederten Masse senkreche
uber der Antriebsachse oder einer Achsgruppe missen dic gemessene Frequenz und Dampfung der
Federung unter Héchstlast den unter den Nummern 10.4.2 bis 10.4.5 festgelegten Grenzwerten
entsprechen.

Jede Achse mufl mit hydraulischen Dimpfern ausgeriister sein.

Bei Doppelachsen miissen diese Diampfer so angebrach: sein, daf die Schwingung der Achsgruppe auf
ein MindestmaR reduziert wird.

Das mittlere Dampfungsverhiliis D muff uber 20 % der kritischen Dampfung der Federung im
Normalzustand, d. h. mit funktionstichtigen hydraulischen Dampfern, betragen.

Wenn alle hydraulischen Dimpfer entfernt oder aufler Funksion gesetzt sind, darf das Dampfungsver-
haltnis der Federung nicht mehr als 50 % von I} betragen.

Die Frequenz der gefederten Masse iiber der Antriebsachse oder der Achsgruppe wihrend eines freien
niederfrequenten vertikalen Schwingungsvorgangs darf 2,0 Hz nichr iberschreiten.

Unter Nummer 10.5 werden Frequenz und Dampfung, unter Nummer 10.6 Prifverfahren zur
Ermittlung der Frequenz- und der Dampfungswerte definiert.

Definition von Frequenz und Dampfung

{n dieser Deﬁnition?wird von einer gefederten Masse M (kg) Giber einer Antriebsachse oder einer

Achsgruppe ausgegadgen. Die Achse oder die Achsgruppe hat einen vertikalen Gesamtdruck zwischen

StraBenoberflache udd gefederter Masse vorn k Newton/Meter (N/m) und einen Gesamtdampfungs-

koeffizienten von C Newton pro Meter und Sekunde (N/ms). Z ist der Weg der gefederten Massc in

verzikaler Richrung. Die Bewegungsgleichung fir die freie Schwinguag der gefederten Masse lautet:
diz dZ

MF-!-C-a—t--Q-kZ:O

Die Frequenz der Schwingung der gefederten Masse F rad/s ist:
F = \/E .
M aM?

Die Dampfung ist kritisch, wenn C = Co ist, wobei

Co = 2 VKM

ist

Das Dampfungsverhiltmis als Bruchteil des kritischen Wertes ist C/Co.

Die kurzzeitige freie vertikale Schwingung der gefederten Masse ergibt die in Abbildung 2 dargestellte
gedimpfre Sinuskurve, Die Frequenz 1afit sich durch Messung der fiir samtliche zu beobachtenden
Schwingungszyklen bendrtigren Zeit ermitteln. Die Dimpfung ikt sich durch Messung der Hohe

aufeinanderfolgender gleichgerichteter Schwingungspeaks ermitteln. Wenn die Amplitudenpeaks des
ersten und des zweiten Schwingungszyklus A| und A, sind, betrigt das Dampfungsverhiltnis D:

=LA
Co 2n A,

In 1st der natirliche Logarithmus des Amplitudenverhaltnisses.
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Prifverfahren

Um im Test das Dampfungsverhiltrus D, das Dampfungsverhaltms bei entfernten hydraulischen
Dampfern sowie die Frequenz F der Federung bestimmen zu konnen, sollte das beladene Fihrzeug
entweder

a)

b)

<}

mit geringer Geschwindigkeit {5+ | km/h) iber eine Schwelle von 80 mm Héhe mit dem in
Abbildung 1 gezewgten Profil gefahren werden; auf Frequenz und Dimpfung ist die kurzzeitige
Schwingung zu untersuchen, die sich ergibt, nachdem die Rider an der Antriebsachse die Schwelle
wieder verlassen haben;

oder

am Fahrgestell heruntergezogen werden, so daf die Antriebsachslast das Anderthalbfache des
hochsten statischen Wertes betragt. Danach wird die auf das Fahrzeug wirkende Zugkrafc plotzlich
aufgehoben und die daraus resultierende Schwingung untersuchr;

oder

am Fahrgestell hochgezogen werden, so dall die gefederte Masse um BO mm iiber die Antriebsachse
angehoben wird. Danach wird die auf das Fahrzeug wirkende Zugkraft plotzlich aufgehoben und die
daraus resultierende Schwingung untersuchr.

Das Fahrzeug sollte zwischen Antriebsachse und Fahrgestell senkrecht aber der Achse mir einem
Schwingungsschreiber versehen werden. Anhand der Zeitspanne rwischen der ersten und der zweiten
Kompressionsspitze lassen sich die Frequenz F und das Amplitudenvechilinis und damit dann die
Dimpfung ermitteln. Bei Dappelantriebsachsen sollten Schwingungsschreiber zwischen jeder Antrieh-
sachse und dem Fahrgestell senkrechr (ber diesen Achsen angebracht werden.



Se1(5/)

- 12 -

Abbildung 1

Schwelle fir Federungspriifungen

Fahrtrichtung ——w—————=>

10-20 mm rad.

__ 2500 mm

Abbildung 2

Gedampfie Sinuskurve bei ciner kurzzeitigen freien Schwingung

Amplitude
A2 A3

yane VS A
e L
\/ N
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ANHANG II

MUSTER EINES BESCHREIBUNGSBOGENS {a)
Die nachstehenden Angaben sind, soweit sic in Frage kommen, zusammen mit ¢inem Verzeichnis der
beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen.

Liegen Zeichnungen bei, 50 miissen diese das Formar A4 haben oder auf das Formac A4 gefalter sein und
hinreichende Einzelheiten in geeignetem Maflstab enthalten.

Soweit Fotografien beiliegen, miissen diese hinreichende Einzelheiten darstellen.

Bei mikroprozessorgesteuerten Funktionen sind sinschligige leistungsbezogene Angaben zu machen,

0. ALLGEMEINES

0.1. Fabrikmarke (Firmenbezeichnung): ... ittt e

0.2, Typ und Handelsbezeichnung (gegebenenfalls unterschiedliche Ausfihrungsarten angeben): .........

0.3. Typenkennmerkmale, sofern am Fahrzeug vorhanden {b):....oooiinn,

0.3.1. Anbringungsstelle dieser Kennmerkmale: ...............oociiiiiiiiiin e perees

1.4, Fahrzeugklasse (C): .o ovniriiii i e e e e e et ae st e ee e e e aans

0.5. Name und Anschrift des Herstetlers: ... ... e

0.6. (gegebenenfalls) Name und Anschrift des Beauftragren des Herseellers: ..o,

0.7 Anbringungsstelle und Anbringungsart der vorgeschriebenen Schilder und der vorgeschriebenen
Angaben .

0.7.1. am Fahrgestells oo i

0.7.2. AN AUTDAUL oo it e a et v ar g e N rreredemrearaeeanrnaraenann

C.8. Die Fahrgestellnummernserie dieses Typs beginnt mit der NUMMEr....ooviiiiiiiiriiinni e

1. ALLGEMEINE BAUMERKMALE DES FAHRZEUGS

1.L. Photographien und/oder Zeichnungen eines reprisentativen Fahrzeugs: ......... PR SRR

1.2, Mafizeichnungen des gesameen FAMrzougs: ..ocooooviiiiiiiiii ittt

1.3. Anzahl der Achsen und Rider (gegebenenfalls Anzahl der Gleiskerten oder Rollbinder): .............

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.4

1.5.

1.6.

1.7

Fiir die Fufinoten siche Anhang I der Richtlinie 70/156/EWG, zuletzt geindert durch die Richtlinie 90/. . . /EWG (Dok. NI/
4141/88 Rev, 2).
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MASSEN UND ABMESSUNGEN (e) (in kg und mm) (zutreffendenfalls auf Zeichnung Bezug
nehmen)

Ruadstand oder Radstinde (ber Vollbelastung} (f)
bei Sartelanhigern:

Abstand zwischen der Achse des Sattelzapfens und der am weitesten vorn gelegenen Hinterachse:

ger:

grolite Hohe der (genormeen) Sattelkupplung (hj: .o
Abstand zwischen der Rickwand des Fithrerhauses und der (oder den) hinteren Achse{n):

Abstand zwischen der Ruckwand des Fiihrerhauses und der oder den Hinterachse{n) (bei Fahrgesteti
mit Fuhrerhaus):

Abstand zwischen der hinteren Kante des Lenkrades und der oder den Hinterachse(n} {bei
Fahrgestell ohne Fithrerhaus):

Spurweite aller Gibrigen Achsen: ... B PPN
grofite Hinterachsbr:eite: .................................................................................................
Breite-der am weitesten hinten liegenden Achse:............. N
Werthereiche der Fahrzeugabmessungen {Abmessungen aber alles}

Fur das Fahrgestell ohne Aufbau

LI T ) OO SO S P SOSPRNPP PP PP PP PPPPERLS
LR {3 L U D O OO PTO PP

B T D o 11 TSV RS PSPPSRI O R

T T (>3 1 4 3 T U PP PP SO

Hdéhe {bei Leergewicht} (I} (bei Fahrwerk mic Niveauregulierung die normale Fahrstellung ange-
ben):

UTberhang VOITL {IN):u. . uiiiii st aramre e eeeee et oo bs b rr e rere e e s e s
Uberhang BINTEN (i) c.oiiiiuiiiieiareeecaeee st n e e s et a s e gr s e e

Bodentreiheit {gema der Begriffsbestimmung in Nr. 4.5.4 der Anmerkungen (c) zu diesem
Anhang):

Fir die FuBinoten siehe Anhang [ der Richtlinie 70/ 156/ WG, zuletzt geanderr durch die Richelinie 90/. . . /EWG (Dok. ill/
4141 KR Rev. 2).
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2.4.1.7.  Achsabstande (bet Mehrfachachsen): .. ... .
2,42, Fiir Fahrgestell mit Aufbau
i 2 d . L BB (5T ettt e e m e e e e e e e
B - 1 {3 TSSO
2.4.2.2.1. Breite des Aufbaus eines Kuhlfahrzeugs (k):......oooooii i eeee e ees e
2.4.2.3.  Héhe bei Leergewicht (1} (bei Fahrwerk mit Niveaureguiierung die normale Fahrstellung angeben):
20,220 Uberhang vOrm (B} c.ooi it oot
2.4.2.4.1, vorderer Uberhangwinkel (gemaR 4.5.1 der Anmerkungen (¢} zu diesem Anhang):.....................
2425 hinterer Uberhang {n): ...
2.4.2.5.1. hinterer Uberhangwinkel {gemiB 4.5.2 der Anmerkungen (c) zu diesem Anhang}: .....oocoveverenn...
1.4.2.6. Bodenfreiheit (gema der Begriffsbestummung in Nr. 4.5.4 der Anmerkungen{c) zu diesem
Anhang):
2.4.2.6.1. Rampenwinkel (Nr. 4.5.3 der Anmerkungen (¢} zu diesem Anhangd:.................iiiiiiii.
2,427 Achsabstinde (bei Mehrfachachsem oo oo et
235, Masse des Fahrgestells ohne Aufbau {ohne Fihrerhaus, Kuhlflussigkeit, Schmiermittel, Kraftstoff,
Ersatzrad, Werkzeug und Fihrer):
251 Vertetlung dieser Masse auf die Achsen: ...t e e
6. Masse des Fahrzeugs mit Aufbau in fahrbereitem Zustand oder Masse des Fahrgestells mit
Fiihrerhaus. wenn der Aufbau micht vom Hersteller angebracht wird {mit Kahlflissigkeir, Schmier-
mittel, Kraftstoff, Werkzeug, Ersatzrad und Fohrer) (p):
261 Verreilung dieser Masse auf die Achsen und bei einem Satrelanhanger Belastung des Sattelzapfens:
2.7. Mindestmasge des Fahrzeugs nach Angabe des Herstellers: ..ot
2.7.1. Verteilung dieser Masse auf die Achsen und bei einem Sattelanhinger Belastung des Sactelzapfens:
2.8. Technisch zulissige grofite Ladernasse nach Angabe des Herstellers:. ...
2.8.1. Verteilung dieser Masse auf die Achsen und bei einem Satcelanhanger Belastung des Sartelzapfens:
2.9 Technisch zuldssige grofite Masse auf den einzelnen Achsen und bei einem Sattelanhinger Belastung

des Sarttelzapfens nach Angabe des Herstellers:

2.10. Grofite Masse des Anhingers, der angekuppelt werden darf

2.10.1.  Anhinger mit-Drehschemellenkung:...........cc.ooviiiiiiiiiiiiieener . RN

210,20 Sattelanh@nger:.. ... ST TIPS

2.10.3. Zenrralachsanﬁinger: grofltes Verhiltnis zwischen Kupplungsiiberhang und Radstand ange-
ben (q}:

21004, grofre Masse des Fahrzeugzugs: ..oooooi et ie e eeeee e e e e ae e s ba e e s e

Fur die Fulnoten siche Anhang | der Richtlinie 70/ 156, EWG, zuletzt geindert durch die Richtlinie 90/ .. . /EWG (Dok. 1lI/
4141748 Rev, 2j.
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Fahrzeug 15t {nicht) (1) zum Ziehen von Lasten geeigner

ACHSEN

Zeichnungen der einzelnen Achsen zusammen mit einer Ubersiche iber die verwendeten Werkstoffe
sowe (freigestellt) Angabe der Bauarr und des Typs:

RADAUFHANGUNG
Zerchnung der Radaufh3ngung: ... e
Reiten und Rader (Normalausristung)......... e e et siet g e ere e aeeeenataaeaanaaay

Verteilung der Reifen auf die Achsen und zulassige Reifenkombinationen: ...

obere und untere Grenzwerre der Abrollradien: ... . s

Reifendruck {-dricke} gemal Empfehlung des Fahrzeugherstellers: ... kPa

Kette/ Reifenkombination{en) und Achse/n}, auf der sie za monueren sind: ...................eens
Typ und Konstruktion der Aufhingung der einzelnen Achse oder jedes einzelnen Rades:
Niveaureguherung: vorhanden/nicht vorhanden (1)

Merkmale der federnden Teile der Aufhingung (Ausfihrung, Werkstoffeigenschaften und Abmes-
sungen): :

Stabilisatoren: vorhanden/nicht vorhanden (!}
Stofidimpfer: vorhanden/ nicht vorhanden (4}
Gesetzlich vorgeschriebene Schilder

Fatos und/oder Zeichnungen der Anbringungsstellen der gesetzlich vorgeschriebenen Schilder und
Beschriftungen sowie der Fahrgestellnummer:

Fotos und/oder Zeichnungen des amtlichen Teils der Schilder und Beschriftungen (vollstindiges
Beisptel mic MaRangaben):

{1} Unzutreffendes sereichen,
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9.17.4.  vom Hersteller ausgestellte Bestirigung der Ubereinstimmung mit den Auflagen nach Nr. 3 des
Anhangs 1 der Richthnie 76/114

9.17.4.1. werden in der zweiten Gruppe zur Angabe allgemeiner Merkmale des Fahrzeugs Schrifizeichen
benuczt, sind diese Merkmale zu nennen:

9.17.4.2. werden in der zweiten Gruppe Schriftzeichen benutzt, um die Anforderungen nach Nr. 3.1.1.3 zu
erfullen, ist deren Bedeutung zu erlaurern (!);

11} Unzutreffendes streichen.
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ANHANG i

MUSTER

{groBes Format: A4 (210 mm x 297 mm))

EWG-BETRIEBSERLAUBNISBOGEN
{Fahrzeug)

(Stempel der
Verwaltung)

Benachrichtigung Gber

— die Betriebserlaubnis

— die Erweiterung der Betriebserlaubnis
— die Versagung der Betriebserlaubnis (1)

fir emnen Fahrzeugtyp mit Bezug auf die Richtiinie .../ ... /EWG Gber die Massen und Abmessungen von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern

Nummer der EWG-Betriebserlaubnis: ... Nummer der Erweiterung: ......coooviviiiinnn.
TEIL [

0.1. Fabrikmarke (Firmenbezeichnung): ...

0.2. Typ und Handelsbezeichnung (unterschiediiche Ausfuhrungsarten birte vermerken):

0.3. Kennmerkmale, sofern am Fahrzeug vorhanden {2):

0.3.1. Anbringungsstelle dieser Kennmerkmale: .......oovoiiiiiiiiiiiiiii e

0.4, Fahrzeugklasse (31 covvvernniiriviiies it iesscrr e v ee e rr e e ara e s e e oe e e e e e e m e e en s e e an e

0.5, Name und Anschrift des Herseellers: ... e

0.6. {gegebenenfalls) Name und Anschrift des Beaufrragren des Herstellers: .......oovvvvvivn ol
TEIL Il

1. Zusirtzliche Angaben

1.1. Linge (dber alles): .2................... m

1.2, Breire (iiber alles): ........................ m

1.3. Héhe (iber alles}: ...ooooooviiieinnn. m

{1} Nichezutreffendes bitte streichen.

{3} Erwaige Kennmerkmale dérfen nur auf Fahrzeugen angebracht sein, far die die nach der Einzelrichelinie erteilte

Betriebserlzubnis gilt. Enthalt das Kennmerkmal Schriftzeichen, die fiir die Beschreibung der von diesem Betriebserlaubnis-
bogen crfafiten Fahrzeugtypen ohne Bedcutung sind, so missen diese Schriftzeichen in den Unterlagen durch das Symbod .-
dargestetlt werden (Beispiel: ABC2212372).

(%) GemiB Anmerkung {c} des Anhangs [ der Richtlinie 70/156/EWG (Dok. 111/4141/88, Rev. 2},
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i.4. Amtlich zugelassene Gesamtmasse des Fahrzeugs: .....coeoeeeioieeeeionieiiee .. t
1.4.1. Technisch zulissige Gesamtmasse des Fahrzeugs: .....oocveeeeeriiiiieercvonnnanann.. t
L.5. Amtlich zugelassene Achslast
1.5.1. erste Achse: ..., t

zweite Achse: ... t

drirte Achse:  .....iiiiiiiiiieiiien. L t

vierte Achse: ... t
1.6. Technisch zulissige Achslast
L6t erste Achse: ... t

rweite Achse: L. T

dritte Achse: ... t

vierte Achse: ... t
1.7 Technisch zulissige Belastung des Satrelzapfens:.......ooooiviiiiini oo
1.8, Amilich zugelassene Anhangelasc des Kraftfahrzeugs
1.8.1. Anhiinger mit Betriebsbremsen: t
1.8.2, Anhinger ohne Betriebsbremsen: e, t
1.9 Grofiee vertikale Belastung der Anhangerkupplung: .....c.ooovovcvviiiiineneena. t
2 Fiir die Durchfuhrung der Prisfungen zustindiger Technischer Dienst: .............covvveevsvnreeeonn..
3 Datum des Prifprotokolls:....... ..ottt eieeee et
4 Nummer des Prifprotokolls: . ... ..ottt et aaan
5. Grund {Grinde) fiir die Erweiterung der Berriebserizubnis (fatls zutreffend): ...............o....ociii0.
6. Bemerkungen (falls ZUBrefTend}: ....ooooiiiriviiiroren e eieie e e e e et e e e aneareeanaennaen e
7 Ort: .......
8 DIAIUM o s et r e e e e e e e e e et et et an bt aeneenaneseaeeteenetemee e raenn
9. Untcrsc}ltifr: ................................................................................................................
10. Eine Lisw der bei der Genehmigungsbehérde, die dic Berriebserlaubnis erteilt hat, hinterlegren und

auf Antriag zur Verfiigung gesteliten Unterlagen ist beigeftige.
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FICHE D'IMPACT SUR LA COMPETITIVITE ET L‘EMPLOX

HEEITSEE===

i

= SITTZIFET ITFEF=RRE

Proposition de directive du Conseil concernant te rapprochement des
Législations des Etats membres relatives aux :

r.masses et dimensions des poids lourds, autobus et autocars;

. Quelle est la justification principele de la mesure ?

- Achévement de la procédure de réception CEE des véhicules automobiles.
- Harmonisation des Législations nationales.
- Augmentation de la sécuritéd de La circulation routidre.

Caractéristiques ées entreprises concernées
En particulier

- y-a-t-il un grend nombre de PME 7 Nom.
_ note t'on des concentrations dans des régions
#ligiples aux aides régionales des E.M. 7 Non.

£ligibles au Feder ? Non.

Quelles sont les obligations imgosées aux entreprises ?

Respecter les prescriptions desdites directives assurant ainsi le Libre
accés de Leurs véhicules dans tout Lle territoire de la Communauté.

Quelles sont les obligations susceptibles d'&tre inposées
indirectement aux entreprises via les sutorités locales ?

Respecter les prescriptions desdites directives assurant ainsi le Llibre
accés de leurs véhicules dans tout le territoire de La Communauté.

Y-a-1-il des mesures spécisles pour les PME ?  Non.

- lesguelles ?

Quel est l'effet prévisidle

- sur la Eonpétitivité des entreprises ?
pas d'effet prévisible,

- sur l'emploi ?
pas d'effet prévisible.

Les partenaires sociaux ont-ils &té consultés ? Oui

- Avis des partenaires socisux : Favorable.
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BeschiuB

des Bundesrates
zum

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates {iber die Massen und

Abmessungen bestimmter Klassen von Kraftfahrzeugen und

Kraftfahrzeuganhdngern

KOM(91) 239 endg.; Ratsdok. 8149/91

Der Bundesrat hat in seiner 637. Sitzung am
29. November 1991 zu der Vorlage wie folgt Stellung

genommen :

1. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich im Rahmen
der Beratungen des Richtlinienvorschlags bei der EG dafir
einzusetzen, daB mdglichst bald der im Anhang I der
Richtlinie 85/3/EWG, zuletzt ge#ndert durch Richtlinie
91/60/EWG, in Nr. 1.8 fir Lastzige festgelegte Abstand
zwischen dem vordersten #uBeren Punkt der Ladeflélche
hinter dem Fthrerhaus und dem hintersten 4uBeren Punkt
des Anhingers der Fahrzeugkombination unter Beibehaltung
der in Nr. 1.7 mit 15,65 m festgelegten hdchstzuldssigen
Ladeflidchenlinge von 16,00 m auf 16,40 a und die in
Nr. 1.1 festgelegte grdfite Linge fUr Lastzlge von 18,35 m
auf 18,75 m erhsht wird.
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Nach der Richtlinie 85/3/EWG darf entsprechend dem
BeschluB des EG-Verkehrsministerrates vom 17./18.12.1990
die héchstzulissige Linge von Lastzligen 18,35 m betragen.
Gleichzeitig wird die Lidnge der Ladefliche auf maximal
15,65 m festgesetzt, damit auch zwei der grdften euro-
pidisch genormten Wechselbeh#ilter mit einer Linge von
jeweils 7,82 m befdrdert werden konnen. Im Interesse
eines ausreichend groBen Filhrerhauses und damit der
Arbeitsplatzgestaltung sowie der Verkehrssicherheit wird
auBerdem der Abstand zwischen Vorderkante der Ladeflidche
des Lkw und Hinterkante des Anhingers auf 16,00 m

begrenzt.

Es handelt sich hierbei um einen Kompromiff, der erst nach
langem Ringen zustande gekommen ist. Einige Mitglieds-
linder wollten eine Lastzuglidnge von 18,75 m, wdhrend die
Bundesregierung in Obereinstimmung mit Beschlissen des
Bundesrates (zuletzt vom 21.09.1990 - Drucksache 449/90)
fiir eine Beibehaltung von 18,00 m bei entsprechend
verkiirzter Ladefliche eingetreten ist.

Der Bundesrat begriilBt die Festlegung einer maximalen
Ladeflidchenlinge, da hierdurch gleiche Wettbewerbsvoraus-
setzungen geschaffen werden und akzeptiert das Maf von
15,65 m im Interesse einer europldischen Regelung. Hier-
durch kann einerseits der kombinierte Verkehr gefdrdert
werden. Andererseits werden Wettbewerbsnachteile fiir die
Bahn verhindert, da bei dieser Ladefli#ichenlidnge :zwei
Paletten weniger beftrdert werden kdnnen, als mit bisher
zuldssigen Lastziigen mit Kurzkuppeleinrichtung und extrem
kurzem Filhrerhaus.
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Der Bundesrat begrift auch die Festlegung einer héchstzu-
14ssigen Linge des Abstandes zwischen Vorderkante der
Ladefliche des Lkw und Hinterkante des Anhdngers aus den
eingangs genannten Griinden. Die Festlegung des Wertes von
16,00 m hat jedoch zur Folge, dal bei voller Nutzung der
Ladefldche der Abstand zwischen Lkw und Anhénger héch-
stens 35 cm betrigt. Abgesehen davon, daB beim An- und
Abkuppeln sowie beim Rangieren die Gefahr besteht, daB
Personen eingeklemmt werden kdnnen, erfordert ein solch
geringer Abstand den Einsatz extrem kurzer und technisch
komplizierter Verbindungseinrichtungen. Sie sind sicher-
heitstechnisch problematisch, erfordern einen hohen
Wartungsaufwand und erhshen die Anschaffungs- und laufen-
den Betriebskosten erheblich; zudem miiBten die Betriebe
ihren Fuhrpark komplett erneuern.

Das Maf von 16,00 m sollte deshalb unter Beibehaltung der
Ladeflichenldnge auf 16,40 m und die htchstzullssige
Lastzuglinge wegen gleicher Fihrerhausabmessungen auf
18,75 m erhdht werden. Der Verkehrsausschuf des Deutschen
Bundestages hat sich ebenfalls fir diese Abmessungen
ausgesprochen.

Bei diesen MaBen kdnnen bewihrte Verbindungseinrichtungen
zum Einsatz kommen, die nicht die genannten Nachteile der
extremen Kurzkuppeleinrichtungen haben. Auch sind diese
Lastziige beim Abbiegen grundsitzlich nicht ungilnstiger
als die von der EG beschlossenen Zige, da diese bei
Kurvenfahrt ebenfalls durch Ausfahren der Kuppel-
einrichtung bis zu 18,75 m lang werden miissen, um ein
AnstoBen des Anhingers an den Lkw zu verhindern.



Der Bundesrat ist der Auffassung, daB flr diese, vor
allem im Interesse der Verkehrssicherheit gebotene
Xnderung der EG-Richtlinie im EG-Ministerrat mit der
Bundesrepublik Deutschland eine qualifizierte Mehrheit
gefunden werden kann.

Im verordnenden Teil der Richtlinie wird vorgeschlagen,
daB der Kommission ein beratender Ausschu8 zur Seite
steht, der sich aus Vertretern der Mitgliedstaaten
zusammensetzt. Es sollte versucht werden, darauf hin-
zuwirken, daB anstelle des beratenden Ausschusses ein
Regelungsausschufl vorgesehen wird, der uber weitergehende
Kompetenzen als ein beratender AusschuB verfigt.



