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Bundesrat

Antrag

des Landes Hessen

Zum

Gesetz zur Beschleunigung der Planungen fiir Verkehrswege in den

neuen Landern sowie im Land Berlin
(Verkehrswegeplanungsbeschleunigungsgesetz)

Punkt 10 der 637. Sitzung des Bundesrates am 29. November 1991

Der Bundesrat mdge beschliefien:

Der Bundesrat stimmt dem Gesetz nicht zu. Er sieht in ihm keinen

akzeptablen Weg zur Ldsung der anstehenden Probleme.

Der Bundesrat sieht die Notwendigkeit einer deutlichen Verkiirzung
der Planungszeiten im Verkehrswegebau insbesondere in den neuen
Bundeslindern, aber nicht nur dort. Entscheidend ist jedoch, daB
dieses Ziel von allen politischen Kraften iibereinstimmend verfolgt
und mit demokratisch einwandfreien Mitteln und ohne Errichtung ei-
ner erneut gespaltenen Rechtslage zwischen Ost und West erreicht

wird. Das Gesetz in seiner vorliegenden Fassung entspricht diesem

Ziel nicht:

Das Gesetz fiihrt nicht zur beabsichtigten Verkiirzung von Pla-
nungszeiten. Alle Experten betonen, daB die eigentlichen Verzo-
gerungen heutiger Verfahren in der Voruntersuchungsphase vor
Eroffnung von férmlichen Raumordnungs- oder Planfeststellungs-
verfahren liegen. Dort bestehen entscheidende Einsparmdglich-
keit2n, die vom Gesetz nicht genutzt werden. Die Durchfihrung

der Offentlichkeitsbeteiligung nach dem UVP-Gesetz in der letz-
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ten Phase des Verfahrens (Planfeststellungsverfahren) schiebt
die Probleme nur auf, l1&st sie aber nicht. Im Endeffekt fihrt
die verspatete Beteiligung der Of fentlichkeit zu Planungsverzd-
gerungen und verkehrt auf diese Weise den Gesetzeszweck 1n sein

Gegenteil.

- Die Tatsache, daB die Durchfithrung eines Raumordnungsverfahrens
den beteiligten Ldndern freigestellt bleibt, ist unter raumpla-
nerischen Gesichtspunkten nicht vertretbar. Sinn und Zweck des
Raumordnungsverfahrens ist, daB beim BundesfernstrafBenbau,
Schienenstreckenbau, BundeswasserstraBenbau sowie beim Flugha-
fenbau wegen der Raumbedeutsamkeit dieser Vorhaben und der da-
mit mdglicherweise verbundenen erheblichen Auswirkungen auf die

Umwelt in der Regel ein Verfahren nach § 6a durchzufiihren ist.

- Der Verzicht auf eine friihzeitige Durchfiihrung der Umweltver-
triaglichkeitspriifung unter Beteiligung der Offentlichkeit fihrt
zu einem wesentlichen Bedeutungsverlust dieses Instruments; die
Umweltvertridglichkeitspriifung wird nur noch zu einem
"Accessoire im PlanungsprozeB". Insbesondere kann nicht hinge-
nommen werden, daB im Rahmen der sogenannten Plangenehmigung
die Offentlichkeitsbeteiligung, wie sie bei der Planfeststel-
lung noch vorgesehen ist, entfdllt. Dariiber hinaus ist der Aus-
schluB der Naturschutzverbdnde bei der Plangenehmigung nicht zu

rechtfertigen.

- Der Wegfall der Biirgerbeteiligung bei *Anderungen" von Ver-
kehrswegen oder Flughdfen geht wesentlich zu weit. Der Begriff
"Anderungen” ist nicht definiert, so daB beispielsweise ein
Projekt wie die Startbahn West ohne jede 6ffentliche Erodrterung
geplant werden kann. Gleiches gilt fir die Anlegung neuer Ver-
kehrsflughdfen bzw. die Umwidmung von militdrisch in zivil ge-

nutzte Flughdfen.

Das mit dem Gesetz eingefiihrte unterschiedliche Niveau bei der
Priifung von Umweltbelangen zwischen Ost und West ist nicht tolera-

bel. Im iibrigen geht es nicht an, daf den Biirgerinnen und Bilirgern
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der neuen Bundeslinder gerade erworbene Rechte in Sachen Bilirgerbe-

teiligung und Rechtsschutz sofort wieder beschnitten werden.

Diese gespaltene Rechtslage hinsichtlich Umweltschutz, Biirgerbe-

teiligung und Rechtsschutz ist in einem geeinten Deutschland nicht
hinnehmbar.



