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KEP-AE-Nr.: 920762

. Ubermittelt vom Bundesminister fir Wirtschaft am 16. Mirz 1992 gemiB Artikel 2 des
Gesetzes zur Einheitlichen Européischen Akte (BGB1. II 1986 S. 1102 ).

Die Vorlage ist vom Herrn Prisidenten der Kommission der Europdischen Gemeinschaften
am 3. Mirz 1992 dem Herrn Prisidenten des Rates der Europiischen Gemeinschaften
iibermittelt worden.

Das Europdische Parlament und der Wirtschafts- und Sozialausschu8 werden an den
Beratungen beteiligt.

Die Kommission strebt die Festlegung eines gemeinsamen Standpunktes des Rates im Juni
1992 an.
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Begrindung

Der vorliegende Vorschiag betrifft die bauartbedingte Hichstgeschwindigkelt
{(MeBmethode) von zweirddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugen, das maximaie
Drehmoment (MeBmethode) und die maximale Nutzleistung (zuldssiger Grenzwert und
MeBmethode) von Motoren solcher Kraftfahrzeuge. Er steht im Zusammenhang mit dem
Betr iebser {aubnisverfahren flr diese Fahrzeuge, das Gegenstand eines
Verordnungsvorschlags (Rahmenverordnung) ist, der von der Kommission am 3. April
1997 an den Rat Ubermittelt wurde.

Es handelt sich um Vorschriften flir Methoden zur Ermittiung dieser Kennwerte der
betreffenden Fahrzeuge. die, ebenso wie die fdr die sonstigeh der fdr die in
Anhang | des Vorschlags der Rahmenverordnung vorgesehenen Bedingungen und
Merkmaie ge!tenden Vorschriften bei der Erteilung der Betriebserlaubnis fir
diese Fahrzeuge sowie ihrem Inverkehrbringen in der Gemeinschaft angewandt
werden missen.

Dardber hinaus wird die maximale Nutzleistung von Motoren fiir samtliche
zweirddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeuge auf 74 kW begrenzt.

Bel dor Ausarbeitung dieses Vorschlags wurden von der Kommission weitgehend die
einschligigen Vorschriften der Regelung 68 der UN- Wirtschaftskommission fur
Europa, die Entwilrfe zur Revision der [S0-Normen 4106, 4164, 7116 und 7117 sowie
die Richtiinie 80/1268/EWG (ber die Methode zur Ermittlung der maximalen

Motor leistung von vier- und mehrridrigen Kraftfahrzeugen bericksichtigt.

Es sei hervorzuheben, daB die Methode zur Ermittiung der bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit flir die Einstufung dieser Kraftfahrzeuge in
Kleinkraftrdder, Kraftrider und Dreiradkraftfahrzeuge, bheil der die
Hichstgeschwindigkeit der ausschiaggebende Kennwert ist, von besonderer
Bedeutung ist.



VORSCHLAGS FUR EINE VERORDNUNG (EWG) DES RATES
UBER
BAUARTBED INGTE HOCHSTGESCHWINDIGKEIT,
MAX IMALES DREHMOMENT UND
MAX IMALE NUTZLEISTUNG DES MOTORS
VON ZWE IRADRIGEN ODER DREIRADRIGEN KRAFTFAHRIEUGEN

DER RAT DER EUROPXISCHEN GEME INSCHAFTEN -

gestiltzt auf den Vertrag zur Grindung der Europidischen Wirtschaftsgemeinschaft,
insbesondere auf Artikel 100a,

gestiltzt auf die Verordnung (EWS) ... des Rates vom ... Uber die
Betriebser laubnis fir zweir#drige oder dreirddrige Kraftfahrzeuge(1),

auf Vorschlag der Kommission,

in Zusammenarbeit mit dem Europdischen Parlament,

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses(2),

in Erwigung nachstehender Grinde:

Es milssen Madnahmen getroffen werden, damit der Binnenmarkt schrittweise bis
spatestens 31. Dezember 1992 verwirklicht wird. Der Binnenmarkt umfagt einen

Raum ohne Binnengrenzen, in dem der freie Waren—, Personen-, Dienstlieistungs-
und Kapitaiverkehr gewdhrleistet ist.

(1) ~ABI. Nr. L ...
(2) ABl. Nr. C.
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Die Methoden zur Ermittiung der bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit, des
maximalen Drehmoments und der maximalen Nutzleistung des Motors von zweir#drigen
und dreiridrigen Kraftfahrzeugen sind von Mitgliedstaaten zu Mitgliedstaat
verschileden. Dadurch wird der Warenverkehr in der europd ischen Gemeinschaft
behindert.

Aus Griinden der Sicherheit erscheint es notwendig, die maximale Nutzleistung des
Motors der genannten Kraftfahrzeuge zu begrenzen, auch wenn eine solche
Bestimmung in keinem Mitgliedstaat existiert.

Die Hemmnisse flr das Funktionieren des Binnenmarktes lassen sich beseitigen,
wenn alle Mitgliedstaaten anstelle ihrer nationalen Rechtsvorschriften gleiche
Vorschriften erlassen.

Die Einfilhrung einheitiicher Vorschriften berincﬁ der bauartbedingten H&échst-
geschwindigkeit, des maximalen Drehmoments und der maximalen Nutzleistung des
Motors von zweir#ddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugen ist notwendig, damit
auf alle dieser Fahrzeugtypen die Betr iebser laubnis- und

Bauar tgenehmigungsver fahren gem#B der Verordnung (EWG) ... das Rates angewendet
werden kdnnen.

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN :

Artikel 1

Diese Verordnung gilt fur die Methoden zur Ermittiung der bauartbedingten
Héchstgeschwlndigkelt und des maximalen Motordrehmoments sowie fir den
Grenzwert und die Methode zur Ermittlung der maximalen Nutzleistung des Motors
al ler Fahrzeugtypen gemi8 Artikel 1 der Verordnung (EWG) ... des Rates vom .
iilber die Betriebseriaubnis flr zweiriddrige oder dreiradrige Kraftfahrzeuge.

Artikel 2

Das Verfahren zur Erteiiung der Bauartgenehmigung in Bezug auf die
bauartbedingte Héchstgeschwindigkeit und das maximale Motordrehmomant
(MéBmethoden) sowie die maximale Nutzieistung des Motors (zulilissiger Grenzwert
und MeBmethode) eines zweirddrigen oder dreiradrigen Kraftfahrzeugtyps sowie die
Bedingungen f{ir den freien Wa_renverkehr dieser Fahrzeuge sind in der

verordnung (EWG) ... festgelegt.



-4 -

Artikel 3

Anderungen zur Anpassung der Anhinge | und || an den technischen Fortschritt
werden nach folgendem Verfahren erlassen :

Es wird sin beratender AusschuB zur Anpassung der Verordnungen fiir den Bereich
der zwelirddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeuge an den technischen
Fortschritt, nachstehend “AusschuB* genannt, eingesetzt, der sich aus Vertretern
der Mitgliedstaaten zusammensetz und in dem der Vertreter der Kommission den
Vorsitz flhrt,

Wird auf das in diesem Artike! festgelegte Verfahren Bezug genommen, S0 gilt
foigendes : der Vertreter der Kommission unterbreitet dem AusschuB einem Entwurf
der zu treffenden MaBnahmen. Der AusschuB gibt eine Steliungnahme zu diesem
Entwurf innerhalb einer Frist ab, die der Vorsitzende unter Berlcksichtigung der
Dringlichkeit der betreffenden frage - gegebenenfalls durch eine Abstimmung -
festsetzen kann.

Die Stellungnahme wird in das Protoko!! aufgenommen; daridber hinaus hat jeder
Mitgliedstaat das Recht zu veriangen, dald sein Standpunkt im Protokoll
festgehalten wird. Die Kommission berlcksichtigt so weit wie mdgiich die

Stel lungnahme des Ausschusses. Sie unterrichtet den Ausschuf darUber, inwieweit
sie seine Stellungnahme berlicksichtigt hat.

Artikei 4

Diese Verordnung tritt am 1. Januar 1993 in Kraft.
Diese Verordnung ist in allen jhren Teilen
verbindlich und gilt unmittelbar in jJedem
Mitgliedstaat

Geschehen zu Briissel, am

Im Namen des Rates.
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VERZEICHNIS DER ANHANGE

ANHANG 1: Vorschriften iiber die Methode zur Ermittiung der bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit

Anlage 1: Verfahren zur Bestimmung des Korrektureffizienten mit Bezug auf
die Priifstrecke.

Aniage 2: Beschrelibungsbogen zu den Hauptmerkmaien des Fahrzeugtyps, von
denen die bauartbedingte Hichstgeschwindigkeit beeinflust wird.

- Anlage 3: Bauar tgenehmigungsbogen beziiglich der bauartbedingten
HBchstgaschulndigkoft sines zweirddrigen oder dreiradrigen
Kraftfahrzeugtyps.

ANHANG 13: Vorschriften uber dfo maximal zulissige Lelstung und die Methoden
zur Ermittiung des maximalen Drehmoments und der maximalen
Mutzielistung des Motors

Anitage 1: Best immung des max imalen Drehmoments und der maximalen
Nutzlelstung eines Fremdziindungsmotors fir Kleinkraftrader.

* Unteraniage 1: Beschreibungsbogen zu den Hauptmerkmalen des
Motortyps, von derien das maximale Orehmoment sowie
dies maximale Nutzieistung beeinflust werden.

= Unteraniage 2: Bauar tgenehmigungsbogen beziig! ich des maximalen
Drehmoments und der maximalsn Nutzlelistung elnes
Kieinkraftradtyps.

Anlage 2: Bestimmung des maximalen Drehmoments und der maximalen
Nutzleistung eines Fremdziindiungsmotors fiir Kraftriader und
Drelradkraftfahrzeuge.



* Unteraniage 1:

* Unteranlage 2:

* Unteranlage 3:

_6_

Ermittiung des maximalen Drohnoménto und der
maximalen Nutzleistung mit Hilfe der
Motor temperaturmethode.

Beschreibungsbogen zu den Hauptmerkmalen des
Motortyps, von denen das maximale Drehmoment und die
maximale Nutzieistung besinflust wird.

Bauar tgenshmigungsbogen beziiglich des maximalen
Drehmoments und der maximalen Nutzleistung eines
Kraftrad- oder Drelradkraftfahrzeugtyps.

Anlage 3: Best immung des maximalen Drehmoments und der maximalen

Nutg!eistung eines Kompresslonsziindungsmotors fiir zweiradrige

oder dreirddrige Kraftfahrzeuge.

* Unteraniage 1:

* Unteraniage 2:

.

Beschreibungsbogen zu den Hauptmerkmalen des
Motortyps, von denen das maximale Drehmoment und die
maximale Nutzleistung beeinflust wird.

Bauar tgenehmigungsbogen beziiglich des maximalen
Drehmoments und der maximalen Nutzieistung eines
Kraftrad- oder Drelradkraftfahrzeugtyps.



2.2

2.3

2.4

2.8

3.1.2

3.1.3
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ANHANG |

VORSCHR IFTEN UBER DIE METHODE ZUR ERMITTLUNG DER BAUARTBEDINGTEM
HOCHSTGESCHWIND IGKE T

vorschriften

Dle bauartbedingte Hichstgeschwindigkeit des Fahrzeugs wird nach
den nachstehend aufgefiihrten Vorschriften ermittelt.

Vorbere|tung des Fahrzeugs

Das Fahrzeug hat zur Durchfiihrung der Priifung sauber und
lediglich mit dem fiir seinen Betrieb er forder | ichen Zubehdr
versehen zu sein.

Die Einsteliung der Kraftstoffzufiihrung und der Ziindung, die
Viskositit der Schmlerdle fiir die beweglichen machanischen Teile
sowie der Reifendruck haben den Vorschriften des Herstellers zu
entsprechen.

Der Motor, die Kraftiibertragung und dle Relfen miissen nach den
Vorschr iften des Herstellers vorschr IftsmaBig eingefahren sein.

vor der Priifung miissen sich aile Teile des Fahrzeugs In einem
wirmestabllen Zustand bel normailer Benutzungstemperatur
bef inden.

Das Fahrzeug mut die Masse haben, die dem fahrbereiten Zustand
entspricht.

Dle Lastverteliiung auf die Rider muB den Angaben des Herstellers
entsprechen.

Fahrzeugfiihrear
Fahrzeuge ohne Aufbau

Die Masse des Fahrzeugfilhrers mus 75 = 5 kg und seine Grise muB
1,75 + 0,05 m betragen. Fiir Klelinkraftrader werden diese
Toleranzen jedoch auf = 2 kg bzw. x 0,02 m verringert.

Der Fahrzeugfilhrer mus mit einer Ihm passenden Kombination oder
gleichwertiger Kleidung bekleidet sein.

Er muB auf den filr den Fiinrer vorgesshenen Sitz sitzen, die Fie
auf den Pedalen oder FuBstiitzen und dle Arme In normaler
ausgestreckter Haltung haben. Bel Fahrzouqon, die mit sitzendem
Fahrzeugfiihrer eine Hchstgeschwindigkeit 'von meohr als 120 km/h
errsichen, mu8 der Fiihrer die Ausriistung haben und slich in der
Maltung befinden, dies vom Fahrzeughersteller emfohlen werden.
Diese Haltung muB os dem Fahrzeugfﬁhrer jedoch gestatten, das
Fahrzeug wihrend der gesamten priaffahrt stindig unter Kontrolle
zu halten. Die Haltung des Fahrzeugfiuhrers darf sich wihrend der
gesamten Priifdauer nicht verindern; die Haltung ist im
Priifprotokol! zu beschreiben oder anhand von Fotografien



darzustellen.

3.2 Fanrzeuge mit Aufdbau

3.2.1 ‘Die Masse des Fahrzéugfﬁhrors muBS 75 = 5 kg betragen. Fir
Kleinkraftrider wird diese Toleranz Jedoch auf x 2 kg
verringert.

4. Markmale der Prifstrecke

4.1 Die Prifversuche sind auf einer StraSe durchzufiihren, die

4.1.1 s gestattet, die Hochstgeschwindigkeit auf einer in Absatz 4.2

definterten MeSbahn aufrechtzuerhalten. Die Zufahrt zu der
MeBbahn muB so beschaffen sein (Belag und Lingsprofil), das
jetztere lang genug ist, damit die Hochstgeschwindigkeit des
Fahrzeugs erreicht warden kann;

4.2 sauber, glatt, trocken, asphaltiert oder mit einom
gleichwertigen Beiag versehen Iist;

4.1.3 keine groBere Steigung als 1 X in Laéngsrichtung und 3 X in
Schragiage hat. Die Hohenunterschiede zwischen zwel beliebigen
Punkte der Priifbahn diirfen nicht griBer als ein Meter sein.

4.2 Die mdglichen Formen der MeBbahn sind in den Absitzen 4.2.1,
4.2.2 und 4.2.3 abgebildet.
4.2.1 Typ 1
| L > 20m ‘
O O
4.2.2 Typ 2
;2 D m
L D m LLOm
O- -0 O- O
4.2.3 Typ 3
L. L ; 20m {
J 1
L. -l
= .




4.2.3.1

4.2.3.2

4.2.3.3

4.3

6.1

6.3

6.3.1

86.3.1.1

8.3.1.2
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Die beiden MeS8bahnen L wmiissen gleich lang sein und praktisch
parallel verliaufen.

Sind die beiden MeBbahnen L gekriismt, muB die Wirkung der
Zentrifugalkrifte ungeachtet der Bestimmungen in Absatz 4.1.3
durch entsprechende Kurveniiberhohung ausgeg!ichen werden.

Statt der beiden Bahnen L gemiS Absatz 4.2.3.1 darf die MeBbahn
mit der Gesamtliinge der Priifstrecke zusammenfalien. In diesem
Fall miissen der Halbmesser der Kurven mindestens 200 m betragen
und die Wirkung der Zentrifugalkraft durch eine Kurveniiberhohung
ausgeg! ichen werden.

Die Linge L der MeS8bahn ist in Abhingigkelt von der Genauigkeit
der zur Bestimmung der Zeit t fiir das Durchfahren der MeGstrecke
angewandten Methode zu wihlen, damit der Wert der tatsichl ichen
Geschwindigkeit mit einer annihernden Genauigkeit von = 1 X%

best immt werden kann. Werden die MeBgerite manuel| bedient, darf
die Linge L der MeSbahn nicht geringer als 500 m sein. Wurde fiir
die MeBbahn der Typ 2 gewdhit, missen zur Bestimmung der Zeit
elektronische Gerdte bsnutzt werden.

Atmosphir ische Bedlingungen

- Luftdruck : 97 kPa = 6 kPa

~ Temperatur : zwiachen 278 und 303 K

- relative Luftfeuchtigkeit : 50 bis 80 X
- maximale Windgeschwindigkeit : 3 m/s.

Priifverfahren

Es ist der Getrisbegang einzulegen, der es dem Fahrzeug
gestattet, auf ebener Strecke seine Hochstgeschwindigkeit zu
erreichen. Das Gaspedal mu8 voll durchgetreten bleiben, die
Gemischanreicherungseinrichtungen sind auBer Betrieb zu setzen.

Bal Fahrzeugen ohne Fiilhrerhaus hat der Fahrzeugfiihrer ssine in
Absatz 3.1.3 definierte Fahrhaltung einzuhalten.

Das Fahrzeug mu8 auf der MeBbahn mit stabilisierter
Geschwindigkeit ankommen. MeSbahnen des Typs 1 und des Typs 2
sind nachelnander in belden Richtungen zu durchfahren.

Bal elner MeBbahn des Typs 2 ist es zuldssig, daB die Priifung
nur in einer Richtung erfoligt, wenn es dem Fahrzeug aufgrund der
Beschaffung der Priifstrecke nicht moglich ist, in einer der
beiden Richtungen seine Hochstgeschwindigkeit zu erreichen.

In diesem Fall:

i

muB dle Priifstrecke hintereinander fiinfmal durchfahren werden;

muS die axiale Windkraft eine Geschwindigkeit haben, die 2 m/s
nicht Ubersteigt.



6.5

8.7

8.7.1

6.7.2

8.7.3
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Bel eliner MeSbahn vom Typ 3 miissen dle beiden Bahnen "L™ ohne
Unterbrechung nacheinander in einer Richtung durchfahren werden.

Fillt die MeS8bahn mit der Gesamtlinge der Prifstrecke zusammen,
ist sle mindestens zweimal In einer Richtung 2u durchfahren. Die
Differenz zwischen den auBersten ZeitmeBwerten darf 3 X nicht
Ubersteigen.

Kraftstoff und Schmiermitte! miissen den Empfehlungen des
Herstellers entsprechen.

Die Goesamtzeit t, die zum Durchfahren der MeBbahn In beiden

Richtungen erforderlich ist, muB mit einer Genauigkeit von 0,7 %X
ermitteit warden.

Ermittiung der Durchschnittsgeschwindigkeit. Die
Durchschnittsgeschwindigkeit V (km/h) beim Priifversuch wird wie
foligt ermittelt:

Bal siner MeBbahn des Typs 1 oder 2

V=36x2L=72L
T X

mit:

L = Linge der MeBbahn (m)
t = Gesamtzelt fiir das Durchfahren der beiden MeBbahnen L (s)

Bel elner nur in einer Richtung durchfahrenen Mefibahn des Typs 2
YV =VazxVvw.f

mit:

Va « bel dor jewsiligen Durchfahrt genossono Geachwindigkeit
(km/h) = 3,6 L
Tt
mit t = Zait (s) fiir das Durchfahren dar Me8bahn L (m)

Vw = Windgeschwindigkeit (km/h); das Zeichen '+° steht fiir dle
axiale Windgeschwindigkeltskomponente be! Gegenwind, das
‘=’ bel Rickenwind.

f = Korrekturkoeffizient -'0,6.

Be! einer MeSbahn des Typs 3

Aus zwel Tellen L besteohende MeB8bahn (siehe Absatz 4.2.3.1)

V=3686x2Ls=27,21L
t t

mits
L = Linge der MeBbahn (m)
t = Gesamtzeit fiir das Durchfahren der beiden Heebahnen L (s)



6.7.3.2

6.8

8.2
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Bel einer MeBbahn, die mit der Gesamtlinge der
Geschwindigkeitspriifstrecke zusammenfilit (sieshe Absatz 4.2.3.3)

V = Va.k
mit:

Va = gemessens Geschwindigksit (km/h) = 3,8 L
: t

mit

L = Liénge der auf der Geschwindigkeltspriifstrecke effektlv
durchfahrenen Teilistrecke (m);

t = fiir das Durchfahren eliner vollstindigen Runde
erforderiiche Zelt (s)

() =1 P . ti
n =1

mit:

n = Anzahl der Runden
t = Zeit (s) pro Runde

k = Korrekturtaktor (1,00 < k < 1,05); dieser Korrekturtaktor
gilt nur fiir die joweilige Geschwindigkeitspriifstrecke und
mufl gemiB der Anlage 1 durch Versuche bestimmt werden.

Die Messung der Durchschnittsgeschwindigkeit muB8 mindestens
zweimal hinterelnander erfoligen.

Hochstgeschwindigkeit

Die Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs wird in km/h durch eine
ganze Zahl ausgedriickt, die dem arithmetischen Mittel der bei
zwe! aufeinanderfolgenden Priifungen ermittelten
Geschwindigkeitswerte, die um nicht mehr als 3 X voneinander
abweichen diirfen, am nichaten kommt.

TOLERANZEN BE! DER ERMITTLUNG DER HOCHSTGESCHWINDIGKE!IT

Die durch den technischen Dienst armitteite )
Hochstgeschwindigkeit darf um = 5§ X von dem vom Hersteller
angegebsanen Wert abweichen.

im Rahmen einer Konformitdtsprifung der Produktion darf die
Hochstgeschwindigkeit um § X von dem bei der

Bauar tgenshmigungspriifung ermittelten Wert abweichen. Fiir
Kleinkraftrider mit eliner bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit
von < 30 km/h wird diese Toleranz auf = 10 X erhoht.
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ANLAGE 1

VERFAHREN ZUR BESTIMMUNG DES KORREKTURKOEFFIZIENTEN
MIT BEZUG AUF DIE PRUFSTRECKE

1. Der Korrekturkoeffizient k fir die Prifstrecke Ist bis zur
zulidssigen Hichstgeschwindigkelt festzulegen.

2. Der Korrekturkoeffizient k Ist fiir mehrere Geschwindigkeiten
festzulegen, so daB die Differenz zwischen zwel nacheinander
erzielten Geschwindigkeiten 30 km/h nicht ibersteigt.

3. Fiir Jede gewihite Geschwindigkeit ist die Priifung gemaB den
) vorschriften dieser Verordnung durchzufiihren, wobsi dle Wahl
zwischen beiden nachstehenden Mog!lichkeiten besteht.

3.1 Auf gerader Linie gemessene Geschwindigkelt Vvd
3.2 Auf der Ringstrecke gemessene Geschwindigkeit Va
4, Die Werte Va und Vd sind bei allen gemessenen Geschwindigkeiten

auf ein Diagramm zu Uberragen (Bild 1) und die
aufelnandarfolgenden Punkte durch Geradensegmente zu verbinden.

1l

(8itd 1) v

S. Fir Jede gemessene Geschwindigkeit wird der Koeffizient k durch
nachstehende Formel ausgedriickt

k - vd

va
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ANLAGE 2
BESCHRE | BUNGSBOGEN
MIT BEIUG AUF DEN
HAUPTMERKMALEN DES FAHRZEUGTYPS, VON DENEN
DIE BAUARTBEDINGTE HOCHSTGESCHWIND IGKEIT BEE INFLUSST WIRD.

(dem Antrag auf Bauar tgenehmigung beizufiigen, falls diese unabhingig von dem
Antrag auf Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug gestelit wird)

Laufends Nummer {(vom Antragsteiler vergeben) : .......ccecroeroemrerrrirrints

Der Antrag auf Bauartgenehmigung beziiglich der bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit sines zwe | ridr igen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugtyps mud
mit Informationen Zu folgenden Punkten der verordnung (EWG) ... vom ...,
Anhang |}, Buchstabe A versehen sein:

0.1

0.2

0.4 bis 0.8

2.1 bis 2.2.1

3.0 bis 3.1.1

4.1 bis 4.8

5.2
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Angabe der Behdorde

) BAUARTGENEHM | GUNGSBOGEN
BEZUGLICH DER BAUARTBEDINGTEN HOCHSTGESCHWINDIGKEIT
EINES IWEIRADRIGEN ODER DREIRADRIGEN KRAFTFAHRZEUGTYPS

MUSTER

PROTOKOLL Nr. ... des technischen Dienstes ... VO ......svcrvcvcennae

Nr. der Bauartgenehmigung ... Nr. der Erweiterung ......

1. Fabr ikmarke oder Handelsbezeichnung des Fahrzeugs ....

[ T R N I I NI SR R RL R A S B B L B L B L L S A

2. FANPZOUGLYD «vvevesressanscesssasosssasssssanausnansne -

3. Name und Anschrift des Herstellers ...........cccvreen

’
PR T R R R I IR N N R B R B DL R B B L L AL L AL S

4, Gegebenenfails Name und Anschrift des Bevolimichtigten
des Horstellers ........cccuveeecctevsnnsaanannasssnns

[P I A R R I R AL R I B I B L L B L L L A

5. Fahrzeug zur Priifung vorgestelit am ..................
6. Hochstgeschwindigkeit ........c.cccveveenaccseees. KR/R

7. Die Bauartgenshmigung wird ertelit/verweigert(*) . ..

8. OFt .vvueiiiiiorasannanvasssonanssseacasensnsansosonnnns

9. DALUM ... .. cccvonussnsancassssantssnanssasanaaucrssence

10. Unterschrift ....ovevecciosnnsnsoncanosorsctssassnsmnrns

(*) Unzutreffendes streichen
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ANHANG 11

VORSCHRIFTEN UBER DIE MAXIMAL ZULASSIGE LEISTUNG UND DIE

METHODEN ZUR BESTIMMUNG DES MAX IMALEN DREHMOMENTS
UND DER MAXIMALEN MUTZILEISTUNG DES MOTORS

ALLGEME INE VORSCHR IFTEN

Die maximale Nutzisistung von Motoren fiir zweiradrige oder
dreirddrige Kraftfahrzeuge betrigt 74 kW.

Zur Bestimmung des maximalen Drehmoments und der maximalen
Nutzleistung des Motors (Ottomotor) fiir Kieinkraftriader findet
Anlage 1 Anwendung.

Zur BestIimmung des maximalen Drehmoments und der maximalen
Nutzleistung des Motors (Ottomotor) fiir Kraftrader und
Dreiradkraftfahrzeuge findet Anlage 2 Anwendung.

Zur Bestimmung des maximafen Drehmoments und der maximatlen
Nutzisistung eines Diessimotors findet Anlage 3 Anwendung.
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ANLAGE 1

BEST IMMUNG DES MAX IMALEN DREHMOMENTS UND DER
MAX [MALEN NUTZLEISTUNG EINES OTTOMOTORS
FUR KLE INKRAFTRADER

BEGR i FFSBEST IMMUNGEN
Im Sinne dieser Richtlinie bedeutet:

"Nutzlelstung®™ -

Leistung, die bei antsprechender Drehzahl auf einem Priifstand an
der Kurbelwelle oder dem entsprechenden Bauteil mit dem In
Tabelle 1 aufgefihrten Hilfseinrichtungen abgenommen wird. Wenn
die Leistungsmessung nur an dem mit einem Getriebe ausgeriisteten
Motor durchgefiihrt werden kann, wird dem Wirkungsgrad des

Getr iebes Rechnung getragen;

"maximale Nutzleistung” -
grogte Nutzleistung des Motors, gemsssen unter
Vol lastbedingungen;

“Drehmoment”™ -
unter den In Absatz 1.1 angegebenen Bedingungsn gemessanes
Drehmoment ;

“maximales Drehmoment” -
gréBtes Drehmoment des Motors, gemessen unter
Yol lastbedingungen;

“"Hilfseinrichtungen” -
Gerdte und Einrichtungen, die in Taballe 1 aufgafiihrt sind;

“ser ienmiB Ige Ausriistung" - _
Jede vom Hersteller fir eine bestimmte Anwendung vorgesshene
Ausristung.

GENAUIGKE!T DER DREHMOMENT- UND LE1STUNGSMESSUNGEN UNTER
VOLLASTBED | NGUNGEN

Drehmoment: x 2 X des gemessenen Drehmoments(1)._
Drehzahl: dle MeBgenauigkeit mus bei = 1 X 1iegen.

Kraftstoffverbrauch: insgesamt = 2 X fur die verwendete
MeBe inr ichtung.

1)

Die zur Bestimmung des Drehmoments genutzte MeBeinrichtung ist
unter Beriicksichtigung der Reibungsverluste zu kalibrieren. Fiir
Messungen bei siner Motorleistung von weniger als 50 X der
Hochst ieistung darf die MeBgenauigkeit = 2 X betragen. Fir die
Messung des grdBten Drehmoments bleibt sie in alien Fillen = 1 X.
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Ansaugiufttemperatur des Motors : = 2 K.
Luftdruck : = 70 Pa.
Druck und Unterdruck In der Auspuffanliage : = 25 Pa.

MESSUNG DES MAX IMALEN DREHMOMENTS UND DER MAXIMALEN NUTZLEISTUNG
DES MOTORS

Hiifseinrichtungen
Einzubezishende Hi|fseinrichtungen

Bel der Priifung sind die fiir das Funktionleren des Motors im
Hinblick auf den Verwendungszweck erforderiichen

Hilfseinr ichtungen (gemi8 Tabelie 1) auf dem Priifstand mogl ichst
an der Stelle anzubringen, die sie bei ihrer wirklichen
Verwendung einnehman wiirden.

Wegzulassende Hilfseinrichtungen

Best immte Hilfseinrichtungsn, die nur zur Benutzung des
Fahrzeugs selbst erforderiich sind und am Motor angebracht
werden, sind fiir die Prufungen auszubauen.

Bei nicht ausbaubaren Ausristungen darf die von ihnen
aufgenommene Leer |aufleistung ermittelt und zu der gemessenen
Leistung addlert werden.
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TABELLE 1

Hitfseinrichtungen, die in die Priifung zur Ermittiung
des Drehmoments und der Nutzlelstung des Motors sinzubeziehen sind.

Nr.

Hilfseinr ichtungen

in die Priifung des Drehmoments
und der Nutzleistung einbezogen

EinlaBsystem
Ansauglis|tung

Luftfiiter

Ansaugschal Idampter
Kurbelgehduse entliiftung
Drehzahibegrenzer

serienmifig - Ja

Abgasanlage

Abgasf| | ter

Auspuf fkrimmer
Abgasleitungen )
Schal Idimpfer (1)
Endrohr 1)

serienmadig ja

Vergaser

serisnmi8ig - Ja

Kraftstoffeinsprltzung

- Yorfilter

- Filter

- Pumpe

- Leitung

- Elnspritzdise

- Gagebenanfalis Luft-
druckfiihter (2)

- Regler (falls vorhanden)

ser lenmigig - ja

Flissigkeitskithlung

~ Kiihler

Liifter (4)(5)
Wasssrpumpe

Thermostat (6)

serienmigig - Ja(3)

Luftkiih lung
Luftisiteinrichtun
Gebldse 4)(5)
Temperaturregelungs-
einrichtung
Hilfsgeblise des
Priifstandes

1

serienmigig

Ja

serienmiBig - ja
Ja, falls erforderiich

Elektrische Ausriistung

serienmiBig - Ja(?)

Einrichtung zur Abgas-
reinigung

serienmidBig - ja




(1)

(2)

3)

(4

(3)

(6)

(7)
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Wenn es schwierig ist, die Auspuffschaltdiampferaniage in
Standardausfuhrung zu verwender . darf mit Einverstindnis des
Herstellers zum Iweck der Priifung eine

Auspuffschal ldimpferaniage eingebaut werden, deren technische
Beschaffenheit eine gleichwertige Belastung ergibt. Die
Abgasleltung des Priifstands darf bel [aufendem Motor Im
Abzugskamin an dem Punkt, wo sle mit der Schalldimpferanliage des
Fahrzeugs verbunden ist, ke!nen Gegendruck erzeugen, der sich
vom atmosphar ischen Druck um = 740 Pa (7,40 mbar) unterscheidet,
es sei denn, dad der Hersteller vor der Prifung einen hoharen
Gegendruck akzeptiert.

Dle LufteinlaBklappe ist dis Steusrkliappe der pneumatischen
Regelung der Einspritzpumpe.

Kiihler, Liifter, desssn Luftisiteinrichtung, Wasserpumpe und
Thermostat miissen In gleicher Lage wie Im Fahrzeug angeordnet
sein. Die Umwalzung der Kiithifliissigkelt darf ausschlieBliich
durch die Wasserpumpe des Motors errelicht werden. Die Abkilhlung
der Flilssigkeit darf entweder iiber den Kiihier des Motors oder
iiber einen externen Kraisliauf erfolgen, vorausgesetzt, daB der
Druckver iust diesses Kreislaufs im wesent!ichen dem des
Kiihisystems des Motors entspricht. Die gegebenenfalls vorhandene
Kiihler jalousis mus gedffnet sein.

Im Falle elnes auskuppeibaren Gebldses oder Liifters ist zunichst
die Nutzieistung des Motors bei ausgekuppeltem Geblise (oder
Liifter) und dann die Nutzleistung des Motors bel eingekuppe!tem
Gebidss (oder Liifter) anzugeben.

Kann ein festverbundener eiektrisch oder mechanisch geregealter
Liufter nicht am Prifstand angebracht werden, muB die von dam
Liifter aufgenommene Leistung bei denseiben Drehzahien ermittelt
woarden, die bel der Feststellung der Motorleistung verwendet
werden. Dieser Leistungswert ist zu Ermittiung der Nutzieistung
von dem korrigierten Leistungswert abzuziehen.

Der Thermostat darf in vollig geoffneter Stellung festgelegt
warden.

Mindestielstung der LIchtmaschine: Die Lelstung der
Lichtmaschine ist auf den Wart zu beschranken, der fur die
Versorgung dar fiir den Betrieb des Motors unvarzichtbaren
Hilfseinrichtungen unbadingt erforderilich ist. Jede Aufladung
der Batterie Ist wihrend der Priifung auszusch!ieBen.
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Elnstel ibadingungen

Die Einstel ibedingungen fiir die Priifungen zur Ermittiung des
maximalen Drehmoments und der maximalen Nutzleistung sind aus
Tabelle 2 zu ersehen.

TABELLE 2

Einstel |badingungen

1 Einsts!l lung des(der)
Yergaser(s) Einstaiiung gemis den
Angaben des Herstel-
2 Einstel iung der Einspritz- lers fiir due Baureiha
pumpenieistung die ohne Anderungen
fiir die In Betracht
3 Zundeinstel fung oder kommenda VYerwendung
Einspritzverstel lung gilt.
{(Einspritzversteiikurve)

Priifbedingungen

Die Priifungen zur Ermittiung des maximalen Drehmoments und der
maximalen Nutzleistung sind bei vollstiandigem Durchtreten des
Gaspedais durchzufilhren, wobei der Motor gemiB Tabelle 1
ausgeriistet ist.

Die Messungen sind bei normaten und stabilsierten
Betrisbsbedingungen durchzufiihren; die Versorgung des Motors mit
Luft muB ausreichend sein. Die Motorsn mussen entsprechend dem
vom Herste!ler empfohlensn Bedingungen eingefahren worden sein.
Die Verbrennungsriume diirfen In begrenztem Made Riickstinde
enthalten. Die Priifbedingungen, wie belspielsweise die
Ltufteintrittstemperatur, missen den Bezugsbedingungen gemid 4.2
moglichst angendhert werden, damit die Bedeutung des
Korrekturfaktors verringert wird.

Die Temperatur der Ansaugluft des Motors (Umgebungsluft) darf
hochstens 0,15 m vor der EiniaBaffnung des Luftfilters oder,
falis kein Fliter vorhanden Ist, 0,15 m vor dem
Lufteintrittstrichter ermitteit werden. Das Thermometer oder das
Tharmos lement mu8 gegen Wiarmeabstrahlung geschiitzt und direkt im
Luftstrom untergebracht werden. Es mu8 auch gegen die Benetzung
durch Kraftstoff geschiitzt werden. Eine geniigend gro8e Anzahl
von MeBstellen ist vorzusehen, damit eine repriasentative
mittiere Eintrittstemperatur ermitteit werden kann.

Es darf kelns Messung durchgefiihrt werden, bevar nicht das
Drehmoment, dles Drehzah! und die Temperatursn mindestens 230
Sekunden lang konstant bleiben.

Eine fiir dles Messungen zugrundegeisgte Drehzahl darf um nicht
mehr als = 2 X schwanken.
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Bremsleistung und Lufteintrittstemperatur missen gleichzelitig
ermittelt werden. Die MeBwerte sind als Mitteiwert zweier
stabilisierter Ablesewerte fur cie Bremsieistung zu bllden, die
jewsils um nicht mehr als 2 X voneinander abweichen dirfen.

Bel| der Messung der Dreshzah! durch eine selbstauslidsends
Einrichtung muB die MeBzeit mindestens zehn Sekunden betragen;
bei einer Messung durch eine handbetdtigte Einrichtung muB sie
mindestens 20 Sekunden betragen.

Die am Motoraustritt ermittelte Temperatur der Kiihifiiissigkeit
muB auf = 5 K genau auf der vom Hersteller angegebenen oberen
Rege lungstemparatur des Thermostats gehalten werden. Macht der
Hersteller keine dlesbeziiglichen Angaben, muB die Temperatur bei
353 K= § K liegen.

Bei luftgekiihiten Motoren muB dis Temperatur an einem vom
Harste!ler angagebenen Punkt auf = 20 K genau auf der vom
Hersteller fiir die Baszugsbadingungen vorgesshensn hochsten
Temperatur gehaiten werden.

Dis Temperatur des Kraftstoffs am Eintritt des Vergasers oder
der Einspritzpumpe mug innerhalb der vom Hersteller festgeiegten
Granzwer te gehalten warden.

Die im Kurbeldehiuse oder gegebenenfalls beim Austritt aus dem
Olkiihler gemessene Temperatur des Schmiermittels mu8 innerhalb
der vom Hersteller festgelegten Grenzwerte |jegen.

Die Temperatur der Abgase ist in der Auspuffleltung in der Nihe

.des Auspuffkriimmerflansches (bzw. der Auspuffkriimmerfiansche)

odar der Auspuffoffnung(en) zZu messen.

Kraftstoff

Es ist ein handelsiibl icher Kraftstoff zu verwenden, der keine
rauchverhindsrndsn Zusatzstoffs enthdlt. In strittigen Failen
Ist der in der Verordnung (EWG) ... des Rates vom ... lber
Magnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von
zweiridrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugen{l) festgeiegte
Bazugskraftstoff zu verwenden.

Durchfiihrung der Priifungen

Die Messungen sind mit einer ausreichenden Zahi von Drehzahlen
durchzufiihren, damit die Vol lastkennlinie zwischen der vom .
Herstel ler angegebensn Mindest- und Hochstdrehzahl richtig
festgelegt werden kann. Dieser Drehzahlbereich muB8 die Drehzahl
einbezlehen, bei der der Motor seine Nutzlelstung abgibt.
Zugrundezulegen ist der Mittelwert zweler stabllisierter
MeBwerte.

{1} ABI}.

Nr.

L
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Festzuhal tende Daten

Unteraniage 1 enthilt die Datoﬁ, dle festzuha!ten sind.
KORREKTURFAKTOREN FUR DREHMOMENT UND LEISTUNG
Begriffsbestimmung fiir den Faktor X

K lst der Faktor, mit dem das ermittelte Drehmoment bzw. die
ermittoite Lelstung muitip!iziert werden mud, um das Drehmoment
bzw. die auf die Motorfeistung zu ermitte!n, das/die auf die
atmosphir ischen Bezugsbedingungen nach 4.2 bezogen ist.

Atmosphir lsche Bezugsbedingungen
Tempearatur : 25 *C (298 K)
Gesamtdruck

100 kPa {1.000 mbar) ohne Angabe des Luftfeuchtigkeitsgrads.
Anmerkung:

in dem Temperaturbsrelich zwischen 283 K und 318 K wird man,
obwoh! dles In einigen Fillen nicht zutrifft, die Besinflussung
des Korrekturfaktors durch die Feuchtigkeit, ibrigens auch In
Anbetracht der MeBgenauigkeit, als unerheblich ansehen.

Grenzen fir die Verwendung des Korrekturfaktors

Die Korrekturforme! 138t sich nur anwenden, wenn der
Korrekturfaktor zwischen 0,93 und 1,07 tiegt.

Werden diese zuldssigen Grenzen {iberschritten, missen der
erhaltens korriglierte Wert genannt und dle Prifbedingungen
(Temperatur und Druck) im Prifprotokol! im einzelinen genau
baschr leben werden.

Anmerkung:

In klimatisierten Riumen, wo die atmosphirischen Bedingungen
verindert werden kdnnen, durchgefiihrte Priifungen sind zulassig.

Ermittiung der Korrekturfaktoren

Der Korrekturfaktor ist mit den In Absatz 4.3 definlerten
Einschriankungen unter Zugrundelegung nachstehender Formel zu
ermittein:

K= (100 ) ¢_T 108
P 298
mit

T = absolute Temperatur In K der vom Motor angesaugten Luft;
P = der gesamte atmospharische Druck In kPa.
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Diese Formel gilt fiir das an der Bremse abgslesene Drehmoment
bzw. die dort abgelesene Leistung ohne Berucksichtigung des
mechanischen Wirkungsgrads des Motors.

PRUFPROTOKOLL

Das Priifprotokoll muB die Ergebnisse und alle erforderlichen
Berschnungen zur Bestimmung des In Unteranlage 2 angegebenen
maximaten Drehmoments bzw. der dort angegebenen maximaien
Nutzleistung sowie die In Unterantage 1 aufgefiihrten Merkmale
des Motors enthalten.

TOLERANZEN BE1 DER ERMITTLUNG DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UNU DER
MAX IMALEN MUTZLE|ISTUNG

Das vom technischen Dienst ermittelte maximale Drehmoment bzw.
die entsprechend ermittelte maximalie Nutzieistung des Motors
darf bel einer gemessenen Leistung von < 1 kW um 10 X und bel
einer gemessensn Lelistung von > 1 kW um 5 X von den vom
Hersteller angegebensn Werten abweichen.

im Rahman elner Konformitatspriifung der Produktion darf das
maximale Drehmoment bzw. die maximaie Nutzleistung eines
gepriiften Motors bei einer gemessenen Leistung von < 1 kW um
20 X und bal einer gemessenen Leistung von > 1 kW um 10 X von
den bei der Bauartgenahmigungsprifung ermittelten Wertesn
abweichen.



T

UNTERANLAGE 1

BESCHRE | BUNGSBOGEN
MIT BEZUG AUF DEN
HAUPTMERKMALEN DES MOTORTYPS(1),
VON DENEN DAS MAXIMALE DREHMOMENT
SOWIE DIE MAXIMALE NUTZLEISTUNG BEEINFLUSST WERDEN
(Ottomotoren fur Kleinkraftréder)

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufiigen, falls diese unabhangig von dem
Antrag auf Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug gestellt wird)

Laufende Nummer (vom Antragsteller vergeben) : ........cccvvencencens Ceeaeens

Der Antrag auf Bauartgenshmigung beziig! ich des maximalen Drehmoments und der
max imalen Nutzlieistung eines Kleinkraftradmotors muB mit informationen zu
folgenden Punkten der Verordnung (EWG) ... vom ..., Anhang ||, Buchstabe A
versehen sein:

0.1.

0.2.

0.4. bis 0.86.

3. bis 3.2.1.5

3.2.2

3.2.4 bis 3.2.4.1.5

3.2.4.3 bis 3.2.6.8.2

3.2.7 bis 3.2.12.2.1

3.5 bis 3.6.3.1.2

(1) Fiir nicht herkommliche Motoren oder Systdmo hat der Hersteller
den nachstehenden Punkten entsprechende Angaben zu machen.
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UNTERANLAGE 2

Angabe der Behorde

BAUARTGENEHM | GUNGSBOGEN

BEZUGL 1CH DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UND DER MAXIMALEN

NUTZLE ISTUNG EINES KLE INKRAFTRADTYPS

MUSTER

PROTOKOLL Nr.

... des technischen Dienstes ... vom ...

Nr. der Bauartgenshmigung ... Nr. der Erweiterung ......

1.

10.

11.

Fabr ikmarke oder Handelsbezeichnung des Fahrzeugs ...

Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevol Imidchtigten

des Herstellers ....... et eiasansan cesraa e it
Fahrzeug zur Priifung vorgestellt am .................
Max imales Drehmoment : .......... Nm bel ..... U/min
Maximale Nutzleistung : ...... cev. kW ROl ... U/min

Die Bauartgenshmigung wird erteilt/verweigert(™)

ort ....... tertssscacnnnn essesanna vertasteseas PR
Datum ......cc0c0vaae saaeenens teesasrsenren resaenas
Unterschrift ....... tresesane et itensaenn tesrearananns

*) Unzutreffendes bitte streichen
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ANLAGE 2

BEST IMMUNG DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UND DER
MAX IMALEN NUTZLEISTUNG EINES OTTOMOTORS
FUR KRAFTRADE UND DRE1RADKRAFTFAHRIEUGE

BEGR I FFSBEST |MMUNGEN
im Sinne disser Verordnung bedeutet:

“Nutzleistung® -

Leistung, die bel entsprechender Drehzahl auf elnem Priifstand an
der Kurbsiwelle oder dem entsprechenden Bauteii mit dem In
Tabeile 1 aufgefiihrten Kllifseinrichtungen abgenommen wird. Wenn
die Lelistungsmessung nur an dem mit einem Getriebe ausgerusteten
Motor durchgefiihrt werden kann, wird dem Wirkungsgrad des
Getriebes Rechnung getragen;

*maximale Nutzlelstung® -
groBte Nutzleistung des Motors, gemessen unter
Vol lastbedingungen;

*Drshmoment™ -
unter den in Absatz 1.1 angsgesbensn Bedingungen gemessenes
.Drehmoment ;

"maximales Drehmoment™ -
grostes Drehmoment des Motors, gemessen unter
VYol iastbedingungen;

"Hiifsalnrichtungen®
Gerite und Einrichtungen, die in Tabelle 1 aufgefiihrt sind;

“ser iermidf ige Ausristung®
Jeds vom Hersteiler fiir eine bestimmte Anwendung vorgesehene
Ausriistung.

GENAUIGKE IT DER DREHMOMENT- UND LE!STUNGSMESSUNGEN UNTER
VOLLASTBED | NGUNGEN

Drehmoment : + 2 X des gemessenen Drehmoments(1).
Drehzah! : die MeBgenauligkeit muB bel = T X |iegen.

Kraftstoffverbrauch : Insgesamt + 1 X fiir die verwendete
MeBainrichtung.

(1)

Die zur Bestimmung des Drehmoments genutzte MeBeinrichtung ist
unter Beriicksichtigung der nolbungsvefluste Zu kalibrleren. Fir
Messungen bel einer Motorleistung von weniger als 50 X doF
Hochstlelistung darf die MeBgenauigkeit = 2 X betragen. Fir die
Messung des groSten Drehmoments blieibt slie In ailen Fallen

=1 X.
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Ansauglufttemperatur des Motors : = 1 K.

Luftdruck : = 70 Pa.
Druck Und Unterdruck in der Auspuffaniage : = 25 Pa.

MESSUNG DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UND DER MAXIMALEN NUTZLEISTUNG
DES MOTORS ‘

Hlffseinrichtungon
Elnzubez ieshands Hilfseinrichtungen

Bel! der Priifung sind die fiir das Funktlonleren des Motors im
Hinblick auf den Verwendungszweck erforderlichan
Hilfseinrichtungen (goemiB Tabe!le 1) auf dem Priifstand mdglichst
an der Stelle anzubr-ingen, die sie bei jhrer wirklichen
Yerwendung einnshmen wiirden.

Wegzulassende Hilfselinrichtungean

Bestimmte Hilifseinrichtungen, dies nur zur Besnutzung des
Fahrzeugs selbst erforderlich sind und am Motor angebracht
werden, sind fiur die Priifungen auszubauen.

Bei nicht ausbaubarsn Ausriistungen darf die von [hnen
aufgenommesne Leerlaufieistung ermittelt und 2zu der gemessenen
Leistung addiert werden,
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TABELLE 1

Hilfseinrichtungen, die in die Priifung zur Ermittliung

des Drehmoments und der Nutzlelistung des Motors einzubezishen sind.

Nr.

Hilfssinrichtungen

in die Priifung des Drehmoments
und der Nutzieistung einbeazogen

EinlaSgystem

- Ansaugleitung

= Luftfilter

- Ansaugschal ldimpfer

- Kurbelgehduseent Iiiftung

- Drehzahlbegreanzer

- elektrischs Kontrotleln-
richtung (falls vorhanden)

serisnmiBig - ja

Ansaugluf tvorwirmung

(ist nach Miglichkeit auf
dle glnstigste Stellung
einzuregul leren)

serienmiBig ja

Abgasschal idampferanliage

- Auspuf fkriimmer
Abgasleitungen

Schal idampfer

Endrohr

Auflader

Gegebenenfalls elektrische
Kontrolleinrichtung

serienmasig

|

ja

Kraftstof fpumpe

serienmaBig

Ja

Vergaser

serlenmiBig - Ja

Kraftstoffeinspritzung
- Vorfitlter

- Fllter

- Pumpe

- Hochdruckleitung

- Elnspritzdiise

serienmiBig

Ja
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Flilssigkeitskiihlung
= Motorhaube

- Kiihler

Lifter
Luftieiteinrichtung
des Liifters
Wasserpumpe
Thermostat

Nein

ser lenmiBig

Ja

Luftkiih lung

- Luftieiteinrichtung

- Geblase

= Temperaturregeiungs—
einrichtung

serienmédBlg

Ja

Elektrische Ausriistung

serienmiBig

ja

10

Lader (falis vorhanden)

- direkt vom Motor und/oder
von den Auspuffgasen
angetr isbener Lader

- Zwlschenkiihler

- Kihimitteipumpe oder -
vom Motor angetr ieben)

- Elnrichtung zur Regelung
des Kithl mitteldurchsatzes
(faills vorhanden)

serienmaBig

Ja

11

Olkiihier (falls vorhanden)

serienmigig

Ja

12

Einrichtungen
zur Abgasreinigung

serienmaBig

Ja




- 30 -

3.2 Einstellbedingungen
Dies Einstelibedingungen fir die Priifungen zur Ermittiung des
maximalen Drehmoments und der maximalen Nutzleistung sind aus
Tabelle 2 zu ersehen.
TABELLE 2
Einstel ibedingungen
1 Einstellung des Vergasers/
der Vergaser
gEinstel lung gemi8 den
2 Einstel lung der Einspritzpumpsn- Angaben des Herstel-
leistung lers fir die Baureihe,
die ohne Anderungen
3 Zindeinstel lung oder fiir die In Betracht
Elnspritzverstel lung kommends Verwendung
(Eingspritzverstel Ikurvae) giilt.
3.3 Priifbedingungen
3.3.1 Die Priifungen zur Ermittiung des maximalen Drehmoments und der
maximaien Nutzlejistung sind bei vollstindigem Durchtreten des
Gaspedals durchzufiihren, wobei der Motor gemi8 Tabells 1
ausgeriistet (st.
3.3.2 Die Messungen sind be!l normalen und stabiislerten

Betrlebsbedingungen durchzufiihren; die Versorgung des Motors mit
Luft mu8 ausrsichend sein. Dis Motoren miissen entsprechend dem
vom Herstaller empfohlensn Bedingungen eingefahren worden sein.
Die Verbrennungsriume diirfen in begrenztem MaBe Riickstinde
enthalten.

Die Priifbedingungen, wie beispielsweise die Lufteintritts-
temperatur, miissen den Bezugsbedingungen gemit 4.2 moglichst
angenahert werden, damit die Bedeutung des Korrekturfaktors
verringert wird.

Wenn die Kiihlung des Priifstandes den Mindestbedingungen fiir eine
sachgerechte Anlage geniigt, Jedoch nicht die Schaffung
hinrelchender Bedingungen fiir dle Kihlung des Motors und somit
fiir die Durchfiirnrung der Messungen unter normalen und stabiilen
Betr iebsbedingungen gestattet, darf die In der Anlage 1

beschr iebens Methode angewendet werden.

Die durch dle Priifaniage zu erfiil ienden Mindestbedingungen sowie

die Moglichkeit, die Priifungen gemi8 Anlage 1 durchzufuhren.

sind nachstshend definlert:

Vi ist die Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs;

Va ist die Hochstgeschwindigkeit des Kiihl luftstroms am
Austritt aus dem Geblise;

e ist der Querschnitt des Kiihiluftstroms.
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Sind Vp > V4 und @ > 0,25 m2, so reichen die

Mindestbed | ngungen aus. Lassen sich dle Betriebsbedingungen
nicht stabilisieren, kann die in der Anlage 1 beschriebene
Methode angewendet werden.

$ind Vo < Vy und/cder @ < 0,25 m2, so gilt folgendes:

a. Wenn sich die Betrlebsbedingungen stablllsldren lassen, wird
die Methode nach 3.3 angewendet ;

b. wenn sich die Batrisbsbedingungen nicht stabilisieren lassen,
gilt folgendes :

i sind Vp > 120 km/h und @ > 0,25 m2, 30 erfill it die
Anlage die Mindostbodlngungon und die in der Anlage 1
baschr lebene Methode kann angewendet werden;

i1 wenn Vo < 120 km/h und/oder @ < 0,25 m2, erfillt die
Anlage nicht die Mindestbedingungen, und das Kithisystem
der Versuchseinrichtung muB verbessert werden.

Die Temperatur der Ansaugiuft des Motors (Umgebungsiuft) darf
héchstens 0,15 m vor der EinlaBéffnung des Luftfilters oder,
falls kein Filter vorhanden Ist, 0,15 m vor dem

Lufteintr ittstrichter ermittelt werden. Das Thermometer oder das
Thermoe lement muB gegen Wiarmeabstrahlung geschiitzt und direkt Im
Luftstrom untergebracht werden. Es muB auch gegen die Benstzung
durch Kraftstoff geschiitzt werden. Eine genigend groBe Anzahl
von MeBstellen ist vorzusehen, damit eine repriasentative
mittlere Eintrittstemperatur ermittelt werden kann.

Es darf keine Messung durchgefiihrt werden, bevor nicht das
Drehmoment, die Drehzah! und die Temperaturen mindestens 30
Sekunden lang konstant bleiben.

Eine fiir die Messungen zugrundegelegte Drehzahl darf um nicht
mehr als £ 1 X schwanken.

Bremsleistung und Lufteintrittstemperatur miissen gleichzeitig
ermittelt werden. Die MaBwarte sind als Mitteiwert zweier
stabilisisrter Ablesewsrte fiir dle Bremsieistung zu biiden, die
jewells um nicht mehr als 2 X vonelnander abweichen diirfen.

Die am Motoraustritt ermittelte Temperatur der Kilh!fiiissigkeit
muB auf + 5 K genau auf der vom Hersteller angegebenen oberen
Regelungstemperatur des Thermostats gehalten werden. Macht der
Herstel ler keine dlesbeziigl ichen Angaben, muB die Temperatur bei
353 K £ 5 K llegen.

Bel fuftgekiihiten Motoren muB die Temperatur: an elnem vom
Herstel ler angegsbenen Punkt auf x 20 X genau auf der vom
Hersteller fiir die Bezugsbedingungen vorgesehenen hochsten
Temperatur gehalten werden.
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Die Temperatur des Kraftstoffs am Eintritt des Vergasers oder .
der Einspritzpumpe muB innerhalb der vom Hersteller festgelegten
Grenzwerte gehalten werden.

Die Im Kurbs!gehiuse oder gegebenenfalis beim Austritt aus dem
Olkiihler gemessene Temperatur des Schmiermitteis mu8 innerhalb
der vom Hersteller festgeliegten Grenzwerte |iegen.

Die Temperatur der Abgase Ist in der Auspuffleltung oder In der
Nihe des Auspuffkriimmerfiansches (bzw. der Auspuf fkriimmer ~
flansche) zu messen.

Wird zur Ermittlung der Drehzahl und des Verbrauchs eine
selbstausidsende Elnrichtung verwendet, mu8 dle MeBdauer
mindestens 10 s betragen; wird die MeBsinrichtung von Hand
bedient, muB dle MeB8dauer wenigstens 20 s betragen.

Kraftstoff

Es ist ein handelsiiblicher Kraftstoff zu verwenden, der keine
rauchverhindernden Zusatzstoffe enthalt. in strittigen Fallen
ist der In der Verordnung (EWG) ... des Rates vom ... iiber
Masnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von
zweirddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugen(1) festgeiegte
Bezugskraftstoff zu verwenden.

Kann kein genormter Auspufftopf verwendet werden, ist riir die
Priifung eines mit der entsprechenden Angabe des Herstellers
normalen Drehzah! des Motors kompartible Einrichtung zu wahlen.

insbesondere darf in der Priifstelle bel im Betrieb bafindlichen
Motor die Auspuffaniage an dem Punkt, wo die Auspuffaniage des
Priifstandes angeschlossen Ist, In der Abgasleitung kein Druck
entstehsn, der den athmospar ischen Druck um mehr als + 740 Pa
(7.4 mbar) iibersteigt, es sel denn der Hersteller habe den vor
der Priifung bestehenden Gegendruck ausdriickiich festgelegt; in
diesem Falle Iist der geringere Wert der beliden Druckwerte
zugrundes zu legen. '

Ver lauf der Priifungen

Die Messungen sind bel hinreichend vielen Drehzahien
durchzufithren, damit die Voilasteniinie zwischen der vom
Hersteller angegebsnen Mindest- und Hochstdrehzah! richtig
festgelegt werden kann. Dieser Drehzahibereich muB die Drehzaht
einbezlehen, bei der der Motor eine Nutzleistung abglbt. Fir
Jede Drahzahl Ist der Mittelwsrt von zumindest zwel
stabilislerten Messungen zu bestimmen.

(1}  ABI.

Nr.

L

LY
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Festzuhaltende Daten

Untsranlage 2 enthilt dle Daten, die festzuhalten sind.

KORREXTURFAKTOREN FUR DREHMOMENT UND LEISTUNG

Begriffgbestimmung der Faktorenovy unda

Faktoren, mit denen das ermitteite Drehmoment bzw. die

ermittelte Leistung multipliziert werden muB, um das Drshmoment

bzw. dies Motorlelstung unter Beriicksichtigung des Wirkungsgrads

der eventuel| bel den Priifungen verwendeten Kraftiibertragung

(Faktorgy 1) zu ermitteln und auf die atmosphirischen

Bezugsbedingungen nach 4.2 zu bezlehen (Faktort s).

Dle Formel zur Lelstungskorrektur lautet wie foligt:

wobs |

Po. der korrigierte Leistungswert (d.h. die Leistung unter
den Bezugabedingungen und am 3uBersten Ende der
Kurbeiwelle),

oG 1 der Korrekturfaktor fiir den Wirkungsgrad der
Kraftiibertragung,

oL 2 der Xorrekturfaktor fiir die athmosphir ischen
Bezugsbedingungen g2, oder  2p und

:P die gemessens (beobachtete) Leistung Ist.
Atmosphir Ische Bedingungen

Atmosphiar ische Bezugsbedingungen
Bezugstemperatur (Tg) : 298 K (25°C)
Bezugsdruck (trocken) (Pgy) : 99 kP2

Der Druck (trocken) beruht auf einem Gesamtdruck von 100 kPa und
oinem Wasserdampfdruck von 1 kPa

Pso = Pao - Pwo

wobe |

Pao der Gesamtbezugsdruck (100 kPa) und

Pwo dor Bezugs-Wasserdampfdruck (1 kPa) ist.
Gesamtbezugsdruck (Paq)

100 kPa (1000 mbar) ohne Angabe das Luftfeuchtigkeltsgrads bel
Iweitaktmotoren.
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Im Temperaturbereich zwischen 283 K und 318 K Ist der EinfluB
der Luftfeuchtigkeit als bedeutungslos anzusehen, obwoh| dies in
einigen Fidilen unter anderem auch angesichts der MeBgenauligkeit
nicht der Fall Ist.

Atmosphir |ache Priifbedingungen

Wihrend der Priifung miissen die atmosphar ischen Bedingungen
innerhaib der Spanne nachstehsnder Werte llegen.

Priiftemperatur (T) : 283 K < T < 318 K
Ermittiung der Korrekturfaktoren
Ermittiung des Faktors o0 1

— Wenn der MeBpunkt am Ausgang der Kurbelwelia |legt, hat
dieser Faktor den Wert von 1;

- wenn der MeBpunkt nicht am Ausgang der Kurbelwelle |legt, Ist
der Faktor nach folgender Formel zu errechnen :

o1 =1
N

mit:

ny — Wirkungsgrad der Kraftiibertragung zwischen Kurbeiwellie
und MeBpunkt.

Dleser Wirkungsgrad der Kraftilbertragung ng wird durch das
Produkt (Multiplikation) des Wirkungsgrades m; eines jeden
einzeinen Bauteils der Kraftiibertragungssinrichtung nach
foligender Gleichung bestimmt:

ng = Nq{ X N2 X «...% 0y

Der Wirkungsgrad n; der einzeinen Bauteile der Kraftiiber-
tragungseinrichtung ist nachstshender Tabelle zu entnehmen :
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Typ wWirkungs-—
grad
Zahnradgetr iebs Geradverzahnt 0,98
Schraubenverzahnung , 0,97
Kege | verzahnt 0,96
Kette Rol lenkette , 0,95
Gerduscharme Kette 0,98
Treibr lemen Zahnr iemen 0,95
Keilriemen 0,94
Stromungskuppiung | Strémungskupp lung(1) 0,92
oder Stomungs-
wandler Stromungswandier (1) 0,92
4.3.2 Best immung des Faktors o 2(2)
4.3.2.1 Begr | ffsbest immung der physischen Grégen T, Pg und P, sovie
der Korrekturfaktorenot 25 und O 2p.
T ist die absolute Temperatur der vom Motor angesaugten Luft,
ausgedriickt In Kelvin (K);
Pg ist der atmosphir ische Luftdruck (trocken), ausgedriickt in
Kilopasca! (kPa), d.h. der Gesamt- luftdruck unter Abzug
des Wasserdampfdrucks;
Pa ist der atmosphirische Luftdruck.
4.3.2.2 Viertaktmotoren - Faktord o,
Der Korrekturfaktoro s, fiir Viertaktmotoren wird nach
folgender Formel errechnet :
go 1.2 Tt 0.6
o2a = (—) . 0—)
Ps 298
(1) Wenn nicht verriegeit.

(2)

Die Priifungen konnen In kIImatisierten Versuchsraumen durchgefilthrt werden,
in denen sich die atmosphidrischen Bedingungen regelin lassen.
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Diese Formel ist nur anzuwenden, wenn
0,95 < olgy < 1,05.

Werden diese Grenzwerte ilberschritten, miissen der erhaltene
korriglerte Wert angegeben und dle Priifbedingungen (Temperatur
und Luftdruck) In dem Priifprotokoll genau festgehalten werden.

Iwe| taktmotoren - Faktor agp

Der Korrekturfaktor gp filr Viertaktmotoren wird nach
folgender Formel errechnet :

100 T 0.5

Py 298

Diese Formel ist nur anzuwenden, wenn :
0,96 < Ol 2p < 1,04.

Werden diese Grenzwerte iiberschritten, miissen der erhaitene
korriglerte Wert angegeben und dle Priifbedingungen (Temperatur
und Luftdruck) Im Priifprotokoil genau festgeha!ten werden.

PRUFPROTOKOLL

Das Priifprotokol| muB die Ergebnisse und alle erforderiichen
Berechnungen zur Bestimmung des In Unteranliage 3 angegebenen
max imalen Drehmoments bzw. der dort angegebenen maximaten
Nutzlelstung sowle dle In Unteraniage 2 aufgefiihrten Merkmale
des Motors enthalten. .

TOLERANZEN BEI DER ERMITTLUNG DES -WVIIIALEN DREHMOMENTS UND DER
MAX IMALEN NUTILEISTUNG o

Das vom technischen Dienst ermittelts maximale Drehmoment bzw.
die entsprechend ermitteite maximale Nutzleistung des Motors
darf bel einer gemessenen Leistung von < 11 kXN um 5 X% und bei
ainer gemessenen Lsistung von > 11 kW um 2 X von den vom
Hersteller angegebenen Werten abweichen, mit einer Toleranz von
1,5 X fiir dle Motordrehzahl.

Im Rahmen einer Konformitidtspriifung der Produktion darf das

. maximale Drehmoment bzw. die maximale Nutzleistung eines

gepriiften Motors bei elner gemessenen Leistung von < 11 kW um
10 X und bel einer gemessenen Leistung von > 11 kW um § X von
den bei der Bauartgenehmigungspriifung ermittelten Werten
abweichen.
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ERMITTLUNG DES DREHMOMENTS UND DER MOTORLEISTUNG MIT HILFE DER
TEMPERATURMETHODE

PRUFBED | NGUNGEN

Die Priifung zur Bestimmung des max imalen Drhemoments und der
maximalen Nutzlelstung ist bel voll durchgetretenem Gaspedal
durchzufithren, wobel der Motor gemis Tabelle 1 ausgeriistet ssin
mus .

Die Messungen sind bei normalen Betr iebsbed ingungen
durchzufiihren. Die Versorgung des Motors mit Luft mu8
ausreichend sein. Die Notoren missen entsprechend dem vom
Hersteller empfohlenen Bedingungen angefahren worden sein. Die
Verbrennungsriume diirfen im begrenztem Mads Rilickstinde
snthalten.

Die Priifbedingungen wie belispielsweise die Lufteintritts-
temperatur miissen den Bezugsbedingungen gemiB Absatz 4.2.1
weitgehend angendhert sein, damit die Bedeutung des
Korrekturfaktors verringert wird.

Die Temperatur der Ansaugiuft des Motors darf hoéchstens 0,15 =
vor dem Eintritt in den Luftfilter oder, wenn kein Filter
vorhanden ist, 0,15 m vor dem Lufteintrittstrichter ermittelt
werden. Das Thermometer oder das Thermosiement mu8 gegen
wirmeabstrahiung geschiitzt und direkt Im Luftstrom untergebracht
werden. Diese Gerate miissen auch gegen die Benetzung durch
Kraftstoff geschiitzt sein. Es ist elns geniigand groBe Anzah! wvon
MeBstel len vorzusehen, damit eine representative mittlere
Eintrittstemperatur erhalten wird.

Nachdem eine Drshzahl filr die Messungen gewihit worden ist, darf
deren Wert um nicht mehr alis + 1X widhrend der Ablesung
schwanken. : -

Die Bremsleistung des gepriiften Motors muf auf dem Dynamometer
in dem Augenblick abgelesen werden, wo die Temperatur des
Motoriiberwachungsgerites bei nahezu konstant gehaltener Drehzaht
des Motors die Regeltemperatur erreicht.

Bremsieistung, Kraftstoffverbrauch und Lufteintrittstemperatur
missen gleichzeitig ermittelt werden; die MeBwerte sind ais
Mitteiwert aus zwel stabliislerten Ablesewerten fiir die
Bremsleistung und den Kraftstoffverbrauch zu biiden, dle jewails
um nicht menr als 2X von einander abwe ichen diirfen.

Die Ablesung der Kraftstoffverbrauchawerte mu8 beginnen, wenn
sichergestel it ist, dag der Motor die spezifizierte Drehzahi
aerreicht hat. '

Bel der Messung von Drehzahl und Verbrauch durch eine
selbsttitige Einrichtung mu8 die MeBdauer mindestens 10 s
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betragen; bel der Messung von Drehzah! und Verbrauch durch eine
handbetatigte Einrichtung muB die MeBdauer mindestens 20 s
betragen.

Bel fliissigkeltsgekiihiten Motoren darf die am Motoraustritt
ermitteite Temperatur der Kilhifliissigkeit um nicht mehr 2is + §
K von der vom Herste!ler angegebenen termostatgeregelten
Hochsttemperatur abweichen. Hat der Hersteller keine

dlesbeziigl Ichen Angaben gemacht, muB die Temperatur bei 353 K +
5 K liegen. o

Bei luftgekiihien Motoren muB die an der Unteriegscheibe der
Ziindkerze gemessene Temperatur auf + 10 K genau der vom
Hersteller angegebenen Temperatur entsprechen. Hat der _
Herstellar keine diesbeziiglichen Angaben gemacht, mus die
Temperatur bel 483 K + 10 K liegen.

Die Temperatur der Unter legscheibe der Ziindkerze muB beli
luftgekiih | ten Motoren mit Hilfe eines Thermoelements und
Dichtungsringes ermitte!t werden.

Dio Temperatur des Kraftstoffs am Eintritt der Einspritzpumpe
oder des Vergasers muB Innerhaib der vom Herstelier festgelegten
Grenzwer te gehalten werden. )

Die Im Kurbe lgehiiuse oder gegebenenfalls beim Austritt aus dem
Olklihler gemessens Temperatur des Schmiermittels muB innarhalb
der vom Hersteller festgelegten Grenzwerte gehalten werden.

Die Temperatur der Abgase ist in der Auspuffieitung in der Nahe
des (der) Auspuffkrimmerflansche(s) oder der Auspuffdffnungen zu
messen.

Es Ist ein handelsiibl icher Kraftstoff zu verwenden, der keine
rauchverhindernden Zusatzstoffe enthidit. In strittigen Féllen
ist der In der Verordnung (EWG) ... des Rates vom ... iiber
MaBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von
zweiridr Igen oder drelrddrigen Kraftfahrzeugen(1) festgelegte
Bezugskraftstoff zu verwenden.

L@8t sich kein genormter Auspufftopf verwenden, ist die Priifung
mit elner Aniage durchzufiihren, die gemidB den Angaben des
Herstallers mit der normzlen Drehzah! des Motors kompartibel
ist. insbesondere darf in der Priifstelle die Auspuffanlage bei
laufendem Motor an dem Punkt, wo die Auspuffaniage des
Priifstandes angeschlossen ist, in der Abgasleitung keinen Druck
erzeugen, der vom atmosphirischen Luftdruck um mehr als + 740 Pa
(7.4 mbar) abweicht, es sel denn, der Hersteller hitte den vor
der Priifung herschenden Gegendruck ausdriick!ich angegeben; In

diesem Faile ist der geringere der beiden Druckwerte
zugrundezulegen.

(1)

ABI.

Nr.

L ...
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UNTERANLAGE 2

BESCHRE | BUNGSBOGEN
MIT BEZUG AUF DEN
HAUPTMERKMALEN DES MOTORTYPS(1)
VON DENEN DAS MAXIMALE DREHMOMENT
UND DIE MAXIMALE NUTZLEISTUNG BEE INFLUSST WIRD
(Otto-Motoren fiir Kraftriader und Dreiradkraftfahrzeuge)

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung belzufigen, falls diese unabhingig von dem
Antrag auf Betriebseriaubnis fiir das Fahrzeug geste!it wird)

Laufende Nummer (vom Antragsteller Vergeben) : ..........eccecceoeecrsssnecncces

Der Antrag auf Bauartgenehmigung beziig!ich des maximalen Drehmoments und der
maximalen Nutzleistung eines Motors fiir Kraftriader und Dreiradkraftfahrzeuge [ T
mit informationen zu folgenden Punkten der Verordnung (EWG) ... vom ..., Anhang
11, Buchstabe A versehen sein:

0.1.

0.2.

0.4. bis 0.8.

3. bis 3.2.1.5

3.2.2

3.2.4 bis 3.2.4.1.5

3.2.4.3 bis 3.2.6.8.2

3.2.7 bis 3.2.12.2.1

3.5 bis 3.8.3.1.2

(1)  Fiir nichtherkdmm! iche Motoren oder Systeme hat der Hersteller den
nachstehenden Punkten entsprechende Angaben zu machen.
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UNTERANLAGE 3

Angabe der Behdrde

BAUARTGENEMM | GUNCSBOGEN
BEZUGL ICH DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UND DER MAXIMALEN
NUTZLEISTUNG EINES KRAFTRAD- ODER DREIRADKRAFTFAHRIEUGTYPS

MUSTER

PROTOKOLL Nr. ... des technischen Dienstes ... vom ...

Nr. der Bauartgenehmigung ... Nr. der Erwsiterung ......
1. Fabr ikmarke oder Handelsbezelichnung des Fahrieugs ...
2 FahrZeugtypD ......ccciviviuinuncsonsnnnnanasessonnnanns
3 Name und Anschrift des Herstellers ..................
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des BevolImdchtigten
des Herstellers ................. erecectetaescansannn
5. Fahrzeug zur Priifung vorgestelit am ..............-..
8. Maximales Drehmoment : .......... Nm bei ..... U/min
7. Maximale Nutzleistung : .......... kW bel ..... U/min
8. Die Bauartgenshmigung wird erteiit/verweigert(®) ...
9. L+ crrerrensunann
10. Datum ........ S ddseccnaeeecesanatretseranraranaaner s
11. UNtarsehrift .....cvvevicveorsacesaascanannannsnennns

(*) Unzutreffendes bitte streichen
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ANLAGE 3
BEST IMMUNG DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UND DER MAXIMALEN

NUTZLEISTUNG EINES KOMPRESS |ONSZUNDUNGSMOTORS
FUR IWEIRADRIGE ODER DREIRADRIGE KRAFTFAHRZEUGE

1. BEGR | FFBEST IMMUNGEN
im Sinner dieser Verordnung bedeutet :

1.1 *Mutzleistung”

Leistung, die bel entsprechender Drehzahl auf elnem Priifstand an

der Kurbeiwelle oder dem entsprechenden Bauteil mit den in

Tabeile 1 aufgefiirten Hllseinrichtungen abgenommen wird. Wenn
_die Leistungsmessung nur an dem mit einem Getriebe ausgeriisteten

Motor durchgefiihrt werden kann, wird dem Ilrkungsgrad des

Getr labes Rechnung getragen;

1.2, "Maximale Nutzieistung” -
groste Nutzleistung des Motors, gemessen unter
Vol lastbedingungen;

1.3. *Drehmoment™ -
unter den in Absatz 1.1 angegebehen Bedingungen gemessenas
Drehmoment ;

1.4, "Maximales Drohmoment™ -
grégtes Drehmoment des Motors, gemessen unter Vollast-
bed ingungen.

1.5. *Hilfseinrichtungen” -

Gerate und Elnrichtungon die in Tabelle 1 aufgefihrt sind;

1.6. "Ser ienmiBige Ausriistung”

Jede vom Hersteller fur elne bestlmmte Anwendung vorgesshe
Ausriistung.

2. GENAUIGKEIT DER LEISTUNGSMESSUNGEN BE! VOLLAST

2.1 Drehmoment : = 1 % des gemessenen Drehmoments(1)

2.2, Drohzah| : Die MeBgenauigkeit muB bei = 1 X liegen. Die Motor-
‘drehzahl ist vorugsweise mit Hilfe eines synchronisierten
Drehzahimessers und sines Chronometers zu messen.

2.3. Kraftstoffverbrauch : x 1 X des gemessenen Verbrauchs.

2.4. Kraftstofftemperatur : = 2 K.

(1) Das System zur Messung des Drehmoments ist so zu kalibrieren, daB

Reibungsver luste dabel beriicksichtigt werden. Die Genauigkeit darf in der
unteren Hilfte des MeBbereichs des Dynamometers x 2 % des gemessenen
Drehmoments betragen.
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2.5. Ansauglufttemperatur des Motors : = 2 K.

2.6. Barometerdruck : x 100 Pa.

2.7. Druck In der Ansaugleitung : + 50 Pa (siehe Anmerkung 1 a der
Tabelle 1). :

2.8. Abgasgegendruck dorISchalldinpferanlage des Fahrzeugs : = 200 Pa
(sioehe 1 b der Tabellie 1),

3. PRUFUNG ZUR BESTIMMUNG DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UND DER MAXI-
MALEN NUZLE{ISTUNG DES KOMPRESS |ONSZUNDUNGSMOTORS

3.1. Hilfen

3.1.1, Einzubezishende Hilfseinrichtungen

Bel der Priifung sind die Hilfseinrichtungen, die fiir den Betrieb
des Motors zu dem beabsichtigten Verwendungszweck erforderiich
(und in Tabeile 1 aufgeiistet) sind, moglichst an derselben
Stelle wie bei dem beabsichtigten Verwendungszweck am Priifstand
anzubr ingen.

3.1.2. Wegzulassende Hilfseinrichtungen

Bestimmte, ausschlieBlich fir den Betrieb des Fahrzeugs
arforder—|iche und gegebenenfalls am Motor angebrachte
Ausriistungsteile sind fiir die Priifungen auszubauen.
Nachstehende, nicht erschépfende Liste enthdlt Beispliels hierzu;
- Kompressor fiir Bremsaniagen,

- Hilfskrafteinrichtung der Lenkanlage,

- Pumpe fur die Radaufhangung,

- Klimaanlage. -

Bei nichtausbaubaren Ausriistungen darf die von Ihnen
aufgenommens Leeriaufielstung ermittelt und zu der gemessenen
Leistung addiert werden.

3.1.3. Hilfseinrichtungen fiir das Anlassen von
Kompress ionsziindungsmotoren

Bel Hllfselnrichtungon fiir das Anlassen von
Kompressionsziindungsmotoren sind dle beiden foigenden Fille In
Betracht zu zilshen : -

a. Elektrisches Anjassen : Die Lichtmaschine ist angebaut und
versorgt gegebenenfalls die fiir den Betrieb des Motors
unbedingt erforderlichen Hilfsalnrichtungen.

- b. Nichtelektrisches Anlassen : Sind elektrischen
Hiifseinrichtungen fiir den Betrieb des Motors unbedingt
erforderlich, dann ist die Lichtmaschine angebaut und

versorgt die Hilfseinrichtungen. Anderfalis st zie
auszubauen.
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TABELLE 1

Hilfseinrichtungen, die in die Priifung zur Ermittlung
des Drehmoments und der Nutzleistung des Kompressions-

ziindungsmotors elnzubeziehen sind.

Nr. Hitfseinrichtungen In die Priifung des Drehmoments
und der Nutzleistung einbezogen
1 EinlaBsystem
= Ansaugleitung
- Luftfilter (1a)
- Ansaugschal ldampfer {(1a) serionmigig - ja
- Kurbalgehiuseent liftung
— Drehzahlibegrenzer (13)
2 Luftvorwirmung der serienmiBig - Ja (slie ist im
Ansaugleltung Rahman des Miglichen In lhrer
giinstigsten Stellung 2u
betreiben)
3 Abgasschalidampferanlage
- Abgasfi|ter
-~ Auspuffkriimmer ,
- Abgasleitungen (1b)
- Schal ldampfer (ib) serienmaBig - Ja
= Endrohr (1b)
- Auflader
- Auspuffbremse (2)
4 Kraftstoffpumpe (3) serienmasig - ja
5 Kraftstoffeinspritzung

- Vorfiiter

- Filter

- Pumpe

= Leitung

- Einspritzdiise

- Gegebenenfalls,
Luftdruckkiihier (4)

- Elektronisches Steuer-
systam, Luftstrommesser,
usw ... (als vorhanden)

serienmaBig - ja
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Fllissigkeitskiihlung
- Motorhaube
Luftaustritt Motorhaube

Kithler

Liifter
Luftleiteinrichtung
des Liifters
Wasserpumpe
Thermostat

(5)(6)

7}

Nein

ser lenmdsig ja(s)

Luftkiih lung

- Luftleiteinrichtung

- Geblidse (5)(6)

- Temparaturregelungs—
einrichtung

serienmaBig - }a

Elektrische Ausriistung

serienmaBdig

Ja(8)

Lader (falis vorhanden)

~ Entwader ‘direkt durch den
Motor und/oder durch die
Auspuffgase angetr iebener
Lader

~ Ladeluftkihler

— KiithImittelpumpe oder-
lifter (vom Motor ange-
tr ieben

- Kiihimittelthermostat
(falis vorhanden)

1§

ser jenmaBig Ja

10

Zusatz!icher Priifstandiiifter

ja - fails erforderlich

11

Einrichtungen

zur Abgasreinigung (10)

serienmiBig - Ja

(1a) Das komplettb EinslaBsystem ist entsprechend der beabsichtigten Verwendung

des Fahrzeugs einzubeziehen. Namlich :

In anderen Fallen darf ein gleichwertiges System verwsndet und mu8 eine
Nachpriifung durchgefiihrt werden, damit sichergestelit Ist, daB der gruck an
der Ansaugleitung um nicht mehr als 100 Pa von dem vom Hersteller fur einen

wenn elne erhebliche Auswirkung auf dle Motorleistung zu befiirchten

ist;
bel Zweitaktmotoren;

wenn der Hersteller darum ersucht.

sauberen Luftfliter genannten Grenzwert abweicht.
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TABELLE 1

Hiltselnrichtungen, die in die Priifung zur Ermittiung
das Drehmoments und der Nutzleistung des Kompressions-

ziindungsmotors einzubeziehen sind.

Nr. Hiifselnrichtungen In die Priifung des Drehmoments
und der Nutzleistung einbezogen
1 EinlaBsystem
- Ansaugleitung
- Luftfilter (1a)
- Ansaugschalidimpfer (1a) serienmiBig - Ja
- Kurbe|gehduseent liif tung
- Drehzahlbegrenzer (1a)
2 Luftvorwarmung der serienmaBig - Ja (sie ist im
Ansauglelitung Rahmen des Maglichen In lhrer
ginstigsten Stellung zu
batreiben)
3 Abgasschal idimpferanlage
' - Abgasf | |ter
- Auspuffkriimmer ,
-~ Abgasleitungen (1b)
- Schalldampfer (1b) serienmaBig - Ja
- Endrohr (1b)
= Aufiader
= Auspuftfbremse (2)
4 Kraftstoffpumpe (3) serienmagig - ja
-] Kraftstoffeinspritzung

- Vorfiiter

- Filter

- Pumpe

- Leltung

-~ Einspritzdiise

- Gegebenenfallis,
Luftdruckkilhier (4)

- Elektronisches Steuer-
system, Luftstrommesaser,
usw ... (ais vorhanden)

sorienmiBig - Ja
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(1b) Die vollstindige Auspuffschalldimpferaniage ist entsprechend der

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

7

(8)

beabsichtigten Verwendung einzubeziehen. Namlich :

- wenn eine erhebliche Auswirkung auf die Motorleistung zu befiirchten
ist; .

- bel Iweltaktmotoren;

— wenn der Hersteller darum ersucht.

In anderen Fiilen darf ein gleichwertiges System eingebaut werden, sofern

der an der Miindung der Auspuffschalldimpferaniage gemessene Druck von dem

vom Hersteller angegebensn Druck um nicht mehr als 1.000 Pa abweicht. uUnter

der Mindung der Auspuffschaiidampferaniage ist ein Punkt zu verstehen, der

150 MM hinter dem Ende des Teils der Auspuffschalldampferaniage liegt, die

am Motor angebracht Ist. )

Wenn der Motor eine Auspuffbremse hat, ist deren Kiappe in volistindig
gedffneter Stellung zu fixieren.

Der Kraftstofforderdruck darf erforder|ichenfaiis nachgeregel|t werden, um
die bel dem betreffenden Verwendungsiweck vorhandenen Driicke zu reprodu-
ziaren (insbesondere, wenn ein System mit Kraftstoffrihrung verwendet
wird).

Der Luftdruckfithler ist der Geber fir dle juftdruckabhingige Regelung der

_Einspritzpumpe. Regler oder Einspritzanlage konnen waltere Einrichtungen

enthalten, die die Menge des eingespritzen Krafstoffs beeinfiussen.

Kiihler, Liifter, dessen Lufteinrichtung, Wasserpumpe und Thermostat sind auf
dem Priifstand in der gleichen Lage wie im Fahrzeug anzuordnan. Die
Umwaizung der Kiihifllussigkeit darf ausschlieBiich durch die Wasserpumpe des
Motors bewirkt werden. Die Abkilhtung der Fliissigkeit darf entweder Uber den
Kiihler des Motors oder ilber einen externen Kreisiauf erfoigen,
vorausgesetzt, da8 der Druckver lust des externen Kreislaufs und der Druck
am Pumpeneintritt Im wesent!ichen dem des Kiihisystems des Motors
entsprechen. Dle gegebenenfatls vorhandene Kier Jalousie muf gedffnet seln.
Falis der Kiihler, der Lter und dessen Luftleiteinrichtung aus praktischen
Griinden nicht am Motor montlert werden kénnen, muB die von dem getrennt und
in der - relativ zum Kiithler und dessen Lufteinrichtung (falls vorhanden) -
richtigen Anordnung montierten Lufter aufgenommene Leistung bei den
Drehzahien, die den bel der Feststellung der Motorleistung verwendeten
Drehzahlen des Motors entsprechen, entweder durch Berechnung anhand
charakter istischer Merkmale oder anhand praktischer Priiffungen ermittelt
werden. Dle auf die normaien atmosphir lschen Bedingungen gemiB 4.2.
bezogene Lelstung Ist von der korrigierten Leistung abzuziehen.

Bel einem abschaitbaren oder progressiv laufenden Liufter oder Geblase ist
die Priifung bel ausgeschaitetem bzw. mit maximalem Schiupf laufendem Lifter
oder Gebldse durchzufiihren.

Der Thofmostat darft vollstandig gedffnet fest eingesteillt werden.

Mindestieistung der Lichtmaschine : Die Lelstung der Lichtmaschine Ist auf
den Wert zu beschrinken, der fiir die Versorgung der fiir den Betrieb des
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Motors unverzichtbaren Hilfseinrichtung unbsdingt erforderiich ist. Mus
elne Batter le angeschiossen werden, so hat diese vollistindig geladen und in
aordnungsgemasem Zustand zu sein.

(9) Ladeluftgekiihite Motoren sind mit Ladeluftkithiung zu priifen, wobel es
unarhebiich ist, ob diese mit Fililssigkeit oder mit Luft betrieben wird; auf
Wunsch des Hersteilers darf eln juftgekiihler Jedoch eln Priifstandsystem
ersetzt warden. In Jedem Fall ist fiir alie Geschwindigkeiten der
Leistungsmessung unter Druck- und Temperaturabfailen der den Ladeluftkinhler
durchlaufendsn Motoriuft zu priifen, die fiir das Priifstandsystem dieselben
sein miissen wis die, die vom Hersteller fiir das volistindige Fahrzeug
angegeben werden. :

(10) Dazu diirfen beispieisweise gehdren : Abgasriickfuhrung, Katalysator,
Thermoreaktor, Nebeniuftzufuhr und Kraftstoffverdampfungsschutz.

3.2. Einstel 1bedingungen

Dle Einstellbedingungen fiir die Priifungen zur Ermittiung des
maximalen Drehmoments und der maximaien Nutzleistung sind aus
Tabe!lle 2 zu ersshen.
. TABELLE 2
Einstel |badingungen
1 Einstel lung der Einspritzpumpen
leistung
Serienm3Bdige Einstel-
2 ZlindeInstel lung odar Elnspritz- lung gemaB den
verstellung (Einstellkurve) Angaben des Herstel-
lers, die wihrend der
3 Reglereinstel lung Priifung belzubehal-
ten ist.
4 Schadstoffemissions—-
verhinderer
3.3. Prifbedingungen
3.3.1. Die Priifungen zur Ermittliung des maximalen Drehmoments und der
Nutzleistung bei Motoren mit Fremdziindung bei vollistandigem
Durchtreten des Gaspedais und bal| Kompressionsziindungsmotoren
bel Vollastforderteistung der Einspr|tzpumpe durchzufiihren,
wobei der Motor gemas Tabelle 1 ausgeriister ist.
3.3.2. ' Die Messungen sind bei stabilisierten Betriebsbedingungen

durchzufithren. Die Versorgung des Motors mit Luft mus
ausreichend sein. Dle Motoren miissen entsprecchend den vom
Harsteller empfohiensn Bedingungen singefahren sein. Die
Verbrennungsriume diirfen in besgrenztem MaBe Riickstande
enthaiten.



3.3.3.

3.3.4.

3.3.5.

3.3.8.

3.3.7.

3.3.8.

3.3.9.

3.3.10.
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Die Prufbedingungen, wis beispielsweise die Lufteintritts-
temperatur, miissen den Bezugsbedingungen gemidB 4.2. mdglichst
weitgehend angenihert werden, damit die GroSenordnung des
Korrekturfaktors verringert wird.

Die Temperatur der Ansaugluft des Motors (umgebende Luft) darf
héchstens 0,15 m vor dem Eintritt in den Luftfiliter oder, wenn
kein Flliter vorhanden ist, 0,15 m vor dem Lufteintrittstrichter
ermittelt werden. Das Thermometer oder das Thermoelement mus8
gegen Wirmebestrahiung geschiizt und direkt im Luftstrom
untergebracht ssin. Es muB8 auch gegen Benatzung durch Kraftstoft
goschiitzt sein. Es ist eine geniigend groBe Zah| von MeBstellen
vorzusehen, damit elne reprasentative mittlere
Eintrittstemperatur gemessen werden kann.

Es darf keine Messung durchgefiihrt werden, bevor nicht das
Drehmoment, die Drehzah! und die Temperatur mindestens eine
Minute lang Im wesentlichen konstant bieiben.

Elna fir die Messungen 2ugrunde gelegte Drehzah! darf wahrend
eines Priiflaufs oder einer Ablesung um nicht mehr als = t X oder
%+ 10 min~1 schwanken; dabel wird der groBere der Toleranzwerte
beriicksichtigt.

Bremsleistung und Lufteintrittstemperatur sind gleichzeitig zu
ermitteln und missen den Mittelwert zweier stabilisierter
nacheinander gemessener Werte bilden, die bel der Bremslsistung
um nicht mehr als 2 X schwanken diirfen.

Dis am Motoraustritt ermittelte Temperatur der Kihiflussigkeit
muss auf * 5 K genau auf der vom Hersteller angegebenen oberen
Regelungstemperatur des Tharmostats gehalten werden. Wenn der
Herateller keine Angaben macht, mu8 die Temperatur bel

353 K £ 5 K liegen, o

Bel luftgekiihiten Motoren mu8 die Temperatur an sinem vom
Herstel ler genannten Punkt innerhald + ¢/- 20 K des vom
Hersteller in den Refarsnzbedingungen genannten Hochwartes
liegen.

Die Temperatur des Kraftstoffs ist am Eintritt in die
Einspritzpumpe zu messen und innerhaib der vom Motorhersteller
festgelegten Grenzwerte zu halten.

Die Im Kurbe igehduse oder gegsbenafalls beim Austritt aus dem
Oikiihler gemessene Temperatur des Schmiermittels mug innerhalb
der vom Motorhersteller festgelegten Grenzwerte |isgen.

Un die Temperatur innerhalb der Grenzwerte nach 3.3.7., 3.3.8.,
und 3.3.9. halten zu konnen, darf gegebenenfalis sin Hilfssystem
verwendet werden.
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3.3.11. Kraftstoff

£s Ist ein handeisiiblicher Kraftstoff ohne rauchverhindernde
Zusitze zu verwenden. In strittige Fillen ist der in der
Verordnung (EWG) nr ...... des Rates vom .......... , Uber
MaBnahmen gegen -die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von
zwe|ridr Igen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugen(1) festgelegte
Bezugskraftstoff zu verwenden.

3.4. Durchfilhrung der Priifungen

Die Messungen sind mit siner auseichendsn Anzah! von
Motordrehzahlen durchzufiihren, um die Lastkennlinien zwischen
der vom Hertsel ler angegebensn Mindest- und Hochstdrehzahi genau
und vollstindig festlegen zu kénnsn. Dieser Orshzahibereich muB
die Drehzaht einbeziehen, bsi der der Motor seine Nennleistung
abgibt. Es ist Jewells der Mittelwert von mindestens 2
stabilisierten Messungen zu best immen.

3.5. RuBwer tmessungen

Be| Kompressionsziindungsmotoren ist der RuBwart Im Rahmen der
Priifung der Abgase gemaB Anhang [11, Anlage 1 der Richtlinie
(EWG) ...... das Rates vom .......... tiiber MaBnahmen gegen die
verunreinigung der Luft durch Emissionen von zweiradrigen oder
dreiradrigen Kraftfahrzeugen(1),

4. KORREKTURFAKTOREN FUR DREHMOMENT UND LEISTUNG

4.1. Begriffsbestimnung

Dar Drehmomant und Lelstungskorrekturfaktor ist der Beiwert zur
Ermittlung des auf cie armosphirischen Bezugsbed!ngungen nach
4.2. bazogenen Motordrehmoments bzw. der entsprechenden
Motorlelistung : )

Po - a, . P

dabei ist :

Py Ist die korriglerte Leistung (d.h. die Leistung unter
atmosphdr i schen Bszugsbedingungen);

& Ist der Korrekturfaktor (X 5 oder(X.q);

P ist die gemessens Lelstung (Priiflelstung).
4.2, : Atmosphir ische BezugsbedIngungen
4.2.1, Temperatur (Ty) : 298 K (25° C)
4.2.2. Oruck (trocken) (Pgs) : 99kPa

Anmerkung : Der Druck {trocken) beruht auf einem totalen Druck
’ vom 100 kPa und einem Wasserdampfdruck von 1 kPa,

(1) ABl. Nr L ......
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4.3. Atmosphir ische Bezugsbedingungen
Wihrend der Priifung miissen nachstehende atmospharische
Badingungen erfiilit sein :
4.3.1. Temperatur (7) : 283 K < T > 313 K.
4.3.2. Druck (pg) : 80 kPa < pg < 110 kPa.
4.4, Ermittiung der Korrekturfaktorend , unda.g(1)
Der Leistungskorekturfaktora ¢ wird mit konstantem
Kraftstoffdurchsatz anhand nachstehender Formel ermitteilt :
&d= (fa)
dabe! ist
fa ist der atmospharische Faktor;
m ist der Je Motortyp und Einstellung charakteristische
Parameter.
4.4.1 Atmosphar ische Faktor f,
Dieser atmosphirische faktor dient zur Angabe der Auswirkungen
der Umweltbedingungen (Luftdruck, Temperatur und Feuchtigkeit)
auf die vom Motor angesaugte Luft.
Die Formei den atmosphdr ischen Faktor schwankt Je nach Motorart.
4.4.1.1, Ansaugmotoren und mechanisch aufgeladen Motoren :
99 T 0.7
fa a{— ). (=)
Ps 298
4.4.1.2, Turboladermotoren mit oder onhne Kiihiung der Ladeluft :
gg 0.7 T 1.5
fa=(—) . (-
Ps 298
4.4.2. Motorfaktor fpy
fm ist die nachstehends Funktion von qc (korrigierter
Kraftstoffdurchzatz) :
fm = 0,038.qc ~ 1,14
(1) Dle Priifungen diirfen in kiimatisierten Raumen durchgefiihrt werden, wo die

atmosphir ischen Bedingungen liberwacht werden.



4.4.3.
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dabel ist :
QC-q,rl
dabai Ist :

q Ist der Kraftstoffdurchsatz in Milligramm }e Arbetitsspiel und
Liter des gesamten Saugvolumens [mal(l,Arboltssplel];

r Ist das Verdichtungsverhdltnis zwischen Ausiag- und Einstrom-
Sffnung des Verdichters (r = 1 bei nicht aufgeladenen Motoren).

Diese Formel giit fiir acWerte von einschlieBlich 40 mg
(1.Arbeitssplel) bis 65 mg/ (1 .Arbeitaspiel).

Bel g, Werten unter 40 mg/(i.Arbeitsspiel) wird fir fy ein
konstanter Wert von 0,3(fy = 0,3) eingesett.

Bel qc Werten Uber 65 mg/(!.Arbeltsspiel) wird fir fy, oin
konstanter Wert von 1,2(fm = 1,2) eingesetzt (sieht Abb 1 ldung)

L
[ |'1<

1,0

]
]
!
!
|
{
!
1
1
1
+

0,4 4
03 1
0.2 4 M
’ 1
T 1 ] H T T T -
10 20 30 40 50 60 70

Yom Laboratorium zu erfﬁllende'aedingungen

Damit eine Priifung gliltig ist, muB der Korrekturfaktorg g 0,9
f_d'd 11,1 sain. -

Werden diese Grenzwerte uberschritten, sind im Pritfber icht der
tatsichiich ermittelte Korrekturwert und die Prifbedingungen
(Temperatur und Druck) genau anzugeben.

PRUFBER | CHT

pas Priifbericht muB die Ergebnisse und alle erforderiichen
Berechnungen zur Bestimmung des In Unteranlage 2 angegebenen
maximalen Drehmoments bzw. der dort angegebenen maximalen
Nutzieistung sowie die In Unteranlage 1 aufgefithrten Merkmale
des Motors enthalten. ‘
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TOLERANZEN BE! DER ERMITTLUNG DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UND DER
MAX IMALEN NUTZLEISTUNG ' _

Das vom technischen Dienst ermittalte maximale Drehmoment biw.
dle entsprechend ermittelte maximale Nutzlaistung des Motors
darf bel einer gemessenen Lelstung von < 11 kW um 5§ % und bel
einer gemessensn Leistung von > 11 kW um 2 X von den vom
Herstel ler angegebsnen Werten abwelchen, mit einer Tolaranz von
1,5 % tiir dle Motordrehzahi.

Im Rahmen eliner Konformltatspriifung der Produktion darf das
max imale Drehmoment bzw. die maximale Nutzlelstung eines
gepriiften Motors bel einer gemessensn Lalstung von :_11 kW um
10 % und be! einer gemessenen Leistung von > 11 kW um 5 X von
den bel der Bauartgenehmigungsprifung ermittelten Werten
abwelchen.
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UNTERANLAGE 1

BESCHRE 1BUNGSBOGEN
MIT BEZUG AUF DEN
HAUPTMERKMALEN DES MOTORTYPS(1)
YON DENEN DAS MAXIMALE DREHMOMENT
UND DIE MAXIMALE NUTZLEISTUNG BEEINFLUSST WIRD
(Kompress ionszindungsmotoren fiir Kraftrader und Dreiradkraftfahrzeuge)

(dem Antrag auf Bauartgenshmigung betzufiigen, falis diese unabhdngig von dem
Antrag auf Betrlebserlaubnis fiir das Fahrzeug gestelit wird)

Laufende Nummer (vom Antragsteller vergeben) : ...........cieeovmnccecaacencns

Der Antrag auf Bauartgenehmigung beziiglich des maximalen Drshmoments und der
max imalen Nutzleistung elnes Motors fiir Kraftrider und Drelradkraftfahrzeuge muB
mit Informatlonen zu folgendsn Punkten der Verordnung (EWG) ... vom ..., Anhang
11, Buchstabe A versehsn sein:

0.1.

0.2.

0.4. bis 0.6.

3. bis 3.2.1.5

3.2.2

3.2.4 big 3.2.4.2.8.3.

3.2.5 bis 3.2.8.8.

3.2.7 bis 3.2.12.2.1

3.5 bis 3.8.3.1.2

(1)  Fiir nichtherkdmml iche Motoren oder Systeme hat der Hersteller den
nachstshenden Punkten entsprechende Angaben zu machen.
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UNTERANLAGE 2

Angabe der Behdrde

- BALARTGENEHM | GUNGSBOGEN
BEZUGL ICH DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UND DER MAXiMALEN
NUTZLE ISTUNG EINES KRAFTRAD— ODER DREIRADKRAFTFAHRZEUGTYPS

MUSTER

PROTOKOLL Nr. ... des technischen Dienstes ... voa ...

Nr. der Bauartgenehmigung ... Nr. der Erweitearung ......
1. Fabr ikmarke oder Handelsbezelchnung des Fahrzieugs ...
2. FAhrzeuglyDd ......cccceeeevoccccssnnnssncnnncsvsonanes
3. Name und Anschrift des Herstellers ...........co0sen
4, Geagebsnenfalls Name und Anschrift des Bevol Imachtigten
dos Herstellers ......ccc-iieresestrcorercssocncnnnsns
S. Fahrzeug zur Priifung vorgestellt am ...............us
6. Maximales Drehmoment : .......... Nm bei ..... U/min
7. Maximale Nutzleistung : .......... kKW bel ..... U/min
8. Die Bauartgenehmigung wird ortellt/verweigert(') .o
9 o ] o Y
10. DALUM .. ..vinnarvsonectstassennssnnnnssssananannsnans
1t. Untorschrift ......ccoccceiivirannnannssssassnnnsnnns

(*) Unzutreffendes bltte strelichen
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EINANZBOGEN

(Der GD XIX ist fdr die Abgabe ihrer Stellungnahme eine Frist von mindestens
10 Arbeltstagen einzuriumen. Diese Stellungnahme kann nur abgegeben werden,

wenn die drel nachstehenden Teile des Dokuments vorllegen.)

Jall t ; Finanzielle Auswirkungen

Bezeichnung der MaBnahme :

Vorschlag fdur eine Verordnung (EWG) des Rates (iber die bauartbedingte
Hichstgeschwindigkeit, maximaies Drehmoment und maximale Nutzieistung des
Motors flUr zweir¥drige oder dreirddrige Kraftfahrzeugen.

Haushaltslinien :

- A 2510 : Ausgaben fidr Sltzungen von Ausschissen, deren Konsuitierung im
Rahmen des Verfahrens zur Ausarbsitung von Gemeinschafts-
rechtsakten obligatorisch ist.

- A 250 : sSitzungen und Einberufung im allgemeinen.

Rechtsgrundiage :

- Art. 100 A.

- Vorschlag fir eine Verordnung (EWG) des Rates (tber die Betrlebserlaubnis
fUr zweirddrige oder dreiridrige Kraftfahrzeuge (Dok. KOM(90)869 endg.-
SYN331)

Beschreibung der MaBnahme :

4.1 Harmonisierung der nationalen Rechtsvorschriften. Einflhrung sines
Bauar tgenehmigungsver fahrens in bezug auf die bauartbedingte
HOchhstgeschwindigkeit, maximaies Drehmoment und maximale
Nutzieistung des Motors von zweiridrigen oder dreiridrigen
Kraftfahrzeugen.

4.2 Unbegrenzte Dauer (die Geltungsdauer der Vasrordnung ist zeitlich
nicht befristet).

4.3 Hersteller von zweirddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugen und
Hersteller von Bauteiten flr diese Fahrzeuge.
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5. Eilnstufung der Ausgaben und Einnahmen :
5.1 Nicht obligatorische Ausgaben.,
§.2 Nicht getrennte Mittel.

8. Welcher Art sind die Ausgabsn bzw. Einnahmen

"

8.4  Ausgaben flir Sitzungen der Ausschiisse.
6.5 Nein.
6.6 Nein.

7. Finanzielle Auswirkungen auf die Interventionsmittel (Teil B des Haushalts)
Keine, auBer die Zuweisung der GD IIl aus Teil A des Haushaits ist
erschépft, was eine zusidtzliche Finanzierung aus der Linie B 8-530
(Aktionen zur Vol lendung des Binnenmarktes - Unterstiitzungsausgaben)
erforder | ich machan wiirde.

8. Welche Vorkehrungen sind rur Batrugsverhiltung vorgesshen ?

Normale Kontrolle der Organisation der Ausschuisitzungen.

Toil 2 : Verwalttungsausgaben (Teil A des Haushalts)

Dieser Teil des Finanzbogens mug8 zur Stellungnahme an die GD IX Ubermittelt
werden, die ihn anschlieBend an die GD XIX weiterleitet,

1. 1st fdr die MaBnahme eine Verstirkung des Kommissionspersonals
aerforderlich 7 : Nein.

2. Geben Sle die HShe der durch die MaBnahme entstehenden Befrisbs- und
Personatausgaben an. Erldutern Sie die Berechnungsweise :

Die Ausgaben betreffend den Beratenden AusschuB flr die Anpassung der
Verordnungen im Bereich der zweirddrigen und dreirddrigen Kraftfahrzeuge an
den technischen Fortschritt, esingesetzt durch Artikel 16 des Vorschlags fdr
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eine Verordnung (EWG) des Rates (tber die Betriebseriaubnis f{ir zweirddrige
oder dreirddrige Kraftfahrzeuge (Dok. KOM(90) 669 endg., vom 3. April
1991), wurden in dem dleser Rahmenverordnung belil iegenden Finanzbogen ab
1994 mit 16.880 ECU veranschlagt. Dieser Betrag deckt auch die Ausgaben in
Verbindung mit den Verfahren zur Anpassung aller im Anhang | der

Rahmenverordnung vorgesehenen Elnzelverordnungen an den technischen
Fortschritt ab.

Jell 3 : Kosten—-Nytzen-Analvse
Ziele und Berlicksichtigung bel der Finanzplanung :

1.1 EintUhrung eines Bauartgenshmigungsverfahrens in bezug auf die
bauartbedingte H&Schstgeschwindigkeit, maximales Drehmoment und
maximale Nutzleistung des Motors von zwelirddrigen oder dreirddrigen
Kraftfahrzeugen.

1.2 Ja.

1.3 Vollendung des Binnenmarktes.

Unterziel 1 : Beseitigung der technischen Handelshemmnisse
Begrindung der MaBnahme :

2.1 Weidbuch : Einflihrung eines Typgenehmigungsverfahrens fdr zweirddrige

oder dreirddrige Kraftfahrzeuge und Anpassung der gemeinschaftlichen
Rechtsvorschriften,

Zur Erreichung dieser Ziele gibt es kelne akzeptable Alternative.

FolgemaBnahmen und Bawertung der MaBnahme :

3.1 Bericht (Uber den Stand der Arbeiten im Hinblick auf die
verwirkl lchung des Binnenmarktes.
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Vorschiag‘fUr eine Verordnung (EWG) des Rates (iber
die bauartbedingte Hichstgeschwindigkeit, maximales Drehmoment und maximale
Nutzlelstung des Motors fir zwei- und dreiridrigen Kraftfahrzeugen.

Hauptgridnde flr diese Verordnung :

Einfdhrung sines Bauar tgenehmigungsver fahrens flr die bauartbedingte
Hchstgeschwindigkeit, maximales Drehmoment und maximale Nutzleistung
des Motors fir zwei- und dreirddrigen Kraftfahrzsugen.

Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgiiedstaaten.

Verbesserung der Sicherheit im StraBenverkehr,

Besondere Merkmale der betreffenden Unternehmen :

Sind viele von ihnen KMU ? Nein.

Konzentrieren sie sich auf Regionen, flr die :

= Regionalhilfen der Mitgliedstaaten gewihrt werden ? Nein.

~ Zuschlsse aus dem EFRE gewdhrt werden ? Nein.

Verpflichtungen dar Mitgliedstaaten :

Sie haben die Vorschriften der Verordnung zu beachten und 80 den fraien
Marktzugang der Fahrzeuge im gesamten Gebiet der Geme inschaft zu

gestatten.

Kénnen die Gebietskérperschaften den Unternehmen mittelbar
Verpf|ichtungen aufer tegen ?

Keine zusdtzlichen Verpf!ichtungen.

Besondere Vorschriften fur KMU : nein.

Erwartete Auswirkungen auf :

- die Wettbewerbsfihigkeit der Unternehmen : keine.

- die Beschiftigung : keine.

Sind die Sozialpartner gehdrt worden ? Ja.
- Stellungnahme der Sozialpartner : positiv.
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Vorschlag einer Verordnung (EWG) des Rates iiber bauart-

bedingte Hochstgeschwindigkeit, maximales Drehmoment und
maximale Nutzleistung des Motors von zweirddriqen oder

dreirddrigen Kraftfahrzeuagen
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der Beleuchtungs—- und Lichtsignaleinrichtungen fiir zwei-

radrige oder dreiradrige Kraftfahrzeuge
KOM(91) 498 endg.; Ratsdok. 5048/92
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Vorschlag einer Verordnung (EWG) des Rates iiber die Brems-

anlage fiir zweirddrige oder dreirddrige Kraftfahrzeuge
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Der Bundesrat hat in seiner 642. Sitzung am 15. Mai 1992 zu der
Vorlage wie folgt Stellung genommen:

Der Bundesrat unterstiitzt das grundsitzliche Anliegen, die
Rechtsvorschriften fiir die Betriebsgenehmigung und deren
technische Voraussetzungen fiir zwei- oder dreiréddrige
Kraftfahrzeuge zu harmonisieren.

Der Bundesrat ist jedoch der Auffassung, daB zur Verwirklichung
der Rechtseinheit eine Verordnung nicht erforderlich ist. Auch
die Rechtsform einer Richtlinie gewdhrleistet, daB die
geplanten Regelungen von den Mitgliedstaaten einheitlich
umgesetzt werden. Gleichzeitig wird dem Subsidiaritdtsprinzip
Rechnung getragen, weil die Richtlinie die Eigenstidndigkeit der
Mitgliedstaaten weniger stark tangiert.

Eine Verordnung erscheint im iibrigen auch aus sachlichen
Grinden nicht geboten. Vielmehr hat sich die Rechtsform der
Richtlinie bislang bei anderen technischen Sachverhalten im
Kfz-Bereich bewdhrt.

Dariiber hinaus ist der Bundesrat der Auffassung, daB die
Mitwirkungsbefugnisse der Mitgliedstaaten im Rahmen der
Anpassung der Anforderungen an zweiriddrige oder dreirddrige
Kraftfahrzeuge an den technischen Fortschritt unzureichend
ausgestaltet sind. Er bittet deshalb die Bundesregierung, im
Rahmen der weiteren Beratungen der Vorschldage sich fir die
~Einrichtung und das Verfahren des Regelungsausschusses
einzusetzen. Der bislang vorgesehene Beratende Ausschuf
verschafft der Kommission einen zu weiten Entscheidungs-
spielraum. So kann sich die Kommission iiber Stellungnahmen des
Ausschusses hinwegsetzen, ohne den Rat damit zu befassen.
Demgegeniiber gewidhrleistet das Verfahren des Regelungs-
ausschusses, dal bei einer negativen oder fehlenden
Stellungnahme die Kommission die beabsichtigten Mafnahmen nicht
erlassen kann.



