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BEGRUNDUNG

Dar vorliegende Yorschiag betrifft Bremsanlagen flr zweirlidrige oder
dreirddrige Kraftfahrzeuge und steht im Zusammenhang mit dem

Betrisbser laubnisverfahren fur diese Fahrieuge, das Gegenstand eines
Verodnungsvorschiags (Rahmenverordnung) ist, der vcn der Kommission am 3.
April 1991 an den Rat Ubermittelt wurde.

Es handeit sich um technische Vorschriften flUr die Bremsanlagen der
betreffenden Fahrzeuge, die, ebenso wie die fir die sonstigen der im Anhang |
des Yorschlags der Rahmenverordnung vorgesehenen Bedingungen und Merkmale
geltenden Vorschriften eingshalten werden missen, damit die Betriebser(aubnlis
fdr diese Fahrzeuge erteilt und sie in der Gemeinschaft in den Verkehr
gebracht werden k&nnen.

Bei der Ausarbeitung dieses Vorschlags wurden von der Kommission weitgshend
die Vorschriften der Regelung Nr. 78 der Wirtschaftskommission der Vereinten
Nationen fdr Europa berilcksichtigt.

Die in diesem Vorschlag enthaitenen Anfordarungen betreffen die Ausliegung, den
Bau und den Einbau der Bremsaniagen: diese Anforderungen sind mit Prifungen
und Leistungskennwerten versehen, um sicherzustellen, daB die flr diese
Anlagen vorgeschr lebene, auf den Bremsweg bszogens Bremswirkung flr die
verschiedenen Fahrzeugklassen (zweiriddrige Kraftrider  dreirldrige Kraftrider,
Kieinkraftrider ohne Beiwagen, Kleinkraftrider mit Beiwagen, Dreiradfahrieuge)
erbracht wird.

Ferner sind die Leistungsanforderungen fir Bremssysteme mit automatischen

Blockisrvarhinderern vorgesehen (ABS, ...), die in z-eir!drtge Kraftriider,
Kieinkraftrider ohne Beiwagen und Dreiradfahrzeuge singebaul sind.
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VORSCHLAG FUR EINE VERORDNUNG (EWG) DES RATES
UBER DIE
BREMSANLAGE FUR IWEIRXDRIGE ODER DRE IRADRIGE
KRAFTFAHRZEUGE

DER RAT DER EUROPXISCHEN GEME INSCHAFTEN -

gestltzt auf den Vertrag zur Grindung der Europdiischen
Wirtschaftsgemsinschaft, insbesondere auf Artikel 100 a,

gestltzt auf die Verordnung (EWG) Nr. ... des Rates vom ... (ber die
Betriebser laubnis fUr zweir¥drige oder dreirkdrige Kraftfahrzeugell),

auf Vorschiag der Kommission,

in Zusammenarbeit mit dem Europldischen Parlament,

nach Stellungnahme des Wirtschafts— und Sozialausschusses(2)
in Erwigung nachstehender Grinde:

Es milssen MaBnahmen getroffen werden, damit der Binnenmarkt schrittweise bis
spitestens 31. Dexember 1992 verwirklicht wird. Der Binnen;arkt umfaBt einen
Raum ohne Biqpcngronzen, in dem der freie Waren-, Personen-, Dienstieistungs-
und Kapitalverkehr gewlihrleistet ist.

tn jedem Mitgliedstaat missen tweirlidrige und dreir¥drige Fahrzeduge
hirsichtlich der Bremsanlagen bestimmte tachnische Merkmalie lufupluen. die in
Zwingenden Vorschriften festgelegt sind, weiche von Mitg!iedstaat zu
Mitgliedstaat verschieden sind. Dadurch wird der Warenverkehr in der
Europaischen Gemeinschaft behindert. )

Diese Hemmnisse flr das Funktionieren des Binnenmarktes lassen sich
beseitigen, wenn alle Mitgliedstaaten anstelle ihrer nationalen
Rechtsvorschriften gleiche Vorschriften er tassen.

(1) ABI. Nr. L
(2) ABI. Nr. C
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Die Einflilhrung einheitlicher Vorschriften fir die Bremsaniagen zweliridr iger
odar dreiriddriger Kraftfahrzeuge ist notwendig, damit auf alle diese
Fahrzeugtypen die Betriebser|aubnis- und Bauartgenehmigungsverfahren (omit der
Verordnung (EWG) Nr. .... des Rates angewendet werden kinnen.

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Diose Verordnung gilt fur die Bremsanliagen ailer Fahrzeugtypen gemiB Artikel 1
der Verordmung (EWG) Nr. ... des Rates vom ... (ber die Betriebseriaubnis fir
Iwairddrige oder dreirddrcige Kraftfahrzeuge.

Artikel 2

Das Varfahren zur Erteilung der Bauartgenehmigung in bezug auf die
Bremsanlagen sines zweirlddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrieugtyps sowie die
Bedingungen fir den freien Warenverkehr dieser Fahrzeuge sind in der
Verordnung (EWG) Nr. ... festgelegt. .

Artikel 3

Anderungen zZur Anpassung an den technischen Fortschritt des Anhanges werden
nach foigendem Verfahren eriassen : .
Es wird ein beratender AusschuB zur Anpassung der Verordnungen flr den Bereich
der zwalirfidrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeuge an den technischen
Fortschritt, nachstehend "AusschuS”™ genamnt, eingesetzt, der sich aus
Vertretern der Mitgliedstaaten zusammensetzt und in dem ein Vertreter der
Konmission den Vorsitz flhrt.

Wird auf das in diesem Artikel festgelegte Verfahren Bezug genosmen, so giit
folgendes: \

-
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Der Vertreter der Kommission unterdreitet dem AusschuB sinen Entwurf der 2u
treffonden MaBSnahmen vor. Der AusschuBl gibt ru diesem Entwurf innerhaldb einer
Frist ab, dle der Vorsitzende unter Berlcksichtigung der Dringlichkeit der
betraffenden Frage - gegebenenfalis durch eins Abstimmung - festsetzen kamn.

Die Stellungnahme wird in das Protokol] aufgencmmen; dariber hinaus hat )eder
Mitglledstaat das Recht zu verlangen, da8 sein Standpunkt Im Protokoll
fostgohaiten wird. Die Kommission berdcksichtigt so wit wie miglich die

Stellungndéhme des Ausschusses. Sie unterrichtet den AusschuS darlbder,
irwiowsit sle seine Stellungnahme berdcksichtigt hat.

Artikel 4
Diesh Verordming tritt am 1. Januar 1993 In Kraft.

Dless Verordnung ist in allen Tellen verbindlich und gilit
ummittelbar in jedem Mitgliedstaat

Geschehen zu Brissel, am

ia Namon des Rates,
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GEGR | FFSBEST IMMUNGEN
In dieser Verordnung gelten foigende Begriffsbest immigen:
“Fahrzougtyp hineichtiich der Sremsaniage”

Als "Fahrzeugtyp hinsichtlich der Bremsaniage® bezeichnet man
die Fahrzeuge, dle untereinander keine wesent!ichen Unterschiede
aufweisen; solche Unterschliede kinnen insbesondere die folgenden
sein:

Fahrzeugk lasse nach Artikel 1 dieser Verordnung
Hochstmasse nach Absatz 1.13
Achslastvertellung

bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit
Bremsanlage anderer Bauart

1ahi und Anordmung der Achsen

sotortyp

Anzahi und Ubersetzungen der Getriebeginge insgesast

Re | fenabmessungen. -
"Bremsan|age”

bezeichnet die Gesamtheit der Teile auBer dem Motor, deren
Aufgabe es ist, die Geschwindigkeit eines fahrenden Fahrisugs 2u
verringern oder es zum Stilistand zu bringen oder es im
Stillstand zu halten, wenn es bereils hilt; diese Aufgaben sind
im nachstehenden Absatz 2.1 aufgefiihrt. Die Bremsanliage bestenht
aus der Betitigungseinrichtung, der Ubertragungseinrichtung und
der eligentiichen Bremss.

*Botitigungseinrichtung”

bezsichnet den Tell, den der Fihrer unmittelbar betitigt, um die
zur Bremsung erforderiiche Energie zu steuern oder auf die

Uber tragungse inrichtung aufzubringen. Digse Energie kann die
Muskelarbeit des Filhrers oder eine andergy vom Fiinrer gesteuerte
Energiequeila oder aine Kombination diessr verachiedenen
Energisarten sein.

13

*Uber tragungse inr Ichtung®

bezeichnet die Gesamtheit der Teile, die 2Zwischen der
Batitigungssinrichtung und der Bremss angeordnet sind und diese
miteinander verbinden. Wenn die Bremsung durch eine
Energiequelle erresicht oder unterstiitzt wird, die unabhingig vom
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Fithrer, aber von ihm gecteuert ist, ist der
Energievorratsbehiiter oin Toil der Ubertragungseinrichtung.

“Bremse"”

bezeichnet die Einrichtungen der Bremsaniage, In der dis sich
der Bewegung des Fahrzeugs entgegensetzenden Krafte erzougt
werden.

“Yerschisdonartige Bressaniagen®

bazeichnet Bremsaniagen, die untereinander grundlegends
Unterschiede aufwalisen; soiche Unterschiede kinnen insbesondere
die folgenden sein:

Anlagen mit unterainander verschiedenartigen Tellen,

Anlagen, bei densn irgendein Teil aus unterschiediichen
Werkstoffen besteht oder deren Teille eine voneinander
abweichende Form oder GréB8e besitzen,

Anlagen, bei denen dle Teile verschisdenartig xombinliert sind.
"Tel) siner Bremsaniage”

bazeichnet sinen oder mehrere der einzeinen Bauteile, die
zusammen die vollstandige Bremsaniage bilden;

“kombinierte Bremsaniage*®

bezeichnet im Fall der Kleinkraftrider und der Kraftrider ohne
Belwagen ein System, bel dem mindestens zwei Bremsen, die auf
zwal verschiedene Rider ainwirken, gleichzeitig betitigt werden
kdnnen. Dlese Betit Igungsmethode erfordert eine Elnrichtung, die
von der zweiten Bremsaniage unabhingig ist;

im Fal) der dreiradrigen Kleinkraftrider und der
Oreiradfahrzeuge sine Bremsantage, die auf alle Rader einwirkt;

im Fall der Kraftrider mit Belwagen eine Bremsaniage, die
zumindest auf das Vorderrad und auf das Hinterrad einwirkt. Eine
Antage, die gleichzeitig auf das Hinterrad und auif das Rad des
Beiwagens sinwirkt, wird als Hinterradbreass angesshen;

"Mehr iGsige Bremeung”
bezeichnet eine Bremsung, wihrend der innerhalb des normalen

Betrisbsbereichs der Anlage, se! es wihrend de$ Anziehens oder
wihrend der Lésung der Bremsen

" der Fiihrer Jederzeit durch Einwirkung auf dile

Betitigungseinrichtung die Bremskraft erhdhen oder varmindern
kann,

die Bremskraft sich in der gleichen Richtung indert wie die

Einwirkung auf die Betitigungseinrichtung (monotone Funktion),
und
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2.1.2.
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dle Bremskraft ohne Schwierigkeiten fein genug eingestel it
werden kann.

*Bauar tbedingte Wichetgeschwindigkeit®

bezeichnet die Geschwindigkeit, die von dem Fehrzeug suf ebener
Fliche und ohne unvorhergesshens dusere EiInfliisse unter
Beriicksichtigung besonderer gegebensnfalis durch die Ausiegung
und den Bau des Fahrzeugs bedingter Beschrinkungen nicht
iiberschr itten werden darf.

*Seladenss Fabhrzeug®

bezeichnet, wenn nicht anders angegeben, das Fahrzeug, das durch
die Beladung seine "Hochstliast” erreicht.

*Unbeadenss Fahrzeuwg"
bezeichnet lediglich das Fahrzeug, wie es bei @en Priifungen
vorgefiihrt wird, sowie den Fahrer und alle filr dle Priifversuche
notwendigen Materiallen und Gerdte.
*Nichstmasee”
bezeichnet die vom Hersteller deklarlierte technisch zuliissige
Hochstmasse (disse Masse kann groBer sein als dle von den
nationalien Behdrden zugelassens Hochstmasee).
“Feuchte Bremee(n)"
bezeichnet (eine) Bremse(n), die der unter Punkt 1.3. des
Anhangs 1 vorgesshensn Behandiung unterzogen wurde(n).

bl
SPEZIF IKAT IONEN
Al lgeme ines
Bremsanlage
Die Bremsaniage muS 30 beechaffen und eingebaut sein, da8 das -
Fahrzeug bel betriebsiib!icher Beanspruchung trotz der
suftretendsn Erschiitterungsn den Vorschi iften dieses Anhangs
entepricht. f
Insbesondere mull die Bremsaniage so b'o.elnffcn und singebaut
sein, dal sie den Im Betrisd auftretenden Korrosione— und
Alterungswirkungen standhiiit.
Anforderungan an die Bremsaniage

Dle in Absatz 1.2. beschr isbens Sremsaniage muB folgende
Anforderungen erfiil len:




2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.2.3.

2.2.

2.2.1,

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.2.

Betr lebsbremsung

Die Betriebsbremsung muB bei allen Geschwindigkeiten und
Belastungezustinden und bel belisbiger Steigung und beliedigem
Gefille dle Kontrolle der Fahrzeugbewegung sowie ein sicheres,
schnel les und wirksames Anhalten des Fahrzeugs ermigiichen. ihre
Wirkung suS abstufbar sein. Der Fiithrer mus die Bremewirkung von
seinem $itz sus erzielen kinnen, ohne die Hinde von der
Lenkaniage xu nohmen.

Hilfsbremeung (wenn das Fahrzeug entsprechend ausgeriistet ist)

Die Hilfsbremsung muS das Anhalten des Fahrzeugs Innerhalb elner
angemsssensn Entfernung eradgi ichen, wenn die Betriebsbremesung
versagt. Die Wirkung muS abetufbar sein. Der Fuhrer mus die
Bremsung von seines Sitz aus erzielen konnen und dabel
mindestens mit einer Hand die Kontrolle ber die Lenkanl|age
behgiten. Fir diese Yorschrift wird angencmmen, da8 bel der
Betriebsbremsung gleichzeitig nicht mehr als elne Stdrung
suftreten kann.

Festste!l |bremsung (wenn das Fahrzesug entsprechend susgeriistet
ist)

Die Feststeilbremsung mu8 es ermdgl ichen, das Fahrzeug such dei
Abwesenhe it des Fiihrers In der Steigung und im Gefille im
Stillstand zu halten, wobe! die bremsengen Telle durch eine
Einrichtung mit rein mechanischer Wirkung in Bremsstel lung
festgehaiten werden. Der Fahrer mu die Bremswirkung von seinem
Sitz aus erzlelen konnen.

Eigenschaften der Bremsan!agen

Jedes zweiridrige Kieinkraftrad oder Kraftrad ohne Beiwagen muB
mit zwe! Betriebsbremsungsaniagen ait unabhingigen Betit igungs-
und Uber tragungseinr ichtungen ausgeriistet sein, wobei mindestens
eine suf das Vorderrad und die andere auf das Hinterrad
oimnwirkt.

Die beliden Anlagen fir die Betriebsbremsung kinnen sine
gemsinsame Bremse aufweisen, soweit eine Storung bel einer
Anlage sich nicht auf die Leistungsfihigkeit der anderen
auswirkt. Einigs Bauteile, wie die eigentiiche Bremes, die
Bremszy!inder und deren Kolben (mit Ausnahme ger Dichtungen) die
Bremegestinds und die Bremswe!len werden nicht ais storanfillig
angesehen, wenn diese Telle ausreichend bemessen, fiir die
Wartung ielcht zuginglich sind und hinlingliche
Sicherheitsmerkmale aufweisen. )

Eine Festste!libremee ist nicht zwingend vorgeschrisben.

Jedes Kraftrad mit Beiwagen mu8 mit den Bremsaniagen ausgeriistet
sein, die auch ohne Belwagen erforderiich waren; wird durch
diese Anlagen bei den Priifversuchen mit Beiwagen die
orforderilicho Wirksamkelt erreicht, Ist eine auf das Rad des
Beiwageons einwirkende Bremse nicht erforderiich; eine
Foststellbremsaniage ist nicht zwingend vorgeschr ieben.



2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.4.
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Jedes dreiriidrige Kleinkraftrad oder Oreiradfahrzeug ist
folgendermalien auszuristen:

entweder mit zwel unsbhingigen Aniagen fiir die Betr iebebremsung,
durch die die Bremsen suf allen Ridern glelichzeltip betitigt
werden;

oder mit einer Anlage zur Betrisbebremsung, durch die die
Bremeon auf allen Ridern betiatigt werden und einer Anlage fur
die Wilfsbremeung, die die Feetstelibremse sein kann,

Ferner muS Jedes Dreiradfahrzeug mit einer Aniage zur

Festste!l Ibremsung ausgeriistet sein, die auf das (die) Rad
(Rider) mindestens einer Achse eirwirkt. Cle
Feststelibremsungsaniage, die eine der beiden unter Ne, 2.2.3.9,
vorgesshenen Aniagen sein kann, muS von der Anlage, die auf dle
andere(n) Achse(n) elnwirkt, unabhingig sein.

Die Bremsungsaniagen miissen auf Sremef lichen eirwirken, dle
stindig an den Ridern fest oder mit stérfreion Bauteiten
angebracht aind.

Die Telle aller in die Fahrzeuge in die Fahrzeuge eingebauten
Bremsaniagen miissen sorgfiltig gewartet werden, um bel normsalen
Betrieb Storfille der Bressaniage auszuschlieSen.

Dis Bremsanisgen milssen, wenn sie richtig geschaiert und
eingestelit sind, einmandfrel funktionieren.

Die Abniitzung der Bremsen muS durch eine handbetitigte oder
durch sine seibsttitige Nachstelleinrichtung leicht ausgeg!ichen
werden konnen. Eine Nachste!lung der Bremeen muS, ohne das die
Bremswirkung besintriachtigt wird, solange mbglich sein, bis die
Bremsbe |ige ersetzt werden miissen.

Die Betitigungesinrichtung und Telle der Ubertragungseinrichtung
und der Bremsen miissen eine sciche Wegreserve besitzen, daf im
Falle einer (berhitzung der Sremeen und einer maximalen
Abnutzung der Belige eine wirksame Bremeung ohne sofortiges
Nachstellen mbglich ist.

Die Bauteile der Bremsaniage dirfen, wenn sie richtig
eingestelit sind, bel der Petiitigung nicht mit anderen als den
vorgesehenen Tellen in Beriibrung kommen. .

im Falle von Bremsaniagen mit hydraulischer Ubertragung aus der
Bohilter fir die Bremefiiissigkeit so susgelegt und beschaffen
sein, das dor Bremsfliissigkeltsstand lelcht geprift werden kann.
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ANLAGE 1

BREMSPRUFUNGEN UND BREMSW I RKUNGEN

SREMSPRUFUNGEN
Al Igeme Ines

Die fiir Bremsaniagen vorgeschr iebene Wirkung ist auf den
Bremsweg bezogen. Die Wirkung einer Bremsaniage wird entweder
nach der Messung des Bremewegs In Abhingigkeit von der
Ausgangsgeschwindigkeit oder nach der Wessung der Ansprechdausr
der Anlage und der durchschnittlichen Verzdgerung beurtelit.

Der Bremsweg ist der vom Fahrieug vom Beginn der Betitigung der
Bremsaniage bis zu seinem Stiiistand zurlickgelegte Weg; die
Ausgangsgeschwindigkeit ist dle Gesciwindigkeit im Augenblick
des Beginns der Betitigung der Bremsaniage. In den nachstenenden
Formein fiir die Messung der Bremswirkung haben die leichen

folgende Bedeutung:

v = Ausgangsgescihwindigkeit In km/h,
s = Bromswog In Metern.

Fiir dlo Bauartzulassung des Fahrzeugs ist die Bremewirkung be!
Priifungen auf der Strads zu messen; dlese Priifungen sind unter
folgenden Bedingungen durchzufiihren: .

Die Masse des Fahrzeugs su8 den fur jeden Priifungstyp
festgelegten Bestimmungen entsprechen und ist |a Prifungsbericht
anzugeben;

dle Priifungen sind bel der fiir jeden Priifungstyp festgelegten
Geschwindigkelt durchzufithren; entspricht die
Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs nicht der vorgeschr isbenen,
sind die Priifungen nach anderen besonders datiir vorgesehensn
Modalititen durchzutithren;

die vorgeschrisbens Bremswirkung mus ohne Blockieren des (der)
Rads (Rider), ohne daB das Fahrzeug seine Spur ver |i8t und ohne
ungewdhni iche Schwingungen erzielt werden;

Die bel den Priifungen auf die Betitigungseinrichtung ausgeiibte
Kraft zur Erreichung der vorgeschrisbenen Bremswirkung darf
nicht gréBer sein, als der fir jede Fahrzeugkl!asse festgelegte
Hochstwert.

Priifungsbed i ngungen ‘

Die Prifungen der Betriebsbremes sind unter folgenden
Bedingungen durchzufithren:
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Zu Beginn der Priifungsserie miissen die Reifen kalt sein und den
tiir dis tatsichliche Beiastung der Rider be) stehendem Fahrzeug
vorgeschr isbenen Druck haben;

fiir die Priifungen be! beladensm Fahrreug suS die Ladung auf dem
Fahrzeug wie vom Herste!ler vorgeschrieben verteiit sein;

tiir alie Priifungen des Typs O miissen die Bremsen kalt sein; eine
Bremse gilit als kalt, wonn an der Bremescheibe oder auBSen an der
Tromme| die Temperatur weniger als 100°C betrigt:

der Fiihrer muB wihrend der ganzen Priifdauer in Fahrste!lung auf
dom Satte! sitzen;

das Priifgelinde muB eben, trocken und griffig sein;

die Priifungen sind bel Windstille durchzufiinren, damit die
Ergebnisse nicht beeintrichtigt werden.

Priifung Typ O (Betriebsbremsung)

Al Igeme ines

Die Vorschriften iiber die Wirkung der Betriebsbremse miissen den
fir Jede Fahzeugklasse vorgesshenen entsprechen.

Priifung Typ O mit ausgekuppeltem Motor

Die Priifung ist bei der fiir die Fahrzeugkiasse vorgeschrisbenen
Geschwindigkeit vorzunehmen, bel! den’ vorgesehensn Werten ist
eine gewisse Toleranz zulisslig.

Im Fall von Fahrzeugen, bel denen die beiden Betriebabremsen
getrennt angezogen werden kdnnen, sind die Bremsaniagen getrennt
zu priifen. Fiir Jede Bremsaniage Jedes Fahrzeugs muB dle
Mindestbremswirkung erreicht werden.

Ist das Fahrzeug mit einer von Hand betitigten Schaltung oder
mit oiner automatischen Ubertragung bel auskuppeibarer Schaltung
ausgerustet, sind die Priifungen unabhingig vom Getriebs bzw. bei
von der Ubertragung durch Auskuppeliung oder andere Mittel
abgekuppe | tem MOtOr vorzunehmen.

Ist das Fahrzeug mit einer anderen Schaltamtomatik susgerustet,
sind dle Priifungen nach dem normaien Verfahren durchzufiihren.

Priifung Typ O mit eingekuppeitem Motor fur Kraftrader und
Drelradfahrzeuge .
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1.2.3.1. Die Priifungen werden bei unbeladenes Fahrzeug und verschledenen
Geschwindigke|ten durchgefiihrt, wobel die niedrigste 30 X und
dle hichste 80 X der Hichstgeschwindigkeit entsprechen musS, ohne
Jedach 180 km/h zu itberschrelten. Die HRichstwerte der
Bremswirkung sowie das Verhaiten des Fahrzeuge sind im

Priifber icht anzugeben.

Knnen die beiden Aniagen fiir die Betrisbsbremsung getremnt
angezogen werden, sind disse beliden Bremeaniagen Tusasmen und
glelichzeitig zu priifen, wobe! das Fahrzsug unbeladen Ist.

1.2.4. Priifung Typ O mit ausgekuppe!tem Motor und feuchten Brempen

1.2.4.1, Dlese Prifung Ist (mit Ausnahme der unter 1.3.1. vorgesehensn
Abwe ichung) bei Kieinkraftriidern und Kraftridern vorzunehmen.
Das Prufverfahren ist das gleichs wie das der Prifung Typ 0 mit
ausgekuppe | tem Motor, mit zusitziichen Vorschriften betreffend
die Anfeuchtung der Bremeen, die unter Nummer 1.3. diese Anispe

angegeben sind.
1.3. Sondervorschr iften ftiir Prifungen Rt fouchten Sremsen
1.3.1. Goschiitzte Bremsen: Bel herkémm| ichen Trommeibremeen Oder

vol Ikommen geschiitzten Scheibsnbremesn st es nieht
erforderlich, das Fahlzeug dieser Priifungseerie Typ 0 2u
unterziehen, da bei normaiem Betried irf diese Art von Bremsen
kein Wasser eindringen kamn.

1.3.2. Dle Pritfungen an feuchten Breméen sind unter den gleichen
Bedingungen vorzunehmen wie dié an trockenen Bremeen. An den
Bremsaniagen ist keine Nachstellung oder Verinderung
vorzunehmen, mit Ausnahme der Anbr ingung der
Anfeuchtungsausriistung der Bremsen. .

1.3.3. Wihrend Jeder Priifung Ist Jode Bremes iaufend anzufeuchten,
wobe! eine Wassermenge von 15 |/h aufgewendet wird. Ist ein Rad
mit zwal Scheibenbremssn susgeriistet, giit jede Schelbe als
Bremse.

1.3.4. Bel ungeschiitzten oder teilwelse geschiltzten Premescheidben ist
die vorgeschr isbens Wassermonge 80 auf die sigh bewegonde
Schaiba 1u spriihen, da8 sle auf der(den) Rel fidche(n) der
Scheibe =it dem{den) Plattchen vertelit wird.

1.3.4.1. Bei ginzlich ungeschiitzten Bremsscheiben Ist iln Wasser auf die
Bremsober f liche(n) der Scheibs In einem llnk.l von 45°* vor
dem(den) Plidttchen aufzuspriihen.

1.3.4.2. Bel tellweise geschiitzten Bremsschelben ist das Wasser auf die
Oberfliche(n) der Schelbe In sinem Winke! von 45° vor dem
Deflektor oder dem GCehiuse aufzusprithen.




.3.4.3.

.3.5.

.3.6.

.3.7.

.3.8.

-3.9.

-
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Das Wasser st in sinam ununterbrochensn Strahl auf die
Bremsober flache(n) der Schelibe(n) mit Hilfe von cinstrahtigen
Diisen, dis gegeniibar dem arsten Inneren Drittel der
Reibungsoberfliche der Scheibe mit dem(den) Plit .chen senkrecht
tur Oberfliche der Schelbe angebracht sind (siehs Abbi ldung)
aufzusprithen.

Wenn fiir volikommen geschiutzite Bremsscheiben die Anordnungen
der Nr. 1.3.1. nicht anwendbar sind, Ist das Wasser auf belden
Seiten des Deflektors oder des Schutzblechs auf elinen Punkt
gemiB den Bestimmungen der Nr. 1.3.4.1. und 1.3.4.3. dieser
Antage aufzusprilhen. Befindet sich die Diise gegeniiber einem
Beliftungsschiitz oder sines Wartungsiochs, ist das Wasser eimne
viertel Drehung vor dieser Offnung aufzuspriihen.

in den Fillen, In denen es bel Nr. 1.3.3. und 1.3.4. nicht
moglich ist, das Wasser wegen eines fest singebauten Fahr-
zeugteils in der vorgesehenen Weise aufzusprithen, ist das Waseer
auf den ersten Punkt aufzusprithen, wo eine ununterbrochens
Spriihung moglich ist, selbst wenn dieser Punkt in einem Winkel
von mehr als 45° vor dem(den) Pidttchen liegt.

Be! Tromme|bremsen ist, wenn dle Anordnungen der Nr. 1.3.%.
nicht anwendbar sind, die vorgeschrisbens Wassermenge ebenfalls
auf beiden Seiten der Bremsaniage (d.h. auf dle Zierblende und
die eigentiiche Trommel) mit siner Einstellung in HShe des
ersten Drittels des Trommelradius sufzuspriihen.

Vorbehaltiich der Anordnung der Nr. 1.3.7. und der Vorschrift,
nach der sich keine Einsteliung in eines Winke! von weniger als
15° gegeniiber eimem Beliiftungsschiitz oder einem Wartungsloch
auf der Zlierblends befinden darf, ist die
Befeuchtungseinrichtung der Bremstrommein so anzubringen, da8
eine bestmigl iche ununterbrochens Wasseraufsprihung
gowdhrloistet ist. *

Um oine einwandfreie Befeuchtung der Brease(n)
sicherzustelien, ist das Fahrzeug wwittelbar vor Beginn der
Priifserie in folgender Weise zu fahren:

- Mit oiner wie In dieser Anlage beschr iebenen ununterbrochen
funktionierenden Befeuchtungsseinrichtung,

- mit der vorgeschriebenen Prifgeschwindigkeit,

- ohne Betitigung der Bremee(n), dle gepruft rrm soli(en),

- auf einer Entfernung von mindestens 500 m bis zu dem Punkt,
an dem die Priifung durchgefiihrt werden soll,



Prehrichtong
der Scheibe
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VERFAHREN FUR DIE BEFEUCHTUNG

um HasserbehSiter

Lerstivbungspunkt

(in einea Abstand
von 2/3 L vom
SuBeren Rand)

bas zerstiubte Vasser
darf nicht zerstreut
werden

) ol

31

7

(

JeEm . Zerstiubungsrohr

Reibungsfliche
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1.4.1.2,

1.4.1.2.1,

1.4.1,2.2.

1.4.1.2.3.

1.4.2.2.

1.4.2.2.1.

1.4.2.2.2.

1.4.2.2.3.

1."2.3.

1.4.2.4,

1.4.2.4.1.
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Prifung Typ | (Priifung des Absinkens der Sromewirkung)
Sonderbest |mmungen

Die Betriebsbremsaniagen der Kraftrider und Dreiradrahrzeuge
sind in der Welse zu priifen, das bei beladenss Fahrzeug eine
Anzah! von sufeinanderfoligenden Bremsungen nach den nachstehend

angegebenen Bedingungen vorgencamen wird. Fir Fahrzeuge, die mit
sinem kombinlierten Bremssystem ausgeriistet sind, ist es

ausreichend, diese Betrisbsbremsaniage der Priifung Typ | zu
unterziehen.

Die Priifung Typ | wird In drel Teilen durchgefinre .

Eine einzige Prifung des Typs O nach den Vorschriften der Nr.
2.1.2. und 2.2.2.1. dieser Anlage.

Eine Reihe von 10 wiederholiten, gemi8 den Vorschriften der Nr.
1.4.2. durchgefiihrten Bremsungen.

Ein einziger Versuch des Typs O, der unter den gleichen
Bedingungen (und insbesondere unter Elnwirkung einer mdg! ichst
gleichbleibenden Kraft auf die Betit igungseinrichtung, deren
Mittelwert nicht iiber der mittieren unter der Nr. 1.4.1.2.1.
angewendeten Kraft ilegt) wie den fir die Priifung unter Nr.
1.4.1.2.2. geltenden, der jedoch auf Jeden Fall |nherhalb der
darsuffoigenden Minute durchgefiihrt wird.

Priifbed I ngungen

Das Fahrzeug und die zu priifende(n) Bremse(n) miissen praktisch
trocken und die Bremee(n) kalt sein (< 100°C).

Folgende Ausgangsgeschwindigkeit Ist einzuhalten:
A Y

fir dle Priifung der vorderen Bremee(n) die Niedrigere der beiden
folgenden Geschwindigkeiten: 70 X der Hochstgeschwindigke!t des
Fahrzeugs und 100 km/h;

fiur die Priifung der hinteren Bremse(n) dle hledrigere der beiden
folgenden Geschwindigkeiten: 70 X der Hﬁchqtgonchilndlgtclt des
Fahrzeug und 80 km/h; |

fir die Priifung eines kombinierten Brmsyitm die niedrigere
der beiden folgenden Geschwindigkeiten: 70 X der
Hichstgeschwindigkeit des Fahrzeugs und 100 km/h.

Der Abstand zwischen dem Beginn einer Brelsung und der folgenden
Bremsung mu8 1.000 m betragen.

Das Getriebe- bzw. Kupplungsgehiuse ist wie folgt anzuwenden:

-

let das Fahrzeug mit einem von Hand betr lsbenen Gotr isbegehiuse
oder einem auskuppeibaren sutomatischen Getr lede ausgeriistet,
Ist im Veriauf der Bremsungen der hichste Getr iebegang 2ur
Erreichung der Ausgangspeschwindigkelit einzuschaliten. Bis die
Geachwindigkeit des Fahrzeugs suf 60 % der Ausgangepriif-
geschwindigkeit abgefallen, ist der Motor auszukuppe!n.



1.4.2.4.2.

1.4.2.8.

1.4.2.8.

1.4.3.

1.4.3.1

1.4.3.2.

1.4.3.2.1.

1'4.3.2.2.
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ist das Fahrzeug mnit einem volikoamen sutomatischen Getrisbe
susgeriistet, st dle Priifung unter den normalen
Betrisbsbedingungen siner solichen Ausrilstung durchzutiivwen. Fir

die Anfahrt Ist der der Ausgangepriifgeschwindigkeit angemessens
Getr lebegang Iu verwenden.

Nach jeder Bremsung Ist das Fahrzeug umgehend Tu beechieunigen,
um die Ausgangepriifgesciwindigkeit zu erreichen, und diese
Geschwindigke!it Ist bis zur nichsten Bremeung belizubeha!ten. Das
Fahrzeug kann gegebenenfails vor der Beschieunigung auf dem
Priifgelinde umgedreht werden.

Die auf die Betitigungssinrichtung ausgeiibte Kraft mus so
gomessen werden, daB die geringsre der beiden folgenden
Verzégerungen belbehalten wird: Eine mittiere Verzégerung von 3
a/e2 oder die gri6te Verzdgerung, die mit der Bremee be! der
orsten Bremsung 2u erzielen ist.

Diese Kraft mull wihrend der unter Punkt 1.4.1.2.2.

vorgeschr iebensn aufe inanderfolgenden Bremsungen konstant
bleiben.

Restbremewirkung

Am SchiuB der Bremepriifung Typ | lst die Restbremewirkung der
Betriebsbremse unter den gleichen Bedingungen zu messen (und
insbesondere uhter Ausiibung einer Kraft auf dle
Betitigungseinrichtung, die 9¢ konetant wie mSgiich ist und
deren Mittelwert die tatsiachliche ausgeiibte mittiere Kraft nicht
Ubersteigt) als bel der Bremepriifung Typ O mit ausgekuppe!tem
Motor (Temperaturunterschiede sind jedoch miglich).

Diese Restbremewirkung darf nicht:

geringer sein als 60 X der Verzdgerung, die bel der Bremeprifung
Typ O erreicht wurde, wenn sie In einer Verzligerung suegedriickt
wird,
oder

den nach folgender Forme! errechneten lr-pg nicht
{ibersteigen, wenn sie in Form des Bremewegs susgedriickt Ist:

$2 < 1,87 8¢ - 0,67 av
wobe i .
$1 = deor Im Veriauf der Priifung '-Tn 0 erzieite
Breseweg,

$S2 = der bei der Priifung der Restbremewirkung
festgestelite Bremeweg ist

A= 0.1
Ve die Ausgangsgesciwindigkeit zu Beginn der Bremsung
nach der Definition unter Punkt 2.1.1 und 2.2.2 disser

Anlage.
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WIRKSAMKEIT DER BREMSAMLAGEN

Priifvorschriften fir die Fahrzeuge, deren Bremsaniagen rur auf
das(die) Rad(Rader) der Vorder- Oder Hinterachse elmuirken,

1.1, Priifgeschwindigkeit V = 40 km/n® tir Kleinkraftrider

Priifgeschwindigkeit V = 60 kxm/h* fir Kraftrider und
Dreiradfahrzeuge.

.2. Bremswirkung mit beladenes Fahrzeug

.2.1. Fiir die Priifung der Restbremswirkung des Typs | (Kraftrider und
Orolradfahrzeuge) sind dle festgesteliten Werte fiir den
Bremsweg, die mittiere Verzdgerung und die auf dle
Betitigungseinrichtung ausgeiibte Kraft im Prifbericht

aufzuneheen.
.2.2. Nur mit der Vorderradbremse ausgefiihrte Bremsung
Klasse Bremsweg (8) Jowallige
mittiere
entwickelte
Verzdgerung
iy

Iweiridrige Kisinkraftrader |S<0,1.V+v2/00 3.4

Dreiridrige Kisinkraftrider |S<0,1.v+v2/70 2,7°°

Kraftrider ohne Balwagen [S<0,1.V4v2/115 44"

Kraftrider mit Belwagen S<0,1.v+v2/95 3.6

Dreliradfahrzeuge $<0,1.v4vE/78 2,0**

Kleinkraftrader mit einer Hochstgeschwindigkeit von unter 45 km/h und
Kraftrider und dreiridrige Fahrzeuge mit elner Hochstgeschwindigkelt von
unter 87 km/h sind bel einer Geschwindigke!t von 0,9 -Vmax zu priifen.
Kénnen aufgrund elner unzureichenden Reibung die Wer{e betreffend eine
einzige Bremsaniage nicht erreicht werden, sind die Werte fir eine Prifung
mit beladenem Fahrzeug und bel gleichzeltiger Betitigung beider Bremeen
durch foligends zu ersetzen:

- dreirddrige Kleinkraftrider: 4,4 m/s2

- Kraftridar ohne Beiwagen: 5,8 m/32

~ dreiridrige Fahrieuge: 5,0 n/s?



2.1.2.3.
2.1.3.
2.1.3.1.
2.
2.2.1.
2.2.2.
2.2.3.
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Nur mit der hinteren Bremse durchgefiihrte Breasung

Kiasse Bremsweg (S) Joweilige
mittiesre
entwickelte
Verzbgerung
n/9?

Iweiridrige Kleinkraftrider [8<0,
Dreiridrige Kieinkraftrider |8<0,1.vev2/70
Kraftrider ohne Beiwagen |S<0,
Kraftrider mit Belwagen $<0,1.
Dreiradfahrzeuge 3<0,

Bremswirkung beil unbeladenem Fahrisug

Eine Priifung, bel der das Fahrzeug ledigiich mit dem Filhrer
belastet wird, Ist nicht unbedingt erforderiich, wenn
nachgewiesen und mit Zahien belegt werden kann, da die Masse
zwischen deon mit Bremsen ausgeriisteten Ridern so vertellt ist,
daB jede der Bremsanla oine mittiere entwickelte Verzdgerung
von mindestens 2,§ m/s oder $ < 0,1 . V + V2/65 ermdglicht.

Best immungen iiber die Priifung der Fahrzeuge, bei denen
(mindestens) eine der Bremsaniageh eine kombinierte Anlage lst.

Bei der Priifung der Restbremswirkung des Typs | (Kraftrider und
drelridrige Fahrzeuge) sind die festgeste!|ten Wirkungswerte
betreffend den Bremeweg, die mittiers entwickel!te Verzdgerung
und die auf die Betiit igungseinrichtung ausgeiibte Kraft in das
Priifprotokoill aufzunehmen.

“

Priifgeschwindigkeit V = 40 km/h** fiir die Kielnkraftrider
Priifgeschwindigkeit ¥V = 60 km/h*® fiir die Kraftrider und
dreiridrigen Fahrieuge

Das Fahrzeug ist in unbeladensm und beladenem Zustand zu priifen.

Konnen aufgrund einer unzureichenden Reibung die Werte betreffend sine
sinzige Sremsaniage nicht erreicht werden, sind die Werte fir eine Priifung
mit beladenem Fahrzeug und bel gleichzeltiger Betitigung beider Bremesn
durch folgende zu ersetzen:

- dreiridrige Kieinkraftrider: 4,4 m/e?

- Kraftrider ohne Beiwagen: 5.8 m/e2

- Dreiradfahrzeuge: 5.0 m/e2
Kleinkraftrider mit einor Hochstgeschwindigkeit von unter 45 km/h und
Kraftrider und drelridrige Fahrzeuge mit einer Hichstgeschwindigkeit von
unter 67 km/h sind bel einer Geschwindigkeit von 0,9 Vmax 2u prifen.



2.2.3.1.

.3.2.

2.5.2.

2.5.3.
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Bremsung nur mit der kombinierten Anlage

Kiasse Bremeweg (8) Jowel ! ige
mittiere
ontwickelte
Verzigerung

n/e2
Kleinkraftrider $<0,1.VeV2/118 4,4
Kraftriider ohne Beiwagen |5<0,1.vev2/132 5,1
Kraftrider mit Beiwagen {S<0,1.Vev2/140 5.4
Drelradfahrzeuge $<0,1.VeV2/76 5.0

Bromsung mit der Iweiten Betrsbsbremsaniage oder mit der
Hilfsbremsaniage fiir allie Kiassen:

Der Bremswog muf folgender sein:
S <0,1 .V +V2se5 (d.h. elne mittiere entwickelte

Verzégerung von 2,5 a/s?).
Wirksamke it der Feststelibremse (sofern vorhanden)

Die Feststellbremse muB, auch wenn gie mit einer der anderen
Bremsaniagen kombiniert ist, das beladens Fahrzeug auf einer
Steigung oder einem Gofille von 18 X Im Stilistand halten
konnen .

Best immungen betreffend die Bremsbetiit igungseinrichtungen:

Auf die Betitigungseinrichtung der Betrlebsbremse ausgeiibte
Kraft:

Handbetatigung < 200 N

FuBbetit igung < 350 N (Kleinkraftrider und Kraftrider)
FuBbetit Igung < 500 N (Dreiradfahrzeuge)

Betitigung der Feststellbremse (sofern vorhanden)
Handbetatigung < 400 N
FuBbetit igung < 500 N

8ol den Hebeln der Handbremsen wird davon ausgegangen, daB8 der
Punkt, auf den die Kraft ausgeiibt wird, in sinem Abstand von 50
mm vom duBeren Ende des Hebels |iegt.

(Mindest- und Hochst-)Werte der Bremswirkung, dle mit feuchten
Bremsen erreicht werden miissen.

Die mit feuchten Bremsen 0,5 - 1,0 Sek. nach deren Betitigung
erreichten mittlersn Verzdgerungen miissen bel! der Ausibung der
gleichen Kraft auf die Betitigungseinrichtungen mindestens bei
80 X der mit trockenen Bremsen erreichten Werte | iegen.

Die ur Betidtigung ausgeiibte Kraft, die 30 schnell wie moglich
ausggubt wird, mu8 Jener entsprechen, die zur Erreichung einer
Verzdgerung von 2,5 m/s2 mit trockenen Bremsen notwendig ist.

Wahrond der Prifung mit feuchten Bremsen darf die Verzdgerung in
keinem Fall 120 X dor mit trockenen Bremsen erzielten
Verzdgerung iiberschreiten.
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VORSCHRIFTEN FUR ZWEIRADRIGE KLEIMCRAFTRADER, KRAFTRADER OIME BE NAGEN UMD
DRE IRADFAHRIEUGE, DIE MIT AUTQMAT ISCHEN BLOCK |ERVERHINDEREM AUSCERGSTET SID.

1.

1.1.

ALLGEME 1 NE

Iweck dieser Bestimmungen ist die Festliegung der Mindest-
anforderungen fiir Bremssysteme mit eines sutomat ischen
Blockierverhinderer, die in zwelridrigen Kieinkraftridern,
Kraftridern ohne Belwagen und Drelradfahrzsugen eingebsut sind.
Der Einbau von sutcmatischen Blockierverhinderern wird durch
dieso Bestimmungen nicht zwingend vorgeschrisben. Ist ein
Fahrzeug Jedoch mit einer solichen Verrichtung susgeriistet, so
mu sie den nachetehenden Yorechriften entsprechen.

Die gegenwiirtig bekanmnten Vorrichtungen umfassen einen oder
mehrere Sensoren, Auswerteglilieder und Steliglieder.
Vorrichtungen anderer Bauart geiten im Rahmen dieser Anlage alis

automatische Blocklerverhinderer, wenn ihre Wirkungen den In
dieser Anlage vorgeschr isbenen mindestens gleichwertig sind.

BEGR I FFSBEST IMMUMEEN
In dieser Verorgnung geltea foigende Begr i ffsbest immungen:
“Automatischer Block ierverhinderer®
bezeichnet einen Tell der Betrisbebremsaniage, der selbsttitig
den Schiupf In der Drehrichtung des Rades (der Rider) an einea
oder mehreren Ridern des Fahrzeugs wihrend der Bremsung regeit;
“Seneor®

A
bezeichnet das Teil, das die Drehbewegung des Rades (der Rider)
oder die dynamischen Verhiltnisse des Fahrzeugs erfaSt und an
das Auswerteglied weiterioltet;
“Msswer teg! led"
bezeichnet das Teil, das dazu bestimmt Iet, die von dem (den)
Sensor (en) iibermittelten Daten mmtq\ und ein Signal an das
Steliglied weiterzugeben.
*Steliglied*
bezeichnet das Teil, das die Bremskraft ,(-krifte) in
Ubereinst immung mit dem vom Auuortoolloa erhaltenen Signal
verindert.

ART UMD MERKMALE DES SYSTEMS

Jedes geregelte Rad Ist 80 auszulegen, daB es zumindest seine
eigene Vorrichtung in Gang setzen kamn.
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Jode Unterbrechung der Stromversorgung zum automatischen
Block lerverhinderer bzw. der duSeren Anbringung des (der)
elektronischen Auswerteglieds(er) muBS des Fahrer duirch (eine)
spezielie optische Warneinrichtung(en) angezeigt we. den, die
auch be! Tageslicht erkennbar Ist (sind); ihre einw.ndfrole
Funkt lon muB vom Fiihrer lelcht gepriift werden kdnnen(1).

Wenn der automatische Blockierverhinderer ausgefallen ist, dart
die Bremswirkung bel eines beladenen Fahrzeug nicht unter der
niedrigeren der beiden fiir das Fahrieug vorgeschriebensn
Bromswirkungen, die unter den Punkten 2.1.2.2. oder 2.1.2.3. der
Aniage 1 festgesetzt sind, |iegen.

Die Funktion des automatischen Blockierverhinderers darf nicht
durch eliektromagnetische Felder beeintrichtigt werden(2),

Die automatischen Blockierverhinderer miissen bel voll betidtigter
Bremse wihrend des Stii!stands von belliebiger Dauer

funkt ionstiichtig bleiben.

KRAFTSCHLUSSAUSNUTIUNG

Aligemeine Bemerkungen

1. Bel Kraftridern ohne Belwagen und Dreiradfahrzeugen geiten dle

mit automatischen Blockierverhinderern ausgerusteten
Bremsaniagen als ausreichend, wenn die Bedingung € > 0,70
erfiilit Ist, wobei & die KraftschluBsusnutzung bedeutet, wie im
Nachtrag zu dieser Anlage definiert(3),

.2, Die KraftschiySausnutzung £ wird auf Stradencberflachen mit

einem KraftschiuBbelwert von Jowslls hiéchatens 0,45 und
mindestens 0.8 ermittelt.

.3, Die Priifungen werden mit unbeladenem Fenrzoug durchgefiihrt.

.4, Das Priifverfahren zur Bestimmung des KraftschiuSbeiwerts (K) und

dle Formei zur Berechnung der KraftschiuBausnutiung #ind im
Nachtrag dieser Anlage vorgeschrieben.

TUSATZPRUFUNGEN

Die nachstehenden Zusatzpriifungen sind mit ynbeladenem Fahrieug
durchzufithren.

(1)

(2)

(3)

Das eiektronische Auswerteglied bzw. alle Loltungssysteme sind vom
technischen Dienst zur Bestimmung mog!icher Ausfallursachen ru
priifen.

Bis zur Einfiihrung einheitlicher Priifverfahren unterrichten die
Hersteller die technischen Dienste iUber die angewendeten

Kontrol lverfahren.

Fir zweiriidrige Kleinkraftrider ist der ermitteite Wert in das
Priifprotokol| aufzunehmen, solange kein Mindestwert fiur &
festgelegt ist. :



5.1.4.
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Ein durch einen automatischen Blockierverhinderer geregeltes Rad
darf auf kelner der beiden unter Punkt 4.1.2. beschr iebenen
Fahrbahnen Oberflichen blockieren, wenn die Bremsaniage
plStziich voll betitigt wira(4), wobei die Priifung bel
Ausgangsgeschwindigkeiten bis zu 0,8 Vmax durchgefiihrt wird,
ohne jedoch 80 km/h zu ibersteligenlS) .

Beim (bergang eines durch einen automat!schen

Block ierverhinderer geregelten Rades von slner Oberfliche alt
hohem KraftschiuBbeiwert auf eine soiche mit niedrigen
KraftschiuBbelwert wie unter 4.1.2. angegeben und volier
Betitigung der Bremsaniage(4) darf das Rad nicht blockieren.
Die Fahrgeschwindigksit und der Zeltpunkt der Bremsdetitigung
sind so zu berechnen, das, wenn der automatische
Blockisrverhinderer auf der Cberfliche mit hohem
KraftschiuSbeiwert voll regeit, der Ubergang von einer
Fahrbahnoberftiche zur anderen bel einer Geschwindigkeit von
otwa 0,5 Vmax erfoigt, ohne 50 km/h zu iberschreiten.

Beim Ubergang eines Fahrzeugs von elner Oberfliche mit niedrigem
KraftschiuBbeiwert auf oine solche ait hohem KraftschiuBbeiwert
(wle unter Punkt 4.1.2. angegeben) und vollier Betitigung der
Bremsaniage{4) muB die Fahrzeugverzdgerung auf den
entsprechenden hohen Wert Innerhalb siner annehmbaren Zeit
ansteigen, und das Fahrzeug darf nicht von selnem urspriingl |chen
Kurs abweichen. Die Fahrgeschwindigkelit und der Zeltpunkt der
Bremsbetit igung miissen 30 gewihit werden, da8, wenn der

automat ische Blockierverhinderer suf dem nledrigen
KraftschiuSbeiwert voli regeit, der Ubergang von einer
Fahrbahnober f iache zur anderen bel etwa 0.5 Vmax erfoligt, ohne
50 km/h zu Uberstaigen.

Sind dle beiden unabhingigen Bremsaniagen mit einem

automat ischen Blockierverhinderer susgeriistet, sind die unter
den Nummer §.1.1., 5.1.2. und §.1.3. vorgeschrisbenen Priifungen
bel gleichzeitiger Anwendung der belden unabhingigen
Bremsaniagen durchzufiihren, wobei die Fahrstabliitit nicht
beeinfiuBt werden darf.

In den unter den Nummern 5.1.1., 5.1.2., 5.1.8. und 5.1.4.
vorgesehenen Priifungen sind jedoch kurze Zelitsn des Blocklerens
und Ausbrechens der Rider zugelassen, vor tzt dte
Fahrstabllitit wird dadurch nicht beeintrichtigt. AuBSerdem ist
ein Blockieren der Rider eriaubt, wenn dle Fahrgeschwindigkelt
kleiner ais 10 km/h ist.

(4)

(5)

Dis auf die Bremee aufgebrachte Kraft lat die unter Wr. 2.4.
der Aniage 1 fiir die Fahrzeugklasse vorgeschr lebens
Hochstkraft: Eine gréGere Kraft kann angswendet werdsh, um den
automatischen Blockierverhinderer zum Aneprechen zu bringen.

Auf Oberfidchen mit niedrigem Kraftschiusbeiwert (< 0,36) kann die
Ausgangsgeschwindigkeit sus Sicherheltegriinden hersbgewstzt warden: in
diesem Fal! sind der K-Wert und dle Ausgangegeschwindigksit in das
Priifprotoko! | sufzunehaen.
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NACHTRAG
BESTIMMUNG DES KRAFTSCHLUSSBE IWERTS (K)

Der KraftschiuBSbelwert wird durch das Verhiitnis der maximal
erreichbaren Bremskraft, bel abgeschaltetem automatischem
Blockierverhinderer, ohne Blockieren der Rider und die
gleichzeitig auf alle Rider einwirkende Bremeung(!) bestimmt.

Die Bremspriifungen sind durch Betitigung der Bremsen be! einer
Ausgangsgeschwindigkelt von etwa 60 km/h (oder bel Fahrisugen,
die eine Geschwindigkeit von 60 km/h nicht erreichen), siner
Goschwindigkelt von etwa 0,9 Veax und unbeladenss Fahrieug (mit
Ausnahme der Yersuzhsinstrumente biw. der erforder!ichen
Sicherheltseinr ichtungen) durchzufiirren. Die auf dle
Betitigungseinrichtung der Bremee auszuilbende Kraft muS wihrend
der gesamten Dausr der Priifung konstant blelben.

Bis zur Errelichung des kritischen Punktes, der unmitteibar vor
deor Biockierung des (der) Rads (Rider) liegt, kdnnen mehrere
Prifungen mit unterschiedlichen Bremekriften auf dle Vordercrider
und die Hinterrider durchgefiihrt werden, um die maximale
Abbremsung des Fahrzeugs zu best inmen(2}

Die mazimale Abbremsung (21) wird anhand der Zeit bestimmt, dis

erforderlich ist, um die Geschwindigkeit von 40 km/h suf 20 km/h
Iu reduzieren. Dazu wird folgende Formel benutxt:

1 = 0.56

t
t wird in Sekunden ausgedriickt.
Fir Fahrzeuge, dis 50 km/h nicht erreichen, wird die maximale
Abbremsung anhand der leit bestimmt, dile erforderiich ist, um
die Geschwindigkelt des Fahrzeugs von 0.8 Veax auf (0.8 vmarx -
20) 1u reduzieren, wobel Vmar in km/h susgedritckt wird.
Der Hochstwert von I = K.
BESTIMMNG DER KRAFTSCHLUSSAUSNUTIUNG (£ )

Die KraftschiuBausnutzung (£ ) Ist definiert als der Quotient
der maximalen Abbremsung be! geregeltea

(@ ))

(2)

Fir Fahrzeuge, die mit elner kombinierten Bremsaniage
ausgeriistet sind, miissen gegebenenfalis zusitziiche
Vorschriften singefithrt werden.

Iur Yereinfachung dieser Vorpriifungen kann runichst fiir jedes
Rad die sufgebrachte maximaie Bremskraft bestismt werden, bevor
der kritische Punkt erreicht wird.
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automatischem Blockierverhinderer (Imax) und der maximalen
Abbremsung bel abgeschaltetem automatisches Blockierverhinderer
(Im). Fir jodes mit oinem automatischen Blockierverhinderer
susgeriistete Rad sind gesonderte Priifungen durchzufiihren.

2.2. Imax wird aus dem Durchachnittswert der drel Priifungen
errechnet, wobe! die Zeit beriicksichtigt wird, die erforderiich
ist, um die Geschwindigkelt genli8 Nr. 1.4. zu reduzieren.

2.3. Die KraftschiuSausmitzung wird durch folgends Forme! bestimmt:
€« Imax
in
ANLAE 3
BESCHRE | BUNGSSOGEN

MIT BEZUG AUF DIE BREMSANLAGE
FUR ZWEIRADRIGE ODER DRE IRADRIGE KRAFTFANRZEUGE

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung belzufiigen, falls diese unabhingig
von dem Antrag auf Betrlebserlaubnis fiir das Fahrzeug gestel !t wirg)

~

Laufende Nummer (vom Antragste!ler vergeben):..........

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung fiir einen Iweiridrigen oder dreiridrigen
Kraftfahrzeugtyp In bezug auf die Bremsaniagen sind die Angaben zu foigenden
Punkten des Anhangs il der Veroranung Nr. ... vom ..., Buchstabe A belzutiigen:

0.1

0.2

0.4 bis 0.8
2.1 bis 2.2.1
3.0 bis 3.1.1
5.2

5.2.2

7.1 bis 7.4
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ANLAGE 4

Angabe der Behirde

BAUARTGENEHM | GUNGSBOGEN BETREFFEND DIE BREMSANLAGEN EINES IWE IRADR IGEN ODER
DRE IRADR IGEN KRAFTFAMRZEUGTYPS

MUSTER
Bericht Nr. ... des Technischen Disnstes voa ....
1 Fabr ik- oder Handel!smarke des Fahrieugs: ........ Cesesermaacas .
.

2 TYD 008 FARPZOUGE: ... .ooovvennrnnrns e enaerreenetiaeenaeaas .
3 Name und Anschrift des Herstellers: ........c.venvnur-s crevvens
4 Name und Anschrift seines Beauftragten (fello Zutreffend): ....
5 Das Fahrzeug wurde zur Priifung vorgefihrt am: .................
6 Die Bauartgenshmigung wird ortolltlvornloort'

7 OFrt: .itierenennsaccnncnnaans Ceseenuurraensearasassesnanntnns
8 Datum: ........cccnvcinnnnne Hebmseeet b s Bttt etariaecaenn
9 Unterschrift: ..............coinents ceerrnes :. Seerecereraanenans

* nicht utreffendes straichen
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F |NANZROGEN

Isil 1: Finenzielle Auseirkunosn

Bexelichrung der WaSnahee
vorschiag fdr eine Verordnung (EWG) des Rates (ber die Bremsaniage fdr
zweirddrige oder dreirilidrige Kraftfahrisuge.

Haushaltstinien

-A 2510: Ausgaben fUr Sitzungen von Ausschilssen, deren Konsultierung im
Rahmen des Verfshrens ur Ausarbeltung von
Gems inschaftsrechtsakten obligatorisch ist.

-A 250: Sitzungen und Einberufung Im aligessinen

. Rechtsgrundiage

- Art. 100 a .
- VYorschlag far sine Verordnung (EWG) des Rates Uber die

Betriebseriaubnis flr zweirlidrige oder dreirfidrige Kraftfahrzeuge (Dok.

XOM{90) 680 endg. - SYNII1)

Seechrelbung der llaBnahme

4.1 Harmonislierung der nationalen Rechtsvorschriften. Einflhrung eines
Bauar tgenehm igungever fahrens in bezug suf die Bremsaniagen von
zweirldrigen oder dreliriidrigen Kraftfahrzesugen

4.2 Unbegrenzte Dauer (die Geltungedausr der Verordnung ist zeltlich nicht
befristet)

4.3 Hersteller von zweirlidrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugen und
Hersteller von Bautellen flr diess Fahrzeuge.

Einstufung der Ausgeben und Einnahmen

5.1 Nicht obligatorische Ausgaben

$.2 Nicht getrennte Mittel

Welcher Art sind die Ausgaben d2w. Eilnnahmen
6.4 Ausgaben fir Sitzungen der Ausschilsse

L

B e
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Finanzis| e Auswirkungsn auf die Interventionsmitte! (Teit! B des Haushalts)

Keing, auBer die Zuweisung der GD |11 aus Teil A des Haushaits ist
erschipft, was eline zusitziiche Finanzlerung aus der Linie B8-530 (Aktlonen
zur Vollendung des Binnemnmarktes - Unterstdtzungsausgaben) erforderlich
machen wirde.

. Weliche Vorkehrungsn sind zur Betrugesverhiitung vorgeeshen?

Normale Kontrolle der Organisation der AusschuSisitzungen.

(Teil A des Haushaits)

. lst far die MaBnahme eine Verstirkung des Kommiss lonspersonals

orforderlich? -
Nein

Geben Sie die H3he der durch die MaSnahme entstehenden Betriebe- und
Personaiausgaben an. Eriutern Sie die Berechnungewsise.

Die Ausgaben betreffend den Beratenden AusschuS flr dlie Anpassung der
Verordnungen im Bareich der zweirlidrigen und drdiridrigen Kraftfahrzeuge an
den technischen Fortschritt, eingesetzt durch Artikel 18 des Vorschiags fdr
eine Verordnung (EWG) des Rates (ber die Betriebseriaubnis flr zweirldrige
oder dreiriidrige Kraftfahrzeuge (Dok. KOM(90) 608 endg., vom 3. April
1981), wurden in dem dieser Rahmenverordnung bel|iegenden Finanzbogen ab
1004 mit 16.8680 ECU veranschliagt. Diesar Betrag deckt auch dis Ausgaben in
Verbindung mit den Verfahren zur Anpassung aliler (m Anhang | der
Rahmenverordnung vorgesshensn Elinzelverordnungen.an den technischen
Fortschritt ab.

Jeil 3: Kpsten-Mutzen-Anaives
Ziele und Berlcksichtigung bel der Finanzplanung

1.1 EinfGhrung sines Bauartgenehmigungsverfahrens In Bezug auf die
Bremsaniage von iweiridrigen oder dreirldrigen Kraftfahrzeugen.

1.2 Ja

1.3 Vollendung des Binnenmarktes '
Unterziel 1: Beseltigung der technischen Handeishemmn isse

BegraGndung der MaSnahme
2.1 WelBbuch: Einfdhrung eines Typgenshmigungsvertghrens fur zweliradrige

oder dreiridrige Kraftfahrzeuge und Anpassung der gemeinschaftiichen

Rechtsvorschriften.
Zur Erreichung dieser Ziele gibt es keine akzeptable Alternative.

Folm und Bewertung der taBnahme

3.1 Bericht Gber den Stand der Arbeiten im Hinbllck suf die Verwirk)ichung
des Binnermarktes.



Auswirkungen auf Wetthewerbafihigkeit und Beechiftigung

Yorschiag 1ar elne Verordung (EWG) des Rates
Gber Bremsaniagen von zwei- und dreiridrigen Kraftfahrieugen

. Hauptgrinde fdr diese Verordnung:

- Einfdhrung eines Bauartgenshmigungsverfahrens f(r Bremeaniagen von zwel-
und dreirlidrigen Kraftfahrzeugen,

- Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitglledstaaten,

= Verbesserung der Sicherheit Im StraBenverkehr,

{1. Besondere Merkmaie der betreffenden Unternshmen:
- Sind viele von lhnen KMU? Nein;
= Konzentrieren sle sich auf Regionen, fir die
- Regionalhiifen der Mitgliedstasten gewlihrt werden? Neln;
~ Zuschisse aus dom EFRE gewlihrt werden? Nein.
til. Verpflichtungan der Mitgliedstaaten:
Sie haben dle Vorschriften der Verordnung zu beachten und 30 den freien
Marktzugang der Fahrieuge im gosamten Geblet der Gemeinschaft zu gestatten.
.
IV. KSnnen die Gebletskirperschaften den Unternshmen mitteldar Verpf!ichtungan
aufer logen?

Keine zusiitzlichen Verpflichtungen.
V. Besondere Yorschriften far WdU: nein.

Yi. Erwartete Auswirkungen auf
- die Wettbewerbsflihigkeit der Unternchmen: keine;

- die Beschiiftigung: keine.

Vil. Sind die Sozialpartner gehirt worden? Ja.

- Ste!liungnahme der Sozialpartner: positiv.




