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Empfehlungen

der Ausschisse

iur

Entschliefung des Bundesrates zur Senkung des Kraftstoffverbrauchs

im StraBenverkehr

- Antrag der Linder Hessen und Niedersachsen -

Punkt der 644. Sitzung des Bundesrates am 26. Juni 1992

Der federfiihrende Ausschufl fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktor-
sicherheit (U),

der Ausschuff fiir Verkehr und Post (VP) und

der WirtschaftsausschuZ (Wi)

empfehlen dem Bundesrat, die EntschlieBung nach MaRgabe nachstehender
Anderungen anzunehmen:

1. Zu Nummer 2 Satz 1

In Nummer 2 Satz 1 sind die Worte
"auf innerstaatlicher und"
Zu streichen.
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Zu Nummer 2 Satz 2

In Nummer 2 sind in
"des Jahres 1987"
durch die Worte
"“der Jahre 199%0/51"
zu ersetzen.
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Begriindung: (gegeniiber dem Plenum)

Die Festlegung von verbindlichen Kraftstoffver-
brauchs- bzw. CO,-Emissionsgrenzwerten bei Pkw
und Lkw sind nur %G-einheitlich zu realisieren,
da vor allem bei den Nutzfahrzeugen andernfalls

erneute Wettbewerbsverschlechterungen fir
deutsche Unternehmen entstiinden. Das gleiche
gilt fiir die geforderten Besteue-
rungsmechanismen.

Satz 2 die Worte

Begrindung: (gegentiber dem Plenum)

Der Bundesrat sollte bei der Wahl des Be-
zugsjahres dem Beschlufl der 37. Umweltmini-
sterkonferenz folgen. Sachlich zwingende
Griinde fiir unterschiedliche Bezugsjahre sind
nicht erkennbar. Es sollte daher anstelle des
Bezugsjahrs 1987 der Zeitraum 1990/91 ge-

- wdhlt werden.
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3. Zu Nummer 2 Satz 2

In Nummer 2 Satz 2 ist nachstehende Tabelle zu streichen:

"beim Nutzfahrzeug

1994 5%
1997 10 %
2000 15 %
2005 20 3"

Begriindung: (gegeniilber dem Plenum)

Die Nutzfahrzeughersteller arbeiten bereits aus
Eigeninteresse mit Hochdruck an méglichst
sparsamen Motoren, da geringer Verbrauch einen
hohen Stellenwert bei der Kaufentscheidung hat
und deshalb im Wettbewerb unter den Herstellern
eine wichtige Rolle spielt. Beim Lkw werden
schon jetzt vom Markt die sparsamsten Modelle
fir den jeweiligen Transportzweck bevorzugt.
Eine Begrenzung des Verbrauchs fiir Lkw er-
scheint daher entbehrlich.

4. Zu Nummer 2 Satz 3 und 4

In Nummer 2 sind Satz 3 und 4 durch folgenden Satz zu ersetzen:

"Wenn es sich zeigt, dafl diese Werte .nicht durch
freiwillige Branchenabsprachen eingehalten werden,
miiften in Anbetracht des Umfangs der Umweltbe-
lastungen und der Klimaprobleme verbindliche Kraft-
stoffverbrauchswerte oder CO,-Emissonswerte einge-
fiihrt werden." '

Begriindung: (gegenilber dem Plenum)

Gesetzliche Regelungen sind erst dann ange-
bracht, wenn freiwillige Branchenabsprachen das
Ziel nicht erreichen. Da die CO,-Emissionen
eine Funktion des Kraftstoffverbrauches sind,
sind entweder Kraftstoffverbrauchswerte oder
C0,-Emissionswerte festzusetzen.

Der Begriff "Emissionsgrenzwerte' sollte ver-
mieden werden, da Grenzwerte in der Terminolo-
gie des Umweltschutzes regelméfig die Grenzen
der schddlichen Umwelteinwirkungen bezeichnen.
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5.

6.

Zu Nummer 2 Sdtze 5 und 6

In Nummer 2 sind die Sidtze 5 und 6 zu streichen.

Begrindung: (gegeniliber dem Plenum)

Es gibt zur Zeit keine geeigneten Verbrauchs~
melBverfahren fir Lkw.

Zu Nummer 3 Satz 1

In Nummer 3 sind in Satz 1 vor dem Wort
"Umsetzung"

die Worte

"EG-welt vorzusehende"

einzufiigen.

Begriindung: (gegeniiber dem Plenum)

Die Festlegung von verbindlichen Xraftstoffver-
brauchs- bzw. CO,-Emissionsgrenzwerten bei Pkw
und Lkw sind nur %G-einheitlich zu realisieren,
da vor allem bei den Nutzfahrzeugen andernfalls
erneute Wettbewerbsverschlechterungen fiar
deutsche Unternehmen entstiinden.
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Zu Nummer 3 Satz 2 und 3

In Nummer 3 Satz 2 und 3 ist das Wort
"Verbrauchsgrenzwerte"

jeweils durch das Wort
"Verbrauchswerte™

zu ersetzen.

Begrindung: (gegeniiber dem Plenum)

Der Begriff '"Verbrauchsgrenzwerte" sollte ver-
mieden werden, da Grenzwerte in der Terminolo-
gie des Umweltschutzes regelmdfRig die Grenzen
der schiddlichen Umwelteinwirkungen bezeichnen.

Zu Nummer 4

Nummer 4 ist zu streichen.

Begriindung: (gegeniiber dem Plenum)

Da die Lidnder sich bisher noch nicht verbindlich
zur Frage einer Begrenzung der Hochstgeschwindig-
keit geduBert haben, sollte von einer Aussage
hierzu in der EntschlieBung abgesehen werden.
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Zu Nummey 5

In Nummer 5 ist vor dem Wort
"Besteuerungsmechanismen"

das Wort

"EG-weit"

einzufiigen; nach dem Wort
"Besteuerungsmechanismen"

sind die Worte

"insbesondere bei Nutzfahrzeugen"
einzufiigen.

Begriindung: (gegeniiber dem Plenum)

Die Festlegung von verbindlichen Kraftstoffver-
brauchs- bzw. CO -Emissionsgrenzwerten bei Pkw
und Lkw sind nur %G-einheitlich zu realisieren,
da vor allem bei den Nutzfahrzeugen andernfalls

erneute Wettbewerbsverschlechterungen fir
deutsche Unternehmen entstiinden. Das gleiche
gilt fir die geforderten Besteue-
rungsmechanismen.

B

Der Finanzausschufl

empfiehlt dem Bundesrat, die EntschlieBung anzunehmen.



