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Ubermittelt vom Bundesminister fiir Wirtschaft am 03. Januar
1992 gemdR Artikel 2 des Gesetzes zur Einheitlichen Euro-
pdischen Akte (BGBl. II 1986 S. 1102 f.).

Die Vorlage ist vom Herrn Pridsidenten der Kommission der
Europidischen Gemeinschaften am 03. Dezember 1991 dem Herrn
Prisidenten des Rates der Europidischen Gemeinschaften
ibermittelt worden.

Das Europ#ische Parlament und der Wirtschafts- und Sozial-
ausschull werden an den Beratungen beteiligt.

Die Kommission strebt die Festlegung eines Gemeinsamen
Standpunktes des Rates im Juni 1992 an.
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Vorschlag fur eine Richtlinie des Rates Uber Mindestvorschriften fdr
Sicherheit und Gesundheitsschutz bei der Arbeit an Bord von

Fischeresifahrzeugen.

1) RECHTSGRUNDLAGE

Der Vorschlag bseruht auf Artikel 1182 des EWG-Vertrages und wird In Form
elner Einzelrichtllnie im Sinne von Artikel 16 der Richtlinle des Rates
89/391/EWG vom 12. Juni 1989 (ber die Durchfilhrung von MaBnahmen zur
Verbesserung der Sicherheit und des G?sundheltsschutzes der Arbeltnehmer bei
der Arbeit(1) erstelit; Iim Anhan§ zur vorerwshnten Richtiinie wird dle
Fischerel ausdrick!ich erwdhnt. -
Bereits in ihrer Mitteilung Uber lhr Aktionsprogramm fir Sicherheait,
Arbeitshyglene und Gesundheltsschutz am Arbsitspiatz(2) wies die Kommission
darauf hin, daB dlo_FIscherel aufgrund der Hiufigkeit und des Schweregrads

der dort auftretenden UnfXlle zu den Hochrisikosektoren gehtrt. Ferner hat

(1) ABI., Nr., L 183 vom 298.06.1989, $. 1 und 59

(2) ABI. Nr. C vom 03.02.1988, S. 3 bis 8
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der Rat in seiner Entschliedung vom 21. Dezember 1987(3) zur

Kenntnis genommmen, weiche MaBnahmen die Kommission in der vorerwdhnten
Mitteilung ankindigte. Der Vorschlag ist Tell der sozialen MaBnahmen im
Hinblick auf die Vollendung des Binnenmarktes(4) und er gehsrt in den
Rahmen der Initiativen der Kommission, die sie In threr Mittellung (iber Ihr
Aktionsprogramm zur Anwendung der Gemeinschaftscharta der sozialen

Grundrechte der Arbeitnehmer(5) angefinrt hat.

2)_ZI1ELSETZUNGEN DES VORSCHLAGS

Der Vorschlag, der alle Fischerelfahrzeuge von {iber 12m L¥nge betrifft, d.h.

alle Fahrzeuge mit mehr als einem Mann Besatzung, soll:

- fUr Fischereifahrzeuge, dle Ja als besondere Arbeitsstitten betrachtet
werden, Mindestvorschriften fir Sicherhelt und Gosundheltsnchutz festlegen,
da sie vom Anwendungsbersich der Richtlinie des Rates 89/654/EWG(6) vom

30. 11. 1989 (erste Einzelrichtlinie) ausgeschlossen sind;

(3) ABL Nr. C 28 vom 03.02.1988, S. 1 bis 2
{(4) WeiBbuch - KOM (85) 310 endg.
(5) KOM (89) 568 endyg.

(6) ABI. Nr. L 393 vom 30.12.1989, S. 1 bis 12
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- bassare Arbeitsbedingungen zur Férderung der Sicherhelt und des
Gesundhe i tsschutzes an Bord durch Berilcksichtlgung externer Faktoren,
Insbesondere der Witterungsverhdltnisse, sowle durch Einhaltung
spezifischer Mindestvorschriften bel der AusfUhrung der_Tatngotten

sicherstallen;

— mlt Blick auf die Frelzlgigkeit der Arbeitnehmer In der Flscherel
allgemaine Ausbi ldungskriterien festlegen sowoh!| im Hinblick auf die
sicherheit und den Gesundheltsschutz an Bord sowie auf die Benutzung von
Rettungs- und Uper lebensmitteln al!s auch im Hinblick auf dis grindliche
Ausbi ldung Jeder Person, die in die Lage versetzt werden k3nnte, die

Fllhrung eines Schiffes zu Ubernehmen;

- bewirken, daB geeignete Rettungs- und Uber lebensmitte| an Bord vorhanden
sind, und daB auf Fahrzeugen, die sich von der Kidste entfernen, eine

vorrichtung zur genauen Ortung bel Schiffbruch zur Verflgung steht;

- zur Banutzung persdnlicher Schutzausristungen an Bord beitragen, dle den

besondersn Gegebenhelten der Arbeit auf See angepaBt sind.



a) Alle seefahrenden Linder verfigen Uber Rechtsvorschriften flr bestimmte

Aspekte der Sicherheit und des Gesundheitsschutzes von Seefischern,

Diese Reachtsvorschriften werdan hauptséchlich von folgenden

internationalen Bestimmungen abgeleitet:

- Yom Internationaien Ubsreinkommen der Internationalen Marltimen

Organisation (IMO) zum Schutz des menschlichen Lebsns auf See {(1974)

-~ Vom Protokel! von 1978 Uber das Internationale Ubereinkommen von 1974

zum Schutz des menschlichen Lebsns auf See

- Yom Ubereinkommen Nr. 125 der Internationalen Arbeltsorganisation (1AQ)

ber die Befihigungsnachweise dsr Fischer

- Vom Ubereinkommen von Torremolinos (ilber die Sicherhait von

Fischereifahrzeugen (IMO) (1977).

AuBerdem gibt es von der IMO, der |AQ und der Food and Agriculture
Organization (FAO) gemeinsam erarbeitete “Erforderiiche Slicherheits- und

Hygienebsast immungen beim Bau von Flischereifahrzeugen" (1974).
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Dabei ist zu erwdhnen, daB das (bereinkommen Nr. 125 der IAQ und das von
Torremol inos nur von einigen Mitglledsidndern (3 bzw. 7) in natlonales
Recht umgesetzt wurden. Die msisten Rechtsvorschriften berlicksichtigen
zumindest telliweise das eine oder andere Ubereinkommen. AuBerdem ist noch
Zu bemerken, dad das Ubereinkommen von Torremolinos nur flr Fahrzeuge von
Uber 24 Meter Linge gilt, und daB es nicht in Kraft getreten ist, weil die
Lidnder, die es ratifiziert haben, zusammen nicht die Im Ubere!nkommen
vorgesehene erforder|iche Mindesttonnage ausmachen. AuBsrdem sol| das
Ubere inkommen Uberarbeitet werden, weil einige der Best Immungen kinftig

nur ftilr Fahrzeuge von Uber 55 Meter Linge gelten scllen.

Diese internationalen Ubereinkommen und folglich die daraus abgeleiteten
innerstaat|ichen Rechtsvorschriften der Mitgiiedstaaten handelin
hauptsidchlich von der Eigensicherhsit der Fahrzeuge bzw. Rettungsmittel.
Da die Aspekte Sicherheit und Gesundheitsschutz bel der Arbeit jedoch
nicht speziell beriicksichtigt werden, m&chte die Kommission vor allem

diesen Bereich abdecken.

Der Vorschiag greift den laufenden Arbelten iur Uberarbelitung des
Obereinkommens von Torremolinos nicht vor, sofern diese mindestens ein
gleichwertiges Niveau an Sicherhesit und Schutz fUr die Arbeitnehmer
bewirken. Diesbezllglich behiilt die Kommission sich Jegliches

Inititiativrecht vor, um dieses Abkommen bzw. entsprechende Best immungen
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fir so viele Fischereifahrzeuge wie miglich in der EG anwendbar zu machen.

baher bestshen groBe Disparitditen zwischen den einzeistaatlichen
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten und den Bestimmungen des

vor |l iegenden Richtlinienentwurfs. Die Prdfung dleser Rechtsvorschriften
zelgt, daB sie In mehreren MItgiiedsldndern nur fir Fahrzeuge ab einer
bestimmten Linge gelten, wobel diese Linge von einem Mitgliedstaat zum
anderen verschieden sein kann. Und schlieBlich gibt es In bestimmten
Mitgl ledstaaten (iberhaupt keine sinschlligigen Vorschriften flUr einige, im
vor | legenden Richt!inienentwurf abgedeckte Fragen, Insbesondere
hinsichtlich der Ausbildung von Seeflischern in Fragen der Sicherheit und

des Gesundheitsschutzes.

Obwoh| die Bestimmungen dieses Vorschlags bezlglich Information,
Ausb i ldung, Anhdrung und Beteiligung der Seefischer fir dle Fischerel
spezifische Elemente beinhalten, stimmen sie Uberein mit den
entsprechenden Bestimmungen der Richtlinle 89/391/EWG und |[hrer

Einzelrichtlinien 89/854/EWG, 89/655/EWG(T),

(7)

ABI. Nr. L 393 vom 30.12.1989, S. 13 bis 17
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89/656/EWG(8), 90/269/EWG(), 90/270/EWG(10) sowie des Entwurfs fuUr
eine Richtlinie des Rates (ber die Sicherheits— und

Gesundhe | tsschutzkennzeichnung am Arbeitspiatz(11),

Die Umsetzung dieser Vorschriften xénnte also Iin Analéglo erfoigen; die
Mitg!ledstaaten, die die genannten Richtiinien bereits umgesetzt haben,

ver fugen daher bereits Uber eine gewisse Erfahrung.

4) CHARAXTERISTIKA DES VORSCHLAGS

a)

B)

Der vor | lagende Vorschlag basiert auf Artikel 118a des EWG-Vertrags. Er
bezweckt dle Festlegung von Mindestvorschriften beziiglich $icherhait und

Gesundheitgsschutz fUr den in Frage kommenden Bereich.

Um dem durch dis Richtliinie 89/391/EWG geschaffenen recht | ichen Rahmen
Rechnung tragen zu k&nnen, wird diese Richtlinie als Einzelrichtlinie im
Sinne des Artlkels 16 der vorerwdhnten Richtlinle vorgeiegt. Dies
bedeutet, dasd bestimmte Erwigungagriinde, dle vorschr iften bezlglich

information, Ausbildung, Anhdrung und Betelilligung der Arbeltnehmer (in

(8) ABL. Nr. L 393 voin 30.12.1989, S. 18 und 59

(9) ABI. Nr. L 158 vom 21.6.1880, S. 9 bis 13

(10) ABi. Nr. L 156 vom 21.6.1990, S. 14 und 59

(11) ABI. Nr. C 53 vom 28.2.1991, S. 46 bis 64
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diesem Fall der Seefischer) und die SchliuBbestimmungen analog zu den
entsprechenden Bestimmungen der Richtlinle 89/391/EWG und/oder der unter 3

¢) genannten Einzelrichttinlien abgefaBt wurden.

Aus dem gleichen Grund sind die Begriffsbestimmungen des Artikels 3 der
Richtlinie 89/391/EWG auch auf den voriiegenden Vorschlag anwendbar und

werden daher nicht wisderhoit.

Artikel 4 des Richtlinienvorschiags enthilt eine Bestimmung flUr den Fall,
daB die Fischereifahrzeuge bzw. die Ausrlstung an Bord Gegenstand elner
auf Artikel 100a beruhenden Richtiinlie wiren, und zwar um dle Kongruenz

mit der vorliegendsen Richtlinie sicherzustellen.

Die vorgeschlagenen Mindestvorschriften wurden den unter 3 a) angefilhrten
internationalen Ubereinkommen entnommen bzw. Ishnen sich an sie an. In
diesen Bereichen zlelt der Vorschlag sher auf sine Erwsiterung und
Vereinheitlichung als auf die Einfilhrung neuer Bestimmungen ab. Da dle
Internationalen Ubereinkommen jedoch hinsichtlich der Sicherheit und der
Arbeltsbedingungen in der Fischerel I|lUckenhaft sind, wurden neue
einschl¥gige Bestimmungen eingefidhrt. Sie betreffen die Einrichtung der
Arbeitsplitze, die Aufgabengestaltung, die Lebensbedingungen an Bord sowie
oeine angemessens Schulung der Seelesute In Fragen der Sicherheit und des

Gesundhe{tsschutzes und eine grilndiichere sinschiigige Ausblidung Jeder
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Parson, die in die Lage versetzt werden ktnnte, die Fllhrung eines

[

Fahrzeugs zu (Ubsrnehmen.

5) ANHORUNG DER ZUSTXNDIGEN GREMIEN

Dise Kommission hat bei der Vorbereitung des Vorschlags Sachversténdige scwie
Vertreter der Regierungen, der Arbeitnehmer— und Arbeitgeberorganisationen
gehdrt und an den Arbeiten beteiligt. Insbesondere wurde der Paritktische
AusschuB fir dle soz!alen Probfeme in der Seefischerei um seine Anmerkungen

zu dem Vorschlag gebeten, die in dem vorliegenden Text berlcksichtigt wurden.

Der (durch BeschiuB des Rates 74/325/EWG vom 27.6.1974(12) e|ngesetzte)
Beratende Ausschu8 fUr Sicherheit, Arbeitshygiene undKGeaundheItsschutz am
Arbeitsplatz Ist gehtrt worden und hat eine globat gosohen.berrwortonde
Stel iungnahme abgegebon. die bel der Ausarbeitung des Yorschlags ebenfallis

berlUcksichtigt wurde.

- Artikel 1 und 2 umfassen allgemeine Bestimmungen, die Zlelsetzung,

Anwendungsbereich und zweckdienliche Begr |ffsbestimmungen festlegen.

(12) ABI. Nr. L 185 vom 9.7.1974, S. 15



- 10 -

- Artikel 3 bis 7 legen dle_Pfllchten der Reeder zur Sicherstellung der
Sicherhelt und des Gasundheitsschutzes der Seefischer fest:
beim Betrieb des Fahrzeugs (Artikel 3),
hinsichtlich der Einrichtung des Fahrzeugs: Artikei 4 fir neue
Fahrzeuge, Artikel 5 flUr bereits ausgerilstete Fahrzeuge bzw. Artikel &

flir umgebaute Fahrzeuge.

~ Artikel 8 handelt von der Unterrichtung der Seefischer In Fragen der

Sicherheit und des Gesundheitsschutzes.

- Artike! 9 betrifft die Ausbllidung der Seefischer In Fragen der Sicherhelt

und des Gesundheitsschutzes.

- Artikel 10 handelt von der griundlichen Ausbildung Jeder Person in Fragen
der Sicherheit und des Gesundheitsschutzes, die In die Lage versetzt werden
kénnte, die FUhrung einas Fahrzeugs zu (lbernehmen.

- Artikel 11 betrifft die Anh&rung und Beteillgung der Sesleuts.

— Artikel 12 regelt die Anpassung der Anh#nge.

- Artike!l 13 und 14 enthalten die SchluBbest immungen.

~ Anhang | tegt Mindestvorschriften flr Sicherheit und Gesundheitsschutz an
Bord von erstmals eingesetzten Fischereifahrzeugen bzw. an Bord von

Fahrzeugen fest, an denen ab 1. Januar 1995 Verinderungen bzw.

Umbauarbeiten vorgenommen werden.
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- Anhang || legt Mindestvorschriften fdr sicherhelt und Gasundheltsschutz an

Bord von berelts vor gem 1. Januar 1995 ausger(isteten Fahrzeugen fest.

- Anhang It1 legt Mindestvorschriften flr Sicherheit und Gesundhaltsschutz

hinsichtlich der Rettungs- und Uberlebensmittel fest,

- Anhang IV legt Mindestvorschriften fir Sicherheit und Gesundheltseschutz

hinsichtlich der auf See bsnutzten persdnlichen Schutzausristungen fast.



Voschlag fiir eine
RICHTLINIE DES RATES

iiber Mindestvorschriften fiir Sicherheit und Gesundheitsschutz bei der Arbeit an Bord von
Fischereifahrzeugen (10. Einzelrichtlinie im Sinne des Artikels 16 erster Absatz der Richtlinic
89/391/EWG)

(91/C 337/02)

KOM(91) 466 endg. — SYN 369

(Von der Kommission vorgelegt am 3. Dezember 1991)

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Gritndung der Europiischen
Wirtschafisgemeinschaft, insbesondere auf Artikel 118 a,

auf Vorschlag der Kommission, die den Beratenden Aus-
schuff fir Sicherheit, Arbeitshygiene und Gesundheits-
schutz am Arbeitsplatz gehérr hat,

in Zusammenarbeit mit dem Europiischen Parlament,

nach Srellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschus-
ses,

in Erwigung nachstehender Griinde:

Die Mitteilung der Kommission iiber ihr Aktionsprogramm
far Sicherheir, Arbeitshygiene und Gesundheitsschutz am
Acbeitsplacz (1) sieht die Durchfithrung von Aktionen mit
dem Ziel der verstirkten Einbezichung sicherheitstechni-
scher Aspekte in die Gestaltung der Schiffe wie auch der
Arbeitsaufgaben vor.

In seiner EntschlieBung vom 21. Dezember 1987 in bezug
auf Sicherheit, Arbeitshygiene und Gesundheitsschurz am
Arbeitsplatz (2) hat der Rat die Absicht der Kommission
zur Kenntnis genommen, ihm Mindestvorschriften iiber die
Regelung der Sicherheit und des Gesundheitsschutzes der
Arbeitnehmer am Arbeitsplatz vorzulegen.

Die Einhaltung von Mindestvorschriften zur Verbesserung
der Sicherheit und des Gesundheitsschutzes an Bord von
Fischereifahrzeugen ist eine unabdingbare Voraussetzung
fir die Gewahrleistung der Sicherheit und des Gesundheits-
schutzes der betroffenen Arbeitnehmer.

Die besonders schwierigen Arbeits- und Lebensbedingun-
gen an Bord von Fischereifahrzeugen sind die Ursache
dafiir, daff die Haufigkeir tédlicher Unfille in der Seefische-
ret sehr grof ist.

(1} ABL. Nr. C 28 vom 3. 2. 1988, §. 3.
(3) ABL. Nr. C 28 vom 3. 2. 1988, 5. 1.

Die vorliegende Richtlinie ist eine Einzelrichtlinie im Sinne
von Artikel 16 Absatz 1 der Richtlinie 89/391/EWG des
Rates vom 12. Juni 1989 iiber die Durchfihrung von
Mafinahmen zur Verbesserung der Sicherheit und des
Gesundheitsschutzes der Arbeitnehmer bei der Arbeit (3).
Die Bestimmungen der genannten Richtlinie finden daher
unbeschadet strengerer und/oder spezifischer Bestimmun-
gen der vorliegenden Richtlinie im Bereich der Arbeit an
Bord von Fischereifahrzeugen in vollem Umfang Anwen-
dung.

Die im Bereich der Sicherheit und des Gesundheitsschutzes
am Arbeitsplatz bereits erlassenen Einzelrichtlinien gelten,
wenn nicht anders angegeben, fiir die Seefischerei. Gegebe-
nenfalls sind die Besonderheiten dieses Titigkeitszweiges zu
bestimmen, um die Anwendung der Einzelrichtlinien zu
optimieren.

Die Richtlinie des Rates {iber Mindestvorschriften fiir den
Gesundheitsschutz und die Sicherheit zum Zweck einer
besseren medizinischen Versorgung auf Schiffen (4) gilt
uneingeschrinkt fir die Seefischerei.

Die vorliegende Richtlinie stellt einen konkreten Beitrag zur
Ausgestaltung der sozialen Dimension des Binnenmarktes
dar — '

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERIASSEN:
Ziel der Richtlinie

Artikel 1

(1) Diese Richtlinie ist eine Einzelrichtlinie im Sinne des
Artikels 16 der Richtlinie 89/391/EWG; sie legt Mindest-

(3) ABL Nr. L 183 vom 29. 6. 1989, 5. 1.
{*) ABL Nr. C 183 vom 24. 7. 1990, S. 6 (Vorschlag).
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vorschriften in bezug auf Sicherheit und Gesundheitsschutz
bei der Arbeit an Bord von Fischereifahrzeugen fest.

(2) Die Richtlinie 89/391/EWG findet unbeschadet stren-
gerer und/oder spezifischer Bestimmungen der vorliegen-
den Richtlinic auf den gesamten in Absatz 1 genannten
Bereich in vollem Umfang Anwendung.

Begriffsbestimmungen

Artikel 2

Im Sinne dieser Richtlinie gilt als

— Fischereifahrzeug (nachstehend Fahrzeug genanmt):
Jedes fiir den Fang bzw. die Verarbeitung von Fisch
oder sonstigen Seelebewesen eingesetzte Fahrzeug, das
in einem Mitgliedstaar registriert ist oder die Flagge
eines Mitgliedstaates fithrt und dessen Linge zwischen
den Loten 12 m oder mehr betrigr;

— Seefischer: Jeder Arbeitnehmer im Sinne des Artikels 3
Buchstabe a) der Richtlinie 89/391/EWG, der einer
Titigkeit an Bord eines Fischereifahrzeuges nachgeht,
sowie jede Person, die aufgrund der von ihr an Bord
ausgeiibten Tirigkeit fir die Dauer dieser Tatigkeit
dem Schiffsfithrer untersteht;

— Reeder: Der ecingetragene Eigentiimer eines Fahrzeugs,
es sei denn, das betreffende Fahrzeug wird als Bare-
boat-Charter-Fahrzeug eingesetzt oder es wird gemiaf}
einer Bewirtschaftungsvereinbarung ganz oder teilweise
von einer natirlichen oder juristischen Person verwal-
tet, die mit dem eingetragenen Figentiimer nicht iden-
tisch ist; in diesem Falle gilt als Reeder der Bare-
boat-Charterer bzw. die mit der Verwaltung des Schif-
fes betraute natiirliche oder juristische Person.

Allgemeine Bestimmungen

Artikel 3

Die Mitgliedstaaten ergreifen alle erforderlichen Mafinah-
men, damit

— die Reeder sich vergewissern, daff ihre Fahrzeuge, ins-
besondere bei ungiinstigen Witterungsverhiltnissen,
unter der Verantwortung des Schiffsfithrers so einge-
setzt werden kénnen, daf die Sicherheit und die
Gesundheit der Seefischer nicht gefihrdet sind,

— bei Anwendung von Artikel 8 Absatz 4 der Richtlinie
89/391/EWG auch eine eventuelle Gefihrdung der
ithrigen Besatzungsmitglieder beriicksichrigt wird,

— die Begebenheiten auf See, die Auswirkungen auf die
Gesundheit und die Sicherheit der Seefischer an, Bord
haben bzw. haben kénnen, in einem ausfiihrlichen
Bericht dargelegt werden, der fiir die eigens dazu
benannte Seefahrisbehdrde bestimmt ist, und damit sie
sorgfiltig und ausfihrlich im Schiffstagebuch vermerkt
werden, wenn das Halten eines solchén Schiffstage-
buchs fiir den betreffenden Schiffstyp aufgrund der
geltenden einzelsraatlichen Rechrtsvorschriften vorge-
schrieben ist.
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Erstmals eingesetzte Fahrzeuge

Artikel 4

Ab dem 1. Januar 1996 erstmals ausgeriistete Fahrzeuge
miissen den in Anhang I und III aufgefiithrten Mindestvor-
schriften in bezug auf Sicherheit und Gesundheitsschurz
entsprechen.

Allerdings gelten die Mindestvorschrifren in Anhang I fiir
dic in obigem Absatz 1 genannten Fahrzeuge nur dann,
wenn keine auf der Grundlage von Artikel 100a des
EWG-Grindungsvertrags erlassenen Gemeinschaftsvor-
schriften anzuwenden sind, sofern diese Vorschriften einen
zumindest gleichwertigen Schutz gewihrleisten.

Bereits im Einsatz befindliche Fahrzeuge

Artikel §

Vor dem 1. Januar 1996 ausgeriistete Fahrzeuge miissen
spatestens drei Jahre nach diesem Datum den in Anhang 11
und I -aufgefithrten Mindestvorschriften in bezug auf
Sicherheit und Gesundheitsschutz entsprechen.

Umbau der Fahrzeuge

Artikel 6

Werden die Aufbauten der Fahrzeuge nach dem 1. Januar
1996 verandert und/oder umgebaut, so miissen diese Ver-
anderungen und/oder Umbauten den einschlagigen Min-
destvorschriften in Anhang | und II entsprechen.

Artikel 7

Die Mitgliedstaaten ergreifen alle erforderlichen Maflnah-
men, damit der Reeder zur Gewihrleistung der Sicherheit
und zum Schutz der Gesundheit der Seefischer

— dafiir sorgt, dafl die Fahrzeuge sowie Anlagen und
Einrichtungen, insbesondere die in den Anhingen [ und
II erwihnten, instandgehalten werden und festgestellte
Mingel, die Sicherheit und Gesundheit der Seefischer
beeintrichtigen kénnten, moglichst umgehend beseinigt
werden,

Mafinahmen ergreift, damit die Fahrzeuge sowie alle
Anlagen und Einrichtungen zur Gewishrleistung ange-
messener Hygienebedingungen regelmifig gereinige
werden,

geeignete Rettungs- und Uberlebensmittel in gurem
Betriebszustand und in ausreichender Zahl an Bord des
Fahrzeugs bereithilt, die den Spezifikationen von
Anhang III gerecht werden,
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— bei der Anwendung der Bestimmungen der Richrlinie
89/656/EWG (1) den Spezifikationen iber persontiche
Schutzausriistungen in Anhang IV Rechnung rrige.

Unterrichtung der Seefischer

Artikel 8

Unbeschadet des Artikels 10 der Richtlinie 89/391/EWG
werden die Seefischer iiber alle Maffnahmen unterrichtet,
die hinsichtlich Sicherheit und Gesundheitsschutz an Bord
von Fischereifahrzeugen getroffen werden missen.

Ausbildung der Seefischer

Artikel 9

Unbeschadet des Artikels 12 der Richtlinie 89/391/EWG
bedirfen die Arbeitnehmer einer angemessenen Ausbil-
dung, insbesondere in Form genauer Anweisungen, in
Fragen der Sicherheit und des Gesundheitsschurzes an Bord
von Fischereifahrzeugen.

Die Schwerpunkte einer solchen Schulung sind die Benut-
zung von Rettungs- und Uberlebensmitteln sowie, fir die in
Frage kommenden Seefischer, der Umgang mit dem Fisch-
fanggerit und den Zugférderungsanlagen sowic die ver-
schiedenen  Verstindigungsmaglichkeiten, insbesondere
durch Zeichengebung.

Erweiterte Aushildung

Artikel 10

Unbeschadet des Artikels § Absarz 3 der Richilinie des
Rates iiber Mindestvorschriften fiir den Gesundheitsschutz
und die Sicherheit zum Zweck einer besseren medizinischen
Versorgung auf Schiffen bedarf jede Person, die in die Lage
versetzt werden kdnnte, die Fiihrung eines Fahrzeugs zu
Gbernchmen, einer erweiterten Ausbildung in folgenden
Bereichen:

— Verhatung von Arbeitsunfallen an Bord,

— Stabilitar des Fahrzeugs und ihre Sicherstellung bei allen
Ladegegebenheiten und Fangvorgingen,

— Navigation und Funkverkehr.

Anhirung und Beteiligung der Seeleute

Artikel 11

Die Anhérung und Beteiligung der Seefischer und/oder von
deren Vertretern in den unter die vorliegende Richtlinie —

() ABL Nr. L 393 vom 30. 12. 1989, 5. 18.

einschlieflich ihrer Anhiinge — fallenden Bereichen erfolgt
gemif$ Artikel 11 der Richtlinie 89/3%1/EWG.

Anpassung der Anhinge

Artikel 12

Rein technische Anpassungen der Anhinge, die

— durch zur technischen Harmonisierung und Normung
erlassene Richtlinien iber bestimmrte Aspekte des von
der vorliegenden Richtlinie abgedeckten Bereichs

und/oder

— durch den technischen Fortschritt, die Entwicklung der
internationalen Regelungen oder Spezifikationen oder
der Kenntnisse im Bereich der Sicherheit und des
Gesundheitsschutzes an Bord von Schiffen

bedingt sind, werden nach dem Verfahren des Artikels 17
der Richtlinie 89/391/EWG vorgenommen.

Schluffbestimmungen

Artikel 13

(1} Die Mitgliedstaaten erlassen die erforderlichen Rechts-
und Verwaltungsvorschriften, um dieser Richtlinie spate-
stens am 1. Januar 1995 nachzukommen. Sie setzen die
Kommission unverziglich davon in Kenntnis.

Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen, neh-
men sie entweder in diesen selbst oder bei ihrer amtlichen
Veroffentlichung auf die vorliegende Richtlinie Bezug, Sie
regeln die Einzelheiten dieser Bezugnahme.

(2} Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wort-
laut der innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf
dem’ unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen oder
bereits erlassen haben,

(3} Die Mitgliedstaaten erstatten der Kommission alle fiinf
Jahre Bericht iber die Anwendung der Bestimmungen
dieser Richtlinie in der Praxis und geben dabei die Stand-
punkte der Sozialpartner an.

Die Kommission untetrichtet dariiber hinaus das Europat-
sche Parlament, den Rat, den Wirtschafts- und Sozialaus-

schuff sowie den Beratenden Ausschuff fiir Sicherheit,
Arbeisshygiene und Gesundheitsschutz am Arbeiwsplarz.

Artikel 14

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
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ANHANG 1

MINDESTVORSCHRIFTEN FUR SICHERHEIT UND GESUNDHEITSSCHUTZ AN BORD VON
ERSTMALS EINGESETZTEN FISCHEREIFAHRZEUGEN NACH DEN ARTIKELN 4, 6 UND 7 DER
RICHTLINIE

1. Vorbemerkung

Die Anforderungen dieses Anhangs gelten in allen Fillen, in denen die Gegebenheiten am Arbeitsplatz,
dic Merkmale der Titigkeit, dic Umstinde oder ¢ine Gefahr an Bord eines Fischereifahrzeugs dies
erforderlich machen.

2 Festigkeit und Stabilitit

2.1.  Der Schiffsrumpf, die Aufbauten, Deckshauser, Maschinenschichte, Niederginge und sonstigen Bauten
sowie die Schiffsausriistung miissen so stabil sein, daf das Fahrzeug allen voraussehbaren Betriebsbedin-
gungen standhilt.

2.2, Der Rumpf eines Fahrzeugs, das in eisfiihrenden Gewiissern eingeserzt werden soll, muf} entsprechend
den zu erwartenden Navigationsbedingungen und dem vorgesehenen Einsatzgebiet verstirke sein.

2.3, Im intakeen Zustand muf die Stabilitir jedes Fahrzeugs unrer den vorgeséhenen Betriebsbedingungen
stets gewihrleistet sein.

2.4, Jede Person, die in die Lage versetzt werden kénnte, die Fithrung eines Fahrzeuges zu {ibernehmen, muf3
alle fir die Stabilitiit dieses Fahrzeuges entscheidenden Parameter kennen, damit diese Stabilitat unter
allen Ladegegebenheiten und bei allen Fangvorgingen gewahrt werden kann. Alle Informationen iiber
die Stabilititsparameter des Fahrzeuges miissen an Bord zur Verfiigung stehen und der Wachmannschaft
zuganglich sein,

3. Elektrische Anlagen

Elckrrische Anlagen miissen so konzipiert und installiert sein, daf von ihnen keine Gefahr ausgeht, und
daf§

— Besarzung und Fahrzeug vor einer Gefihrdung durch elektrischen Strom geschiitzt sind;

— der Betrieb aller Anlagen gewihrleistet ist, die einen normalen Einsatz und normale Wohngegeben-
heiten an Bord sicherstellen, ohne auf eine Notstromquelle zurickgreifen zu miissen;

— der Betrieb der zur Gewihrleistung der Sicherheit erforderlichen Anlagen bei einem Versagen der
Hauptstromversorgung sichergestellt ist. ’

Auflerhalb des Maschinenraums ist eine Norstromanlage aufzustellen, die bei Brand oder Ausfall der
Hauprstromversorgungsanlage betriebsfihig bleibt.

Die Notstromanlage muf den gleichzeitigen Betrieb folgender Anlagen wihrend mindestens 3 Stunden
gewihrleisten, um ein Eingreifen der Rettungsmannschaften zu ermoglichen:

— interne Sprechanlage, Feuermeldeanlage sowie Notsignale;
— Navigationslichter bei ausschlieflich elektrischem Betrieb und Notbeleuchtung an Bord;

— Feuerléschpumpen bzw. Lenzpumpe, sofern vorhanden,

Die Haupt- und die Notschaltrafel sind an gerrennten Orten anzubringen, um zu vermeiden, daff im
Notfall beide gleichzeitig der Einwirkung von Wasser bzw. Feuer ausgesetzt sind.

4. Fluchtwege, Fluchtmittel und Notausginge

4.1. Fluchrwege, Fluchtmistel und Notausginge miissen frei von Hindernissen bleiben und auf maglichst
kurzem Weg auf das offene Deck oder in einen sicheren Bereich und von dorr aus za den Uberlebens-
fahrzeugen fithren, damit die Seefischer ihre Arbeitsplitze und die Unrerkunfsriume rasch und sicher
verlassen kénnen.

4.2.  Anzahl, Anordnung und Abmessungen der Fluchrwege, Fluchtmittel und Notausgange miissen sich nach
der hichstméglichen Zahl anwesender Personen richen.
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Wetter- und Wasserdichtheit sowie Feuerfestigkeit der Tiiren von Notausgingen und Notausstiegen
miissen dem jeweiligen Standort und ihrer speziellen Funktion angepafit sein,

Tiiren von Notausgingen miissen von beiden Seiten leicht und unmittelbar von jeder Person gedffner
werden kéonnen, die sie i Notfall benutzen miifite.

Fluchtwege, Fluchtmittel und Notausginge als solche sind gemil den innerstaatlichen Bestimmungen
zur Umsetzung der Richtlinie 77/576/EWG (1) zu kennzeichnen.

Eine entsprechende dauerhafte Kennzeichnung ist an geeigneten Srellen anzubringen.

Fluchtwege, Fluchtmirtel und Notausginge sowie die dorthin fithrenden Durchginge und Turen dirfen
nicht durch Gegenstinde versperrt werden, so dafl sie jederzeit ungehindert benutzt werden kdnnen.

Fluchrtwege, Fluchtmittel und Notausginge, die einer Beleuchtung bediirfen, miissen fiir den Fall, dafl
die Beleuchtung ausfillr, iber eine ausreichende Sicherheitsbeleuchtung verfigen,

Brandmeldung und -bekimpfung

In den Unterkunftsraumen, den Arbeitsriumen im Innern des Fahrzeugs sowie erforderlichenfalls im
Fischraum miissen unter Beriicksichtigung der Abmessungen und des Verwendungszwecks des Fahr-
zeugs, der vorhandenen Einrichrungen, der physikalischen und chemischen Eigenschaften vorhandener
Stoffe, Produkte und Materialien und der groftméglichen Zahl anwesender Personen geeignete
Feuerlscheinrichtungen und erforderlichenfalls Brandmelder und Alarmanlagen vorhanden sein.

Nichtselbstritige Feueridscheinrichrungen miissen leicht zu erreichen und zu handhaben sein.

Sie sind gemifl den innerstaatlichen Bestimmungen zur Umsetzung der Richtlinie 77/576/EWG zu
kennzeichnen.

Diese Kennzeichnung-muﬁ an geeigneten Stellen angebracht und dauerhaft sein.

Liifrung umschiossener Arbeitsrdume

In umschlossenen Arbeitsriumen muf unter Beriicksichtigung der Arbeitsverfahren und der kérperli-
chen Beanspruchung der Seefischer ausreichend gesundheitlich zutrigliche Atemluft vorhanden sein.

Bei Verwendung einer Liifrungsanlage muff diese jederzeit funktionsfihig sein.

Eine etwaige Storung mufl durch eine Warneinrichtung angezeigt werden, wenn dies mit Riicksicht auf
die Gesundheit der Seefischer erforderlich ist.

Raumtemperatur

In Unterkunfts-, Arbeits-, Sanitir- und Sanititsriumen muf die Temperatr dem spezifischen
Nutzungszweck der Riume angepaBt sein.

Natirdiche und kiinstiiche Beleuchtung der Arbeitsriume

Die Arbeitsbereiche miissen moglichst iiber ausreichendes Tageslichr verfiigen und mit ciner kinstlichen,
den Gegebenheiten der jeweiligen Fangtitigkeit angepafiten Beleuchtung ausgestattet sein, ohne daf die
Sicherheit und Gesundheit der Seeleute gefahrder und die iibrigen Schiffe bei der Navigation behindert
werden.

Die Beleuchtung der Arbeitshereiche, Treppen, Leitern und Verkehrsginge muf so angebracht sein, dafl
die Beleuchtungsart weder eine Unfaligefahr fiir die Seefischer noch eine Behinderung bei der Navigation
darstellt.

Arbeitsstiitten, in denen die Seefischer bei Ausfall der kiinstlichen Beleuchtung in besonderem Mafle
Gefahren ausgesetzt sind, miissen iiber eine ausreichende Sicherheitsbeleuchiung verfigen.

(1) ABL. Nr. L 229 vom 7. 9. 1977, S. 12.



9.1.

9.2.

10.

10.1.

10.2.

11.

12.

12.1.

Drucksache 29/92

Fuffboden, Winde, Decken der Riume

Die Fuffbéden der Arbeirsstitten miissen mit einem rutschhemmenden Belag versehen und hindernisfrei
sein,

Riume, in denen Arbeitsplirze untergebracht sind, miissen je nach Art der Aufgabe und kérperlichen
Tatigkeit der Seefischer eine ausreichende Schall- und Wirmedimmung aufweisen.

Die Oberfliche der FuBbdden, Winde und Decken der Raume muf so beschaffen sein, daf sie sich den
hygienischen Erfordernissen entsprechend reinigen und erneuern 1aBt.

Tiiren

Die Lage und Anzahl der Tiren in wasserdichren Schotten und wetterdichten umschlossenen Aufbauten
sind auf einem mit der allgemeinen Anordnung und den Betriebsanforderungen an Bord des Fischerei-
fahrzeugs zu vereinbarenden MindestmaR zu halten; Luken sind mit geeigneten VerschluBvorrichtungen
zu versehen.

Bei der Betitigung von Tiiren, ganz speziell von Schiebetiiren, darf, wo nicht auf sie verzichtet werden
kann, insbesondere bei ungiinstigen Wetrer- und Seebedingungen keine Unfallgefahr fir die Seefischer
entstehen.

Verkehrswege — Gefahrenberciche

Verkehrsginge, Schiichte, die Auenseite von Deckshiusern und alle Verkehrswege im aligemeinen sind
mit Gelandern, Greifleinen, Manntauen oder sonstigen Vorrichmungen zur Gewihrleistung der Sicher-
heit der Besatzung bei der Ausiibung von Titigkeiten an Bord zu versehen.

Verkehrsbereiche am Fuff- und Kopfende von Leitern und Treppen miissen mit einem rurschhemmenden
Belag versehen sein.

Feststehende Leitern sowie Treppen miissen grof und stabil genug mit rutschfesten Sprossen bzw. Stufen
sowie Handliufen versehen sein. Fihre das Kopfende der Leiter des Oberdecks in einen Schacht, so ist
ein Podest erforderlich. Fiihrt die Leiter zu einer Luke im Oberdeck, so miissen die Handliufe bis zu
einem die Luke des Oberdecks absichernden Gelander fithren.

Besteht fiir die Seefischer Absturzgefahr an Decksluken bzw. von einem Deck auf ¢in anderes, so ist eine
geeignete Schutzvorrichtung vorzusehen, vorzugsweise eine angemessen hohe, d.h. in jedem Fall diber 1
Meter hohe, Reling.

Ein wirksames, ausreichend hohes Schanzkleid ist an allen Wind und Wetter ausgesetzten Stellen des
Arbeitsdecks in angemessener Hohe vorzusehen, um die Besatzung vor iiberkommenden Seen zu
schiitzen. Dabei ist von den zu erwartenden See- und Wetterbedingungen auszugehen, unter denen das
Fahrzeug eingesetzt werden kann. Die Winde miissen mit Speigatts oder vergleichbaren Vorrichtungen
versehen sein, damit das Wasser rasch abfliefen kann.

Schanzkleider miissen hoch genug sein, um die Seefischer gegen Stiirze abzusichern; sie missen auf jeden
Fall hoher als 750 mm sein.

Sollten Schanzkleider in dieser Héhe den Fangvorgang an irgendeiner Stelle an Deck behindern, so sind
andere Vorkehrungen zu treffen, die dasselbe Maf an Sicherheit gewihrleisten.

Die Zuginge zu Anlagen oberhalb des Decks, die fiir deren Benutzung bzw. Instandhaltung erforderlich
sind, rniissen so gestaltet sein, dafl die Sicherheit der Besatzung gewihrleistet ist. Zur Vermeidung von
Stitrzen sind Gelinder oder dhnliche Schutzmirtel in angemessener Héhe vorzusehen.

Die Aufschleppe auf Hecktrawlern muf mit einem Gitter oder einer sonsrigen Sicherheitsvorrichtung in
gleicher Hohe wie die angrenzenden Schanzkleider versehen sein, um die Seeleute vor iiberkommenden
Seen vom Heck her und vor der Gefahr eines Stuszes in die Aufschleppe hinein zu schitzen. Dieses
Gitter bzw. jegliche sonstige Vorrichtung muf leicht zu dffnen und zu schliefen sein, vorzugsweise
durch Fernbedienung, und ist wiihrend des Einhoivorgangs offen zu halten. Das Gitter muf§ soforr nach
Beendigung dieses Vorgangs geschlossen werden konnen.

Ausstattung der Arbeitsriume

Die Bereiche, in denen sich das Fanggerar befindet und der Fang gehandhabt wird, der Maschinencaum,
die Arbeitsriume, die Kache und die sonstigen Arbeitsbereiche sind mit einem rutschhemmenden
Bodenbelag zu versehen.
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Arbeitsbereiche miissen hindernisfrei und vor tberkommenden Seen geschitzt sein sowie einen
angemessenen Schutz der Seeleute vor Stirzen an Bord bzw. iiber Bord bieten.

Die Handhabungsbereiche miissen hohen- und flichenmiRig grof genug sein.

Die Uberwachung der Antriebsmotoren muf von einem schail- und wirmegedammten Leitstand aus
erfolgen, der vom Maschinenraum getrennt ist und ohne Durchqueren dieses Maschinenraums
erreichbar sein muf.

Der Betitigungsraum fiir die Stellteile von Zugforderungsanlagen muf grof genug sein, um ein
ungehindertes Arbeiten der Bedienungsleute zu ermoglichen.

Zusarzlich miissen Zugférderungsanlagen fiir den Fall unsachgemafier Benutzung mit automatischen
Stoppvortichrungen sowie mit Notstoppvorrichtungen versehen sein.

Bei der Steuerung von Zugférderungsanlagen muf der Bedienungsmann die Anlagen und die im Einsarz
befindlichen Seeleute gut sehen kénnen.

Bei der Bedienung von Zugfdrderungsanlagen von der Briicke aus muf der Bedienungsmann auch hier,
entweder unmittelbar oder dank geeigneter Vorkehrungen, die im Einsatz befindlichen Besatzungsmit-
glieder gut sehen konnen.

Zwischen Briicke und Arbeitsdeck ist ein zuverlissiges Kommunikationssystem zu benutzen.

Leinen, Kurrleinen und bewegliche Ausriistungsteile sind mit Schutzvorrichrungen zu versehen, um
Beriihrungsmoglichkeiten auf ein MindestmaR zu beschrianken.

Zur Handhabung sperriger Lasten sind, insbesondere auf Trawlern, geeignete Vorrichtungen vorzuse-
hen:

— Vorrichtungen zur Feststellung von Scherbrettern,

— Vorrichtungen, um die Schaukelbewegungen des Steerts unter Kontrolle zu halren.

Unterkunftstaume

Standort, Aufbau, Anordnung sowie Schall- und Wirmedammung von Unterkunftsraumen, Wirt-
schaftsriumen und Zugingen dorthin miissen einen angemessenen Schutz vor Witterungseinflassen und
Seegang, Vibrationen, den Auswirkungen von Beschleunigungen sowie vor Geriichen aus anderen
Bereichen sicherstellen, damit die Seeleute ihre Ruhezeiten ungestort verbringen konnen. Geeignete
Mafnahmen zum Schutz der Nichtraucher vor Belastigung durch Tabakrauch sind vorzusehen.

Die Unterkunftsriume bediirfen einer wirksamen Liifrung, die eine stindige Frischluftzufuhr sicherstellt
und Kondensation verhindert.

Die Unterkunftsriume sind mir einer geeigneten Beleuchtung zu versehen, die besteht aus
— einer angemessenen normalen Allgemeinbeleuchrung,
— einer schwicheren Allgemeinbeleuchtung, um ruhende Seefischer nicht zu stéren,

— einer individuellen Beleuchtung in jeder Koje.

Kiiche und Messe miissen von angemessener GroRe, gut beleuchtet und belifret sowie pflegeleicht
sein.

Der Vorratsraum mufl groB genug sein und durch Lifrung frisch und trocken gehalten werden.

Kithlschrinke bzw, sonstige Kithlvorrichtungen zur Aufbewahrung von Lebensmitteln missen vorhan-
den sein.

Sanitiranlagen

Fahrzeuge, auf denen sich Unterkunfesriume befinden, miissen mit warmwasserversorgten Duschen
ausgestartet sein, Sanitiranlagen, Waschbecken und Duschen, falls erforderlich, missen in geeigneter
Weise installiert, ausgestartet und belifret werden. Toiletten miissen in einem von den ibrigen
Saniriranlagen getrennten Raum untergebracht sein. Die Sanitiranlagen miissen von den Unterkunfts-
riumen aus erreichbar sein, ohne daf offenes Deck betreten werden mufs,
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15.  Fallreeps und Landgangstege

Ein Fallreep, ein Landgangsteg oder einc andere vergleichbare Vorrichrung muf vorhanden sein, um in
geeigneter Weise einen sicheren Zugang zum Fahrzeug zu gewihrleisten.

16, Larm

Unbeschadet der fiir Arbeitnehmer am Arbeitsplatz geltenden einzelstaatlichen Rechrsvorschriften zur
Umsetzung der Richelinie 86/188/EWG {1} muf der Larm in den Unterkunftsriumen (insbesondere in
den Kabinen) und in den Sanitirriumen auf einen Pegel gesenk: werden, der mit der Zweckbestimmung
dieser Riumlichkeiten vereinbar ist.

{1} ABl. Nr. L. 137 vom 24, 5. 1986, 5. 28.



ANHANG I

MINDESTVORSCHRIFTEN FUR SICHERHEIT UND GESUNDHEITSSCHUTZ AN BORD VON
BEREITS IM EINSATZ BEFINDLICHEN FISCHEREIFAHRZEUGEN NACH DEN ARTIKELN 5 UND 7

2.1,

2.2,

2.3.

2.4

4.1,

4.2,

DER RICHTLINIE

Vorbemerkung

Die Anforderungen dicses Anhangs gelten in allen Fillen, in denen die Gegehenheiten am Arbeitsplatz,
die Merkmale der Titigkeit, die Umstinde oder eine Gefahr an Bord eines Fischercifahrzeugs dies
erforderlich machen.

Festigkeit und Stabilirit

Drer Schiffsrumpf, die Aufbauten, Deckshiuser, Maschinenschichte, Niederginge und sonstigen Bauten
sowie die Schiffsausriistung miissen so stabil sein, daf§ das Fahrzeug allen voraussehbaren Betriebsbedin-
gungen standhilt.

Der Rumpf eines Fahrzeugs, das in eisfithrenden Gewiissern eingesetzt werden soll, mufl entsprechend
den zu erwartenden Navigationsbedingungen und dem vorgesehenen Einsatzgebiet verstirkt sein.

Im intakten Zustand muf die Stabilitic jedes Fahrzeugs unter den vorgesehenen Betriebsbedingungen
stets gewahrleistet sein.

Tede Person, die in die Lage versetzt werden kénnte, die Fithrung cines Fahrzeuges zu @bernehmen, muf
alle fiir die Stabilitit dieses Fahrzeuges entscheidenden Parameter kennen, damic diese Stabilitiar unter
allen Ladegegebenheiten und bei allen Fangvorgingen gewahrt werden kann. Alle Informationen iber
die Stabilitatsparameter des Fahrzeuges missen an Bord zur Verfagung stehen und der Wachmannschaft
zuginglich sein.

Elektrische Anlagen

Elektrische Anlagen miissen so konzipiert und installiert sein, daf von ihnen keine Gefahe ausgeht, und
daR

— Besatzung und Fahrzeug vor einer Gefihrdung durch elektrischen Strom geschiitze sind;

— der Betrieb aller Anlagen gewahrleistet ist, die einen normalen Einsatz und normale Wohngegeben-
heiten an Bord sicherstellen, ohne auf ¢ine Notstromquelle zuriickgreifen zu miissen;

— der Betrieb der zur Gewihrleistung der Sicherheit erforderlichen Anlagen bei einem Versagen der
Hauptstromversorgung sichergestellt ist. ’

AuRerhalb des Maschinenraums ist eine Notstromanlage aufzustellen, die bei Brand oder Ausfall der
Hauptstromversorgungsaniage betriebsfihig bleibr,

Die Notstromanlage mufl den gleichzeitigen Betrieb folgender Anlagen wihrend mindestens 3 Stunden
gewahrleisten, um ein Eingreifen der Rettungsmannschaften zu ermaglichen:

— interne Sprechanlage, Fenermeldeanlage sowie Notsignale;
— Navigarionslichter bei ausschliefllich elekrrischem Betrieb und Notbeleuchtung an Bord;

— Feuerloschpumpen bzw. Lenzpumpe, sofern vorhanden.

Die Haupt- und die Notschalttafel sind an getrennten Orten anzubringen, um zu vermeiden, dafl im
Notfall beide gleichzeitig der Einwirkung von Wasser bzw. Feuer ausgeserzt sind.

Fluchtwege, Fluchtmittel und Notausginge

Fluchtwege, Fluchtmittel und Notausginge missen frei von Hindernissen bleiben und auf moglichst
kurzem Weg auf das offene Deck oder in ¢inen sicheren Bereich und von dort aus zu den Uberlebens-
fahrzeugen fithren, damit die Seefischer ihre Arbeitsplirze und die Unterkunfisriume rasch und sicher
verlassen konnen.

Anzahl, Anordnung und Abmessungen der Fluchrwege, Fluchrmittel und Notausginge miissen sich nach
der hochstmdglichen Zahl anwesender Personen richten.
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Wetter- und Wasserdichtheit sowie Feucrfestigheit der Tiren von Notausgingen und Notausstiegen
misssen dem jeweiligen Standort und ihrer speziellen Funktion angepailt sein.

Tiiren von Notausgiingen miissen von beiden Seiten leicht und unmittelbar von jeder Person gedffnet
werden kénnen, di¢ sie im Notfall benutzen miifste.

Fluchtwege, Fluchtmirtel und Notausginge als solche sind gemill den innerstaatlichen Bestimmungen
zur Umsetzung der Richtlinte 77/576/EWG zu kennzeichnen.

Eine entsprechende dauerhafte Kennzeichnung ist an geeigneten Stellen anzubringen.

Fluchtwege, Fluchtmitte] und Notausginge sowie dic dorthin fishrenden Durc'hgiinge und Tiiren darfen
nicht durch Gegenstiinde versperrt werden, so dafd sie jederzeit ungehindert benutzt werden kdnnen.

Fluchtwege, Fluchtmittel und Notausginge, die einer Beleuchrung bediirfen, missen fur den Fall, daf
die Beleuchrung ausfillt, iber eine ausreichende Sicherheitsbeleuchtunyg verfiigen.

Brandmeldung und -bekimpfung

In den Unterkunfisriumen, den Arbeitsriumen im Innern des Fahrzeugs sowie erforderlichenfalls im
Fischraum missen unter Beriicksichtigung der Abmessungen und des Verwendungszwecks des Fahe-
zeugs, der vorhandenen Einrichtungen, der physikalischen und chemischen Eigenschaften vorhandener
Stoffe, Produkie und Materialien und der grofimdglichen Zahl anwesender Personen geeignete
Feuerléscheinrichtungen und erfordertichenfalls Brandmelder und Alarmanlagen vorhanden sein.

Nichtselbsttatige Feuerltscheinrichtungen miissen leichr zu erreichen und zu handhaben sein.

Sie sind gemifl den innerstaatlichen Bestimmungen zur Umsetzung der Richthinie 77/576/EWG ru
kennzeichnen.

Diese Kennzeichnung muf an geeigneten Stellen angebrache und dauerhaft sein.

Lisftung umschlossener Arbeitsraume

In umschlossenen Arbeitsriumen muff unter Beriicksichtigung der Arbeitsverfahren und der kérperli-
chen Beanspruchung der Seefischer ausreichend gesundheitlich zutrigliche Atembuft vorhanden sein.

Bei Verwendung einer Lifrungsantage muf dicse jederzeit funktionsfihig sein.

Raumtemperatur

In Unterkunfts-, Atbeits-, Sanitir- und Sanititsriumen muf die Temperatur dem spezifischen
Nutzungszweck der Riume angepailt sein.

Natiirliche und kiéinstliche Beleuchtung der Arbeitsriume

Die Arbeitsbergiche miissen moglichst ber ausreichendes Tageslicht verfiigen und mit einer kiinstlichen,
den Gegebenheiten der jeweiligen Fangtatigkeit angepa8ten Beleuchtung ausgestatter sein, ohne dafl die
Sicherheit und Gesundheit der Seeleute gefihrdet und die iibrigen Schiffe bei der Navigation behindert
werden.

Die Beleuchtung der Arbeitsbereiche, Treppen, Leitern und Verkehrsginge mufi so angebracht sein, dafl
die Beleuchtungsart weder eine Unfallgefahr fir die Seefischer noch eine Behinderung bei der Navigation
darstellt.

Arbeitsstitten, in denen dic Seefischer bei Ausfall der kiinstlichen Beleuchtung in besonderem Mafle
Gefahren ausgesetzt sind, miissen aber eine ausreichende Sicherheitsbeleuchtung verfigern.

Fulbéden, Winde, Decken der Riume

Die Fuilbiden der Arbeitsstitten miissen mit einem rutschhemmenden Belag verschen und hindernisfrei
sein.

Riume, in denen Arbeitsplitze untergebracht sind, missen je nach Art der Aufgabe und korperlichen
Titigkeir der Seefischer eine ausreichende Schall- und Wirmedimmung aufweisen.
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Die Oberfliche der Fu8bdden, Winde und Decken der Réume muf so beschaffen sein, dafd sie sich den
hygienischen Erfordernissen entsprechend reinigen und erneuern lafs.

Tiiren

Die Lage und Anzahl der Tiiren in wasserdichten Schotten und wetterdichten umschlossenen Aufbauten
sind auf einem mit der allgemeinen Anordnung und den Berriebsanforderungen an Bord des Fischerei-
fahrzeugs vereinbares MindestmaR zu halten; Luken sind mit geeigneten Verschiufivorrichtungen zu
versehen. :

Bei der Betitigung von Tiiren, ganz speziell von Schiebetiiren, darf, wo nicnt auf sie verzichter werden
kann, insbesondere bei ungiinstigen Werter- und Seebedingungen keine Unfallgefahr fiir die Seefischer
entstehen.

Verkehrswege — Gefahrenbereiche

Verkehrsgiinge, Schichee, die Auflenseite von Deckshiusern und alle Verkehrswege im allgemeinen sind
mit Gelandern, Greifleinen, Manntauen oder sonstigen Vorrichtungen zur Gewihrleistung der Sicher-
heit der Besatzung bei der Ausiibung von Titigkeiten an Bord zu verschen.

Verkehrsbereiche am FuB- und Kopfende von Leitern und Treppen missen mit ¢inem rutschhemmenden
Belag versehen sein.

Feststehende Leitern sowie Treppen miissen grof und stabil genug mit rutschfesten Sprossen bzw, Stufen
sowie Handliufen versehen scin. Fithrt das Kopfende der Leiter des Oberdecks in einen Schachs, so ist
ein Podest erforderlich. Fithre die Leiter zu einer Luke im Oberdeck, so miissen die Handliufe bis za
einem die Luke des Oberdecks absichernden Gelander fiihren.

Bestehe fitr die Seefischer Absturzgefahr an Decksluken bzw. von einem Deck auf ein anderes, so ist eine
geeignete Schutzvorrichtung vorzusehen, vorzugsweise eine angemessen hohe, d.h. in jedem Fall iiber
1 Meter hohe, Reling.

Ein wirksames, ausreichend hohes Schanzkleid ist an allen Wind und Wetter ausgeserzten Stetlen des
Arbeitsdecks vorzusehen, um die Besatzung vor iiberkommenden Seen zu schiitzen. Dabei ist von den zu
erwartenden See- und Wetrerbedingungen auszugehen, unter denen das Fahrzeug eingesetzt werden
kann. Die Winde miissen mit Speigatts oder vergleichbaren Vaorrichtungen versehen sein, damit das
W asser rasch abfliefen kann.

Schanzkleider miissen hoch genug sein, um die Seefischer gegen Sriirze abzusichern; sie missen auf jeden
Fall hoher als 750 mm sein.

Sollten Schanzkleider in dieser Hohe den Fangvorgang an irgendeiner Stelle an Deck behindern, so sind
andere Vorkehrungen zu treffen, die dasselbe Ma€ an Sicherheit gewihrleisten.

Ausstattung der Arbeitsriume

Die Bereiche, in denen sich das Fanggerir befindet und der Fang gehandhabt wird, der Maschingnraum,
die Arbeitsriume, die Kiiche und die sonstigen Arbeitsbereiche sind mit einem rutschhemmenden
Bodenbelag zu versehen.

Arbeitsbereiche miissen hindernisfrei und vor Gberkommenden Seen geschiitzt sein sowie einen
angemessenen Schutz der Seeleute vor Srirzen an Bord bzw. iiber Bord bieten.

Die Handhabungsbereiche miissen hithen- und flichermafig groff genug sein.

Safern die Aufbauten des Fahrzeugs es zulassen, mufl der Betitigungsraum fir die Stelleeile von
Zugtorderungsanlagen groffl genug sein, um ¢in unbchindertes Arbeiten der Bedienungsleute zu
erméglichen.

Zusitzlich miissen Zugforderungsanlagen ftir den Fail unsachgemiifler Benurzung mit automatischen
Stoppvorrichtungen sowie mit Notstoppvorrichtungen verschen sein.

Sofern die Aufbauten des Fahrzeugs es zulassen, mufl der Bedienungsmann bei der Steuerung von
Zugforderungsantagen dic Anlagen und die im Einsacz befindlichen Seeleute gut sehen kénnen.

Bei der Bedienung von Zugforderungsanlagen von der Briicke aus muf der Bedienungsmann auch hier,
entweder unmittelbar oder dank geeigneter Vorkehrungen, die im Einsatz befindlichen Besatzungsmit-
glieder gut sehen konnen.



12.5.

12.6.

13.

13.1.

13.2.

13.3.

14.

23 - Drucksache 29/92

Zwischen Briicke und ArbeitsJeck ist ein zuverlissiges Kommunikationssystem zu benutzen.

Leinen, Kurrleinen und bewegliche Ausriistungsteile sind mit Schutzvorrichtungen zu versehen, um
Berithrungsmoglichkeiten auf ein Mindestmaf zu beschrinken.

Zur Handhabung sperriger Lasten sind, insbesondere auf Trawlern, geeignete Vorrichtungen vorzuse-
hen:

— Vorrichtungen zur Feststellung von Scherbrertern,

— Vorrichrungen, um die Schaukelbewegungen des Steerts unter Kontrolle zu halten.

Unterkunftsriume

Die Unterkunftsraume sind so anzuordnen und einzurichten, daf die Einwirkung von Lirm, Vibratio-
nen, Geriichen aus anderen Bereichen und die Auswirkungen von Beschleunigungen auf ein Mindestmafl
gehalten werden. Eine geeignete Beleuchrung ist vorzuschen.

Kithlschrinke bzw. sonstige Kithlvortichtungen zur Aufbewahrung von Lebensmitteln miissen vorhan-
den sein,

Eine Toilette mit Waschbecken und, falls méglich, eine Dusche sind in einem gut belifteten Raum
unterzubringen.
Fallreeps und Landgangstege

Ein Fallreep, ein Landgangsteg oder eine andere vergleichbare Vorrichtung muB vorhanden sein, um in
geeigneter Weisc einen sicheren Zugang zum Fahrzeug zu gewihrleisten.
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ANHANG I11

MINDESTVORSCHRIFTEN FUR SICHERHEIT UND GESUNDHEITSSCHUTZ HINSICHTLICH DER
RETTUNGS- UND UBERLEBENSMITTEL NACH DEN ARTIKELN 4, 5, 6 UND 7 DER RICHTLINIE

1. Fischereifahrzeuge, die sich mehr als 20 Seemeilen von der nichstgelegenen Kiiste entfernen, miissen mit
einer Funkbake mit hydrostatischem Aufrrieb zur Ortung von Seenotfillen ausgestarter sein, die auf der
internationalen Notfrequenz 406,025 MHz kodierte Signale in Verbindung mit dem Rufzeichen des Schiffes
sendet. Die Funkbake muf mithelos an Bord eines Uberlebensfahrzeuges genothmen werden kémnen.

2. Rettungsflofie bzw. -boote miissen auf jeder Schiffsseite in ausreichender Zahl vorhanden sein, um alle an
Bord befindlichen Personen aufnehmen zu kénnen. Sie sind an Stellen anzuordnen und zu befestigen, von
denen aus sie gefahrlos dank der Schwerkraft ausgesetzt werden kénnen, ohne auf senkrechte bzw,
waagerechte Hindernisse zwischen ihnen und dem Meer zu stofen. Auflerdem miissen sie leiche, rasch und
sicher zuginglich sein,

3. Die Ausriistung von RettungsfloBen und -booten mufl folgendes gewihrleisten: ein rasches Einsteigen,
Sichtbarkeir sowoh! tagsiber als auch nachts, Méglichkeit der Ortung iiber Radar.
Sie setzt sich zusammen aus:
— einem Bootshaken — mit Ausnahme von Schlauchbooten — und Leinen,
— Riemen und Zepter sowie Reserveriemen und -zepter,
— Seenotproviant und Trinkwasser far 3 Tage,
— Verhaltensregeln sowie einer gecigneren Uberlebensausriistung,

— einem wasserdichten Sanititskasten gemif den Mindestvorschriften fir Schiffe der Kategorie D in
Anhang II der Richtlinie des Rates tber Mindestvorschriften fiir den Gesundheitsschutz und die
Sicherheit zum Zweck einer besseren medizinischen Versorgung auf Schiffen.

Das Aussetzen der Rettungsfahrzeuge ist mindestens alle drei Monate zu proben.

4. Rettungsringe, Rectungswesten und Uberlebensanzige miissen in zusreichender Zahl vorhanden sowie
leicht und rasch zuginglich sein. Gelinder oder Griffe miissen in unmittelbarer Nihe der Uberlebensanziige
angebracht sein, um ihr Uberziehen zu erleichtern,

ANHANG IV

MINDESTVORSCHRIFTEN FUR SICHERHEIT UND GESUNDHEITSSCHUTZ HINSICHTLICH DER
PERSONLICHEN SCHUTZAUSRUSTUNGEN NACH ARTIKEL 7 DER RICHTLINIE

1. Arbeitssicherheitswesten mit Reserveschwimmiihigkeit und Haltegurt sind bei Arbeiten auf dem Glatrdeck
mu benutzen, wenn kollekrive Schutzvorrichtungen, wie Schanzkleider, Relings, Sicherheitsbigel und
Handliufe, kein ausreichendes MafS an Sicherheit bieten,

2. Fur personliche Schuczausristungen, die als Kleidungsstiick bzw. (ber einem Kleidungsstiick getragen
werden, ist eine leuchtende, sich vom Meer abhebende und in der Dunkelheit gut sichtbare Farbe zu
withlen. :

3. Pesénliche Schurzausrastungen zum Schuiz des Kopfes oder der Augen miissen gut am Kopf befestigr
werden konnen.
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TEIL 1: FINANZIELLE AUSWIRKUNGEN

1. BEZEICHNUNG DES YORSCHLAGS: Vorschilag fdr elne Richtlinie des Rates dber

Mindestvorschriften fUr Sicherheit und Gesundheltsséhutz bei der Arbeit

an Bord von Fischereifahrzeugen

2. HAUSHALTSLINIEN
B3-4310: Masnahmen flr Gesundheltsschutz, Arbeitshygiene und Sicherhelt am
Arbaltsplatz einschlleBlich besonderer MaBnahmen im Hinblick auf
die VYol lendung des Binnenmarktes.
A 2510: Ausschisse, deren Konsultierung obligatorisch ist (der in Artikel
17 der Rahmenrichtlinle 89/391/EWG vorgesehene

Anpassungsausschuf).

A 2531: Beratender AusschuB8 fUr Sicherheit, Arbeitshygiene und

Gesundhe | tsschutz am Arbeitsplatz.
3. RECHTSGRUNDLAGE
Artikel 118a des EWG-Vertrages.
4. BESCHRE IBUNG DES VORHABENS

4.1 Spezifigche Ziele des Yorhabeng
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4.1.1 Zlele das Richtlinienvorschlags

Der Vorschiag hat folgende Zielsetzungen:

. Férderung der Sicherheit und des Gesundheitsschutzes an Bord von
Fischereifahrzeugen zur Gewdhrielstung besserer Arbsitsbedingungen

. Yermeldung von slich méglicherweise aus der Frelzlgigke!t dar
Arbesitnehmer ergebenden Gefahren

. Bereitste!lung geeigneter Rettungs— und Uber lebensmittel sowie Benutzung
persénlicher Schutzausrlstungen, die den Besonderheiten der Arbeit auf

See angepaft sind.

4.1.2 Charakteristika d Richtlinienvor

mit finanziellen Auswirkungen)

4.1.2.1 Der Vorschlag und insbasondere seine Anhinge missen angepaBt
und vervolistdndigt werden, um bestimmte Aspekte der
Sicherheits—- und GesundheItsschutzkennzolcﬁnung Zu
prdzisieren und weiterzuentwickelin.

4.1.2.2 Der Vorschlag sieht vor, dals die Mitglledstaaten der
Kommission die innerstaatl|ichen Rechtsvorschriften und die
Ber ichte (Uber die Anwendungsbedingungen {lbermitteln,

4.1.2.3 DarUber hinaus sisht der Vorschlag die Elnsetzung eines
Ausschusses zur Unterstitzung der Kommisslion bel argdnzenden

Arbeiten vor.
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Die fInanziellen Auswirkungen ergeben sich durch dle bereits vorgesehenen

bzw. vorzusaﬁenden flank [erenden Mafnahmen.
4.2 Dauer
Unbest immt.
4.3 1lielgruppe
Die in Frage kommenden Kreise der Seefischerei.
5. EINSTUFUNG DER AUSGABEN
5.1 Nichtobligatorische Ausgaben.
6. ART DER AUSGABEN
6.1 Finanzierung zu 100%.
7. FINANZIELLE AUSWIRKUNGEN
7.1 Berechnungswelse

7.1.1 Art der flankier nden nahmen ie nach Verabschi n r

Richtlinie 2z rgraeifen gind

a) UOberwachung der Anwendung der Richtlinie auf Ebene der Mitgliedstaaten

b) Uberarbeltung der Anhinge
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¢) Anhdrung von Sachverstindigen

d) Arbasiten des Ausschusses fir die Anpassung an den technischen
Fortschritt

o) Anhérung des Beratenden Ausschusses flr Sicherheit, Arbeitshygiene und

Gesundhesitsschutz am Arbeltsplatz.

7.1.2 Elnanzielle Auswirkungen der sich aus Jiffer 5.1 argebenden
Magnahmen

Hierbei handelt es sich um:

* Studien- und/oder Dienstleistungsvertrige fir
- den Vergleich und die Bewertung der an die Kommission gerichteten
Informationen,
— die Untersuchung der Probleme, die sich durch dle Anwendung der
Richtlinie argeben,
- die Prifung der sich aus den Anhingen ergebenden Frobleme und die

Ausarbeitung der Anpassungen der Anhinge zur Richtlinie.
* Kosten der Anhdrung von Sachverstidndigen

* Kosten der Arbeiten des Ausschusses flir die Anpassung an den technischen

Fortschritt

* Kosten der AnhSrung des Beratenden Ausschusses fhr Sicherheit,

Arbeitshygisne und Gesundheitsschutz am Arbeitsplatz.
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7.1.3 rechnung der Al ben

Da man bislang nur weig, dag flankierende Masnahmen notwendig sein werden,
aber noch nichts Uber dersn Umfang gesagt warden kann, Ist es nicht

méglich, die Ausgaben im Detall zu berechnen.

Berschnet werden diese Kosten auf der Basls "Mannmonat" (gegenwdrtig 4 000

ECU).

Die Kosten fir die Einberufung eines Regierungssachverstindigen wurden mit
420 ECU und die eines anderen Sachverstiéndigen mit 545 ECU {pro Tag)
veranschlagt. Die Ausgaben erstrecken sich Uber mehrere Jahre und werden‘
sich progresslv entwickeln. Dies Betrige In Ziffer 7.3 sind gtobﬁle

Schitzungen.

Was den Posten A 2510 (AnpassungsausschuB) betrifft, so deckt der
vorgesehene Betrag die Veranstaltung von zwei Sitzungen 1994 und von drei
Sitzungen Jahrlich ab 1995 mit Sachverstidndigen der Gfuppe 3

{Regierungssachverstindige) ab.

Was den Posten A 2531 (Beratender AusschuB) betrifft, so deckt der
vorgesehene Betrag die Veranstaltung von zwei Sitzungen Jdhriich mit einer
zwd | Tkopf igen Ad-hoc-Gruppe ab, der 4 Regierungssachverstidndige angehdren.

Die Ad-hoc-Gruppe tritt ab 1995 zusammen.
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Die fUr diese Aktlon vorgesehenen Mittel werden J¥hrlich nach Madgabe der
ver figbaren Mlitte! und in Ubereinstimmung mit den im Hausha!tsverfahren
fur Aktionen im Rahmen des Postens B3-4310 vorgesehenen Mittel festgelegt.
Fur 1993 wird ein Betrag von 250 000 ECU veranschlagt. Ab 1994 wird sich
der Mittelbedarf fUr diese Aktion mindestens analog zu dem fur dle

MaBnahmen unter Posten B3-4310 entwickeln.

Posten A 251
YE (ECU) 2E (ECU)
1993 ——
1994 20 000 20 000
1995 30 000 30 000
1996 30 000 30 000
1997 30 000 30 000

110 000 110 000



Posten A 2531

VE (ECU)
1993 ——
1994 E—
1995 12 000
1996 12 000
1997 12 000

36 000
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8. YORKEHRUNGEN ZUR BETRUGSBEKXMPFUNG

Gegenstandslos.
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12 000
12 000

12 000

36 000
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TEIL 2: VERWALTUNGSAUSGABEN

Ab 1993 ein Beamter der Laufbahndruppe A, ain Beamter der Laufbahngruppe B

und ein Beamtsr der Laufbahngruppe C, jeweils in Vollzeltbeschdftigung.

Diese Stellen sind entwedsr durch interns Umbesstzungen coder im Rahmen des

Beschlusses der Kommission Uber die Personalplanung zu besetzen.

2. FOR DAS PERSONAL ERFORDERLICHE MITTEL

Die Mittel fir das in Ziffer 1. genannte erfordertiche Personal werden ab
1993 auf 240 000 ECU J&hriich geschitzt und unter Kapitel A |1] des

Gesamthaushaltsplans verbucht.
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TEIL 3: KOMPONENTEN EINER KOSTEN—NUTZEN—ANALYSE
1. ZIELE UND KOHXRENZ MIT DER FINANZPLANUNG
1.1 Spezifisches Ziel des Vorschiags
Durchfihrung der vorgeschlagenen Richtlinie.

1.2 I1st d Vorhaben in der Finanzplanung der GD fUr die betreffenden

Jahre vorgesehen?

Ja.

1.3 Allgemeineres. im Rahmen der entsprechenden Finanzplanung der GD

defniert FAL-1

Sicherheit und Gesundheitsschutz am Arbeitsplatz.

2. BEGRON

a) Kosten
Die Kosten entsprechen sehr denjenigen vargleichbarer Yorhaben fir
andere Richtiinienvorschlige. Der Betrag fur den Posten B3-4310 in Hohe
von 250 000 ECU fUr 1993 llegt aufgrund der technischen Spezifizitat

des betreffenden Bereiches als einiger etwas dariber.
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b) Folgewirkungen
Im vorliegendsn Richtlinienvorschlag wird die Frage der Sicherheit
nicht in herk&mmlicher Weise angegangen. Bisher stand die Sicherheit
des Schiffes an erster Stelie, dann kam dle Sicherheit der Menschen,
falls die Sicherheit des Schiffes gefihrdet Ist (also Sicherhelt der
bei entsprechenden Masnahmen eingesetzten Mittel). Beim Jetztigen
Ansatz liegt der Schwerpunkt bei der Sicherheit der Besatzung wdhrend
der Arbeit, danach kommt dle Sicherheit des Schiffes, das )Ja als
Kapital des Reeders zu betrachten Ist (Kapital, dessen Ertrag‘
dblicherweise aus dem Verkauf von 50 bis 65X des Fangs stammt). Eine
Neueinstufung der MaBnahmen zugunsten der Sicherheit der Schiffe und

der Jenigen der Menschen wire daher mdglich.

c) Multiplikatorenwirkung
Die Grinde, die auf Folgewirkungen schlieBen lassen, kdnnten aine
Multiplikatorenwirkung in den Mitgliedsldndern haben.

E N RT

3.1 Gegenstandslios

3.2 Gegenstandslos

3.3 Gegenstandslos
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FORMBLATT ZUR BEWERTUNG DER AUSWIRKUNGEN
DER VORGESCHLAGENEN RICHTLINIE
AUF DIE TATIGKEIT VON KLEIN- UND MITTELBETRIEBEN

e 2 o ol e e o o ol a0l ok e ol o o o o o ok

Tite! dey Vorschlags:

Vorschlag fUr eine Richtlinie des Rates Uber Mindestvorschriften flUr

Sicherhelt und Gesundho}tsschutz bei der Arbeit an Bord von

Fischereifahrzeugen.

Nummer : 349.1

Der Vorschiag

1) Begrilndung des Vorschiags im Hinbllck auf das Subsidlaritd¥tsprinzip -

Hauptziele

a)

b)

Die einzelstaat!ichen Rechtsvorschriften im Bereich Sicherheit und
Gesundheitsschutz an Bord von Fischereifahrzeugen beruhen alls auf
einige Ubereinkommen bzw. Bestimmungen internationaler Organisationen.
Prdft man die einzelstaatlichen Rechtsvorschriften, so stellt man fest,
daB groBe Unterschlede zwischen ihnen bestehen. Dabei wird In den
meisten dieser Vorschriften nicht oder kaum auf die Sicherhelt bei der
Arbeit an Bord eingegangen. Der Schwerpunkt |iegt vielmehr bel der
Sicherheit des Schiffes, der Navigationssicherheit und den
Rettungsmittein. Aus den auf EG-Ebene ausgewerteten Unfallstatistiken
geht Jedoch hervor, daB die eigentlichen Arbeitsunfille die Hilfte

atfer tddfichen Unfdlle in der Fischere! darstellen.

Mit Blick auf die Freizlgigkeit der Arbeltnehmer ist es unerliBlich,
einen gleichwertigen Schutz an Bord der Schiffe aller Linder zu
gewdhrieisten. In mehreren Mitgliedstaaten gelten viels Vorschriften

Jedoch nicht fir kleinere Schiffe.
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c) Die Unfallstatistiken zeigen, daB die Seefischerel von allen
bedeutenden Titigkeitszweigen die gefihriichste ist. Dort gibt es
durchschnittiich zehnmal mehr tddliche Unfdlle als in anderen sehr
risikotrichtigen Iweigen, wie etwa Bergbau, Bauwesen und
Landwirtschaft, Diese Statistiken zelgen shenfalis, daB die

Unfalih¥ufigkeit auf kleinen Schiffen gréger ist.
Auswirkungen aut die Titigkelt
2) Betroffene Betriesbe

a) Alle Betriebe mit Fischereifahrzeugen vor (ber 12 Meter Linge (d.h. alle

Fahrzeuge mit mehr als einem Mann Besatzung).

b) Gr&8e der Unternehmean:
Sieha Anhang 1
Man kann davon ausgehen, das quasl alle Fischerelbetriebe Kiein- und

Mittelbetriebe sind.

¢) Geographische Verteilung:
Der gesamte EG—XK(stasnstreifen, Insbesondere jedoch der am Atlantik
gelegene Teil der iberlischen Hailbinsel, dle Bretagne, die Kdsten am

Armelkannal und an der Nordsea, die adriatlische Kiste.
3) Verpflichtungsn der Unternehmen

Die neusn Schiffe missen den Mindestvorschriften genligen, Altere Schiffe
missen einigen Mindestvorschriften genlgen. Belm spiteren Umbau ¥lterer
Schiffe sind die fir neue Schiffe goitondon Mindestvorschriften
einzuhaiten. Dliesa Vorschriften betreffen Festigkelt und Stabilitit,
elektrische Anlagen, LUftung, Notausgéinge, Ausstattung der Arbeltsriiume

usw.
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Farner sieht die Richtlinle folgendes vor:
Ubermittliung ausfuhriicher Berichte Uber sich auf die Gesundhelit und dle
Sicherheit der Seefischer auswirkende Begabenhelten auf See an dle
Seefahrtsbehdrden; Verpflichtungen der Reeder hinsichtlich Wartung und
Reinigung; Unterrichtung, Anhirung und angemessene Ausbi ldung der
Seéflschor in Fragen der Sicherheit und des Gesundheitsschutzes an Bord
der Fahrzeuge sowie grindliche Ausbllidung jeder Person in denselben
Fragen, die in die Lage versetzt werden kdnnte, die Flhrung eines

Fahrzeugs zu (bernehmen.
4)Welche wirtschaftlichen Auswirkungen kdnnte der Vorschlag haben?
Auf die B hiftigun

Da die Richtlinie am 1. Januar 1995 in Kraft tritt, ist es schwierig, ihre
Auswirkungen auf die Beschiftigung vorauszusehen., 1683 leltete dle
Europilsche Gemeinschaft gezielt einen Abbau der Fanglelstung eln, um sich
den verfligbaren Ressourcen anzupassen (Fangquoten pro Land und Fangzone), der
in den kommenden Jahren zum Verschwlnden eines nicht dnbeachtllchon Tells der

Flotte fihren wird.
Die mehr J4hr igen Ausrichtungspline (MAP)

Erster MAP: 1987 - 1991
Ziel: Global gesehen,
Verr ingerung um 3X des Bruttotonnangehaites (BRT)

und um 2% der Maschinenlaistung (KW)
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Iwoiter MAP: 1992 - 1996
Die genausn Zisle stehen noch nicht fest (voraussicht!ich nlcht vor Ende
1991). MOglicherweise wire Jedoch damit zu rechnen, daB bis Ende 1996 eine
Leistungsverringerung um mindestens ca. 10X erzielt werden mil3te. Dabei ist
insbesondere zu berilcksichtigen, daB die fUr den ersten Plan vorgesehensen

Verr Ingerungen nicht Immer erzielt wurden.

Die Auswirkungen der Richtlinle auf dle Beschdftigung werden jedoch viel
geringer als die Auswirkungen der Kapazltitsverringerungen sein, und dies um
s0 mehr, als in Zukunft zuerst die #lteren Schiffe aus dem Verkehr gezogen
werden, d.h. diejenigen, die den Sicherheltsanforderungen der Richt!Inie am

wenigstens sentsprechen.

Die Anwendung der Richtlinie selbst diirfte nur dann Auswirkungen auf die
Beschidftigung haben, wenn sich harausstellen wirde, daB weitere Schiffe aus
der Flotte entfernt werden miBten, wei! fir sie elne Anpassung an die neuen
Anforderungen nicht mdglich wire. Dies wird jedoch als kaum wahrscheinliich

angesehen.

Auf die Investitionen und den Wettbewerb

Den von den Vertretern der Mitgliedstaaten vorgelegten Zahlien zufolige kénnte
der zus#tzliche Investitlionsaufwand 3 bis 5% des Wertes eines neuen
Fahrzeuges erreichen, fir dltere Fahrzeugs kdnnte er Jedoch 15X des
Yerkaufswer tes ausmachen. Bei neuen Fahrzeugen érgoben sich die Mehrkosten

aus der Schali{ddmmung.

Die positiven Auswirkungen des Richtlinienvorschiags dirften die Mehrkosten
in groBem Umfang ausgleichen, da die so erzielte gréBere Sicherheit an Bord
niedrigere Betriebskosten bewirkt. Die wenigen Fischereibetrisbe, dle sich in
den letzten Jahre um eine Verbesserung der Arbeltssicherheit an Bord
bemithten, konnten Ihre Wettbewerbsfihigkeit ihren unmittelbaren Konkurrenten

gegenillber vergrésern,
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AuBerdem sind die Primdr- und Sekundidrkosten von Unfdllen auf See sehr hoch.
Filr das Vereinigte Kdnigreich stelien allein dle Kogten flr die Suche und

Bergung von Seefischern 2X des Fangwertes dar.

Um den bereits im Einsatz befindlichen Fischereifahrzeugen die ndtigen
Anpassungen zu erleichtern, wird |hnen eine drel]anhrige Ubergangszelt ab dem

flir neus Schiffe geitenden Tag des Inkraftretens der Richtlinie gewdhrt.

5) Der Vorschlag enthil' keine besonderen Bestimmungen flr Mittel- und
Kleinbetrieba, da sie so gut wie die Mehrheit der Fischereiwlrtschaft

darstellen

Anh&rung
6) Folgende Gremisn wurden angshdrt:

a) Parltdtischer AusschuB fir die sozialen Probleme in dar Seefischerei.
Global gesehsn beflrwortende Anmerkungen mit einligen Yorbehaiten
seitens der Reeder. Die Anmerkungen des Ausschusses wurden im Vorschlag

berlcksichtigt.

b) Beratender AuschuB fUr Sicherheit, Arbeitshygiene und Gesundheitsschutz
am Arbeitsplatz (DrelerausschuB mit Yertretern der Regierungen,
Arbeitgeber und Arbeitnehmer). Global gesehen beflrwortende
Stellungnahme. Die Anmerkungen des Ausschusses wurden in dem Vorschlag

berucksichtigt.

In beiden Fidllen ging e&s bel den Vorbehalten an erster Steilie darum, daB der
Richtlintenvorschlag selbstindige Erwerbstdtige nicht abdeckt; dies ist
Jedoch aus rechtlichen Grinden im Zusammenhang mit Artikel 118a und der
Rahmenrichtiinie unmiglich. Einige ﬁeeder duBerten den Wunsch, dle Richtiinie

solle nur flr Fahrzeuge von (ber 13,5 m oder 15 m Linge gelten.
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15.05.92
Beschluf3
des Bundesrates
Zum
Vorschla ir eine Richtlinie des t iibe jpndegt-—
vorschriften fiixy Sicherheit und Gesundheitsschutz bpei der

Arbeit an Bord von Fischereifahrzeugen
KOM(91) 466 endg.; Ratsdok. 9482/91

Der Bundesrat hat in seiner 642. Sitzung am 15. Mai 1992 2zu der
Vorlage wie folgt Stellung genommen:

Der vorliegende Richtlinienvorschlag wird im Prinzip begriift,
da damit die Belange des Arbeitsschutzes fiir Arbeitnehmer auf
Fischereifahrzeugen EG-weit einheitlich geregelt werden kdnnen.

Es werden jedoch keine Forderungen in bezug auf den Schutz der
Arbeitnehmer vor folgenden Schad- und Belastungsfaktoren

erhoben:

- chemische Schadstoffe

- Staube
- Strahlung.
Derartige Forderungen werden weder hinsichtlich der

Arbeitsplatze noch hinsichtlich der Unterkiinfte auf den
Fischereifahrzeugen gestellt.

Alleinveririch: Verlag Dr, Hans ITeger, Postfach 20 13 63, Iierderstrafie 56, 5300 Bonn 2
Telefon (0228) 36 35 51, Telefax (0228) 36 1275
ISSN 0720-2946



Im Interesse eines auch nach Einfilhrung neuer Technologien
geregelten Schutzes der Gesundheit sowie der Gewahrleistung der
Sicherheit sollten jedoch solche allgemeinen Forderungen in den
Richtlinienvorschlag aufgenommen werden, um einen umfassenden
Oberblick zu erhalten.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, bei den weiteren
Verhandlungen auf eine entsprechende Erganzung in den Anlagen
der Richtlinie hinzuwirken.



