Bundesrat Drucksache 906792
07.05.92 20 Fforden,

EG - In - VP

Unterrichtung
durch die Bundesregierung

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates zur Angleichung der Rechts- und Verwaltungsvor-

schriften der Mitgliedstaaten tiber Sportboote
KOM(92) 141 endg.; Ratsdok. 6119/92

Alleinvertrieb: Verlag Dr. Hans Heger, Postfach 20 13 63, HerderstraBle 56, 5300 Bonn 2
Telefon (0228) 36 35 51, Telefax (0228) 36 12 75
ISSN 0720-2946



D0k [0y,

KEP-AE-nr.: 921327

Ubermittelt vom Bundesminister fir Wirtschaft am 7. Mai 1992 gemiB Artikel 2 des
Gesetzes zur Einheitlichen Europiischen Akte (BGBL. II 1986 S. 1102 £.).

Die Vorlage ist vom Herm Prisidenten der Kommission der Europdischen Gemeinschaften
am 22. April 1992 dem Herrn Prisidenten des Rates der Europdischen Gemeinschaften
tbermittelt worden.

Das Europiische Parlament und der Wirtschafts- und SozialausschuB werden an den
Beratungen beteiligt.

Die Kommission strebt die Festlegung eines gemeinsamen Standpunktes des Rates im
Mirz 1993 an.
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1. Begriindung

1. Rlickblick und Ursprung des Vorschlags

Iwischen 1970 und 1982 hat die Kommission an dem Entwurf einer
Richtlinie (Dok. 111/308/81) zur Angleichung der Rechtsvorschriften (ber
die Schiffskdrper von Sportbooten gearbeitet, ihn aber  infoige
unterschied! icher Auffassungen iber die baulichen Grundsitze schtieflich
aufgegeben.

Die Lage in den Mitgliedstaaten stellt sich wie folgt dar:
— BRechtsvorschriften:

Frankreich und ltalien haben technische Vorschriften mit
Bauar tgenshmigungsverfahren er lassen und dadurch Handelshemmnisse und
zusatzliche Produktionskosten verursacht (nur die groBten Unternehmen
haben nicht aufgegeben, diese Schwierigkeiten zu bewiditigen).

— Normen:

Andere Mitgliedstaaten, die keine zwingend vorgeschriebenen Normen
eriassen und daher auch keine Handelshemmnisse geschaffen haben,
bieten allerdings keine Gewdhr dafiir, daB nur ungefidhrliche
Erzeugnisse hergestellt und auf den Markt gebracht werden.

Unter Bericksichtigung der Vorteile des Binnenmarktes und der gréBeren
Sicherheit von Wasserfahrzeugen und deren Bauteilen haben die Vertrster
der dem International Council of Marine Industry Associations (ICOMIA}
angeschlossenen Verbdnde die Kommission gebeten, dem Rat eine Richtlinie
auf der Grundlage von Artikel 100 a (iber Sicherheitsanforderungen an den
Bau von Sportbooten zu unterbreiten.

Hierbei wurde beriicksichtigt, daB in den achtziger Jahren in der 150(*)
(TC 188) unter Mitwirkung der Schiffbauindustrie insbesondere der
Mitgliedstaaten, der EFTA-Lander und der USA die Arbeit an einer grofen
Zaht von Normen (etwa 50) angelaufen ist,

Da sich die anderen Harmonisierungsverfahren als unzweckmiBig erwiesen
haben, hat die Kommission in enger Zusammenarbeit mit der industrie den
Entwurf einer Richt!linie Uber die grundlegenden Anforderungen
ausgearbeitet und hierzu die zustiandigen Stellen und Verbinde in den
Mitgliedstaaten konsultiert.

(*) International Organization for Standardization



Konsuitationen. Sachverstandige der Mitgliedstaaten, Vertreter der
Industrie und der Sportschiffer (Europdischer Verband der
Sportschiffahrt) sowie der Klassifikationsgesel ischaften wurden
eingehend konsultiert.

Der vorliegende Richtlinienentwurf wurde von allen Sachverstindigen
genere!| begrinBt. Auf den drei Konsultationssitzungen im Jahre 1990
wurde der Entwurf ergdnzt und geandert. Wahrend der ganzen Vorarbeiten
2eigte sich, daB diese Initiative einhellig als sinnvoll betrachtet.
wurde.

Grundieqende Anforderungen an den Risikoschutz

Abgesehen von den grundlegenden Anforderungen an die Kennzeichnung des
Bootes und an die Angabe des Herstellers lassen sich die grundlegenden
Anforderungen an den Risikoschutz wie folgt zusammenfassen:

-~ Risiken beim Betrieb, vor atlem auf See:

Uberbordfallen

Bauweise, Stabilitdt, Auftrieb

Of fnungen, Lenzanlage

Tragfdhigkeit

Unterteilung

Rettungsmittel, Schiepp~ und Vertauungsvorrichtungen.

L I R ]

- Leistung

-~ Sicherheit des Aniriebssystems

- Sicherheit des Kraftstoffsystems

- Sicherheit des elektrischen Systems
- Sicherheit des Steuerungssystems

-~ Brandschutz, insbesondere Gasbehdlter
— Navigationsiichter.

Durchfilhrung

Die fiir die Durchfihrung der Richtlinie erfordertichen Normen diirften
erst zwei Jahre nach ErlaB der Richtiinie durch den Rat fertiggestellt
sein; daher ist als Termin filir die Durchfiihrung der Richtliinie der
1. Juli 1995 vorzusehen.
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Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates zur Angleichung der Rechts- und Verwaltungsvorschrif-
ten der Mitgliedstaaten iiber Sportboote

(92/C 123/07)

KOM(92} 141 endg. — SYN 410

(Von der Kommission vorgelegt am 21. April 1992)

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestutzt auf den Vertrag zur Griindung der Europii-
schen Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf Artikel
100a,

auf Vorschlag der Kommissien,
in Zusammenarbeit mit dem Europiischen Parlament,

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialaus-
schusses,

gestiitzt auf den Beschluff des Rates vom 13. Dezember
1990 iber die in den technischen Harmonisierungsricht-
linien zu verwendenden Module fiir die verschiedenen
Phasen der Konformititshewertungsverfahren (%),

in Erwigung nachstehender Griinde:

Die in den einzelnen Mitgliedstaaten geltenden Rechts-
und Verwaltungsvorschriften tiber die Sicherheitseigen-
schaften von Sportbooten unterscheiden sich nach Be-
reich und Inhalt. Diese Unterschiede kénnen zu Han-
delshemmnissen und ungleichen Wettbewerbsbedingun-
gen auf dem Binnenmarke fithren.

Die minimale Linge der Sportboote solite 2,5 m sein, da
Boote unter dieser Linge nicht als Sportboote betrachtet
werden kénnen. Die maximale Linge der Sportboote —
24 m — wird von den IMO (%) Abkommen und 1SO (%)
Normen abgeleiter.

('} ABL. Nr. L 380 vom 31. 12. 1990, S. 13.
{*} Internationale Maritime Organisation.
(") International Orgamzation for Swandardizaton.

Die Beseitigung der technischen Handelshemmnisse im
Bereich der Sportboote und ihrer Bauteile soilte sich —
sofern sie nicht durch die gegenseitige Anerkennung der
Gleichwertigkeit durch aile Mitgliedstaaten erfolgen
kann — an dem neuen Konzept in der Eatschliefung des
Rates vom 7. Mai 1985 ausrichten, in der die Festlegung
grundlegender Anforderungen an die Sicherheit und an
andere fiir das Gemeinwohl wichtige Aspekte gefordert
wird. Gemifl Artikel 100a Absatz 3 gehr die Kommission
in ihren Vorschligen in den Bereichen Gesundheir, Si-
cherheit, Umweltschutz und Verbraucherschutz von ei-
nem hohen Schutzniveau aus. Die grundlegenden Anfor-
derungen sind die Kriterien, mit denen die Sportboote
und ihre Bauteile im Sinne von Anhang il einzeln und
eingebaut ibereinstimmen miussen.

Als Grundlage fiir europaweit harmonisierte Normen
oder andere technische Spezifikationen miissen die
grundlegenden Anforderungen cine technisch konkrete
Yorm erhalten.

Diese grundlegenden Anforderungen bilden die Grund-
lage fur die Ausarbeitung eurcpaweit harmonisierter
Normen fiir Sportboote und deren Bauteile. Um die
technischen Handelshemmnisse zu beseitigen und die
Markuransparenz  sicherzustellen, sind  harmonisierte
Normen festzulegen.

Es wird davon ausgegangen. dafi Sportboote und ihre
Bauteile den grundlegenden Anforderungen der Richtli-
nie entsprechen, wenn sie mit den harmonisierten Nor-
men iibereinstimmen,

Als betriebstauglich gettende Sportboote sind leicht am
CE-Zeichen zu erkennen. Die Boote miissen in der ge-
samten Gemeinschaft und entsprechend ihrem vorgese-
henen Verwendungszweck frei verkehren und frei be-
nutzt werden diirfen.
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In etner Schutzklausel iiber geeignete Schutzmafinahmen
der Gemeinschaft ist festzulegen, daf§ die Mitgliedstaaten
in ihrem Hoheitsgebiert fitr die Sicherheit und andere An-
gelegenheiten, die unter die grundlegenden Anforderun-
gen fallen, verantwortlich sind.

Der Suindige Ausschuff, der im Rahmen der Richtlinie
83/183/EWG ('), zuletzt gedndert durch die Richilinie
88/182/EWG (%), eingesetzt wurde, ist ein geeignetes
Forum fiir die Abgabe von Stellungnahmen zu den in
dieser Richtlinie geregelten Angelegenheizen.

Die Ubereinstimmung mit den technischen Anforderun-
gen ist zu iiberwachen, um eine angemessene Sicherheit
der Benutzer und Dritter zu gewihrleisten. Die beste-
henden Uberwachungsverfzhren kénnen sich von einem
Mitgliedstaat zum anderen erheblich unterscheiden. Um
zahlreiche Uberpriifungen zu vermeiden, die lediglich
den freien Verkehr von Booten und ihren Bauteilen be-
hindern, sind Mafinahmen zur gegenseitigen Anerken-
nung der Priifungen durch die Mitgliedstaaten zu tref-
fen. Zur Erieichterung dieser Anerkennung sind harmo-
nisierte Gemeinschaftsverfahren festzulegen und die Kri-
terien zur Auswahl der fir die Prifung, Uberwachung
und Nachpriifung verantwortiichen Stellen zu harmoni-
sieren.

Die interne Fertigungskontrolle (Modul A) ist zusammen
mit der schriftlichen Konformititserklirung des Herstel-
lers, den technischen Unteriagen und den Priifungen
durch die zustirdigen einzelstaatlichen Stellen fiir die
Konformitdtsbewertung von Booten mit einer Rumpi-
linge bis zu 6 m offensichtlich ausreichend. Dieses Ver-
fahren ist durch ein oder zwei Prifungen oder eine
gleichwertige Berechnung fiir Boote, die fiir die Produk-
tion eines Herstellers reprisentativ sind, zu erginzen,
wenn die Produkiion in einem gegebenen Zeitraum eine
bestimmte Stiickzahl erreicht. Dieses Verfahren gilt auch
tir Bocte mit einer Rumpflinge von 6 m bis 12 m. Bei
der Konformititsbewertung von Booten mit einer
Rumpflinge von 12 m bis 24 m und ihrer Bauteile ist die
Wahl zwischen mehreren Modulen zu lassen.

Der Binnenmarkt umfafit einen Raum ohne Binnengren-
zen, in dem der freie Verkehr von Waren, Personen,
Dienstleistungen und Kapital gewihrleistet ist —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

KAPITEL !
Geltungshereich, Inverkehrbringen und freier Verkehr
Artikel 1
(1)  Diese Richdinie gilt unabhingig von der Antriebs-

art fir simtliche Sportboate mit einer nach der einschli-

{'y ABL Nr. L 109 vom 26. 4. 1983, 5. 5.
() ABL Nr. L 81 vom 26. 3. 1988, 5. 75.

gigen harmonisierten Norm gemessenen Rumpflinge von
2,5 m bis 24 m. Diese Richtlinie gilt auch fiir alle einzel-
nen oder eingebauten Bauteile im Sinne von Anhang II.

(2) - Im Rahmen dieser Richtlinie gelten als Sportboote
aile fiir Sport- und Erholungszwecke verwendeten Boote
einschliefilich der von Charterfirmen oder Sportboot-
schulen betriebenen Boote.

(3} Folgende Wasserfahrzeuge fallen nicht unter den
Geltungsbereich dieser Richtlinie:

— ausschliellich fitr Rennen bestimmte und vom Her-
steller entsprechend gekennzeichnete Wasserfahr-
zeuge, einschliefllich Rennruderboote,

— Kanus und Kajaks,
— Windsurfbretzer,

— Surfbretter, Kleinboote und ihnliche Wasserfahr-
zeuge mit Antrieb,

— vom Hersteller entsprechend gekennzeichnete Nach-
bauten historischer Wasserfahrzeuge,

— Versuchsbhoote,

— Passagierschiffe mit Mannschaft fur gewerbliche
Zwecke,

— Tauchfahrzeuge,
— Luftkissenfahrzeuge,

— Tragfliigelboote.

Artikel 2

(1) Die Mirgliedstaaten sorgen dafiir, daf} die in Arti-
kel 1 genannten Erzeugnisse nur in Verkehr gebracht
und verwendet werden, wenn sie bei sachgem:ifler Ver-
wendung die Sicherheit von Personen und Sachen nicht
gefihrden,

(2}  Diese Richtlinie schiiefit victhr aus., daff der Rat
wettere Bestimmungen iber die Schitfahrt auf bestimm-
ten Gewissern erlift, sofern das kewine Anderunpen fir
den Bau von Wasserfahrzeugen im Sinne dieser Richeli-
nie zur Folge hat.

Artikel 3

Die tn Artikel 1 genannten Erzeugnisse miissen die
grundlegenden Sicherheitsanforderungen im Sinne von
Anhang [ erfiillen.
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Artikel 4

(1) Die Migliedstaaten diirfen das Inverkehrbringen
oder die Vervendung der in Artikel 1 genannten Er-
zeugnisse, die den Bestimmungen dieser Richtlinie ent-
sprechen, in threm Hoheitsgebiet nicht verbieten, ein-
schrinken oder behindern.

(2) Die Mitgliedstaaten durfen das Inverkehrbringen
oder die Verwendung von einzelnen oder eingebauten
Bauteiien im Sinne von Anhang II, die nach der Erkli-
rung des Hersteliers oder seines in der Gemeinschaft an-
sassigen Bevollmichtgten im Sinne von Anhang III zum
Einbau in etn unter Artikel 1 fallendes Sportboot vorge-
schen sind, nicht verbieten, einschrinken oder behindern.

Artikel 5

Die Mitgliedstaaten gehen davon aus, dafl die in Artikel
1 genannten Erzeugnisse, die den harmonisierten Nor-
men entsprechen, welche i Amisblatt der Europdischen
Gemeinschaften verdffentlicht wurden, mit den grundle-
genden Anforderungen gemifl Artikel 3 tibereinstimmen.

Die Miigliedstaaten verdtfentlichen die Hinweise auf
thre Normen, in die die harmonisierten Normen umge-
setzt wurden.

Artikel 6

st ein Mitgliedstaat oder die Kommission der Ansichr,
daf die in Artikel 5 genannten harmonisierten Normen
den grundlegenden Anforderungen gemiffl Artikel 3
nicht vollstindig entsprechen, so unterrichtet die Kom-
mission oder der Mirgliedstaat den im Rahmen der
Richtlinie 83/189/EWG eingesetzten Ausschuff unter
Angabe von Griinden. Der Ausschufl gibt unverziglich
etne Stellungnahme ab.

Aufgrund der Steilungnahme des Ausschusses unterrich-
tet die. Kommission die Mitgliedstaaten, wenn die betref-
fenden Normen aus den in Artikel 5 genannten Verof-
fentlichungen zuriickzuzichen sind.

Artikel 7

(1)  Stelit ein Mitgliedstaat fest, dall die in Artikel 1
genannten und mit dem CE-Zeichen gemdf Anhang [V
versehenen und sachgemifl verwendeten Sporboote oder
deren Bauteile die Sicherheit von Personen und Sachen
gefihrden, triffe er alle erforderlichen MafBnakmen, um
si@ aus dem Verrehr zu ziehen, ithre Verwendung zu ver-
bieten und ihren freien Verkehr einzuschrinken.

Der Mitgliedstaat unterrichter die Kommission unver-
ziiglich @ber eine soiche Maflnahme, begriindet seine
Entscheidung und gibt insbesondere an, woraet die
Nichriibereinsttmmung zuriickzutiihren isc:

a) Nichterfizllung der in Arukel 3 genannten grundle-
genden Anforderungen;
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b) nicht ordnungsgemifle Anwendung der in Artikel 5
genannten Normen, sofern die Anwendung dieser
Normen behauptet wird;

c) Unzulinglichkeiten der in Artikel 5 genannten Nor-
men.

Die Maflnahmen bleiben anwendbar bis zum Inkraftire-
ten des in Absatz 2 vorgesehenen Rechtsakts.

{2) Die in Absatz | genannten Maflnahmen werden
durch einen Rechtsakt der Kommission bestitigt und —
gegebenentalls m geinderter Form — auf die gesamte
Gemeinschaft ausgeweitet oder aufgehoben.

Werden die nach Absatz 1 getroffenen Mafnahmen auf
das Vorliegen eines Mangels in den in Artikel 5 genann-
ten Normen gestiitzt, so findet das Verfahren gemif Ar-
iikel 6 Anwendung.

:3)  Ist ein mit dieser Richtlinie nicht ubereinstimmen-
des, in Anhang II angefiihrtes Bauteil oder Boot mit dem
CE-Zeichen versehen, so ergretft der zustindige Mit-
gliedstaat gegendber demijenigen, der das Zeichen ange-
oracht hat, die geeigneten Mafinahmen und unterrichtet
davon die Kommission und die ibrigen Mitgliedstaaten.

(+) Die Kommission sorgt datir, dafl die Miglied-
staaten iber den Verlauf und die Ergebnisse dieses Ver-
fahrens unterrichtet werden.

KAPITEL II

Konformititsbewertung

Artikel 8

Bevor die unter diese Richtlinie fallenden Sportboote
oder thre Bauteile hergestellt und in Verkehr gebracht
werden, hat der Hersteller oder sein in der Gemeinschaft
ansissiger Bevollmichtigter folgende Verfahren durchzu-
tithren:

— bei Booten mit einer Rumpftlinge von weniger als
6m und einer jihrlichen Gesamtprodukrion von
héchstens 20 Stiick: interne Fertigungskontrolle
{Modul A} im Sinne von Anhang V;

—- bei Booten mit einer Rumptlinge von weniger als
ém und einer jihrlichen Gesamtproduktion von
mehr als 20 Stiick, sowie bel allen Booten mit einer
Rumpilinge von 6 m bis 12 m: interne Fertigungs-
kontrolle mit Priifungen {Modul Aa, Variante 1) im
Sinne von Anhang V1,

— bel ailen Booten mit einer Rumptlinge von 12 m bis
24 m und bei einzeinen oder eingebauten Bauteilen
#m Sinne von Anhang 1I: die folgenden Module:



entweder:

die EG-Baumusterprﬁfung (Modul B) im Sinne von
Anhang VII, gefolgt von einem der aachstehenden
Module:

— Konformitit mit der Bauart (Modul C) im Sinne
von Anhang VIII oder

- Quaiititssicherung Produktion (Modul D) im
Sinne von Anhang [X oder

— Priifung der Predukie (Modul F) im Sinne von
Anhang X;

oder:
Modul G oder H:
G: Einzelprifung im Sinne von Anhang XI,

H: Umfassende Qualititssicherung im Sinne von An-
hang NI,

AArtikel 9

(1} JIeder Mitsliedstaar melder der Kommission, die
die anderen Mirgliedstaaten unterrichtet, die Stellen, die
fur die Kontormutitsbewertung gemif Artikel § zuscin.
dig sind. Die Kommission gibt die Liste mit den Namen
dieser Stelien und deren Kennummer jm Amesblatt der
Europdischen Gemeinschafien bekannt und hilt sie auf
dem neuesten Stand.

(2)  Bei der Bewertung der in einer solchen Meldung
anzugebenden Stellen legen die Mitgliedstaaten die in
Anhang XIV festgelegten Kriterien zugrunde. Es wird
davon ausgegangen, dafl Stelien, die den Bewertungskri-
terien der harmonisierten Normen entsprechen, diese
Kriterien ertilien.

(3) Ein Mirgliedstaat entzieht einer solchen Stelle
seine Zulassung, wenn festgestellt wird, dafl diese die in
Anhang X1V genannten Kriterien nicht mehr erfille. Er
unterrichtet hiervon die Kommission und die ibrigen
Mirgliedstaaten unverziiglich.

KAPITEL IiI
CE-Zeichen

Artikel 10

(1}  Das CE-Zeichen, das die Konformitir mit dieser
Richtlinie bescheinigt und in Anhang IV beschrieben ist,
wird an jedem Bauteil im Sinne von Anhang I[ oder Boot
so angebracht, dafl es sichtbar, lesbar und unauslaschlich
ist.

(2)  Zeichen oder Aufschriften, die aufgrund ihrer
Aussage oder ihrer Form mit dem CE-Zeichen verwech-
selt werden konnten, dirfen nicht an den dieser Richtli-
nie unterliegenden Bauteilen oder Beoten angebrache
werden.

KAPITEL [V

SchluBbestimmungen

Artikel 11

Jede aufgrund dieser Richtlinie getroffene Entscheidung,
die zu einer Einschrinkung des Inverkehrbringens und
der Verwendung von Sporibooten fiihet, ist ausfiihrlich
zu begrinden. Dem Betreffenden 15t dje Entscheidung so
bald wie maglich mitzuteilen. Gleichzeitig sind ihm die
Einspruchsmoglichkeiten und -fristen nach den Rechis-
vorschriften des betreffenden Mitgliedstaats mitzuteilen.

Artieel 12

Die Kommission sorgt dafar. dais Angaben iber Ent-
scheidungen zur Durchfithrung dieser Richtlinie bereje.
gestellt werden,

Artike! i3

(1) Die Mitgliedstaaten eriassen und verdtientlichen
die erforderlichen Rechts- und Verwaltungsvorschriften,
um dieser Richtlinie bis spitestens 31, Dezember 1994
nachzukommen. Sie unterrichren dic Kommission unver-
zighich davon.

Sie wenden diese Rechts- und Verwaitungsvorschriften
ab 1. Juli 1995 an,

Wenn die Migliedstaaten diese Vorschriften erlassen,
nehmen sie in diesen \orschrifren selbst oder durch ei-
nen Hinweis bei der amtiichen Veroffenttichung auf
diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedsraaten regeln die
Einzelheiten dieser Bezugnahme.

€2)  Die Mitgliedstaaten teilen der hoemmission den
Wortlaut der innerstaatlichen Rechrs orsciinfien mit. i

sie auf dem uncer diese Richtl.nie failenden Gebiet erigs.
sen,

Nrtikel 14

Diese Richtlinie st an ¢ie Mirgheass awen serichtet.
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ANHANG T

GRUNDLEGENDE SICHERHEITSANFORDERUNGEN AN AUSLEGUNG UND BAU VON

1.1.

1.2,

2.1

2.2

SPORTBOOTEN

ALLGEMEINES

Bootsklassifikation

A. Geeignet fiir ausgedehnte Fahrten aus weitgehend eigener Kraft;
B. geeignet fur Fahrten innerhalb und aulerhalb von Kiistengewissern;

C. geeigner fur kurze Fahrien in Kiistengewissern, Bucheen, Flumiindungen, auf breiten Fliissen
und grofien Seen;

D. geeignet fiir Fahrten auf schmalen Flissen, kleinen Seen und Kanlen.

Begniffsbestimmungen
Ruderboot: Wasserfahrzeug, dessen Hauptantriebsmittel Ruder sind;
Segelboot: Wasserfahrzeug, dessen Hauptantriebsmittel ein Segel ist;

Motorboot: Wasserfahrzeug, dessen Hauptantriebsmittel Motorkraft ist.

ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN
Kennzeichnung des Bootes

Jedes Boor ist am Bootskérper mit einem Kennzeichen zu versehen, das folgende Angaben enthils:
— Code des Herstellers,

— Herstellungsland,

— bootstypische Seriennummer,

— Monat und Jahr der Herstellung,

— Modelljahr.

Dic cinzefnen Anforderungen miissen mir der einschligigen harmonisierten Norm ibereinstimmen.

Herstellerplakette

Jedes Boot mufl eine dauerhaft und getrennt von dem Kennzeichen des Bootskdrpers angebrachte
Plakette mit folgenden Mindestangaben aufweisen:

— Name des Herstellers,
— Boousklassifikation gemafl Abschnin 1.1,
— Hachstlast,

— Zahl der wihrend der Fahrt an Bord zulissigen Personen.

Boote, die mit Aulenbordmotor(en) ausgeriistet sind oder verwendet werden kénnen, missen
auBlerdem foigende Angaben aufweisen:

— maximale Motornennleistung, fiir die das Boot ausgelegrt ist.
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2.3.1.

23.2

2.4,

2.4.1.

2.35.

3.2

3.3.

3.4,

Schutz vor dem Uberbordfallen und Rettungsmittel
Je nach Bootsklassifikation:

miissen Arbeitstiichen, Fulireling, Sicherheitsreling und Gelinder so beschaffen sein, daf das Ri-

. siko, tiber Bord zu fallen, so weit wie moglich verringert wird,

mufl das Boot so ausgelegt oder ausgeriistet sein, dal} es wieder bestiegen werden kann.

Sicht vom Hauptsteuerstand

Bei Motorbooten mufl der Ruderginger vom Hauptsteuerstand bei normaler Geschwindigkeit und
Belastung cine gute direkte Sicht nack vorn und zu den Seiten haben, wihrend er Gashebel, Gang-
schaltung und Steuerung bedient.

Ausreichende Sicht ist auch nach achtern zu gewahrleisten.

Handbuch fiir den Eigner

Alle Boote sind mit einem Handbuch fiir den Eigner in der (den) Sprache(n) des Landes zu liefern,
in dem sie in Verkehr gebracht werden. Plieses Handbuch soll besondere Aufmerksamkeit auf
Brand- und Uberschwemmungsrisiken fenken.

VOLLSTANDIGKEIT, BAULICHE ANFORDERUNGEN
Bauweise

Wahi und Kombination der Werkstoffe und die Konstruktion missen sichersteiien, dafi die Fesiig-
keit des Bootes unter Beriicksichtigung der Boorsklassifikation gemifl Abschnit 1.1 und der Be-
gnifishestimmung des Bootes gemifl, Abschnite 1.2 in jeder Hinsicht dem beabsichtigien Verwen-
dungszweck und der beabsichtigten Belastung entsprichz.

Stabilitit

Die Stabifitat des Bootes mufi unter Beriicksichtigung der Bootsklassifikation gemdl Abschnite 1.1
und der Begriffsbestimmung des Bootes gemif Abschaiu 1.2 dem beabsichtigien Verwendungs-
zweck und der beabsichtigten Belastung entsprechen.

Auftrieh

Beim Bau des Bootskérpers ist sicherzustellen, daff das Boot iber eine Aufrriebscharakteristik ver-
fage, die setner Grofe und unter Beriicksichtigung der Bootsklassifikation gemifl Abschnute 1.1 und
der Begriffshestimmung des Bootes gemaf Abschniu 1.2 dem beabsichtigten Verwendungszweck
und der beabsichrigten Belastung entspricht.

Offnungen im Bootskérper, im Deck und in den Aufbauten

Offaungen im Bootskorper, im Deck (in den Decks) und in den Aufbauten durfen die bauliche
Sicherheit des Bootes oder die Sicherhert vor Wassereinbriichen nicht beeintrachuigea.

Fenster, Bullaugen, Tiiren und Euken missen dem Wasserdruck, dem sie ausgesetzt sein kdnnen,
sowie Einzeibelastungen durch Personen, die sich an Deck bewegen, standhalten.

Unterhalb der statischen Wasserlinie durch den Bootsrumpf gefishrte Firtings, die dem Pumpen von
Wasser durch den Bootskorper dienen, sind mit leicht zuginglichen Verschlussen zu versehen, es
sei denn, dafl ein Rohr mit einer der Rumpfdicke entsprechenden Wandstirke oberhalb der stati-
schen Wasserlinie eingebaut ist.
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Cockpits und Plichten

Je nach Bootsklassifikation gemif Abschnite 1.1 miissen die Boote
— selbstlenzend sein oder
— iber Aufrriebsvorrichtungen gemafl Abschnite 3.3 verfiigen oder

— mit anderen Vorrichtungen ausgeristet sein, die das Eindringen von Wasser in das Bootsinnere
verhindern.

Lenzanlage
Alle Boote, die geflutet werden kénnen, sind mit ¢iner Lenzaniage auszuriisten.
Tragiihigkeit

Die nach der Herstellerplakete zulissige Belastung und auf einem fahrenden Boot zulissige Perso-
nenzahl, fur die das Boot ausgelegt ist, sind entsprechend der Stabilitit gemif Abschnitt 3.2 und
dem Aufirich gemill Abschnitt 3.3 festzulegen und miussen die Bootsklassifikation gemaf Abschnin
1.1 und die Begnffsbestimmung des Bootes gemafi Abschnutt 1.2 beriicksichtigen.

Unterteilung

Alle Boote sind entsprechend der Bootsklassifikation uater Beriicksichtigung der Kollisionsschors
zu untertetien.

Stauraum fiir Rettungsinsein

Alle Boote mussen einen Stauraum fir eine Rettungsinsel aufweisen, wenn die Bootsklassifikation
dies vorschreibt. Der Stauraum muB auch im Fall eines Mehrkérperschitfes bei einer Kenterung
leicht zuginglich sein.

Notluken bei Mehrkérperschiffen

Alle bewohnbaren Mehrkdrperschiffe miissen mit Notluken ausgeriister sein, damit der Notausstieg
von einem gekenterten Mehrkorperschiff moglich ist.

Vertiuen und Schleppen

Alle Boote missen unter Berucksichugung ihrer Bootsklassifikation und ihrer Charakteristik mit

Vertduungsvorrichtungen (Vertiuungstave oder Vertiutrossen) ausgeriistet sein.

Alle Boote mussen auch mit Schleppyerrichtungen ausgeriistet sein.

LEISTUNG

Der Hersteller hat dafiir 2u sergen. daB sich das Boot auch mit dem stirksten Motor, fir den es
ausgelegt und gebaut ist, fahren Lifie. Die Motorleistung mufl der harmonisicrten Norm entspre-
.

coen,
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EINBAUVQRSCHRIFTEN
Auntriebssystem
Allgemeines

Alle Innenbordmotoren missen sich in einem von den Wohnriumen getrennten Raum befinden.
Das Boot ist so zu bauen, daf} die Belistigung durch Rauch und Dimpfe, Hitze, Lirm und Vibra-
tionen in den Wohnrdumen so gering wie maglich gehalten wird.

Hiufig zu iberpriifende und/oder zu wartende Teile des Motors und Zusatzeinrichtungen miissen
leicht zuginglich sein.

Das Isoliermaterial im Inneren des Motorraumes mufl die Ausbreitung eines Brandes verhindern.
Liiftung

Der Motorraum ist ausreichend zu beliiften, wobei die darin enthaltene Anlage sowie die Angaben
des Herstellers iiber Temperatur und Lufiverbrauch des Motors {der Motoren) zu beriicksichtigen
sind. )

Fre:'t'fegende Teile

Freiliegende, sich bewegende oder heifle Teile des Motors {(der Motoren) sind wirksam zu schiit-
zen, sofern der Motor (die Motoren) seibst nicht durch eine Abdeckung oder ein Gehiuse abge-
schirmt ist {sind).

Starten von Auflenbordmotoren

Alle Boote mit AuBenbordmotoren sind mit einer Vorrichtung auszuristen, die das Starten des
Motors bei eingelegtem Gang verhinderz, aufier

a} wenn der Moror einen statischen Schub von weniger als 500 N erzeugt oder eine Leistung von x
kW besitze;

b} wenn der Motor mit einer Drosselvorrichtung versehen ist, die beim Starten des Motors den
Schub auf 500 N oder eine Leistung von x kW begrenzr.

Kraftstoffsysteme
Allgemeines

Einfall-, Lager- und Beltiftungsvorrichtungen fiir den Kraftstoff sowie die Kraftstoffzufuhrvorrich-
tungen sind so zu konstruieren und einzubauen, daf die Brand- und Explosionsgefahr so gering
wie moglich gehaken wird.

Kraftstoffbehilter

Kraftstoffbehilter sind von allen grofieren Hitzequellen getrennt einzubauen oder vor diesen zu
schiitzen, Werkstoff und Sauweise der Behilter miissen dern Fassungsvermogen und der Kraftstoff-
art entsprechen. :

Sofern sie micht vollstindig vom Motorraum und allen Entflammungsqueilen isoliert sind, mussen
samtliche Kraftstoffriume belifeet werden

Flissiger Kraftstoff mit einem Flammpunk: unter 55 °C ist in Behiltern aufzubewahren, die niche
Teil des Rumpfes und

1} vom Motorraum und

b) von den Wohnriumen gerrennt sind.

Flussiger Kraftstoff mut einem Flammpunkt von mindestens 35 *C kann in Behiiltern aufbewahrt
werden. die Teit des Rumpfes sind.
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5.3 Elcktrisches System
5.3.1. Allgemeines

Elektrische Systeme miissen so beschatfen und eingebaut sein, dafl unter normalen Einsatzbedin-
gungen en cinwandfreier Betrieb des Bootes gewihrleistet ist und die Brandgefahr und das Risiko
elektrischer Schlige so gering wie moglich gehalten werden.

Es ist auf den Einbau von Uberlastungs- und Kurzschlufisickerungen fiic alle Stromkreise zu ach-
ten, Ausgenommen hiervon sind die aus Batterien gespeisten Anlasserstromkreise fir den Mator.

Um die Ansammlung von Gasen, die aus den Batterien austreten kisnnen. so gering wie moglich zu
halten, ist tur ausreickende Beliftung zu sorgen,

5.4. Steuerungssystem

5.4.1. .illgemeines

Steuerungssysteme sind so auszulegen, herzustellen und einzubauen, dall sie die Ubertzagung von
Steuerungskriften unter normalen Betriebsbedingungen erméglichen.

542, Notvorrichtungen

Boote mit nur einem Motor, und zwar einem Innenbordmotor, und Fernsteueranlage sowie Segel-
boote ohne Hilfsmotor sind mit Notverrichtungen auszuristen. die das Soor bei verningerter Ge-
schwindigkeit steuern konnen.

3.5, Gassystem

Gassysteme fiir Haushaleszwecke miissen uber eine Dampfabzugsvorrichtung verfiigen und so aus-
zelegt und eingebaut sein, dall ein Gasaustrict und die Gefahr einer Explosion vermieden werden.
“Werkstoffe und Bauteile missen fiir das jeweils verwendete Gas geeignet und so beschaffen sein,
dafl sie den unterschiedlichen Belastungen in einer maritimen Umgebung stanahalten.

Jede Vorrichtung ist mit ¢inem Flammenwichter, der auf alle Brenner wirke, auszuristen. Gasbe-
mebene Vorrichtungen missen iiber eine getrennte Zuleitung vertigen, und jede Zuleitung muB
eine gesonderte Absperrvorrichtung aufweisen.

Gastlascnen sind in einem von den Wohpiriumen getrennten und auBenbeiiifteten Raum zu stauen,
damit das Gas auBenbords ablaufen kann. Dies gilt nicht, wenn die Gasflasche weniger als 3 kg

Flassiggas enthilt und unmiteelbar an die gasbetricbene Vorrichtung angeschiossen ist, wobei kein
Gewicht auf die Gaszutithrung dricken dart. Das System ist nach dem Einbau zu testen.

5.6 Brandschutz
5.6.1. Allgemeines

Bei der Art der Einbauvorrichtungen und der Auslegung des Bootes sind die Brandgetahr und die
Ausbreitung von Brinden zu beriicksicheigen. Dies gilt auch fur die Umgebung von Geriiten, die
mit offener Flamme arbeiten.

5.6.2. Léschvorrichtungen
Boote sind mit Loschvorrichrungen auszuriisten., die der Grifle und der Bootshlassifikarion enuspre-
chen. Zahl, GroBe und Verteilung der Feuerloscher missen dem Tvp und der Zah! der Motoren,
der Grofle der Mototriume sowie simdichen Ausristungsteilen Rechnung tragen, die eine Brand-

getahe darstellen kdnnen.

Tragbare Feuerloscher, die befesugt sind, missen unmitteibar zuginglich sein. Einer der Feuerli-
scher ist so anzubringen, da# er vorm Elauptsteuerstand des Bootes leicht zu erreichen ist.

37.  Mavigationshchter

Ecforderlichenfalls ist die Befesugung von Navigationslichtern zu regeln.
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ANHANG [T

BAUTEILE

1. Zindschutz bei Innenbord- und Heckmotaren,
2. Startschutz bei Auflenbordmotoren,

3. Steuerrad, Lenkvorrichrung und Verkabelung,
4. Krafwstoffbehilter und Kraftseoffleitungen,

5. mit emem Ziindschutz versehene Bauteile in den Motor- und Krafistoffriumen, wenn Krafistoff mit
einem Flammpunke unter 55 °C verwendet wird,

6. vorgefertigte Luken und Seitenfenster.

ANHANG Iif

ERKLARUNG DES HERSTELLERS ODER SEINES IN DER GEMEINSCHAFT ANSASSIGEN
BEVOLLMACHTIGTEN (ARTIKEL 4 ABSATZ 2)

Die Eckidrung des Hersellers gemafl Artikel 4 Absatz 2 mufl folgendes enthaiten:
— Name und Anschrift des Herstellers oder seines in der Gemeinschafc ansissigen Bevollmichrigten,
= Beschreibung der Bauteile gemaff Anhang II,

~— Erklirung, daf ein Sportboot, in das die Bauteile cingebaut werden sollen, erst dann verkauft werden
dart, wenn es den Bestimmungen der Richuinie entspricht,

— Name und Anschrift des Unterzeichneten.

ANHANG v

CE-KONFORMITATSZEICHEN

Das CE-Konformititszeichen besteht aus den Buchstaben »CE" mit folgendem Schrifthild:

C€

Diese Buchstaben bestehen aus Halbkreisen. Die Linge des Mittelbalkens im ,.E* inut 80 % vom aulieren
Radius des Halbkreises betragen.

Die Stirke der Buchstaben mul mindestes ein Funficl der Hohe des CE-Zeichens betragen.

Die senkrechten MaBe der einzelnen Bestandreile des CE-Zeichens miissen gleich sein und durfen nicht
weniger als 5 mm betragen.

Dcrr! CE-Zeichen mussen die Kennummer der benannten Stelle, wenn sie an der Fertigungskontrolle betei-
lige ist, und die beiden letzten Ziffern des Jahres folgen, in dem das CE-Zeichen angebrachet wurde.



s Drucksache 306/92

ANHANG V
INTERNE FERTIGUNGSKONTROLLE
{Modul A)

L. Der Hersteller oder sein in der Gemeinschaft ansissiger Bevollmachtigter, der die Verpflichiung gemafl
Ziffer 2 erfulle, stellt sicher und erklirt, dafl die betceffenden Produkee die fir sic geltenden Anforde-
rungen der Richtiinie erfiillen. Der Hersteller bringt an jedem Produke das CE-Zeichen an und stelit
sine Konformitatserklarung aus.

2. Der Hersteller erstelle die technischen Unterlagen gemiff Ziffer 3; er oder sein in der Gemeinschaft
ansissiger Bevallmichugter halten sie mindestens zehn Jahre nach Hersteilung des letzten Produkes zur
Einsichtnahme durch die nationalen Behgrden bereit.

Sind weder der Hersteller noch sein Bevollmichugter in der Gemeinschaft ansissig, so fillt diese Ver-
pliichtung zur Bereithaltung der technischen Unterlagen der Person zu, die fir das Inverkehrbringen
des Produkts auf dem Gemeinschaftismarke verantwortlich ist.

3. Die technischen Unterlagen miissen cine Bewertung der Ubereinstimmung des Produkes mit den Anfor-
derungen der Richelinie ermoglichen. Sie miissen in dem fir diese Bewertung erfordertichen Mafle Ent-
wurf, Fertigung und Funktionsweise des Produkts abdecken siche Anhang XIII}.

4. Der Hersteller oder sein Bevollmichtigter bewanr: zusammen mit den technischen Unzerlagen eine Ka-
pie der Konformititserklirung auf.

o

. Der Hersteller triffr alle erforderlichen Mallnahmen, damie das Fertigungsverfahren die Ubereinstim-
mung der Produkte mit den in Ziffer 2 genannten tecnnischen Unterlagen und mit den fir sie gelenden
Anforderungen der Richtiinie gewihrleister.

ANHANG VI
INTERNE FERTIGUNGSKONTROLLE UND PRUFUNGEN
{Modul Aa, Varnante i)

Dieses Modul entspricht dem Modul A im Sinne ven Anhang V, erginzt durch folgende Zusatzbestim-
mungen:

An einem Boot (mehreren Booren), das (uie) reprisentativ fur die Produktion eines Herstellers ist (sind},
mull der Hersteller oder sein Vertreter cine 1michrere) der foigenden Prifungen, emne gleichwertige
Berechnung oder Konuolle vornenmen:

— Suabilititspriifung gemili Abschniwe 3.2 der grundlesenden Antorderungen,

— Pritfung der Auttriebscharakrensuk gemaf Absehnice 5.3 der grundlegenden Anforderungen,

Diese Prifungen, Berechnunuen oder Kondrallen werden unter der Verantworwing einer vom Hersteller
gewiihlien benannten Stelle durchgefinien. Der Merstetler

‘na i bringt unter Jder Verantwortung der benannten
Stelle deren Zeichen wahrend des Fertigungsprozesses an.
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ANHANG VIT
EG-BAUMUSTERPRUFUNG
{Modul B)

Die benannte Stelle priift und bestatigt, dafl ein fiir die betreffende Produktion reprisentatives Muster
den Vorschriften der ewaschligigen Richtlinie entsprichr,

Der Antrag auf EG-Baumusterprisfung ist vom Hersteller oder seinem in der Gemeinschaft ansissigen
Bevoilmichtigten bei etner benannten Stelle seiner Wahl einzureichen. Der Antrag muls folgendes ent-
halen:

— Namen und Anschrift des Herstellers und, wenn der Antrag vom Bevollmichugten emgereichr
wird, auch dessen Namen und Anschrift,

— eine schrifiliche Erkiirung, dafl derseibe Antrag bei keiner anderen benannten Stelle eingereiche
worden ist,

— die technischen Unteriagen laut Ziffer 3.

Der Antragsteller stellt der benannten Stelle ein fur die betretfende Produktion reprisentatives Muster,
im folgenden ,,Baumuster ') genannt, zur Vedfiigung.

e benannte Steile kann weitere Muster vertangen, wenn sie diese fur die Durchfihrung des
Prifungsprogramms benotigt.

Die technischen Unterlagen miissen eine Bewertung der Ubereinstimmung des Produkes mic den Ap-
torderungen der Richtlinie ermoglichen. Sie miissen in dem fir diese Bewerung erfordeclichen Mafle
Entwurf, Ferugungs- und Funktionsweise des Produkes abdecken (siehe Anhang XIiD.

4. Die benannte Steile:

+.1. pruft die technischen Unterlagen, tberpriife, ob das Baumuyster in chrcinsummung mut den techni-
schen Unterlagen hergestellt wurde, und stelir fest, welche Bauteile nach den einschligigen Sestim-
mungen der in Artikel 3 genannten Normen und welche aicht nach diesen Normen entworfen wur-
den;

+.2. fuhrt die ernusprechenden Untersuchungen und erforderlichen Priifungen durch oder latit sie durchfch-
ren, um festzustelien, ob die vom Hersteller gewiahlien Lasungen die grundlegenden Anforderungen
der Richthnie erfillen, sofern die in Artikel 5 genannten Normen nicht angewandt wurden;

4.3, fihrt die entsprechenden Untersuchungen und erforderlichen Prifungen durch oder 118t sie durchfith-
ren, um festzustellen, ob die einschligigen Normen richtig angewandt wurden, sofern der Hersteiler
sich dafiir entschieden hat, diese anzuwenden;

4.4. verembart mit dem Antragsteller den Qrt, an dem die Untersuchungen und erforderlichen Prifungen
durchgefihrt werden solien.

5. Entspricht das Baumuster den Besummungen der Richtlinie, so stellt die benannte Stelte dem Antrag-
steller eine EG-Baumusterpriitbescheinigung aus. Die Bescheinigung enthilt Namen und Anschrift des
Herstellers, Ecgebnisse der Prufung, erwaige Bedingungen tiir die Giiltigkett der Bescheimgung und
die fiir die Identifizierung das zugelassenen Baumusters erforderlichen Angaben.

Eine Liste der wichtgen technischen Unterlagen wird der Bescheinigung beigetiigt und in cirer nome
von der benannten Stelle autbewahrr, :

Lehnr die benannte Steile es ab, dem Hersteller @ine EG-Baumusterprafbescheintgung auszusicilon, so
gibt sie dafir cine austubirliche Begriindung,

.

() Ein Baumuster kinn mchrere Produktvananten umtbassen. soiecn die Unterschiede zwischen den Viranien die

veriangte Sicherheit und sonsuge getorderte Leistungsmerkmale des Produkes niche beeintrachtigen.
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Der Antragsteller unterrichtet die benannte Steile, der die technischen Unterlagen zur EG-Baumuster-
orisfbescheinigung vorliegen, iber alle Anderungen an dem zugelassenen Produkr, die einer neuen
Zulassung bediirfen, sowett diesc Anderungen die Ubereinstimmung mit den grundlegenden Anforde-
rungen oder den vorgeschriebenen Bedingungen fiir die Benutzung des Produkes beeintrachtigen kon-
nen. Diese neue Zulassung wird in Form einer Erginzung der urspriinglichen EG-Baumusterpriifhe-
schemnigung erteilt.

Jede benannte Stelle macht den iibrigen benannten Stellen einschligige Angaben uber die EG-Baumu-
sterpriitbescheinigung und die ausgestefiten bzw. zuriickgezogenen Erginzungen.

Die wbrigen benannten Stellen kénnen Kopien der EG-Baumusterpriafbescheimgungen und/oder der
Erginzungen erhaiten. Die Anhinge der Bescheinigungen werden fir die wbrigen benannten Stelien
zur Verfigung gestellt.

Der Hersteller oder, sein Bevollmichugter bewahrt zusammen mit den technischen Unterlagen eine
Kopie der EG-Baumusterpriifbescheinigung und ihrer Erginzungen mindestes zehn Jahre lang nach
Herstellung des letzten Produkis auf.

Sind weder der Hersteller noch sein Bevollmachtigter in der Gemeinschaft ansissig, so fallt diese
Verpflichtung zur Bereithaitung der technischen Unterlagen der Person zu, die fir das Inverkehrbrin-
gen des Produkes auf dem Gemeinschaftsmark: verantwortlich ist.

ANHANG VT
KONFORMITAT MIT DER BAUART

3odul C)

. Der Hersteller oder sein in der Gemeinschait ansidssiger Bevoilmichtigter stelic sicher und erkiart, daB

die betreffenden Produkte der in der EG-Baumusterpriifbescheinigung beschriebenen Bauart entspre-
chen und die Anforderungen der fiir sie geltenden Richtlinie erfillen. Der Hersteller bringt an jedem
roduke das CE-Zeichen an und siellt eine Konformitirserklarung aus,

. Der Hersteler uifft alle erforderiichen Mafinahmen, damit der Fertigungsprozeti die Ubereinstimmung

der hergestellien Produkte mit der in der EG-Baumusterpristbescheinigung bescariebenen Bauart und
mit den fir sie geltenden Anforderungen der Richdinie gewihrieistet.

. Der Hersteller oder sein Bevollmichtigter bewahrt eine Kopie der Konformititserklirung mindestens

zehn Jahre tang nach Herstellung des letzten Produkss auf.

Sind weder der Hersteller noch sein Bevollmachtigter in der Gemeinschaft ansissig, so fillt diese Ver-
pflichtung zur Bereithaltung der technischen Unterlagen der Person zu, die fir das Inverkehrbringen
des Produkts auf dem Gemeinschaftsmarkt verantwortlich ist (siche Anhang XIIN).

ANHANG IX
QUALITATSSICHERUNG PRODUKTION

*Aodul D)

Der Hersteller, der die Verpflichtungen nach Ziffer 2 erfullt, stelit sicher und erklirt. daf} die betrei-
ienden Produkte der in der EG-Baumusterpritbeschemigung beschriebenen Bauart entsprechen und
die fur sie geltenden Anforderungen der Richelinie erfillen. Der Hersteller bringt an jedem Produke
das CE-Zeichen an und stellt eine Konformutitserkiirung aus. Dem CE-Zeichen wird das Zeichen der
Senannten Steile hinzugefugt, dic fur die Uberwachung gemati Ziffer 4 zustandig ist.
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Der Hersteller unterhalt ein zugelassenes Qualivitssicherungssystem fir Herstellung, Endabnahme und
Prufung gemiB Ziffer 3 und unterliegt der Uberwachung gemild Ziffer 4.

Qualititssicherungssystem

. Der Hersteller beantragt bei einer benannten Stelle seiner Wah! die Bewertung seines Qualiritssiche-

rungssvstem tir die betrettenden Produkte.

Der Antrag muB folgendes enthalten:
— alle einschligigen Angaben iber die vorgesehene Produktkategorie,
—- die Unterlagen uber das Qualitatssicherungssystem,

~— gegebenenfalls die technischen Unterlagen uber das zugelassene Baumuster (siche Anhang XIID
und eine Kopie der EG-Baumusterpristbescheinigung.

Das Qualitdtssicherungssystem mufl die Ubereinstimmung der Produkte mit der in der EG-Baumuster-
priifbescheinigung beschriebenen Bauart und mit den fiir sie geltenden Arnforderungen der Richdinie
gewihrleisten.

Alle vom Hersteller beriicksichtigten Grundlagen, Anforderungen und Vorschriften sind svstematisch
und ordnungsgemaf in Forrn schriftlicher Mafinahmen, Verfahren und Anweisungen zusammenzustel-
len. Diese Unterlagen tber das Quaiitatssicherungssysiem sollen sichersteilen, dah die Qualititssiche-
rungsprogramme, -pline, -handbiicher und -berichre einheitlich auszelest werden,

Sie missen insbesendere eine angemessene Beschreibung folgender Punkte enthalten:

— Quaiititsziele sowie organisatorischer Autbau, Zustandigkeiten und Befugnisse des Managements
in bezug auf die Produktqualitir,

— FPerugungsverfahren, Qualitasskontroll- und Qualititssicherungstechniken und andere <vstemati-
sche Matinahmen,

— Untersuchungen und Pritfungen. die vor, wihrend und nach der Herstellung durchgefuhrt werden
tmit Angabe ihrer Hiufigkeir),

— Qualitdtssicherungsunterlagen wie Konrteollberichte, Pruf- und Fichdaten. Berichte tber die Quali-
fikation der in diesem Bereich beschiftigten Mitarbeiter usw.,

— Mittel, mit denen die Verwirklichung der angestrebten Produkiqualitit und die wirksame Arbeits-
wetse des Qualitatssicherungssystems tiberwacht werden kénnen.

Die benannte Stelle bewertet das Qualititssicherungssystem, um festzustellen, ob es die in Ziffer 3.2
genannten Anforderungen ediili. Bei Qualititssicherungssystemen, die die entsprechende harmoni-
sierte Norm anwenden, wird von der Erfillung dieser Anforderungen ausgegangen.

Mindestens ein Mitglied des Bewertungsteams soll uber Erfahrungen mit der Bewertung der betretfen-
den Produkuechnik verfigen. Das Bewertungsverfahren umfafit auch eine Konrrollbesichtigung des
Herstellerwerks,

Die Entscherdung wird dem Hersteller mitgeteilt. Die Mitcilung entnalt die Ergeonisse der Prufung
und ein¢ Begriindung der £atscheidung.

Der Hersteller verpflichter sich, die Verptichtungen aus dem Qualititssicherungssystem in ceiner
zugelassenen Farm zu erfillen und datiir zu sorgen, daR es stets sachgemal{ und effizient funkiionrere,

Der Hersteller oder sein Bevollmichtigter uaterrichtet die benannte Stelle, die dis Qualiitssicne-
Tungssystem zugetassen hat, uber alle geplanten Aktualisierungen des Qualitdtssicherungsyvetems,

Die benannte Steile pruft die geplanten Anderungen und entscheider, ob das gednderte Wualiwatssiche.
rungssvstem noch den in Ziffer 3 2 genannten Anforderungen enuspricht oder ob eine erneute Bewer-
tng ectaraerlich st.

Sie teilt thre Eatscheidung dem Hersteller mit. Die Mitteilung enthilt die Ergebnisse der Prifung und
eme Begrungung der Ensscherdung.
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Uberwachung unter der Verantwortlichkeit der benannten Stelle

Die Uberwachung soll gewihrleisten, dafl der Hersteller die Verptlichtungen aus dem zugelassenen
Qualititssicherungssystem vorschriftsmilig ectulle.

. Der Hersteller gewihrt der benannten Stelle zu [nspektionszwecken Zugang zu den Hersteilungs-,

Abnahme-, Priif- und Lagereinrichtungen und steilt ihr alle erforderlichen Unteriagen zur Vertigung.
Hterzu gehoren insbesondere:

— Unterlagen tther das Qualicdtssicherungssystem.

— Qualiawsberichte, wie Prifoerichre, Prifdaten, Eichdaten, Benwchte uber die Qualifikat:on der in
diesem Bereich beschifugren Mitarbeiter usw.

Die benannte Stelle filhrt regelmifliy Nachpritfungen durcn. nm -icherzusteilen, dafl der Hersteller
das Qualivitssicherungssystem autrechterhite und anwendet, und ibergibt ihm etnen Bericht uber die
Nachpriifunger.

Dartiber hinaus kann die benannte Stelle dem Hersteller unangemeldete Besuche abstacten. Wihrend
dieser Besuche kann sie erforderlichenfalls Prifungen zur Kontroile des ordnungsgemifien Funktio-
nierens des Qualititssicherungssystems durchfiihren oder durchtithren lassen. Die benannre Stelte seellt
dem Hersteller einen Berichr iber den Besuch und im Falle einer Prifung etnen Prithericht zur Ver-
higung.

Jer Hersteiler hiilt mindestens zehn Jahre lang nack Hersteiiung des letzten Produkts folgende Unter-
ligen fiir die einzeistaatlichen Behorden zur Vertigung:

— aie Unteriagen gemib Ziffer 3.1 zweiter Gedankenstrich,
—— die Akralisierung gemi8 Ziffer 3.4 Absatz 2,

— die Entscherdungen und Berichte der benannten Steile gemin Ziffer 3.4 letzter Absarz, Zitfer 4.5
und Ziffer +.4.

Jede benannte Stelle rteilt den anderen benmannten Stellen die einschligigen Angaben uber die ausge-
steilzen bzw. zuriickgezogenen Zulassungen tir Quantitssicherungssysteme mit.

ANHANG X
PRUFUNG DER PRODUKTE

iModul F)

Dieses Modul beschreibt das Verfahren, tet dem der Hersteller oder sein in der Gemeinschaft ansissi-
ger Bevollmichtigter gewihrleistet und erkiirt, dais die betreffenden Produkie, auf die die Besum-
mungen nach Ziffer 3 angewendet wurden, der in der EG-Baumusterprifbescheinigung beschiriebenen
Bauart entsprechen und die tir sie geltenden ~vlorderungen der Richtlinte ertallen.

Der Hersteller trifft alle erforderlichen Manahmen, damic der Fertigungsprozes die Gbereinsum-
mung der Produkte mit der in der E(-Baumusterpriitbescheinigung beschniebenen Bauart und mit den
fur sie geltenden Anforderungen der Richdine mewihrleiseer. Er bringt an jedem Produke das CE-Zei-
chen an und steilt eine Konformtatserklarung aus.

Die benannte Stelie mmmt die entsorecnenden Prittungen sind Versuche pe nach Wah! des Hersrellers
entweder durch Kontrolie und Erprobung jedes einzeinen Produkts gemild Zitfer 4 oder «furch hon-
troile und Erprobung der Produkte auf stucsuscher Grundiage nach Ziffer 5 vor, um die Gbereinsum-
mung des Pradukes mit den Anforderungen der Richelinie zu prifen.

Der Hersteller oder sein in der Gemeinschabt ansissiger Bevollmichtizgter bewahrt eine Kope der
lonformitdtserklarung mindestens zehn laiire iang nach Herstellung des jetzien Produkts aut.
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Kentrolle und Erprobung jedes einzelnen Produkts

Alle Produkte werden einzein geprift und dabei entsprechenden Prafungen, wie sie in den in Artikel 5
genannten Normen vorgesehen sind, oder gleschwertigen Prifungen unterzogen, um ihire Uberein-
sttmmung mit der in der EG-Baumusterpriifbescheinigung beschriebenen Bauvar und mit den emnschia-
gigen Anforderungen der Richtlinie zu iiberprufen,

-2. Die benannte Stelle bringt an jedem zugelassenen Produke the Zeichen an oder liflt dieses anbringen

und stellt eine Kontormitatsbescheinigung tber die vorgenommenen Prifungen aus.

Der Hersteiler oder sein Bevollmachugeer mufl auf Verlangen die Konformitatsbescheintzungen der
benannten Stelle voriegen kannen.

Statistische Kontrolle

- Der Hersteller legt seine Produkee in einheitlichen Losen vor und trifft alle erforderlichen Madnah-
men, damit der Herstellungsprozeli die Einkeitlichkeit ailer produzierten Lose gewihrieister.

Alle Produkte sind in einheitlichen Losen fiir die Priifung bereitzuhalten. Jedem Los wird ein beljebi-
ges Probestick entnommen. Die Probestiicke werden einzeln gepriift und dabei entsprechenden DPrij-
fungen, wie sie in den in Artikel 5 genannten Normen vorgesehen sind, oder gletch~erugen Prifun-
gen unterzogen, um ihre chretnsummung mit den einschligigen Anforderungen der Hichtinie zu
tberpriten und zu entscheiden, ob das Los akzeptiert oder abgelehnt werden soll,

Bei dem statistischen Verfahren sind folgende Punkre zu beriicksichrigen:
— anzuwendende statistische Methode,

— Stichprobenplan mit den funktionsspezifischen Besondecheiten,

- Wird em Los akzepuen, so bringt die benanate Stelle ihr Zeichen an jedem Produkt in oder (1ist es
anbringen und stelit eine Konformivitsbescheinigung uber die vorgenommenen Prufungen aus. Aile
Predukte aus dem Los mit Ausnahme derjenigen, bei denen keine Ubercmstimmung testgestedit a urde.
konnen in Verkehr gebracht werden. :

Wird ein Los abgelehnr, so trifft die benannte Steile geeignete Mafinahmen, um zu verhindern. uai
das Los in den Verkehr gebrachr wird, Bei geiviufter Ablehnung von Losen kann die statstsche Kon-
trolle ausgeserzt werden.

Der Hersteller kann unter der Verantwortung der benannten Stelle das Zeichen dieser Stelle wihrend
des Herstellungsprozesses anbringen.

Der Hersteller oder sein Bevollmichugrer muil auf Verlangen die Konformtitsbescheinigungen der
benannten Stelle vorlegen konnen.

ANHANG XI
EINZELPRUFUNG
(Modul G)

Dieses Modul beschreibt das Verfahren, bei dem der Hersteller sicherstelle und erkiart. daf das betref-
fende Produke, fir das die Bescheinigung nach Ziffer 2 ausgestellt wurde, die einschiagigen Antorde-
rungen der Richdinie ecfillt. Lier Hersteller bringt das CE-Zeichen an Jem Produkt an und steilr eine
Kontormim‘tserklirung aus.
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2. Die benannte Stelle untersucht das Produkt und unterzieht es dabei entsprechenden Priifungen gemiB
den in Artikel 5 genannten Normen oder gleichwertigen Prifungen, um seine Ubercinstimmung mit den
einschligigen Anforderungen der Richtlinie zu Gberpriifen.

Die benannte Stelle bringt ihr Zeichen an dem zugelassenen Praoduke an oder liflt dieses anbringen und
stellt eine Konformitiwsbescheinigung iber die durchgefihrien Prifungen aus.

3. Zweck der technischen Unterlagen ist s, die Bewertung dec Ubereinstimmung mit den Anforderungen
der Richtlinie sowie das Verstindnis der Kouzeption, der Hersteilung und der Funktionsweise des Pro-
dukts zu ermoglichen (siche Anhang XIfT),

ANHANG XIT
UMFASSENDE QUALITATSSICHERUNG

{Modul H)

L. Dieses Modul beschreibs das Verfahren, be: dem der Hersteller, der die Verpflichtungen gemif Ab-
satz 2 erfallt, sicherstellt und erkidrt, dafl die betreffenden Produkte die fiir sie geltenden Anforderun-
gen der Richdinie erfillen. Der Hersteller bringt an jedem Produke das CE-Zeichen an und stellt erne
Konformititserklirung aus. Dem CE-Zeichen wird das Zeichen der benannten Stelie hinzugetiigt, die
fiir die Uberwachung gemifl Ziffer 4 zustindig ist.

Z.  Der Hersteller unterhilt ein zugelassenes Qualiviessicherungssystem fur Enrwurf, Herstellung. Endab-
natme und Prifung gemafl Ziffer 3 und unterliegt der Uberwachung gemif Ziffer 4.

3. Qualitdtssicherungssystem

(]

- Der Hersteller beantragt be einer benannten Stelle die Bewertung seines Qualitatssicherungssystems.

Der Antrag muf folgendes enthalten:

-~

— alle einschlagigen Angaben iber die vorgesehene Produktkategorie,

— die Unteriagen uber das Qualititssicherungssystem.

3.2. Das Qualivitssicherungssystem mufl die Ubercinstimmung der Produkte mit den fir sie gelienden
Anforderungen der Richtlinie gewihrleisten.

Alle vom Hersteller beriicksichtigten Grundlagen, Anforderungen und Vorschriften sind systematisch
und ordnungsgemifl in Form schriftlicher Maflnahmen, Verfahren und Anweisungen zusammenzustei-
len. Diese Unterlagen iber das Qualititssicherungssysstem sollen sicherstellen, dafi die Qualitatssche-
rungsgrundsitze und -verfahren wie 2. B. Qualititssicherungsprogramme, -pline. -hanabucher unu
-berichte einheittich ausgelegt werden.

Sie miissen insbesondere eine angemessene Beschreibung folgender Punkte enthalien:

— Qualititsziele sowie organisatorischer Aufbau, Zustandigheiten und Befugnisse dus Manavemen:s
in bezug aut Entwurf und Produkequaliri;

— technische Konstruktionsspezifikationen. einschiieillich der angewandten Normen. sowic — wenn
die in Artikel 5 genannten Normen micht voilstindig angew endet vurden — die Mittei. mus denen
gewihrleister werden seoll, daf die cinschlagigen grundlegenden Anforderungen der Richtlinie
ectiillt werden;

~= Techntken zur Kontrolie und Prutung des Entwicklungsergebnisses, Verfahren und systematische
Mafinahmen. die bei der Entwicklung dor zur betrefienden Proaukikateporie gehorenden Pro-
dukte angewand:t werden;

— entsprechende Fertigungs-, Qualitatskontrolle- und Quailitatssicherungstechniken, angewandre
Verfahren und systemausche Matinahmen:
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— vor, wihrend und nach der Herstellung durchgefithrie Untersuchungen und Prifungen cnter
Angabe ithrer Hiufigkeir;

— Qualitarssicherungsunterlagen wie Kontrollberichte, Priif- und Eichdaten, Berichte uber die Quali-
fikatton der iz diesem Bereich beschiftigten Mitarbeiter usw ;

— Muttel. mit denen die Erreichung der geforderien Entwurfs- und Produkrquaiiat sowic die wirk-
same Arbettsweise des Qualititssicherungssystems iberwacht werden.

Die beaannte Stelle bewertet das Qualitatssicherungssystem, um festzuszeilen, ob es die n Ziffer 3.2
geaannten Anforderungen erfillt. Bei Qualititssicherungssystemen, die die entsprechende harmoni-
sierte Narm anwenden (EN 29021, wird von dec Ecfiillung diesec Anforderungen ausgegangen.

Alindestens ¢in Mirglied des Bewertungsteams soll tiber Erfahrung in der Bewertung der betreffenden
Produktrechnik verfiigen. Das Bewertungsverfahren umfasit auch eine Besichtigung des Herstellerwer-
kes.

Dre Entscheidung wird dem Hersteller mitgeteilt. Die Miueilung enthalt die Ergebnisse der Priifung
und eine Begriindung der Entscheidung.

Der Hersteller verpflichte sich, die Verptlichrungen aus dem Qualitdtssicherungssystem 1n seiner
zugelassenen Form zu ertuilen und dafir zu sorgen, daff es stets sachgemall und eftizient funkuioniert.

Der Herszeiler oder sein bevollmichtigter Vertreter unterricheet die benannte Steife. die das Qualidrs-
sicherungssvstem zugelassen hat, izufend Gber aile geplanten Akwabisierunzen des Qualitassiche-
ruNgssystems.

Die benannte Stelle prift die geplanten Anderungen und entscheidet. ob das geinderte Qualicitssiche-
rungssystem noch den in Ziffer 3.2 genannten Antorderungen entspricit oder ob ene crneute Bewer-
tung erforderiich ist.

Sie teilt ihre Entscheidung dem Hersteller mir. Die Mitteilung enthait die Ergebnisse der riifung und
cine Begrindung der Entscheidung.

EG-Uberwachung unter der Verantwortung der benannten Stelle

- Die EG-Uberwachung sofl gewahcleisten, Jafi der Hersteller die Verptlichtungen aus dem zugeiasse-

nen Qualiitssicherungssystem vorscheifismitig ecfilit.

Der Hersteller gewihrt der benannten Stelle zu Inspektionszwecken Zugang zu den Enrwicklungs-,
Herstellungs-, Abnahme-, Prif- und Lagereinrichtungen und seellt thr aile ectorderkchen Unrterlagen
zur Verfiigung. Hierzu gehéren inshesondere

-— Unterlagen iiber das Qualititssicherungssystem;

— die vom Qualititssicherungssystem fiir den Entwicklungsbereich vorgesehenen Qualititsberichte
wie Ergebnisse von Analysen. Berechnunger, Prifungen usw.;

— die im Qualwitssicherungssvstem fir den Fertgungshereich voreesehenen Laaiimassichesungsun-
terlagen wie Prufberichte, Driif- und Fichdatea, Berichte tber die Qualitikation der in diecem
Bereich beschiftigten Mitarbeiter usw,

Die henannte Stelle fiihrt regelmifiiz Audies durch, um sicherzustellen, dafl der Herstetler Jdas Q-
Lassicherungssystem aufrechterhalt und anwendet, und ubergibt thm cinen Bericht uber das Ouniigats-
audit.

Dariiber hinaus kann Jie benannte Stelle beim Hersteller unangemeidete Besichuigungen curchiuhren
Hierbei kann sie I'nifungen durchfiihren oder durchfuhren lassen, um ertorderhichentalls das cinwand-
treie Funkuonteren des Qualizitssicherungssvstems zu iberpruten, Die benannte Stelie stellt dem ties-
steller emen Bericht uber aie Besichugung und gegebenentalls ther die Prifungen aus.
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5. Der Hersteller hilt mindestens zehn Jahre lang nach Hersteliung des letzien Produkts folgende Unter-
lagen fiir die nationalen Behdrden zur Verfugung:

— die Unterlagen gemiR Ziffer 3.1 Absatz 2 zweiter Gedankenserich,
— die Akralisierungen gemiB Ziffer 3.4 Absatz 2,

— die Entscheidungen und Berichte der benannten Stelle gemal Ziffer 3.4 teczter Absatz, Ziffer 4.3
und Ziffer 4.4,

6. Jede benannte Stelle teilt den anderen berannten Stellen die cinschligigen Angaben uber die ausge-
steliten bzw. zuriickgezogenen Zulassungen fiir Qualitdtssicherungssvsteme mit.

ANHANG XilI

VOM HERSTELLER BEREITGESTELLTE TECHNISCHE UNTERLAGEN

-r

Die technischen Unteriagen im Sinne der Anhinge V, VI, VII[. [X und XI missen alie einschligigen
Daten enthalien oder im emzelnen angeben, auf weiche Wese der Hersteller sewahrleister, daff ein Was-
serfahrzeug oder seine Bauteile den grundlegenden Anforderungen entsprich.

iie technischen Unteriagen sollen Konzeption, Hersteliung und Eunktonsweise des Produkts verstindlich
machen und eine Bewertung der Ubereinstimmung mit den Bestimmungen dieser Richtlinie ermoglichen.

Soweit dies fiir die Bewertung relevant ist, missen die (Interiagen foigendes enthalten:
.

— eine ailgemeine Beschreibung des Produkeyps,
— Emwiirfe, Fertigungszeichnungen und -pline von Bauteiien, Baugruppen, Schaltkreisen usw,,

— Beschreibungen und Ecliuterungen, die zum Verstindaus der genannten Zeichnungen uné Pline sowie
der Funktionsweise des Produkts erforderlich sind,

— eine Liste der in Arukel 5 genanaten, ganz oder teiiweise angewandien Normen sowie eine Beschrei-
bung der zur Erfillung der grundlegenden Anforderungen gewihlien Losungen, soweit die in Artikei 5
genannten Normen nicht angewandt worden sind,

— die Ergebnisse der Konstruktionsberechnungen, Priifungen usw.,

~ Prufberichte oder gleichwertige Berechnungen, namenttich Gber Stabilitit gemaR Abschnint 3.2 der
grundlegenden Anforderungen und iiber Auftriebcharakreristik gemafl Abschnitt 3.3 der grundlegenden
Anforderungen.

ANHANG NIV

MINDESTKRITERIEN FUR DIE MELDUNG DER GENANNTEN STELLEN DURCH DIE
MITGLIEDSTAATEN

1. Die Stelle, ihr Leiter und das mit der Durchfithrung bcauftragte Personal diirfen weder mit dem Urhe-
ber des Entwurts, dem Herstetler, dem Lieferanten oder dem Monteur der zu prifenden Sportboote
oder Bauteile identisch noch Beauftragte einer dieser Personen sein. Sie diirfen weder unmittetbar noch
ais Beauftragte an der Emtwicklung, am Bau, am Vertrieb oder an der Instandhaltung dieser Produkze
heteilige sein. Die Méglichkeit eines Austauschs technischer Informationen zwischen dem Hersteller und
der Stelle wird dadurch nicht ausgeschiossen.

!
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2. Die Stelle und das mit der Prifung beauftragre Personal missen die Priifungen mit grofiter Zuverlassig-

ket und Fachkunde durchfithren und frei van jeder Einflulnahme, vor allem finanzieller Ar, auf thre
Beurteilung oder die Ergebnisse threr Priifung sein, insbesondere durch Personen oder Pecsonengrup-
pen, die an den Pritfungsergebnissen ein Interesse haben.

- Die Stelle muB iber gentgend Personal und Einrichtungen verfiigen, um die administrativen und tech-

mischen Aufgaben im Zusammenhang mit der Pritfung ordnungsgemai durchfihren zy konnen; sie mufl
aufierdem Zugang zu den fiir besondere Priifungen erforderlichan Geriten haben.

. Priifer miissen
— eine guze fachliche und berufliche Ausbildung,

— eine awsreichende Kenntnis der Vorschriften fiir dje durchzufiihrenden Priifungen und eine auscei-
chende Erfahrung mit solchen Priifungen,

-— die Eignung zur Abfassung von Bescheinigungen, Protokellen und Berichten dber die durchgefiihe-
ten Prifungen

besitzen.

- Die Unparteilichkeit der Priifer jst zu gewihrleisten. Thr Entgelt darf sich weder nach der Zahl noch
nach den Ergebnissen der Priifung richten.

5. Die Stelle muf} eine Haftpflichtversichcrung abschlieflen, es sei denn, diese Hafrpfliche wird aufgrund
der Rechtsvorschriften vam Staat iibernommen oder die Pritfungen werden unmirteibar von dem Mit-
gliedstaat durchgefiher,

- Tatsachen, weiche die Prifer der Stelle bei der Durchfihrung threr Aufgaben im Rahmen der Richtlinie
oder innerstaaclichen Durchfishrungsvorschrifien erfahren, fallen (zufer gegenuber den zustindigen Be-
hérden des Staates, in dem sie ihre Titigkeit ausiiben) unter das Berutsgeheimnis,
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SPORTBOOTE

F INANZBOGEN

Teil 1: Finanzielle Auswirkungen

1. Bezeichnung der MaBnahme: Technische Harmonisierungsrichtlinie -
Artikel 100 a
"Sportboote"

2. Haushaltslinie: B5-300 MaBnahmen zur Vollendung des Binnenmarkts (vorher
7750)

3. Rechtsgrundlage: Artikel 100 a EWGV
4, Beschreibung der MaGnahme

4.1 Besondere liefe: Beseitigung der Handelsschranken und der
technischen Hemmnisse

4.2 Dauer: voraussichtliches Inkrafttreten der Richtlinie: 1.7.1995

4.3 Betroffene: Behorden der Mitgliedstaaten, maritime I{ndustrien,
Benutzer von Wassersportfahrzeugen.

5. Einstufung der Ausgaben und Einnahmen
5.1 nicht obligatorische Ausgaben
5.2 Getrennte Mittel
5.3 Art der Einnahmen - keine Einnahmen
6. Art der Ausgaben bzw. Einnahmen
6.1 100 %ige Kostenubernahme: NEIN

6.2 Kofinanzierung neben anderen &ffentlichen wund/oder privaten
Quellen: JA

6.3 Zinsvergitung: NEIN

6.4 Sonstige: mdgiicherweise Sitzungskosten

6.5 Ist bei einem wirtschaftlichen Erfolg der MaBnahme eine teilweise
oder vollstiandige Rlckzahlung des finanziellen Beitrags der

Gemeinschaft vorgesehen? NEIN

6.6 Andert sich durch die MaBnahme die Hohe der Einnahmen? Wenn ja,
wie und weiche Einnahmenart? NEIN



7. Finanzielle Auswirkungen auf die Interventionsmitte!
(Teil B des Haushalts)

7.1 In dem betreffenden Ver fahren zur Feststellung des
Haushaltsptans sollten Mitte! fir folgende Bereiche vorgesehen
werden:

- Ubertragung von fiinf verdffentlichten 1SO0-Normen(3) in CEN-
Normen(2},

- Fertigstellung von 13 bereits weitgehend vorbereiteten Normen
in Form von CEN-Normen,

- Erstellung von sieben Normen zu noch nicht feststehenden
Themen.

Das entspricht:

- Ubertragung von fiinf veroffenttichten iSO-Normen
10.000 ECU x 5 = 50.000

— Fertigstellung von 13 bereits weitgehend vorbereiteten Normen
in Form von CEN-Normen
30.000 ECU x 13 = 390.000

— Erstellung von sieben HNormen zu noch nicht feststehenden
Themen
50.000 ECU x 7 = 350.000
790.000 * 800.000

7.2 Geben Sie bitte den Anteil des “Minibudgets” an den Gesamtkosten
der MaBnahme an. Eriiutern Sie die Berechnungsweise: entfallt.

7.3 Vor lauf iger Falligkeitsplan fur die Verpflichtungen und
Zahlungen:

Verpflichtungen 1992: 800.000 ECU
Zahlungen 1992: 300.000 ECU

1993: 350.000 ECU
1994: 150.000 ECU

8. Welche Vorkehrungen sind zur Betrugsverhidtung vorgesehen? Vorkehrungen
zur Betrugsverhiitung (Kontroile, eventue!les Priifungsverfahren, Ver-—
pfiichtungen des Yertrags-Kontrahenten) sind im Rahmenvertrag

enthalten, der die Kommission an den CEN bindet.

(1) lnterﬁational Organization for Standardization
(2) Europaisches Komitee fur Normung
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Teili 2: Verwaltungsaufgaben
(Teil A des Haushalts)

ist fdr die MaBnahme eine Varstirkung des Kommissionsparsonals
erforderlich? Wenn Ja, in welcher Hshe? Einbeziehung der Referate
li1/E/4 und t11/B/2 in die Aufgaben.

Geben Sie die Hshe der durch die MaBnahme entstehendsn Betriebs— und

Personalausgaben an, Erldutern Sie die Bereschnungsweise: 837189 und
m&g! icherweise FachausschuB: (20.000 ECU pro Jahr).

Teil 3: Kosten-Nutzen-Analyse

Ziele und Berilcksichtigung bei der Finanzplanung

1.1 Besonderes Ziel (besondere Ziele) der MaBnahme. Bitte soweit wie
méglich quantifizieren und bei einer mehrjahrigen Mafnahme fiir
jedes einzelne Jahr angeben: Vollendung des Binnenmarktes und
Erhéhung der Wettbewerbsfahigkeit des betreffenden
Industriezweigs; Ausarbeitung der fiir das |Inkrafisetzen der
Richtlinie erforderlichen harmonisierten Normen.

1.2 Ist die MaBnahme im Finanzplan der Generaldirektion fUr das
betreffende Jahr vorgesehen? JA

1.3 Geben Sie bitte an, welchem allgemeineren Ziel des Finanzptans
der Generaldirektion das mit der MaBnahme angestrebte Ziel
entspricht.

— Beseitigung der technischen Hemmnisse,
- Harmonisierung der technischen Vorschriften und der Normung.

Begrindung der MaBnahme

2.1 Begriindung fir die gewihlte WaBnahme im Vergleich zu einer
AlternativmaBnahme, mit der die gleichen Ziele erreicht werden
kénnten. Die Begriindung muB sich insbesondere auf drei Kriterien
stldtzen:

Gegenseitige Anerkennung ist nicht anwendbar; da es zahireiche
Systeme fiir die Zulassung von Wassersportfahrzeugen gibt, ist
der Weg Uber die Richtlinie erforderlich,
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Kosten: Vereinbarung CEN/Kommission
Sekundarauswirkungen (Auswirkungen, die tber das (die)
besondere(n) Ziel(e) hinausgehen) : Entwick lung des

Industriezweigs

Multiplikatorwirkung (Erschlielung weiterer Finanzquellen):
NEIN

FolgemaBnahmen und Bewertung der MaBnahme

3.1

Ausgewdhlite Leistungsindikatoren: Beachtung der Fristen flr die
Ausarbeitung der Normen und Einhaitung der im Auftrag
festgesetzten Termine.

Modalitdten und Haufigkeit der Bewertung: Weiterverfolgung des
Auftrags im CEN, auf Jahrlicher Basis..

Wichtigste Unsicherheitsfaktoren fiir die Ergebnisse: KEINE
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EOLGENABSCHATZIUNG

r_Vorsch

Die RlchtlInie wird vorgeschlagen, um Handelshemmnisse in zwel
wichtigen Lindern mlt groBem Bootsbau zu beseltigen und wegen der
drohenden EInfihrung von Vorschriften in anderen Lindern.

gr die 1n r

a) Alle Sektoren des Bootsbaus sind betroffen, mit Ausnahme elniger
Unternshmen, dle von der Richtlinlie ausgenommene Boote herstellen
(ausschlieBlich fir den Rennsport bestimmte Boote, Nachbildungen
histor ischer Boote, Kanus, Kajaks, Tauchfahrzeuge, Hovercraft usw).

Die Hersteller von Komponenten sind genauso davon betroffen wie dle
Bootsbauer, wenngleich die Komponentenhersteller Im allgemeinen nicht
nur Produkte fiir den Bootsbau herstellen.

b) 98 % der Bootsbauer haben weniger als 200 Angestelilite
80 X der Bootsbauer haben weniger als 20 Angestellte
45 % der Boorsbausr haben weniger als 10 Angestellte

¢) Kielne Unternehmen sind im allgemeinen gleichmdglg (ber dile EWG
vertellt.

d) Es gibt drel Unternehmen mit zwlschen 1000 und 1500 Angestellten
(zwel In Frankreich und eins Im Vereinigten Konigrelich).

der V hrl n r¢h di n n

ilel. der Richtlinle Ist eine moglichst geringe Belastung Kkleiner
Herstelier kleiner Boote durch dle Konformitdtsbewertung sowle minimale
Kosten fiir die Elnhaltung der Vorschriften pro Boot.

Kleine Unternehmen, dle Im Rahmen des internen
Produktionskontro!lverfahrens arbeiten, missen Iihre Unterlagen Lliber
Entwirfe, Priifungen und Berechnungen 10 Jahre nach der Herstellung des

letzten Produktes fir Inspektionen durch dle elnschldgigen nationalen
Behdrden aufbewahren.
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GroBere Unternehmen milssen sich an benannte Stellen wenden und haben
daher h&here Kosten,

Es werden alle Anstrengungen unternommen, um die Zertifizierungskosten
méglichst nledrig zu halten.

4. Wirtschaftiliche Auswirkungen

Ohne Schranken, Normungsverfahren fiir den Bootsbau und Zertifizierung
und mit der Disziplin einer Archivierung vollistindiger Unterlagen (iber
Entwiirfe, Pritfungen und Berechnungen sind ein héherer Wirkungsgrad und
in einigen Fdllen mengenbedingte Rationalisierungseffekte zu erreichen.
So dirften die Preise auf einem verniiftigen Stand und der Verkauf von
Booten stabl) bleiben. Das fiihrt zu mehr Investitionen und zur Schaffung
neuer Betrliebe.

5. Sonderma@nahmen fir KMU

Der Vorschiag geht dahin, daB kleinere Hersteller von kielneren Booten
(weniger als 20 Boote im Jahr mit einer Linge von weniger als 6 m) eine
interne Produktionskontrolie durchfilhren. Ist ein kleiner Bootsbauer
Zuverllissig und effizient, so werden die Notwendigkeit einer Iinspektion
durch eine hennante Stelle ebenso wle dle damit verbundenen Kosten
vermiedsn,

6. Konsultation
1. Altte EWG-Reglerungen.

2. Die nationalen Industrieverbinde fir Wassersportfahrzeuge aller EWG-
Lander , vartreten durch den Internationalen Rat der
Schifffahrtsindustrieverbinde (ICOMIA), der nicht nur um die Vor lage
elner solchen Richtlinle gebeten hat, sondern aktiv an dem Entwurf
der grundlegenden Anforderungen und der Ausarbeitung der Normen fiir
thre Durchfihrung betelligt war.

3. Die European Boating Association, die die Benutzer-Organisatlonen von
acht EWG-Ldndern vertreten. Dleser Verband unterstitzt die Richtiinie
generell, betont jJedoch, daB das Konformitidtsbewertungsverfahren in
der Richtiinie so wenig kostspielig sein sollte wie miglich.
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BeschluB

des Bundesrates

zum

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates zur Angleichung der
iibe

Rechtg- Verwalt svorschrifte itqliedstaat

thoote

KOM(92) 141 endg.; Ratsdok. 6119/92

Der

der

1.

2.

Bundesrat hat in seiner 645, Sitzung am 10. Juli 1992 =zu
Vorlage wie folgt Stellung genommen:

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich mit
Nachdruck gegen den Erla der Richtlinie in der

vorgeschlagenen Form zu wenden.

Zwar ist eine Harmonisierung der Rechts- und Verwaltungs-
vorschriften der Mitgliedstaaten {iber Sportboote aus
wettbewerbspolitischer Sicht grundsdtzlich zu begriiBen. Sie
darf jedoch den Handlungsspielraum der Mitgliedstaaten bei
der Gewahrleistung anderer als wettbewerblicher
Gemeinwochlanliegen nicht einschrinken und sie muB auf einem

hohen Schutzniveau erfolgen.

Nach  Art. 4 des Richtlinienvorschlags diirfen die
Mitgliedstaaten das Inverkehrbringen oder die Verwendung
der unter die Richtlinie fallenden Sportboote nicht
verbieten, einschranken oder behindern. Dies kollidiert mit
Regelungen fiir die Schiffahrt, die die Lander bereits
erlassen haben. Im Fall des Bodensees beruhen diese
Regelungen auf internationalen Vereinbarungen.

Alleinveririeb: Verlag Dr. Hans Heger, Postfach 20 13 63, Herderstrafie 56, 5300 Bonn 2
Telefun {0228) 36 35 51, Telefax (0228) 36 1275
ESSN 0720-2946
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Nationale gewasserspezifische Regelungen mit produkt-

bezogener Ausrichtung - wie z. B. die von der Inter~
nationalen Bodenseeschiffahrtskommission vereinbarten
Abgasvorschriften fiir den Bodensee - miissen weiterhin

moglich bleiben.

In jedem Fall muBl3 sichergestellt sein, dal3 die
Mitgliedstaaten nicht im Wege der Harmonisierung
technischer Normen kiinftig gehindert sind, die Schiffahrt
auf ihren Gewdssern den jeweils &rtlichen Erfordernissen
etwa des Trinkwasserschutzes, der Erholungsbediirfnisse der

Blirger, des Umwelt- oder Naturschutzes anzupassen.

Eine unbeschridnkte Verwendbarkeit von Sportbooten wiirde
besonders auf Binnengewdssern 2zu groBen MiBstinden,
Sicherheitéméngeln und Beschrankungen anderer Nutzungen
fihren, die nicht hinnehmbar sind. 2u nennen sind
Belastungen durch Abgase, Abfdlle, L&rm und Wellenschlag.
Schnellfahrende Boote gefahrden andere Seenbenutzer wie
Ruderer, Badende, Taucher und beschranken diese Nutzungen.
Nachteile konnen auch fiir die Fischerei, die
Trinkwasserversorgung aus Seen (z. B. Bodensee) und die
gewerbliche Schiffahrt erwachsen. RAus Griinden des Natur-
und Gewdsserschutzes und zum Ausgleich der
unterschiedlichen Nutzungsanspriiche sind die bestehenden
Regelungen unverzichtbar; sie diirfen nicht mit der
Begriindung "Beseitigung von Handelshemmnissen" im Interesse

einiger Bootsbaufirmen beseitigt werden.

Fir eine iiber den Gemeingebrauch hinausgehende
Grundstiicksbenutzung durch Schiffahrt kann der Eigentiimer
des Gewassergrundstiicks ein Entgelt fordern. Das
vorgesehene Behinderungsverbot greift auch in diese
bestehenden Entgeltsregelungen ein und konnte insoweit
Eigentumsrechte verletzen.
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Der Bundesrat. wendet sich entschieden gegen den in
Artikel 2 Abs. 2 des Richtlinienvorschlages vorgesehenen
Vorrang der technischen Regelungen fir den Bau von Wasser-
fahrzeugen und gegen die Kompetenziibertragung fiir weitere
Bestimmungen iiber die Schiffahrt auf bestimmten Gewdssern
ausschlieBlich an den Rat. Aus Kompetenz- aber auch
Subsidiaritdtsgriinden muB den Mitgliedstaaten {iberlassen
bleiben, Art und Umfang der Nutzung ihrer Gewasser abhangig
von den konkreten ortlichen Bedilirfnissen

eigenverantwortlich zu regeln.

Im iibrigen vermiBt der Bundesrat im Richtlinienvorschlag
das von Artikel 100 a Abs. 3 EWGV geforderte hohe
Schutzniveau vor allem in den Bereichén Sicherheit und
Umweltschutz. Dies gilt z. B. fiir die Anforderungen an den
Einbau von Gassystemen oder Kraftstoffbehdltern. 3Zudem
miidten den normbildenden Gremien hohe Anforderungen an
Schallschutz und Abgasverhalten der Bootsantriebe sowie zum
Schutz der Gewidsser vor wassergefdhrdenden Anstrichen der

BootsauBenhaut vorgegeben werden.

In diesem Zusammenhang erinnert der Bundesrat an seine Ent-
schlieBung vom 26. April 1991 iiber den ErlaB einer Rechts-
verordnung zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen
durch Emissionen von Motoren der Sport- und Freizeit-
wasserfahrzeuge - BR-Drucksache 220/91 (BeschluB) -.



