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Entwurf eines Vierten Gesetzes zur Knderquf des Fernstrallenaus-
baugesetzes (4. FStrAbAndG)

Punkt der 646. Sitzung des Bundesrates am 25. September 1992

A

Der federfiihrende Ausschuf fir Verkehr und Post (VP),

der AusschuB fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (U) und
der Ausschuff fiilr Stidtebau, Wohnungswesen und Raumordaung (Wo)
empfehlen dem Bundesrat, zu dem Gesetzentwurf gemdf Artikel 76
Abs. 2 des Grundgesetzes wie folgt Stellung zu nehmen:

Ausgeliefert am 15. SEP. 1992

Zum Gesetzentwurf allgemein

VP 1. Zur Finanzierung der gewaltigen Investitionen, die zur
Erhaltung der Attraktivitit Deutschlands als Wirt-
schafts- und Wohnstandort erforderlich sind, reicht der

Eﬁi im Bundesverkehrswegeplan fiir die einzelnen Verkehrs-
entfillt trdger insbesondere der fiir den Bereich Schienennet:z
Ziff. 2 vorgesehene Finanzrahmen nicht aus. Daher fordern die

Ldnder eine deutliche Ausweitung des Finanzrahmens fiir
den '"Vordringlichen Bedarf" mit deutlichem Vorrang fir
die Schiene. Zur Finanzierung kommen eine Anhebung des
zweckgebundenen Anteils aus dem Mineraldl-
steueraufkommen oder Einnahmen aus einer eventuellen
Straflenbenutzungsgebiihr in Frage.
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Ziff. 1

Die Herstellung der deutschen Einheit, die
Funktionen Deutschlands als Transitland, das
7usammenwachsen Europas und die zunehmenden
Bevdlkerungszahlen fithren zu stindig stidrkeren
Verkehrs- und Umweltbelastungen und zur Gefahr
steigender Immobilit#t des Verkehrs und In-
stabilitdt von Natur und Umwelt. Damit wird die
Attraktivitit Deutschlands als Wirtschafts- und
Wohnstandort und als Raum zur Erhaltung még-
lichst funktionsf#higer 8kologischer Systeme im
vereinten Furopa beeintrdchtigt und seine
Wettbewerbsfidhigkeit im vereinten Europa auf
Dauer gefihrdet. Dieser Gefahr muf durch eine
den zukiinftigen Erfordernissen angepafite Ver-
kehrsinfrastruktur unter Berlicksichtigung der
jeweiligen verkehrstrigerspezifischen Vorteile
im Rahmen eines integrierten Verkehrssystems
begegnet werden. Das im Gesetzentwurf von der
Bundesregierung filr den Ausbau der Bundesver-
kehrswege vorgesehene Finanzvolumen reicht dazu
nicht aus. Die Verkehrsminister und -senatoren
der Linder haben deshalb iibereinstimmend auf
der Verkehrsministerkonferenz am 13./14.05.7199Z
in Hannover eine Ausweitung des Finanzrahmens
durch eine Erhdhung des zweckgebundenen Anteils
aus dem Mineraldlsteueraufkommen gefordert.
Angesichts der neuesten Oberlegungen des Bundes
zur Einfithrung einer Strafenbenutzungsgebiihr im
Rahmen der Harmonisierung der Wegekosten inner-
halb der Europ#ischen Gemeinschaft kommt auch
die Mdglichkeit einer Erh8hung des Finanz-
volumens aus den Einnahmen einer Stralenbe-
nutzungsgebithr in Betracht.

. Der Bundesrat pegriidt, das Planung und ﬁau'vpﬂ Bundesfernstra-
- Ben eingebunden sind in eine ﬁbergreifeﬁde Bundesverkehrswege—

planung, qm’éinerkdbbdinierteHVerkehrspoli;ik zu gewahrlei-

- sten, und daB bei der Investitionsstruktur 1991 bis 2010 die

Akzente erstmals=aurvden_Schiéhe@QenkéhfrgeSetzi werden. In
Anbetracht der Langfristigkeit des Programms bis zum Jah-
re 2010 halten diérLaﬁdér:éilefdingS eine thaﬁung_dés‘lhvé—"
Stitipﬁsniveaus um.ll Mrd. DM von 4141Mrd. DM auf. 425 Mrd;ADH'
filr sachgerecht und dringend geboten. Die Erhﬁﬁbng der inve-

stiven Mittel ist avch im Hinblick auf die geplante Einfiih-
Tung einer Autobahngebiihr gerechtfertigt.
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Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, im weiteren
Gesetzgebungsverfahren darzulegen, auf welchem Wege und unter
welchen ordungspolitischen Rahmenbedingungen sie die in ihren
Beschllssen vem Juni 1990, November 1990 und Dezember 1991
festgelegte Zielvorgabe erreichen wird, die COz-Emissionen bhis
zum Jahre 2005 um 25 = 30 t - bezogen auf 1987 - 2zu reduzieren.
Der Bundesverkehrswegeplan und der Bedarfsplan fiir die Bundes-
fernstraBen enthalten hierzu keine plausiblen Aussagen.

Nach den Verkehrsprognosen, die den Planungen des Bundesverkehrs-
wegeplanes zugrundeliegen, lassen die Zuwachsraten im. Bereich des
straBaengliterfernverkehrs und des motorisierten Individualverkehrs
im Jahre 2005 einen gegenilber 1987 um ca. 50 % hBheren COj-Aus-
stof erwarten.

Aufgrund einer Abschitzung des Umweltbundesamtes warden z.B. die
klimawirksamen COz-Emissionen durch den im Jahr 2010 zu erwar-
tende Kraftfahrzeugverkehr nicht die angestrebte Abnahme von
mindestans 10 %, sondern im Gegenteil eine drastische Zunahme
zwischen 40 und 50 % erreicht haben. Allein zwischen 1987 und

1991 stiegen in den alten Bundeslindern die CO»-Emissionen des
StraBenverkehrs um 16 X%.

Der Bundesrat halt die Bericksichtigung der gesamtdeunt-
schen Verkehrsprognosen nach dem Planfall G fidr eine un-—
verzichthare Porderung. Er fordert, dap die Rahmenbedin-—
gung fir die Verkehrsentwicklung als Ziel-Szenarien so
gesetzt werden, daP die von der Bundesregierung efkllrten
Unweltziele (bis zum Jahre 2005 eine COz-Minderung um

25 %) errxeicht werden kénnen. Dem Zeitbedarf fiir eine
Nachbesserung gem&p Planfall G kann angesichts des Pla-

nungszeitraumes von 18 Jahren kein entschelidendes Gewicht
ZuXomnen.



Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, unver-
ztiglich den Entwurf eines Bundesschienenwegeausbauge-
setzes vorzulegen. Nur so wird sichergestellt, daB der
Bundesrat zugleich {ber die notwendigen Neu- und
Ausbaumafnahmen des Schienennetzes und der Bundesfern-
strafBen beraten kann., Der Bundesrat h#lt eine Gleichbe-
handlung der Verkehrstriger fiir zwingend erforderlich.

Das Bundesschienenwegeausbaugesetz hat nach Auffassung
des Bundesrates folgende Eckpunkte zu enthalten:

- Der Bund finanziert den Aus- und Neubau sowie die
Ersatz- und Unterhaltungsinvestitionen der Eisenbahn-
unternehmen des Bundes.

- In dem Gesetz wird das vom Bund zu finanzierende Netz:
der Eisenbahnunternehmen des Bundes definiert, auch
im Hinblick auf den Nahverkehr.

- Die Eisenbahnunternehmen des Bundes diirfen sich nur
im Wege einer Anderung des Bundesschienenwegeausbau-
gesetzes mit Zustimmung des Bundesrates von Strecken
des gesetzlich definierten Netzes trennen.

Zum Gesetzentwurf im einzelnen

6. gur Anlage (Bedarfsplan 1992)

Daa Verkehraprojekt Deutsche Einheit Nummer 0691661900
"A 44 Kassel-Herleshausen/Wommen (A 4)" ist dAurch den
leistungsfdhigen Ausbau der B 7 von Kagsel bis zur Lan-
desgrenze Hessen/Thiringen und der A 4 vom Kirchheimer
Dreieck bis zur Landesgrenze Hessen/Thiringen im Teil
"Neue Vorhaben des dringlichen Bedarfs" zu ersetzen.




{noch Ziff.

Drucksache 546/1/92

6)

Begriindung:

Eine leistungsf#hig ausgebaute B 7 hat gegeniiber einer
abseits der Siedlungsbinder gefihrten neuen
Autobahn A 44 folgende Vorteile:

- grélere Verkehrsentlastung des nachgeordneten
StraRennetzes,

- schnellere Realisierung in kleineren Abschnitten mit
sofortigem Verkehrswert,

- erheblich geringere Eingriffe in Natur und Land-
schaft,

Fiir die B 7 besteht eine grofle gesellschaftliche
Akzeptanz, wohingegen ein relativ konfliktarmer
Trassenkorridor fir die A 44 nicht gefunden werden
kann.

Ein leistungsfihiger Ausbau der B 7, in deren Verlauf
ohnehin Umgehungsstraflen zur Entlastung der Ortsdurch-
fahrten von dem seit Grenzdffnung sprunghaft ange-
stiegenen und weiter wachsenden Verkehr notwendig
werden, stellt somit die sinnvollste und schnellste
L8sung dar. Auch sind die Planungen fdir die Umgehungs-
straflen bereits soweit <vorangetrieben, daf Raum-
ordnungsverfahren schon eingeleitet sind oder dem-
nichst eingeleitet werden. Darilber hinaus hat die
Entwurfsbearbeitung £fir die Einleitung der Planfest-
stellung abschnittsweise bereits begonnen.

~Im ibrigen ermbglicht eine Umstufung von A 44 einer-

seits und B 7/A 4 andererseits den Bau von geforderten
und dringend _notwendigen- Lirmschutzanlagen an B 7 und
A 4. . .

Hinsichtlich der Kosten von 920 Mio DM fiir die A 44
und ca. 600 Mio DM fir den leistungsfihigen Ausbau der
B 7 ergibt sich eine Differenz von ca. 320 Mio DM.
Diese Mittel werden bendtigt, fir den Bau von dritten
Fahrstreifen in den Steigungsstrecken der A 4 zwischen
dem Kirchheimer Dreieck und der Landesgrenze Hessen-
Thiiringen. Der Bau dieser "Kriechspuren' in Verbindung-
mit der Grunderneuerung einschlieBlich Anbau von
Standstreifen ist zur Ethbhung der Verkehrssicherheit
auf diesem Autobahnteilstiick dringend erforderlich.



Zur Anlage (Bedarfsplan 1992)

Die Nummern 0691014910 und 0691014920 "A 4 L-Gr. He/NW -
Hattenbacher Dreieck'" werden in dem Teil “"weiterer Bedarf"
gestrichen und in den Teil "Kein anerkannter Bedarf”

aufgenommen.

Begriindung:

Schon vor Jahren war fiir den ehemals erwogenen Bau der
Autobahn A 4 zwischen Olpe/Krombach (B 54) und dem
Hat tenbacher Dreieck (A 4/A 7) die &tkologische Un-
vertriglichkeit des Projekts festgestellt worden. Auch
nach der Wiedervereinigung Deutschlands und im Hin-
blick  auf den EG-Binnenmarkt ab 1993 ist dieses
Projekt 8kologisch nicht zu verantworten. Auch stehen
fir die Verkehrsstrdme, die bevorzugt auf der A 4
zwischen Olpe und Hattenbach abgewickelt wlirden, schon
heute leistungsfihige Autobahnverbindungen im Zuge der
A 7 und A 44 bzw. Uber die A 5 und A 45 zur Verfiigung.
Im {brigen besteht Einvernehmen dariiber, daf auch
leistungsfidhige Schienenverbindungen in Ost-West-
Richtungen geschaffen werden sollen, die in der Lage
sind, einen GroBteil des Verkehrs aufzunehmen.

8. r age (Badarfspl 1992

Die Nummer 0671705500 im Teil "Vordringlicher Bedarf, Ober-
hang” und die Nummern 06717039003, 0671474900 und 0671473000
der Stufe "Vordringlicher Bedartf, neue Vorhaben"., die den
Bau der Autobahn A 45 von Borken bis zum Anachluf an die

A 5 bel GemOnden betreffen, sollen hinaichtlich der Ver-
kehrseinheitenbezeichnung mit dem Zusatz "Ersatzprojekt”
erganzt wearden, : '
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(noch Ziff. 8)

Begriindung:

~ Der Bau dieser Autobahn 1ist in der gesamten be-
troffenen Re¢gion sehr umstritten. Das Land Hessen
strebt am jetzigen Bauende der A 49 bei Bischhausen
einen "qualifizierten Abschlufl" dieser Autobahn an.
Fiir die Weiterfllhrung des Verkehrs {iber den Endpunkt
hinaus werden L8sungsmidglichkeiten mit reduziertem
Ausbaustandard gegenitiber der bisherigen Autobahn-
planung untersucht,

Zwischen Bund und Land Hessen konnte bislang keine
Einigung {ber ein Ersatzprojekt erzielt werden. Ein
Ausbau mit Ortsumfahrungen im Zuge der Strafenziige B 3
und B 254 oder - alternativ - die Neufthrung eines
zweistreifigen StraBenprojekts im bisherigen A 49-
Koridor erscheint unumginglich.

Die fUr die A 49 angesetzten Finanzmittel in Hbhe von
iber 720 Mio DM sollen im ‘'Vordringlichen Bedarf"
verbleiben und nicht durch andere Projekte abgedeckt
werden. Dadurch soll die Finanzierung einer wie auch
immer gearteten Fortftihrung des Verkehrs ab
Bischhausen sichergestellt werden. Im Falle geringerer
Kosten flir das Ersatzprojekt sollten die eingesparten
Mittel zur Abdeckung der Finanzierungsliicke flir die
dringend notwendige Grunderneuerung der A 4 zwischen
Kirchheimer Dreieck und hessisch-thfiringischer
Landesgrenze verwendet werden.



Zur Anlage (Bedarfsplan 1992)

Die Nummern 0671422600, 0691422510 und 0691422520 "A 480,
AK Wetzlar - AS Wettenberg" sind im Teil "“Vordringlicher
Bedarf, neue Vorhaben' zu streichen und in den Teil “"Kein
anerkannter Bedarf aufzunehmen.

Gleichzeitig mit dieser Anderung soll

- im Teil "Vordringlicher Bedarf, Oberhang" das Vorhaben
Nummer 0671903100 "B 42 QU Riidesheim" hinsichtlich der
Baukosten um 120 Mio DM verstidrkt werden sowie

- im Teil "Weiterer Bedarf' das Vorhaben Nummer 0691009200
“A 45 SK GieBen - AK Gambach" gestrichen und in den Teil
"Vordringlicher Bedarf, neue Vorhaben' aufgenommen werden.

Begriindung:

Der Weiterbau der A 480 von GieRen/Wettenberg bis zum
Wetzlarer Kreuz ist weder mit den Zielen der Raum-
ordnung und Landesplanung noch mit den Interessen des
Natur- und Landschaftsschutzes vereinbar.

Fur den Ost-West-Verkehr Mittelhessen-Thiiringen
besteht keine Notwendigkeit fiir den Liickenschluff der
A 480, da im Raum Giefen/Wetzlar {ber die vierstrei-
fige B 49/B 429 und die A 485 bereits eine leistungs-
fihige FernstraBenverbindung besteht. Notfalls kann am
Gambacher - Kreuz (A S/A 45) die fehlende Verbindung
West-Nord und umgekehrt hergestellt werden. AuBerdem
wiren durch den geforderten Ausbau der Lahntalbahn
Verbesserungen {iber Giefen hinaus bis Fulda mdglich,

die zu einer weiteren Entlastung der Ost-West-Relation
filhren wiirden.

Die fitir das Projekt vorgesehenen Mittel in HBhe von
insgesamt 174,8 Mio DM sollten fir andere hessische
Strafenbauprojekte eingesetzt werden: 120 Mio DM
sollten im Zuge des Ausbaus der B 42 fir die Verlegung
der DB-Schienenstrecke sowie fUr eine Verbesserung des
schienengebundenen Verkehrs aufgewandt werden; weitere

50 Mio DM sollten der Finanzierung von Staustrecken im
Zuge der A 45 dienen,



10.

11.
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Zu Anlage (Bedarfsplan 1992)

Die Nummer 0671884100 "B 8 OU Erbach-Bad Camberg-Wiirges"
wird im Teil "Vordringlicher Bedarf, neue Vorhaben" ge-
strichen und in den Teil "Kein anerkannter Bedarf™ auf-

genommen.

Begrﬁndung:

Die stddtebaulichen Probleme infolge der
hohen Verkehrsbelastung im Stadtkern von
Bad Camberg kénnen mit Hilfe der bereits
in Planung befindlichen Ersatzprojekte

- klirzere Verbindungen zur Autobahn A 3 -
geldst werden. Diese Projekte sind nicht
bedarfsplanrelevant.

Zur Anlage (Bedarfsplan 1992)

Die Nummern 0679895010, 0679895020_. und 0679485800 " B 49
von Limburg-Ahlbach bis Wetzlar (vierstreifiger Ausbau)"
werden im Teil "Vordringlicher Bedarf' gestrichen und in
den Teil "Kein anerkannter Bedarf" aufgenommen.

Gleichzeitig mit dieser Anderung werden die Nummern
- 0671463300 "B 3 Weimar/Argenstein-Fronhausen/Bellnhausen",
- 0671125100 " B 45 OU Erbach (Tunnel)™ und

- 0678782700 "B 254 0U Alsfeld/Eudorf™

dem Teil "Vordringlicher Bedarf, neue Vorhaben" zugeordnet
und im Teil "Weiterer Bedarf' gestrichen.



(noch Ziff. 11)

Begriindung:

Ein vierstreifiger Ausbau der B 49 zwischen Limburg und Wetzlar ist
vor allem aus Griinden des Natur- und Landschaftsschutzes abzulehnen.
Auch erscheint eine Ummarkierung des vorhandenen iiber-
breiten Stralenquerschnitts in dreistreifige Ab-
schnitte mit abwechselnder Oberholm8glichkeit aus-
reichend. Darttber hinaus sind mit Zustimmung des BMV
inzwischen Planungsauftrage vergeben worden, die in
einzelnen Knotenpunkten der B 49 zwischen Limburg und
Wetzlar die Herstellung kreuzungsfreier Anbindungen
einmiindender StraBen vorsehen. Durch sie wird die
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf der B 49
splrbar verbessert, ohne daf Zusdtzliche Fli#chen des
sensiblen Lahntals in grolerem Umfang fiir den Straflen-
bau in Anspruch genommen werden miissen,

Im tUbrigen ké&nnte diese Ost-West-Relation durch den
geforderten Ausbau der Eisenbahnlinie
Koblenz-Limburg-GieBen.(Lahntalbahn) verkehrlich ent-
lastet werden.

Die durch die Rickstufung freiwerdenden Mittel in Hshe
von 163,5 Mio DM sollen fiir andere hessische Projekte
aufgewandt werden, die sowohl zur Erhdhung der

vor Belastungen durch den Kraftfahrzeugverkehr
dringend. erforderlich sind. Die Beibehaltung ihrer
Einstufung'entsprechend dem Gesetzentwurf der Bundes-
regierung als "Weiterer Bedarf' hitte zur Folge, daR
die notwendigen strallenbaulichen Verbesserungen in
absehbarer 2eit weder geplant noch finanziert werden
kénnen.
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12. Zu Artikel 1 (Bedarfsplan 1992)

In den Bedarfsplan fiir das Land Niedersachsen

- ist von dem Vorhaben A 26 die Teilstrecke
Nr. 0386629700 Buxtehude/NO - Ritbke/S (L-GR HH/NS)
in den Teil '"Vordringlicher Bedarf, neue Vorhaben" einzu-
fiigen und als Folge in dem Teil "Weiterer Bedarf" zu streicﬁen;

- ist bei dem Vorhaben A 26 bei den Teilstrecken

Nr. 0386627010 '"SO Stade (L 121 N) - Horneburg",
Nr. 0386627020 "Horneburg - NO Buxtehude'" sowie
Nr. 0386629700 "Buxtehude/NO - Riibke/S (L-GR HH/NS)"

jeweils der Hinweis

"Vorbehaltlich des Ergebnisses der vom Land Niedersachsen

in Auftrag gegebenen Gesamtverkehrsstudie fiir den Unterelbe-
raum"

einzufiigen.

Begriindung:

Die Niedersichsische Landesregierung hat in ihrem
Verkehrswegeprogramm Niedersachsen den Bau der
genannten Strecken vom Ergebnis einer Gesamtver-
kehrsstudie fiir den Unterelberaum abhidngig ge-
macht,




13. Zu Artikel 1 (Bedarfsplan 1992)

Die Nr. 0391003200 "A 82 (A 7 - Landesgrenze Niedersach-
sen/Thiriungen)™ wird als Autobahn gestrichen und unter
B B0 in den "vordringlichen Bedarf, neue Vorhaben® aufge-
nommen .

Begrindung:

Die Niedersdchsische Landesregierung hat in
ihrem Verkehrswegeprogramm die als Autobahn ge-
plante A 82 abgelehnt und dafidr einen bedarfsge-
rechten Ausbau der B B0/B 524 auf teilwelse
neuer Trasse mit AnschluPf an die A 7 bel Fried-
land sowie Ausbau der ndrdlichen AnschluBstrek-
ken B 243 und B 247 aufgenommen, well der
Ausbau als Bundesstrafe auf teilwelse alter
Trasse umweltvertraglicher ist.

Die geplante Trasse der A 82 f£lhrt durch hoch-
sensible Naturrdume wie das Obereichsfeld, den
Sudharz, den Kyffhauser und die Saale-Niederun-
gen. Die bei gropridumiger Betfachnung erkennba-
ren erheblichen dkologischen ProblemhdAufungen
sind beim Bau der A 82 nicht susgleichbar.

Das Land Niedersachsen wendet sich somit nicht
gegen die mit der Mafnahme verfolgte Zielsetzung
im Rahmen der Verkehrsprojekte Deutsche Einheit,
sondern beantragt statt einer Autobahnldsung die
Aufnahme einer umweltvertraAglicheren Bundesgtra-
Benlésung in den Bedarfsplan.



14.
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{noch Ziff. 13)

NDem widerspricht auch nicht die Aufnahme der

A 82 in die Fernverkehrswegebestimmungsverord-
nung vom 3.6.1%992 (BGBl. I 1992 5. 1014, 1015),.
da die Aufnahme eines Verkehrsweges in diese
Verordnung nicht dessen Bewertung im Bundesver-
kehrswegeplan vorwegnimmt. Diese Verordnung hat
allein eine verfahrensrechtliche Bedeutung; ver-
bindliche Festlegungen zur DurchfGhrung von Pla-
nungen for die einzelnen Verkehrswege werden
nicht getroffen. Fur die Bundasfernstrafenpla-
nung bleiben die Festlegungen des Gesetzgebers
im Bedarfsplan nach dem Fernstrafenausbaugesetz
maPgebend.

Zu Artikel 1 (Bedarfsplan 1992)

Die Nrn. 0392002010 und 0392002020 “A 20
Nord-/Westumfahrung HH (Elbe-A 1)~ werden in den Teil
*vordringlicher Bedarf, neue Vorhaben" gestrichen und in
den Tell "Welterer Bedarf® aufgenommen.

Begriindung: -

Die vom BMV gelieferte Bedarfsbegriindung zur A 20 ist
nicht ausreichend. Die verkehrlichen Daten mifiten
durch eine ausfilhrlichere Untersuchung erginzt und die
tkologischen Belange stirker gewlirdigt werden. Insbe-
sondere milBte dabei die im '"Weiteren Bedarf" ausge-
wiesene "A 263 Ostumfahrung Hamburg" Beriicksichtigung
finden, die bereits eine ausreichende Entlastungswir-
kung zu erbringen scheint.



- 14 -
(noch Ziff. 14)

Gleichzeitig bindet dieses z. Zt. aus den o.

- Grlinden flir schwer durchsetzbar erachtete Vorhaben
1,1 Mrd. DM des niedersichsischen Finanzvolumens - mit
nur geringer Aussicht auf Realisierung. Daftir kénnten
u. a., rund 30 Ortsumgehungen, die die Niedersiichsische
Landesregierung fiir vordringlich h#lt und die an-
sonsten zurlickgestellt werden niiSten, mittelfristig
gebaut werden. Deshalb soll die A 20 lediglich in den

Teil "Weiterer Bedarf" aufgenommen werden.

15. Zu Anlage 1 (Bedarfsplan 1992)

a) A 14 Liineburg (A 250) Magdeburg (A 2)
(Projekt-Nr. 1491058100 ST S. 1 weiterer Bedartf)
(Projekt-Nr. 0391001600 NS S. 2 weiterer Bedarf)

Die A 14 ist nérdlich Magdeburg nicht in Richtung Liineburg sondem in
Richtung Schwerin fortzufithren.

b) A 80/B 6n Bad Harzburg (A 395) - Dessau (A 9)

(Projekt-Nr. 1491061100 ST S. 2 vordninglicher Bedarf und

Projekt Nr. 1492014500 ST S. 2 weiterer Bedarf)

Die B 6n ist als Bundesautobahn A 80 in den Bedarfsplan aufrunehmen.
¢ ) B 4 Ortsumgehung HohegeiB im Oberharz

(Projekt-Nr. 0390121100 NS, S 5 vordninglicher Bedarf)

Die Ortsumgehung HohegeiB3 im Zuge der B 4 ist aus dem BVWP herauszunehmen.
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(noch Ziff. 15)

Begriindung

zu a) Dieses Vorhaben entspricht in der vorgelegten Form nicht der gesetzlichen Zielvor-

zu b)

Zu c)

gabe des Landes Sachsen-Anhalt. Das Landesentwicklungsprogramm legt die Fort-
fuhrung der A 14 in Richtung Nord- und Ostseehifen fest und hat mit der
Zeichnerischen Darstellung einem Trassenverlauf den Vorrang eingeraumt, der die
Altmark zentral erschlieBt und in Richtung Schwerin weiterfithrt. Von dort sind tiber
die A 24 (Berlin-Hamburg) und die geplante A 20 (Ostseekiistenautobahn) die Nord-
und Ostseehifen optimal erreichbar, die nicht bereits Gber die Autobahnstrecke
Hannover-Hamburg/Bremen angebunden sind.

Eine direkte Fithrung von Magdeburg iiber Salzwedel nach Liineburg trigt den vom
Landtag zum Ausdruck gebrachten Erfordernissen nicht Rechnung und ist daher

abzulehnen.

Aufgrund der prognostizierten Verkehrsbelastung muB eine B 6n ohnehin

als autobahnihnlicheStrae ausgebaut werden.

Das Nutzen-Kosten-Verhiltnis gemaB Bundesverkehrswegeplan ist mit 5,7 als

sehr giinstig zu bezeichnen. Nur die Festlegung als Autobahn tragt der groBraumigen
Verbindungsfunktion zwischen dem Raum Goslar, der A 395 (Braunschweig-

Bad Harzburg) der A 14 (Magdeburg-Halle) und der A 9 (Berlin-Niirnberg) bei Dessau
Rechnung und entspricht der gesetzlichen Zielvorgabe des Landesentwicklungspro-
gramms des Landes Sachsen-Anhalt. Die “Nordharzautobahn" erschliefit auf einer
Linge von ca. 140 km zehn Zentrale Orte oberer und mittlerer Stufe.

Die Ortsumgehung nimmt im wesentlichen Flichen des Landes Sachsen-Anhalt in An-
spruch. Eine unabdingbare Notwendigkeit wird nicht gesehen. Wegen der zu erwarten-
den erheblichen Umweltauswirkungen sollte auf diese MaBnahme verzichtet

werden.
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U 16. Zu Artikel 1 {Bedarfsplan 1992)

Die Anlage zu Artikel 1 ist wie folgt zu &ndern:

a) A 40 LV-Grenxe Bssen - AS Bochum-Stahlhausen:
ESharstufung in den "Vord:inquchtn Beadarf*

b) A 40 AS Bochum-Stahlhausen ~ AK Dortmund/W:
H&haorstufung in daen 'Vordrinql.tchen Bedarf'

¢} A 40 Reubag Dortmund (in Tunnellage):
HSherstufung in den 'Vordtinqlich-n Bedart®

+d) A 44 Essen/Dilldorf (B 227n) - AK Witten (l 43): .

streichung

e) A 44 AKX Dortmund/Witten - A 1

: Streichung :

f) A & Krombach (B S54). - unducmso lunm
Btrol.chnng _

)nssm-mn (Ass)-m!asn o
Rickstafung in den "Woiterea Bedarf

h)ASMIaverhucn AX x31n/0 (Ansbtnvm‘mt&
- Pahrstreifea):
Rfickstufung den 'ﬂoi.men Bedart®

i) A 4 AS KSln/Merheim - AS Bergisch Gladbach Moitsifeld:
Riickstufung in den “"Weiteren Bedarf®

Begrindung:

Zu a bis e:

Bs iet ein zentrales Anliegen des Landas Rordrhein-¥Nestfalen,
daB bei der Fortschreibung des Badarfsplanas ffir die Bundeg-~
fernstrafen die Vorauseatsungen geschaffen werden, die dringend
notwandige Verbesserung fiir den Ost-West-Straflenverkehr im
Ruhrgebiet zeitnah durchfithren su kénnen.
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Nach dam Vorschlag des BMV soll die A 44 Velbert-Bochum vore
dringlich eingestuft waxden. Das Land Bom:rhain-thltfalen sieht
jedoch unter Berlicksichtigung der Rrgebnisse der Um:uoltvortrlg-
lichkeitsstudie und der ablahnenden Haltung der betroffenen
St¥dte kaum Chancen fir eine Verwirklichung dieses Vorhabens.
Fiir dan Raym Dortmund weist der BMV-Vorschlag gsowohl die A 44
sidlich voen Dortmund als auch die Tunnelllsung in Dortsmnd
nachrangig als 'woitoren Bedarf" aus, so daf von der Program-
mierung her eire LUaung in absehbarer Zeit fiir den grssten Eng-~
paB im Xuge der A 40/8 1/A 44 von vornherein ausgeschlossen
wird. Hingzu kosmmt, da8 sich der Landtag !Iord:hein-lietttalcn
gegen den Bau der A 44 sowohl im Bereich Velbert-Bochum als
auch in Dortmund auagespmchan hat.

Kit dem vom Land Nordrhein-Westfalen vorgeschlagenen Xonzept,
die A 40 von der Stadtgrenze Galsankirchen/Essen bis Dortmund
6-etraifig aussubauen und die TunnellSsung in Dortmund U re-
alisieren, wizd neben einer KapaxititsarhShung der stark Gher-
~ lanteten A 40 eine durchgohande Mtoblhmnrhindunq im Zuge der
A 40/A 44 goschaffen. Da eine derartiq- Lisung von den betrof-
fenen 8tlidten mitgetragen wird, kann nit einer zoitnahen Veor-
wlrklichung gerechnet werden.

Zu f:

Die zur Vorbereitung der Bedarfap;anfortschreibunq durchge-
fGhrte Umweltrisikceinschitzung hat zu dem Brgebnis gefihrt,
das insbaesondere bel der Batrachtung des Gesamtkorridors der
A ¢ swischen Olpe und Bad Hérefold eine Trassenfilhrung im be-
troffenen Mittelgebirgsraum unter Unweltgesichtspunkten nicht
vaertretbar 1ist.
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Zu g:

Im Hinﬁlick auf die Durchsetzungsschwierigkejtan dieser Planung
und die bestehende autobahnmifiige Verbindung sur A 3, dia in
ihrem kritischen Bereich der A 59 6-streifig asusgebaut werden
soll, ist eine nachrangige Binstufung der B 56 n sachgerecht.

Zu h und 1i:

Wegan der planerischen Schwierigkeiten - beide Vorhaban werden
von den betroffenen Stidten abgelehnt - wird eine nachrangige
Einstufung als "Welterer Bedarf* fiir angamessen erachtet.

Die o.g. Xndexungen, die u.a. bereits vom Land Nordrhein-Westfalen
in seiner Stollungnahme xum Entwurf{ des Bundesverkehrswegeplanes '
gafordart worden sind, bewegen sich innerhalb des f£{ir MRW vurgege-
benen Finanzrahmens. ' _

17. Der Finanzausschuf
empfiehlt dem Bundesrat, gegen den Gesetzentwurf gemidfl Artikel 76
Abs. 2 des Grundgesetzes Einwendungen nicht zu erheben.



