Bundesrat Drucksache 546 /92
14.08.92
VP -Fz - U-Wo

Gesetzentwurf 20 Sen‘_eh

der Bundesregierung

. Entwurf _eines Vierten Gesetzes zur Anderung des FernstraBenausbaugesetzes

(4. FStrAbAndG)

A, Zie1setzung

Der Bedarfsplan®) soll nach § 4 des Gesetzes iber den Ausbau der Bundes-
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B. Losung

Der iiberarbeitete Bedarfsplan tritt durch dieses Gesetz an die Stelle
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C. Alternativen

Keine

D. Kosten
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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Vierten Gesetzes zur Anderung des FernstraBenausbaugesetzes
(4. FStrAbAndG)

Bundesrepublik Deutschlaﬁd
Der Bundeskanzler Bonn, den 14. August 1992

021 (323) - 900 00 - Ve/5/92
An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit Ubersende ich gemd8 Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes den von
der Bundesregierung beschlossenen

Entwurf eines Vierten Gesetzes zur Anderung des
FernstraBenausbaugesetzes (4. FStrAbAndG)

mit Begriindung und Vorblatt.

Federfiihrend ist der Bundesminister fiir Verkehr.

Fristablauf: 25.09.92
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Entwurf eines Vierten Gesetzes zur Anderung des FernstraBen-
' ausbaugesetzes (4. FStrAbAndG) ' | '

vom ... 1992
Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen.
Artikel 1
Der Bedarfsplan fiir die Bundesfernstrafen - Anlage nach S 1
Abs. 1 Satz 2 des FernstraBenausbaugesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 21. April 1986 (BGBl. I S. 558), gedéindert
durch Artikel 27 des Gesetzes vom 28. Juni 1990 (BGBl. I S.
1221) - wird wie aus der Anlage zu diesem Gesetz ersichtlich
gefaBt. '

~Artikel 2

Der Bundesminister fiir Verkehr kann den Wortlaut des Fernstra-
Benausbaugesetzes in der vom 1. Januar 1991 an geltenden Fas-
sung im Bundesgesetzblatt bekanntmachen.

Artikel 3

Dieses Gesetz tritt mit Wirkung vom 1. Januar 1991 in Kraft.
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Begriindung

A.

1.

Allgemeiner Teil

'Koordlnlerte Verkehrspolitik

Die Bundesfernstrafen (Bundesautobahnen und BundesstrafBen)
sind ebenso wie die Schienenwege von Unternehnmen des Bun-
des als auch die Bundeswasserstraﬁén Teil deS‘Verkéhrswe-
genetzes des Bundes. Planung und Bau von Bundesfernstrafen
sind daher eingebunden in die ilibergreifende Bundesver-
kehrswegeplanung. Diese soll eine koordlnzerte Verkehrs-
politik gewdhrleisten.

Die Verkehrspolitik hat die Aufgabe, eine mdglichst opti-
male Abstimmung der einzelnen Verkehrsbereiche unterein-

ander herzustellen. Dabei sind die Wechselwirkungen zwi-

schen den Verkehrsbereichen zu beriicksichtigen und die

unterschiedlichen Interessen der Verkehrsnutzer, der Ver-

kehrsunternehmen, der von den Belastungen des Verkehrs Be-

troffenen sowie des Staates als Vertreter dffentlicher

Belange aufeinander abzustimmen.

Nach § 4 des Gesétzes iiber den Ausbau der Bundesfernstra-
Ben vom 30.6.1971 (BGBl. I, S. 873) in der Fassung vom
21.4.1986 (BGBL. III 912 - 4) prift der Bundesminister fir
Verkehr jeweils nach Ablauf von 5 Jahren,;ob der Bedarfs-
plan der Verkehrsentwicklung anzupassen‘ist. |

Die Frage eines Schienenwegeausbaugesetzes wird im Zusam-
menhang mit der strukturreforn der Bundeseisenbahnen ent-

schieden.
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Ein entsprechend fortgeschriebener, alle Verkehrszweige

umfassender Bundesverkehrswegeplan wurde vom Bundeskabi-

nett am ..... beschlossen.

Die Ziele der Verkehrsinvestitionspolitik der Bundesregie-

rung sind | '

- bedarfsgerechte Gestaltung der Verkehrssysteme,

- Grunderneuerung und Ausbau der Verkehrsinfrastruktur
auf dem Gebiet der filinf neuen Lgnder einschlieflich
Berlin-Ost,

- Aufbau eines Hochgeschwindigkeitsnetzes der Eisenbahnen

in Deutschland und Europa,

- Abbau von Kapazitidtsengpissen im Schienennetz,

- notwendige StraBenbauinvestitionen auch auf dem Gebiet
der alten Bundeslinder,

- Schaffung leistungsfdhiger Schnlttstellen und Koopera-
tionen zur optimalen Nutzung arteigener Vorteile der
jeweiligen Verkehrstriger,

- Kapazitﬁtssteigerung in der Luftfahrt, _

- Einrichtung moderner Leit~ und Informationssysteme.

Bei der Umsetzung dieser investitionspolitischen Ziele

werden Gesichtspunkte insbesondere der Wirtschaftlichkeit,

der Energieeinsparung, der Schutzwiirdigkeit von Umwelt,

Natur und Landschaft, der Raumordnung sowie der

stidtebaulichen Belange beachtet.

Ve;geh;sentwicklung

Filr die Abschétzung der kiinftigen Verkehrsentwiéklung wer-
den koordinierte Gesamtverkehrsprognosen Qerwendet. Diese
dienen als Entscheidungshilfe und sollen aufzeigen, wo die
Verkehrspolitik steuernd oder flankierend titig werden
muf. Die Prognosen berlicksichtigen die m&glichen Auswir-
kungen der Einheit Deutschlands und der Offnung der Gren-
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zen zu den dstlichen Nachbarstaaten. Fiir die alten Bundes-
linder wird eine Fortsetzung der bisherigen Wirtschafts-
entwicklung unterstellt, wobei in den Wachstumsannahmen
auch Auswirkungen des EG-Binnenmarktes enthalten sind.

Erstmals werden den Prognosen ordnungspolitische Rahmenbe-

dingungen unterstellt. Man nimmt an:

- Aus heutiger Sicht wahrscheinliche Erhdhung der Nutzer-
kosten in den verschiedenen Verkehrszweigen;

- Kommunale Verkehrspolitik mit Einfluf auf Parkraumbe-
schrankung;

- Auswirkungen einer steigenden Nachfrage im StraBenver-
kehr, die deutlich iiber dem Verkehrsangebot liegen
wird, bei gleichzeitiger Angebotsverbesserung im Schie-

nenverkehr.

7iel dieser Vorgaben ist ein deutlicher Beitrag zur CO,-
Reduktion in Verbindung mit Verkehrs-Verlagerung von der
Strafe auf die umweltfreundlicheren Verkehrssysteme von

Schiene und Wasserstrabe.

Die Verkehrsprognosen lassen, wenn auch unterschiedlich in
den alten und neuen Bundesléindern sowie bei den verschie-
denen Verkehrszweigen, ein weiteres Wachstum der Verkehrs-
nachfrage im Zeitraum 1991 - 2010 erwarten.

Verkehrsentwicklung 1991 bis 2010 Tabelle 1
1988 1991 ") 2010
i 2 3 4
Giiterverkehr (Mrd tkm})
StraBengterfernverkehr 122 163 238
Eisenbahn 125 86 194
Binnenschitfahrt 63 63 116
Personenverkehr (Mrd Pkm)
individualverkehr 647 703 838
Eisenbahn 62 53 88
- Luftverkehr 14 16 34
Offentlicher StraBenpersonenverkehr 87 78 110

1) 1991 geschatztund sufdieinhalt!iche Abgrenzung der Prognosen abgestimmt. Die Ist-Entwicklung 1988 - 1991 ist inQst-und Westdeutsch-
fandteilweise starkunterschiedlich verlaufen. Besonders verzerrend wirken grofe Verkehrsverluste der Eisenbahniniolge derUmstellungs:
probleme in Ostdeutschtand. Die Zahlen kénnen insowent nicht als typisch tar die langfrstig erwartete Entwicklung angesehen werden.




Bedarfsbereiche

Verkehrssituation im vereinten Deutschland

Nach Herstellung der Einheit Deutschlands und Offnung der
Grenzen insbesondere nach Osteuropa wird Deutschland zur
Drehscheibe der Wirtschafts- und Verkehrsstrdme in Europa,
in Nord-Siid-Richtung ebenswo wie zunehmend in West-0Ost-
Richtung.

Die Verkehrsinfrastruktur in den alten Bundeslidndern ist
weitgehend in gutem Zustand und im wesentlichen leistungs-
fihig. Im Vordergrund stehen hier die verkehrssichere Er-
haltung der Substanz sowie Ergdnzungen und Ausbau der vor-
handenen Verkehrswege.

In den neuen Bundeslindern muf das Verkehrswegenetz von

. Grund auf erneuert werden, um es westlichem Qualitidtsstan-

dard anzupassen. Angesichts der starken Zunahme des Ver-
kehrs gilt es diesen Nachholbedarf, aber auch den dringend
notwendigen Ausbau und die Erweiterung so rasch wie mdg-
lich zu realisieren.

Die sich hieraus ergebenden Bedarfsbereiche lassen sich
nach unterschiedlicher Dringlichkeit und Entscheidungs-

spielraum unterteilen.

Indisponibler Bedarft.

Seine Realisierung hat zeitlichen und finanziellen Vorrang
vor der Realisierung "Neuer Vorhaben".

a) Ersatz- und Erhaltungsbedarf sowie Nachholbedarf in den
neuen Bundesl&ndern ’
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c)
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Das Brutto-Anlagevermégen der Bundesverkehrswege

betridgt nach aktualisierten Untersuchungen des Deut-

- schen Instituts fiir Wirtschaftsforschung (DIW) in

den alten Bundeslandern rd. 418 Mrd DM und nach er-

"sten Schatzungen in den neuen Bundesl&ndern rd. 67

Mrd DM.

Der Bedarf fiir Ersatz- und Erhaltungsinvestitionen ein-
schlieflich des Nachholbedarfs betrdgt fiir Schiene,
StraBe und Wasserstrafe rd. 192 Mrd DM im Zeitraum 1991
- 2010. Hierbei wurden Investitionen, die teilweise in
Verbindung mit dem Neu~ und Ausbau realisiert werden,
bereits in Abzug gebracht. Fir BundesfernstraBen wurde
auf der Grundlage von Ingenieuruntersuchungen ein Be-
darf von insgesamt rd. 92 Mrd DM, d.h. jdhrlich im Mit-
tel des 20-Jahreszeitraumes von rd. 4,6 Mrd DM ermit-
telt.

*{{berhang"

Der "Uberhang", d.h. die Vollendung laufender und in
der Planungssicherung befindlicher Vorhaben des Be-
darfsplanes 1986 sowie gleichgestellten Vorhaben erfor-
dert ab 1991 fiir Bundesfernstrafen Investitionen in
HBhe von 26,4 Mrd DM.

"Yerkehrsprojekte Deutsche Einheit"

Im Vorgriff auf den BVWP’92 wurden "Verkehrsprojekte
Deutsche Einheit" aufgrund von Voruntersuchungen der
gesamtwirtschaftlichen Rentabilitdt sowie der Auswir-
kungen auf die Umwelt ausgewidhlt und vom Bundeskabinett
am 9. April 1991 zustimmend zur Kenntnis genommen. Die-
sen Projekten kommt eine Schliisselfunktion fiir das Zu-
sammenwachsen der alten und neuen Bundeslander 2zu. Da-
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bei handelt es sich um insgesamt 17 iliberaus dringliche
Projekte, davon 7 bei Bundesfernstrafen, mit einem Ge-

samt-Investitionsvolumen von rd. 59 Mrd DM.

"Vordringlicher Bedarf" des BVWP’85 sowie gleichge-
stellte Vorhaben '

Der noch nicht im Bau bzw. in der Planungssicherung
befindliche "Vordringliche Bedarf" des BVWP’85 bzw. des
Bedarfsplanes filr die Bundesfernstrafen 1986 wird nach
Uiberpriifung ohne erneute Bewertung in den neuen "Vor-
dringlichen Bedarf" des BVWP/92 {ibernommen.

Dieses Vorgehen ist wie folgt begriindet:

- Allgemeine und hohe Verkehrszunahme seit 1985/86 be-
stitigt den Bedarf und rechtfertigt die Beschliisse
aus 1986

- Planungskontinuitdt (Linienbestimmung).

Dem noch nicht realisierten "Vordringlichen Bedarf" des
BVWP’85 sind im Zuge von Bundesfernstrafen gleichzu-

stellen:

- MaBnahmen mit Entscheidungen nach §§ 3, 6 Fernstra-
Benausbaugesetz (FStrAbG) sowie

- MaBnahmen der Stufe "Planungen” des BVWP’85 mit nan-
Vermerk des Deutéghen Bundestages nach Drucksache
10/4734 vom 27. Januar 1986, soweit sich diese be-
reits in Bau bzw. in Planfeststellung befinden.

- LiickenschluBprogramm" vom 3. Mai 1990 zur Verkniipfung
der ehemals getrennten BundesfernstraBennetze der
alten und neuen Bundeslidnder.
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3.3 Neu- und Ausbauvorhaben

Angesichts steigender Verkehrsnachfrage ist ein umwelt-
gerechter Ausbau der Vefkehrsinfrastruktur zur Unter-
'stétzung eines weiteren Wirtschaftswachstums in den
alten Bundeslidndern und des Aufschwungs in den neuen
Bundesléndern unverzichtbar.

Die notwendigen Neu- und Ausbauvorhaben dienen dariber
hinaus qualitativen Verbesserungen. Dazu zihlen im Bun-
desfernstraﬁenbau:

- Erhdhung der Verkehrssicherheit,

- Abbau kraftstoffverzehrender innerdrtlicher Engpidsse,
- Einfligung in die Landschaft und stirkere Beriicksich-

tigung stddtebaulicher Belange.

Der Schwerpunkt der neuen Vorhaben liegt neben dem noch
nicht realisierten "Vordringlichen Bedarf" des BVWP’85
beim Bau von Ortsumgehungen sowie dem Ausbau bestehen-
der Autobahnen auf 6- bzw. 8 Fahrstreifen.

4. Bewertung neuer Projekte

4.1 Abwdgung auf den verschiedenen Planungsebenen

Bei der Entscheidung iiber Verkehrswegeplanungen stehen in
der Regel mehrere hochrangige Ziele untereinander in Kon-
flikt. Ausgéwogene Losungen erfordern eine Interessenabwid-
gung, wobei alle relevanten fachlichen und auBerfachlichen
Belange einzubeziehen sind. Die Priifung und Abwiqung der
relevanten Belange geschieht stufenweise auf den verschie-
denen Planungsebenen. Als erste Planungsstufe ist die Be-
darfsplanung auf eine grdBréumige Betrachtung abgestellt.
Sie kann wegen ihres noch groben MaBstabes nur generell

sein. Sie schlieBt ab mit der politischen Entscheidung, ob
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ein nach Netzverkniipfung und Richtquerschnitt beschriebe-

nes Strafenbauprojekt planerisch weiterzuverfolgen ist.

Erst in den nachfolgenden Planungsstufen der Liniénbestim—
mung (§ 16 Bundesfernstrafengesetz - FStrG) und der Plan-
feststellung (§ 17 FStrG) konnen die Untersuchungen zu
Einzelfragen vertiefﬁ und die einzelnen Belange mit dem
ihnen jeweils zukommenden Gewicht in die Abwdgung einge-
stellt werden, so dapf iiber die Realisierbarkeit und Ge-
staltung des Vorhabens abschlieBend entschieden werden
kann. Die Verbindlichkeit der Bedarfsfeststellung nach § 1
Abs. 2 bedeutet, daB diese der Linienbestimmung und der
Planfeststellung vorgegeben ist; hingegen verleiht die
gesetzliche Verbindlichkeitserkldrung den fachplanerischen
Belangen keine zusidtzliche rechtliche Durchsetzungskraft
gegeniiber entgegenstehenden Belangen. Deshalb kann die
Bedarfsplanung die aufgrund der Abwdgung aller betroffenen
Belange in den nachfolgenden Planungsebenen zu treffenden

Entscheidungen nicht vorwegnehmen oder ersetzen.

Diese grundsétzlichen‘Feststellungen haben nach dem Ergeb-
nis der Bkologischen Beurteilung besondere Bedeutung fir
die Planung der Projekte. '

- NS 1009 B 247/B 241, Katlenburg-Worbis (m OU)
- HE 1002 A 44, Kassel-Wommen/Herleshausen
- RP 602 A 65/B 9n, Kandel/Slid-Neulauterburg

- BY 1004 A 94, Simbach-Pocking

- MV 1006 B 96/B 110, Greifswald-Weisdin

- ST 1009 B 188, Vorsfelde-Weteritz

- SN 1004 A 13, Dresden (A 4)-Bundesgrenze D/CSFR

- SN 1010 B 178, Verlegung zwischen A 4 und Bundesgrenze

D/P1
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- SN 2009 B 169, Landesgrenze Brandenburg/Sachsen-Zeit-
hain
- TH 1002 A 73, Erfurt (A 4)-Coburg

Der Abwidgungsgrundsatz gilt auch, wenn das StraBenbauvor-
haben im Verwaltungsverfahren nach dem Verkehrswegepla-
nungsbeschleunigungégesetz oder vom Gesetzgeber durch ein
Investitionsmafnahmengesetz fiir rechtlich zulidssig erklirt
wird, so daB auch in diesen Fidllen die.gesetzliche Be-
darfsfeststellung keihe Vorwegnahnme der Entscheidung liber
die rechtliche Durchfilhrbarkeit des Vorhabens bewirkt.

Das bedeutet beispielsweise, daB auf der Ebene der Be-
darfsplanung in der Regel weder eine &kologische Unbedenk-
lichkeit noch eine endgiiltige Verwerfung einer StraBenbau-
mafnahme éusgesprochen werden kann. In besonders gravie-
renden Fillen, in denen bereits die generelle Betrachtung
schwerwiegende Eingriffe ohne aussichtsreiche AbhilfemaB-
nahmen erkennen liBt, kann aber schon in dieser Phase von
einem Vorhaben Abstand genommen werden.

_Bewertungskriterién

Neben den Gesamtverkehrsprognosen sind Projektbewertungen
nach vergleichbaren MaBstdben das zweite Instrument zur
Koordinierung der Verkehrswegeﬁlanungen von StraBe, Schie-
ne und WasserstraBe. Alle grbBeren'Neu- und Ausbauvorhaben
sind daher einer einheitlichen Beufteilunq nach:

- gesamtwirtschaftlichen,

~ ©6kologischen, ’

- stiddtebaulichen und

- zusdtzlichen

Kriterien unterzogen worden. Zu den zusdtzlichen Kriterien
gehdren: .
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- Interdependenz zwischen Bundesfernstrafen und Hauptab-

fuhrstrecken bzw.

S=Bahn-Strecken von DB/DR,

- Anbindung von Anlagen des Kombinierten Verkehrs (KV)

sowie Giiterverkehrszentren (GVZ),

- herausragende Bedeutung (internationale Verbindung,

"Yorsorgeplanung" insbesondere bei sechsstreifigem BAB-

Ausbau und Folge von Ortsumgehungen im Hinblick auf

regionale ErschlieBung),

- politische Zusagen und Vereinbarungen mit europédischen

Nachbarstaaten.

Die Verschiedenartigkeit der Einzelkriterien erlaubt

grundsétzlich keine rechnerische Zusammenfassung zu einenm

Bewertungsfaktor. Die aufbereiteten Bewertungskriterien

und -ergebnisse sind dennoch umfassend genug, um fir die
politische Abwigung und Entscheidung als Orientierungshil-

fe zu dienen.

5. Gesamtbedarf

Auf der Grundlage des Ergebnisses der gesamtwirtschaftli-
chen Projektbewertung stellt sich der Investitionsbedarf

fiir die Bundesfernstrafen wie folgt dar:

Gesamtlnvestitloqsbgdarf [Mrd DM] Tabelle 2

Ersatz-, ! v .

Erhaltungs-, ordringlicher Bedarf_
Nachholbedart,

sonstige 2 "Verkehrspro- neu ' ' Weitere“.l;
Investitionen | Uberhang Jekte Deutsche | ¢ 35 Summe Bedarf
1991- 2010 Elnheit” orhaben 2-4

91.8 26,2 235 49,9 99,6 554

1} Investitionen auBerhalb der Projekte des BYWP '92.

2) Lautende Vorhaben.
+ 3) EinschhieliichVordri
gemaB BT-Drs. 10/47

v ; 10/4734, sowaeit im Bau oder Plarfeststelly
4) Projekte mit positivem gesamtwirtschaftiichen Bewertungs

nglicher Bedarf"' des BYWP'85, Onsumgehungsprogramm neuelander, "Planungen' des BVWP :85mit *-Vermerk
ng sowie Neubewertungen mit N/K 3 3 bzw. aufgrund anderer Kriterien.
ergebnis N/K 2 1 aber € 3 bzw. aulgrund anderer Kriterien.
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Die Neu- und Ausbauprojekte des "Vordringlichen Bedarfs"
umfassen auch Mafnahmen, die sowohl Nettoinvestitionsan-
teile als auch Ersatzinvestitionsanteile enthalten. Der
Ersatzanteil, der beil den einzelnen Projekten sehr unter-
schiedlich ist und dessen H&he nur grob geschdtzt werden
kann, erhéht den in Tabelle 2, Spalte 1 ausgewiesenen Er-

satzbedarf.

Von den neuen Vorhaben ist ein Anteil von rd. 13 Mrd DM
(= rd. ein Viertel) bereits im vorangegangenen Bedarfsplan
des Jahres 1986 vom Parlament als vordringlich eingestuft
worden. Gegenstand des Bedarfsplanes sind ausschlieBlich

‘die Neu- und Ausbauprojekte.

Finanzierung

Auf der Basis der Haushalte 1991 und 1992, der geltenden
Finanzplanung des Verkehrshaushaltes Epl. 12 vom 1. Juli
1992 fiir die Jahre 1993 bis 1996 mit nahezu konstanter
Fortschreibung des Ansatzes von 1996 bis zum Jahr 2010
sowie des Steuerdnderungsgesetzes vom 14. Februar 1992,
unter anderem mit Auswirkungen auf das Gémeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz (GVFG) mit konstanter Fortschreibung
der Ansdtze des Jahres 1996 fiir das GVFG, ergibt sich ein

zur Verfiigung stehender Finanzrahmen von rd. 493 Mrd DM.

Die Finanzierung der Vorhaben des Bundesverkehrswegeplans
erfolgt im Rahmen der in jedem Jahr neu zu bewilligenden

Haushaltsansidtze.
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Die Ausfiillung dieses Finanzrahmens ergibt unter Beriick-
sichtigung der gem. Ziff. 4 genannten Projektbewertungen
flir den Bundesverkehrswegeplan’92 die nachfolgende Inve-

stitionsstruktur:
Investitionsstruktur 1991 bis 2010 Tabelle 3
Zum Vergleich:
BVWP'
Investitionen 1991 - 2010 1986 - 198955
nur alte Bundestiander
Invest.-Niveau | Invest.-Struktur | Invest.-Niveau | Invest..-Struktur
- in Mrd DM - % -in Mrd DM - ) %
1 2 3 4 5
1. Schienennetz DB/DR " 1949 395 350 . 278
2. Bundesfernstrafien 1914 388 501 397
davon Hauptbautitel 2 (996) (20.2) . {26.2) (20,8)
3. BundeswasserstraBen 280 57 © 80 64
ZWISCHENSUMME 4143 84,0 93,1 73,9
4. Luftfahrt -3 —3 23 18
8. GVFG-Finanzhilfen 76,1 15,4 278 220
6. Ubrige Bereiche 26 06 29 23
SUMME 4930 100 126,84 - 100

1) gilagigaeina und streckenbezogene Investitionszuschisse des Bundes aul Basis status quo Bedingungen des Rechtsstatus der Bahnen
2) Hauptbautite! 741 16: BAB-Erweiterung
741 17: BAB-Neubau
. 741 27:. Bundesstralenneubau
! (ieweils mit Grunderwerb)
3) Investitionen des Bundes in die Flugsicherung entfallen ab 1993 durch Privatisierung

Bedarsplaninvestiionen
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Der Vergleich mit den Nachfrageprognosen (Tabelle 1) zeigt
die Intensitit der Akzentsetzung zugunsten des Schienen-
verkehrs. Das Verhiltnis Schiene/Strafe (daran Bundesfern-
strafen) betrigt
- bei den Nachfrageprognosen 282/1176 (rd. 50 % = 588)
=rd. 1 : 4 (1 : 2)

~ bei den Neu- und Ausbau-

mitteln 107/99,6 = rd. 1 : 1

Das Gesetz hat filir Bund, Linder und Gemeinden keine unmit-
telbaren Haushaltsbelastungen zur Folge, weil der Bedarfs-
plan nur in dem Umfang durchgefiihrt wird, in dem Haus-
haltsmittel nach MaBgabe anderer gesetzlicher Vorschriften
zur ‘Verfiigung stehen. Wegen der Langfristigkeit des Pro-
gramms lassen sich Auswirkungen auf Einzelpreise und das
Preisniveau, insbésondere das Verbraucherpreisniveau ge-
genwirtig nicht quantifizieren, diirften jedoch begrenzt
sein, da sich das vorgesehene Investitionsvolumen auf das

gesamte Bundesgebiet verteilt.
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B. Besonderer Teil

Zu Artikel 1

Durch Artikel 1 enthdlt der Bedarfsplan nach § 1 seine neue
Fassung. Er enthdlt diejenigen Bauvorhaben, fiir die die nach
§ 4 vorgenommene Uberpriifung nach dem gegenwdrtigen Erkennt-
nisstand einen Bedarf ergeben hat. Seine Realisierung hidngt
davon ab, ob die weitere Detailplanunq dieses Vorhabens - Be-
stimmung der Linienfitlhrung nach § 16 FStrG, Planfeststellung
nach §§ 17 ff. FStrG - und die dabei vorzunehmende Abwdgung
der beriihrten Sffentlichen privaten Belange seine Durchfiihr-

[}

barkeit ergibt.

Der Plan in der Anlage zu dem Gesetz zeigt die geplanten neuen
und auszubauenden Strafen als Ergdnzung und Verbesserung der
bereits bestehenden Bundesfernstrafen. Der Bedarfsplan in sei-
ner neuen Form schlieft an den bisher gililtigen Bedarfsplan aus
dem Jahre 1986 an und wurde auf das Gebiet der neuen Bundes-

lander ausgedehnt.

Die im Bau und in der Planungssicherung befindlichen MaBnahmen
des Bedarfsplanes 1986 (= Uberhang) wurden als Teil des neuen
"Yordringlichen Bedarfs" libernommen. Die {lbrigen "neuen Vorha-
ben" des Bedarfsplanes 1986 wurden - soweit ihr Bedarf, ins-
besondere durch die starke Verkehrsentwicklung seit 1986 be-
stitigt ist - bis auf wenige Ausnahmen ohne erneute gesamt-~
wirtschaftliche Bewertung als Teil der "Neuen Vorhaben" iiber-

nommen.

Die Mafnahmen der Stufe "Planungen" dés Bedarfsplans 1986 wur-
den iiberpriift. Soweit sich danach eine Dringlichkeitsdnderung
abzeichnete, wurden sie wie die zur Fortschreibung angemelde-
ten neuen Mafnahmen - wie unter A beschrieben - bewertet, mit

den obersten StraBenbauverwaltungen der Lander und unter Be-
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teiligung der fiir die Raumordnung und Landesplanung sowie den
Umweltschutz zustdndigen Behdrden des Bundes erdrtert und da-
nach entweder fiir die Stufe "Vordringiicher Bedarf" oder "Wei-
terer Bedarf" (frilher: Planungen) vorgesehen oder als Bedarf

nicht anerkannt.

Ebenfalls zur Stufe "Weiterer Bedarf" gehdren alle nicht be-
werteten MaBnahmen der Stufe "Planung" des Bedarfsplanes 1986.

Vordringlicher Bedarf:

Der "Vordringliche Bedarf" umfaft den "Uberhang" und "Neue
Vorhaben". Sein finanzieller Umfang von 99,6 Mrd DM ist abge-
stellt auf den Finanzrahmen des Bundes in den Jahren 1991 bis
2010, soweit er aus der Finanzplanung und Annahmen zu deren
Extrapolation (= konstanter Ansatz 1995) abgeleitet werden
kann. Die Erweiterung des zeitlichen Rahmens auf jetzt 20 Jah-~
re schafft unter den besonderen Bedingungen der Deutschen Ein-
heit die fiir Planung und Finanzierung notwendige Planungsre-
serve; diese erhdht die Flexibilitdt bei der Realisierung des
vordringlichen Aus- und Neubaubedarfs.

Filr den "Vordringlichen Bedarf" besteht ein uneingeschrankter
Planungsauftrag; d.h. Linienfestlegung, Detailplanung, Plan-
feststellung und Bauvorbereitung kénnen weitergefiihrt bzw.

eingeleitet werden.

Die Neu- bzw. AusbaumaBnahmen "Verkehrsprojekte Deutsche Ein-
heit" sind die herausragenden Projekte des "Vordringlichen Be-
darfs". Ihnen kommt eine Schliisselfunktion flir das Zusammen-

wachsen der alten und neuen Bundeslinder zu. Im einzelnen sind

dies:

A 20 Liibeck - Stettin (Bundesgrenze)
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A 2/A 10 Hannover - Berlin und Berliner Ring bis AD Schwa-
nebeck, Abzweig Prenzlau

A9 Berlin (A 10) - Nirnberg

A 82 Gottingen (A 7) - Halle (A 14/A 9)

A 14 Magdeburg - Halle

A 4/A 44 Kassel - Bad Hersfeld - Gérlitz

A 73/A 81 Erfurt - Schweinfurt/Bamberg

mit einem Gesamtkostenumfang von rd. 23 Mrd DM, davon rd. §
Mrd DM ilibergreifend in den alten Bundeslidndern.

Das Bundeskabinett hat diese Projekte im Vorgriff auf seine
Entscheidung zum Bundesverkehrswegeplan 1992 bereits am 9.
April 1991 zustimmend zur Kenntnis genommen.

Der angestrebte verkehrs- und wirtschaftspolitische Effekt der
"Verkehrsprojekte Deutsche Einheit" kann nur erreicht werden,
wenn sie so schnell wie méglich verwirklicht werden. Das Bun-
deskabinett verband deshalb mit seinen Beschliissen zu den Pro-
jekten den Auftrag, die notwendigen Planungsschritte unverziig-
lich einzuleiten. Um die ziigige Realisierung der Projekte
statt in den sonst Ublichen Planungsfristen von 10-20 Jahren
bei Anwendung des geltenden Planungsrechtes sicherzustellen,
erteilte die Bundesregierung ferner den Auftrag, Investitions-
maﬁnahmegesetze vorzubereiten. Daneben soll Planungsbeschleu-
nigung durch das Verkehrswegeplanungsbeschleunigungsgesetz und
die dazu ergangene Verordnung erreicht werden.

Die Planungsarbeiten wurden in groBRem Umfange bereits aufge-

nommen.

Weiterer Bedarf
Weiterer Bedarf sind die iiber den Rahmen des "Vordringlichen
Bedarfs"™ hinausgehenden Vorhaben, deren gesamtwirtschaftliche
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Vorteilhaftigkeit aus heutiger Sicht angenommen werden

kann.Solche Vorhaben sind im fortgeschriebenen Bedarfsplan im
Umfang von rd. 54 Mrd DM enthalten.

Flexibjlitat

Der Planungszeitraum von 20 Jahren fir den "Vordringlichen
Bedarf" ermdglicht eine hohe Flexibilitdt bei der MaBRnahmen-
planung und -realisierung. Darilber hinaus ist es méglich, in
begriindeten Einzelfdllen (Verkehrsbedarf, Planungssicherung)
und in Abstimmung mit dem BMV die Planung flir Mafnahmen des
"yeiteren Bedarfs" aufzunehmen oder weiter zu betreiben, um

die Flexibilitdt bei der Bedarfsplanrealisierung zu erhdhen.

Bedarfsplankarte
Nicht dargestellt ist der Ausbaubedarf an bestehenden zweibah-
nigen BundesstraBen.

Die Linienfilhrung ist teilweise vereinfacht dargestellt. Die
StraBennummern stehen zum Teil noch nicht fest. Die Bestimmung
der Linie und der Nummern nach dem Bundesfernstrafengesetz
bleibt unberiihrt. Gestrichen wird der Hinweis: Anderungen in
der Bezeichnung "Bundesautobahn" oder "BundesstrapBe" widhrend
der Detailplanung sind méglich. Er ist seit der Fassung des

§ 1 durch das Dritte Rechtsbereinigungsgesetz vom 28. Juni
1990 (BGBL. I S. 1221) gegenstandslos. Nach § 1 Abs. 2 ist die
Feststellung des Bedarfs fiir die Linienbestimmung und fir die
Planfeststellung verbindlich. Die Feststellung erstreckt sich
auch darauf, ob Bedarf fiir eine Bundesautobahn oder fur eine
Bundesstrafe bestent. Sie ist damit zugleich verbindlich fiir
die kiinftige Einstufung dér BundesfernstraBe, von der die Ein-
zelplanung auszugehen hat.

Zu Artikel 2

Die Neubekanntmachung des Gesetzes ist aufgrund der Anderung
durch das Dritte Rechtsbereinigungsgesetz erforderlich.

zu Artikel 3

Die Vorschrift regelt das Inkrafttreten des Gesetzes.
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Stellungnahme

des Bundesrates

Zum

Entwurf eines Vierten Gesetzes zur Anderung des Fernstrafenaus-
baugesetzes (4. FStrAbAndG)

Der Bundesrat hat in seiner 646. Sitzung am 25. September 1992
gemd  Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes beschlossen,
Zu dem Gesetzentwurf wie aus der Anlage ersichtlich Stellung
zu nehmen.

Alieinvertriet: Verlag Dr. Hans Heger, Postfach 20 13 63, HerderstraBe 56, 5300 Bonn 2
Teleton (02 28) 36 35 51, Teletax (02 28) 36 1275
{SSN 0720-2946
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Anlage

Stellungnahme
Zum
Entwurf eines Vierten Gesetzes

zur Anderung des FernstrafBen-
ausbaugesetzes (4. FStrAbXndG)

ium Gesetzentwurf allgemein

4. Zur Finanzierung der gewaltigen Investitionen, die zur
Erhaltung der Attraktivitist Deutschlands als Wirt-
schafts- und Wohnstandort erforderlich sind, reicht der
im Bundesverkehrswegeplan fir die einzelnen Verkehrs-
triger insbesondere der fiir den Bereich Schienennetz
vorgesehene Finanzrahmen nicht aus. Daher fordern die
Linder eine deutliche Ausweitung des Finanzrahmens fiir
den "Vordringlichen Bedarf" mit deutlichenm Vorrang fiir
die Schiene. Zur Finanzierung kommen eine Anhebung des
zweckgebundenen Anteils aus dem Mineralsl-
Steueraufkommen oder Einnahmen aus einer eventuellen
Straﬁenbenutzungsgebﬁhf in Frage.



(noch Ziff. 1)

Begriindung:

Die Herstellung der deutschen Einheit, die
Funktionen Deutschlands als Transitland, das
Zusammenwachsen Europas und die zunehmenden
Beviélkerungszahlen fithren zu stidndig stdrkeren
Verkehrs- und Umweltbelastungen und zur Gefahr
steigender Immobilitdt des Verkehrs und In-
stabilitit von Natur und Umwelt. Damit wird die
Attraktivitidt Deutschlands als Wirtschafts- und
Wohnstandort und als Raum zur Erhaltung mdg-
lichst funktionsfihiger 8kologischer Systeme im
vereinten FEuropa beeintridchtigt wund seine
Wettbewerbsfihigkeit im vereinten Europa auf
Dauer gefihrdet. Dieser Gefahr muR durch eine
den zukiinftigen Erfordernissen angepafite Ver-
kehrsinfrastruktur unter Beriicksichtigung der
jeweiligen verkehrstrigerspezifischen Vorteile
im Rahmen eines integrierten Verkehrssystems
begegnet werden. Das im Gesetzentwurf von der
Bundesregierung fiir den Ausbau der Bundesver-
kehrswege vorgesehene Finanzvolumen reicht dazu
nicht aus. Die Verkehrsminister und -senatoren
der Linder haben deshalb iibereinstimmend auf
der Verkehrsministerkonferenz am 13./14.05.1992
in Hannover eine Ausweitung des Finanzrahmens
durch eine Erh&hung des zweckgebundenen Anteils
aus dem Mineraldlsteueraufkommen gefordert.
Angesichts der neuesten Uberlegungen des Bundes
zur Einfiilhrung einer Strafenbenutzungsgebidhr im
Rahmen der Harmonisierung der Wegekosten inner-
halb der Europdischen Gemeinschaft kommt auch
die M6glichkeit einer Erhthung des Finanz-
volumens aus den Einnahmen einer Straflenbe-
nutzungsgebiihr in Betracht.
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Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, im weiteren
Gesetzgebungsverfahren darzulegen, auf welchem Wege und unter
walchan ordungspolitischen Rahmenbedingungen sie die in ihren
Beschllissen vom Juni 1990, November 1990 und Dezember 1591
festgelegte Zielvorgabe erraichen wird, die COz-Emissionen bis
zum Jahrae 2005 um 25 - 30 % - bazogen auf 1987 - 2u reduzieren.
Der Bundesverkehrswegepian und der Bedarfsplan fiir die Bundes-
farnstrafen enthalten hierzu keine plausiblen Aussagen.

Nach den Verkehrsprognosen, die den Planungen des Bundesverkehrs-
wegeplanes zugrundeliegen, lassen die Zuwachsraten im Bereich des
StraBangliterfernverkehrs und des motorisierten Individualverkehrs
im Jahre 2005 einen geageniiber 1987 um ca. 50 ¥ h&heren COy-Aus-
stof erwarten.

Aufgrund einer Abschitzung des Umwaltbundesamtes werden z.B. die
klimawirksamen CO;-Emissionen durch den im Jahr 2010 zu erwar-
tende Kraftfahrzeugverkehr nicht die angestrebte Abnahme von
mindestans 10 %, sondern im Gegenteil eine drastische Zunahme
zwischen 40 und 50 % erreicht haben. Allein zwischen 1987 und

1991 stiegen in den alten Bundeslindern die COs-Emissicnen des
StraBenverkehrs um 16 %.
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Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, unver-
ziiglich den Entwurf eines Bundesschienenwegeausbauge-
setzes vorzulegen. Nur so wird sichergestellt, daff der
Bundesrat zugleich {iber die hotwendigen Neu- und
Ausbaumafinahmen des Schienennetzes und der Bundesfern-
strafflen beraten kann. Der Bundesrat hilt eine Gleichbe-
handlung der Verkehrstriger fiir zwingend erforderlich,

Das Bundesschienenwegeausbaugesetz hat nach Auffassung
des Bundesrates folgende Eckpunkte zu enthalten:

- Der Bund finanziert den Aus- und Neubau sowie die
Ersatz- und Unterhaltungsinvestitionen der Eisenbahn-
unternehmen des Bundes.

- In dem Gesetz wird das vom Bund zu finanzierende Netz
der Eisenbahnunternehmen des Bundes definiert, auch
im Hinblick auf den Nahverkehr.

- Die Eisenbahnunternehmen des Bundes diirfen sich nur
im Wege einer Anderung des Bundesschienenwegeausbau-
gesetzes mit Zustimmung des Bundesrates von Strecken
des gesetzlich definierten Netzes trennen.

Zun Gesetzentwurf im einzelnen

4.

Zur Anlage (Bedarfsglan 1992)

Das VGrkehraprojekt Deutsche Einheit Nummer 0691661900
"A 44 Kagsel-Herleshausen/Wommen (A 4)" ist durch den
leistungsfihigen Aushau der B 7 von Kassel bis zur Lan-
desgrenze Hessen/Thiringen und der A 4 vom Kirchheimer
Dreieck bis zur Landesgrenze Hegsen/Thiringen im Teil
"Neue Vorhaben des dringlichen Bedarfsg" Zu ersetzen.
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(noch Ziff. 4)

Begriindung:

Eine leistungsfihig ausgebaute B 7 hat gegeniiber einer
abseits = der Siedlungsbinder gefithrten neuen
Autobahn A 44 folgende Vorteile:

- griflere Verkehrsentlastung des nachgeordneten
Straflennetzes,

- schnellere Realisierung in kleineren Abschnitten mit
sofortigem Verkehrswert,

- erheblich geringere Eingriffe in Natur und Land-
schaft.

Fir die B 7 besteht eine groBe gesellschaftliche
Akzeptanz, wohingegen ein relativ konfliktarmer
Trassenkorridor filir die A 44 nicht gefunden werden
kann.

Ein leistungsfihiger Ausbau der B 7, in deren Verlauf
ohnehin UmgehungsstraBen zur Entlastung der Ortsdurch-
fahrten von dem seit Grenz6ffnung sprunghaft ange-
stiegenen und weiter wachsenden Verkehr notwendig
werden, stellt somit die sinnvollste und schneilste
L&sung dar. Auch sind die Planungen flr die Unmgehungs-
stralen bereits soweit vorangetrieben, daf Raum-
ordnungsverfahren schon eingeleitet sind oder den-
nichst eingeleitet werden. Darilber hinaus hat die
Entwurfsbearbeitung fiir die Einleitung der Planfest-
stellung abschnittsweise bereits begonnen.

. Im librigen ermdéglicht eine Umstufung von A 44 einer-
seits und B 7/A 4 andererseits den Bau von geforderten
und dringend notwendigen Lirmschutzanlagen an B 7 und
A 4‘ . .-

Hinsichtlich der Kosten von 920 Mio DM fiir die A 44
und ca. 600 Mio DM fir den leistungsfihigen Ausbau der
B 7 ergibt sich eine Differenz von ca. 320 Mio DM,
Diese Mittel werden ben&tigt, fir den Bau von dritten
Fahrstreifen in denm Steigungsstrecken der A 4 zwischen
dem Kirchheimer Dreieck und der Landesgrenze Hessen-
Thiiringen. Der Bau dieser "Kriechspuren" in Verbindung -
mit der Grunderneuerung einschiieB8lich Anbau veon
Standstreifen ist zur ErhShung der Verkehrssicherheit
auf diesem Autobahnteilstiick dringend erforderlich.
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Zur Anlage (Bedarfsplan 1992)

Die Nummern 0691014910 und 0691014920 "A 4 L-Gr. He/NW -
Hattenbacher Dreieck” werden in dem Teil "weiterer Bedarf"
gestrichen und in den Teil "Kein anerkannter Bedarf"

aufgenommen.

Begriindung:

Schon vor Jahren war fiir den ehemals erwogenen Bau der
Autobahn A 4 zwischen Olpe/Krombach (B 54) und dem
Hat tenbacher Dreieck (A 4/A 7) die 8kologische Un-
vertrdglichkeit des Projekts festgestellt worden. Auch
nach der Wiedervereinigung Deutschlands und im Hin-
blick - auf den EG-Binnenmarkt ab 1993 ist dieses
Projekt &tkologisch nicht zu verantworten. Auch stehen
fir die Verkehrsstréme, die bevorzugt auf der A 4
zwischen Olpe und Hattenbach abgewickelt wiirden, schon
heute leistungsfihige Autobahnverbindungen im Zuge der
A 7 und A 44 bzw, fiber die A S und A 45 zur Verfiigung.
Im t¢brigen besteht Einvernehmen daritiber, daR auch
leistungsfihige Schienenverbindungen in Ost-West-
Richtungen geschaffen werden sollen, die in der Lage

sind, einen GroBteil des Verkehrs aufzunehmen.

hang"” und die Nummern 0671703900, 0671474900 una 0671473000
der Stufe "Vordringiicher Bedarf, neue Vorhaben", die den
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(noch Ziff. 6)’

Begriindung:

. Der Bau dieser Autobahn ist in der gesamten be-
troffenen Region sehr umstritten. Das Land Hessen
strebt am jetzigen Bauende der A 49 bei Bischhausen
einen '"qualifizierten Abschluf" dieser Autobahn an.
Fir die Weiterfilhrung des Verkehrs tber den Endpunkt
hinaus werden L8sungsm¥glichkeiten mit reduziertenm
Ausbaustandard gegeniiber der bisherigen Autobahn-
Planung untersucht,

Zwischen Bund und Land Hessen konnte bislang keine
Einigung tber ein Ersatzprojekt erzielt werden. Ein
Ausbau mit Ortsumfahrungen im Zuge der StraBenzlige B 3
und B 254 oder - alternativ - die Neufthrung eines
zweistreifigen StraBenprojekts im bisherigen A 49-
Koridor erscheint unumgénglich.

Die fir die A 49 angesetzten Finanzmittel in HShe von
Gber 720 Mio DM sollen im 'Vordringlichen Bedarf"™
verbleiben und nicht durch andere Projekte abgedeckt
werden. Dadurch soll die Finanzierung einer wie auch
immer gearteten  Fortfiihrung des Verkehrs ab
Bischhausen sichergestellt werden. Im Falle geringerer
Kosten flir das Ersatzprojekt sollten die eingesparten
Mittel zur Abdeckung derT Finanzierungsllicke fiir die
dringend notwendige Grunderneuerung der A 4 zwischen
Kirchheimer Dreieck und hessisch-thiiringischer
Landesgrenze verwendet werden.
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Zur Anlage (Bedarfsplan 1992)

Die Nummern 0671422600, 0691422510 und 0691422520 "A 480,
AK Wetzlar - AS Wettenberg" sind im Teil "Vordringlicher
Bedarf, neue Vorhaben" zu streichen und in den Teil "Kein
anerkannter Bedarf aufzunehmen.

Gleichzeitig mit dieser Anderung soll

- im Teil "Vordringlicher Bedarf, Uberhang" das Vorhaben
Nummer 0671903100 "B 42 OU Riidesheim'" hinsichtlich der
Baukosten um 120 Mio DM verstidrkt werden sowie

- im Teil '"Weiterer Bedarf" das Vorhaben Nummer 0691009200

"A 45 SK GieBen - AK Gambach"™ gestrichen und in den Teil

"Vordringlicher Bedarf, neue Vorhaben'" aufgenommen werden.

Begriindung:

Der Weiterbau der A 480 von Gieflen/Wettenberg bis zum
Wetzlarer Kreuz ist weder mit den Zielen der Raum-
ordnung und Landesplanung noch mit den Interessen des
Natur- und Landschaftsschutzes vereinbar.

Fir den Ost-West-Verkehr Mittelhessen-Thiiringen
besteht keine Notwendigkeit fiir den Ltickenschluf der
A 480, da im Raum GieBen/Wetzlar {iber die vierstrei-
fige B 49/B 429 und die A 485 bereits eine leistungs-
fihige FernstraBenverbindung besteht. Notfalls kann am
Gambacher . Kreuz (A 5/A 45) die fehlende Verbindung
West-Nord und umgekehrt hergestellt werden. AuBSerdem
wiren durch den geforderten Ausbau der Lahntalbahn
Verbesserungen {iber GieBen hinaus bis Fulda mbglich,

die zu einer weiteren Entlastung der Ost-West-Relation
fithren wiirden.

Die flr das Projekt vorgesehenen Mittel in HShe von
insgesamt 174,8 Mio DM sollten fir andere hessische
Straflenbauprojekte eingesetzt werden: 120 Mio DM
sollten im Zuge des Ausbaus der B 42 fiir die Verlegung
der DB-Schienenstrecke sowie f{ir eine Verbesserung des
schienengebundenen Verkehrs aufgewandt werden; weitere
50 Mio DM sollten der Finanzierung von Staustrecken im
Zuge der A 4S5 dienen.
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Zu Anlage (Bedarfsplan 1992)

Die Nummer 0671884100 "B 8 OU Erbach-Bad Camberg-Wirges"
wird im Teil "Vordringlicher Bedarf, neue Vorhaben" ge-
strichen und in den Teil "Kein anerkannter Bedarf" auf-

genommen.

Begrﬁndung:

Die stidtebaulichen Probleme infolge der
hohen Verkehrsbelastung im Stadtkern von
Bad Camberg konnen mit Hilfe der bereits
in Planung befindlichen Ersatzprojekte

- kiirzere Verbindungen zur Autobahn A 3 -
geldost werden. Diese Projekte sind nicht
bedarfsplanrelevant.

Zur Anlage (Bedarfsplan 1992)

Die Nummern 0679895010, 0679895020 und 0679485800 " B 49

von Limburg-Ahlbach bis Wetzlar (vierstreifiger Ausbau)"
werden im Teil '"Vordringlicher Bedarf' gestrichen und in
den Teil "Kein anerkannter Bedarf' aufgenommen.

Gleichzeitig mit dieser Anderung werden die Nummern
- 0671463300 "B 3 Weimar/Argenstein-Fronhausen/Bellnhausen",
- 0671125100 * B 45 OU Erbach (Tunnel)" und

- 0678782700 "B 254 OU Alsfeld/Eudorf"

dem Teil "Vordringlicher Bedarf, neue Vorhaben" zugeordnet
und im Teil '"Weiterer Bedarf'" gestrichen.
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(noch Ziff. 9)

Begriindung:
=g

Ein vierstreifiger Ausbau der B 49 zwischen Limburg und Wetzlar ist
vor allem aus Griinden des Natur- und Landschaftsschutzes abzulehnen.
erscheint eine Umarkierung des vorhandenen liber-
breiten Stralenquerschnitts {p dreistreifige Ap-
schnitte nit abwechselnder Oberholméglichkeit aus-
reichend. Dariiber hinaus sind mit Zustimmung des BMY

Wetzlar die Herstellung kreuzungsfreier Anbindungen
e?nmﬁndepder Strqﬂen ,vorsehen. Durch sije wird dije

splirbar verbessert, ohne dag zusdtzliche Flichen des
sensiblen Lahntals in groferem Unfang for den StraBen-
bau._in Anspruch genommen- werden miissen,

Im #brigen kénnte diese Ost-West-Relation durch den
geforderten Ausbau der Eisenbahnlinie

Koblenz-Limburg-GieBeni(Lahntalbahn) verkehrlich- ent-
lastet werden, '

aufgewandt werden, die sowochl zZur  Erhshung ™~ der
Verkehrssicherheit ais auch zum Schutz der Bevélkerung
vor  Belastungen durch den Kraftfahrzeugverkehr
dringend erforderlich sind. Die Beibehaltung jihrer
Einstufung'entsprechend dem Gesetzentwurf der Bundes-
regierung als "Weiterer Bedarf' hitte zur Folge, dag
die notwendigen strafenbaulichen Verbesserungen ip
absehbarer Zeit weder geplant noch finanziert werden
kénnen.
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10. Zu Artikel 1 {Bedarfsplan 1992)

Das Vorhaben "A 26 Buxtehude/NO-Riibke/S (L-GR HH/NS)", Nr.
0386629700, ist mit einer Fahrbahn {langsgeteilte Dringlichkeit) in den Teil
"Vordringlicher Bedarf, neue Vorhaben™ aufzunehmen und ais Foige in dem
Teil "Weiterer Bedarf" zu streichen. Die Fortsetzung auf HH-Gebiet bis zur A 7
ist ebenfalls mit einer Fahrbahn in den Teil "Vordringlicher Bedarf"
Niedersachsens aufzunehmen (Kosten insgesamt 139,9 Mio DM),

zu Lasten

fn den Bedarfsplan’
— st bei dem Vorhaben A 26 bei den Teilstrecken

Nr. 0386627010 "SO Stade (L 121 N) - Horneburg”,

Nr. 0386627020 ;‘Horneburg - NO Buxtehude”,
Nr. 0386629700 "Buxtehude/NO - Riibke/S (L-GR HH/NS)"

sowie bei der Teilstrecke
"Ribke/S (L-GR HH/NS) - A 7 {Moorburg)"
jevs:reils der Hinweis aufzunehmen:

"Vorbehaltlich des Ergebnisses der vom Land Niedersachsen in Auftrag
gegebenen Gesamtverkehrsstudie fir den Unterelberaum. Abgestellt auf
die Ergebnisse der Gesamtverkehrsstudie ist ggf. fir das Vorhaben A 26
eine Bundesstrale - B 73 neu - in den "Vordringlichen Bedarf, neue Vor-
haben” aufzunehmen. Die fir das Vorhaben A 26 eingeplanten Finanzmit-
tel sollen dann fir das Vorhaben B 73 neu verwendet werden.”



{(noch Ziff.

10)

Begriindung:

Niedersachsen hat dem Bund bereits
im Vorfeld zu diesem Gesetzgebungs-
verfahren vorgeschlagen, fir die A 26
auf niedersdchsischem Gebiet eine
langsgeteilte Dringlichkeit unter der
Bedingung auszuweisen, daf3 fir die
dabei "frei gewordenen” Gelder die
(ebenfalls in ihrer Dringlichkeit lings-
geteilte) Fortsetzung im Bereich der
Stadt Hamburg bis zur A 7 in den
"Vordringlichen Bedarf" eingestuft
wird. Dadurch kann eine durchge-
hende Verbindung bis zur A 7 als
Voraussetzung fur eine splrbare Ent-
lastung vorhandener Stral3en sicher-
gestellt werden. -

Die Niedersachsische Landesregierung
hat deshalb die A 26 mit Sicht auf
ihre Fortsetzung bis zur A 7 wvon
Stade bis zur Landesgrenze Nds./HH
in ihr "Verkehrswegeprogramm Nie-
dersachsen" aufgenommen.

Die Niederséchsische Landesregierung
hat in ihrem Verkehrswegeprogramm
Niedersachsen den Bau der A 26 vom
Ergebnis einer Gesamtverkehrsstudie
fir den Unterelberaum abhingig ge-

~ macht.

Nach Auffassung der Nieders. Lan-
desregierung mul das Ergebnis der
Gesamtverkehrsstudie aus odkologi-
schen Griinden mafigeblich fur den
StraBenbau im Unterelberaum sein.

Hierbei darf zur Schonung hochwerti-

ger Zusammenhingender Land-
schaftsflichen auch eine Bundes-
stralenlésung nicht im Vorfeld aus-
geschlossen werden.
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Die derzeitige unertrigliche Ver-
kehrssituation im Unterelberaum er-
fordert, da neben einer Erginzung
des Strallennetzes durch den Ausbau
des OPNV-Systems eine Entspannung
eintritt. Durch die Stirkung des OPNV
erwartet die Niedersichsische Lan-
desregierung eine Abnahme des Indi-
vidualverkehrs. Solite diese Erwartung
bestdtigt werden, kénnte ggf. eine
einbahnige Bundesstrale B 73 neu
zur Bewdltigung des StraBenverkehrs
ausreichen.

Vor diesem Hintergrund geht Nieder-
sachsen davon aus, da das Ergebnis
der "Gesamtverkehrtsstudie Unterel-
beraum™ bei der weiteren Behandlung
des Bedarfsplanes im Gesetzgebungs-
verfahren bzw. bei seiner Umsetzung
beriicksichtigt wird.

11. Zu Artikel 1 (Bedarfsplan 1992)

Die Nrn. 0392002010 und 0392002020 “A 20
Nord-/Westumfahrung HH (Elbe-A 1) " werden in den Teil .
syordringlicher Bedarf, neue Vorhaben® gestrichen und
den Teil "Weiterer Bedarf" aufgenommen.

Begriindung: -
i { A 20 ist
i elieferte Bedarfsbegr_undung zur 0
2;§h:0matfsM1Yeigchend. Die verkehrlichen Daten mgﬁst_an
durch eine ausfthrlichere Untersu::,h(;‘x_ngt erg?g:: m;nsb::
ischen Belange sti#rker gewlirdigt we 5 -
Sl;z]&c;%;scmifﬁte dabegi die im "Weiteren Bedarf' ausge
iesene "A 263 Ostumfahrung Hamburg" Beriicksichtigung
Enden die bereits eine ausreichende Entlastungswir-
’

kung zu erbringen scheint.
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(noch Ziff. 11)

Gleichzeitig bindet dieses z. Zt. aus den o.

* Grinden flr schwer durchsetzbar erachtete Vorhaben
1,1 Mrd. DM des niederslichsischen Finanzvolumens - mit
nur geringer Aussicht auf Realisierung. - Dafiir kénnten
u. a. rund 30 Ortsumgehungen, die die Niedersichsische
Landesregierung fir vordringlich h4lt und die an-
sonsten zurlickgestellt werden miiiten, mittelfristig
gebaut werden., Deshalb soll die A 20 lediglich in den

Teil "Weiterer Bedarf" aufgenommen werden.

12. Zu Anlage 1 (Bedarfsplan 1992)

a) A 14 Luneburg (A 250) Magdeburg (A 2)
(Projekt-Nr. 1491058100 ST S. 1 weiterer Bedarf)
(Projekt-Nr. 0391001600 NS S. 2 weiterer Bedarf)

Die A 14 ist nérdlich Magdeburg nicht in Richtung Liineburg sondern in
Richtung Schwerin fortzufiihren.

b) A 80/B 6n Bad Harzburg (A 395} - Dessau (A 9)

(Projekt-Nr. 1491061100 ST S. 2 vordringlicher Bedarf und

Projekt Nr. 1492014500 ST S. 2 weiterer Bedarf)

Die B 6n ist als Bundesautobahn A 80 in den Bedarfsplan aufzunehmen.
¢ ) B 4 Ortsumgehung HohegeiB im Oberharz

(Projekt-Nr. 0390121100 NS, S.5 vordnnglicher Bedarf)

Die Ortsumgehung Hohegeifl im Zuge der B 4 ist aus dem BVWP herauszunehmen.
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(noch Ziff. 129

Begriindung

zu a) Dieses Vorhaben entspricht in der vorgelegten Form nicht der gesetzlichen Zielvor-

gabe des Landes Sachsen-Anhalt. Das Landesentwicklungsprogramm legt die Fort-
fithrung der A 14 in Richtung Nord- und Ostseehifen fest und hat mit der
Zeichnerischen Darstellung einem Trassenverlauf den Vorrang eingerdumt, der die
Altmark zentral erschlieBt und in Richtung Schwerin weiterfithrt. Von dort sind Gber
die A 24 (Berlin-Hamburg) und die geplante A 20 (Ostseekistenautobahn) die Nord-

- und Ostseehifen optimal erreichbar, die nicht bereits tiber die Autobahnstrecke

zu b)

zZu c)

Hannover-Hamburg/Bremen angebunden sind.

Eine direkte Fiihrung von Magdeburg iiber Salzwedel nach Liineburg tragt den vom
Landtag zum Ausdruck gebrachten Erfordernissen nicht Rechnung und ist daher

abzulehnen.

Aufgrund der prognostizierten Verkehrsbelastung muB eine B 6n ohnehin

als autobahnihnlicheStraBe ausgebaut werden.

Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis gemiB Bundesverkehrswegeplan ist mit 5,7 als

sehr giinstig zu bezeichnen. Nur die Festlegung als Autobahn tragt der groBraumigen
Verbindungsfunktion zwischen dem Raum Goslar, der A 395 (Braunschweig-

Bad Harzburg) der A 14 (Magdeburg-Halle) und der A 9 (Berlin-Niirnberg) bei Dessau
Rechnung und entspricht der gesetzlichen Zielvorgabe des Landesentwicklungspro-
gramms des Landes Sachsen-Anhalt. Die "Nordharzautobahn” erschlieBt auf emer
Linge von ca. 140 km zehn Zentrale Orte oberer und mittlerer Stufe.

Die Ortsumgehung nimmt im wesentlichen Flichen des Landes Sachsen-Anhalt in An-
spruch. Eine unabdingbare Notwendigkeit wird nicht gesehen. Wegen der zu erwarten-
derr erheblichen Umweltauswirkungen sollte auf diese Mainahme verzichtet

werden.
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13. Zu Artikel 1 (Bedarfsplan 1992)

Die Anlage zu Artikel 1 ist wie folgt zu #ndern:

a) A 40 LV-Grenze Rssen - AS Bochum-Stahlhausen:
HSherstufung in den *Vordringlichen Bedarte

b) A 40 AS Bochum-8tahlhausen - AK Dortmund/Wi
' HShaorstufung in dan 'Vordrimqucheg'aedm- .

c) A 40 Neubau Dortmund (in'!unn.i_lago)z : _
HSherstufung in den *Vordringlichen Bedarf®

+d} A 44 Bssen/Dilldorf (B 227n) - AK Witten (A 43):

8treichung
e) A 44 AX Dortmund/witten - A 1
: Streichung : ' .
£) A 4 Krombach (8 S4). -~ Landesgrense Hasseas
g) B 56 Bonn-Bauel (A $8) - sl 3)s

Rlckstufung in den *Weiterea Bedarf 7
h)’l 3 AX Lovarkusen - AK X31n/0 (hn.sb.i von 6 auf §
- Fahrstreifea): - : o
Rilckstufung den ‘Weitsren Bedarf® L
i) A 4 AS KSln/Marhein - AS Bargisch Gladbach Moitsfeld:
Riickstufung in den "Weiteron Bedarf*

Begriindung:

Zu a bis e:

Bs iat ein xzantrales Anliegen des Landeas Rordrhein-Nestfalen,
dafl bei der Portschreibung des Badarfsplanes f@ir die Bundog-
fernstrafen die Voraussatsungen geschatfen werden, die dringend
notwandige Verbesséerung fiir den Ost-West-Strafanvarkehr im
Ruhrgebiet zeitnah durchfiihren su kénnen.
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Nach dam Vorschlag des BMV soll die A 44 Velbert-Bochum vor-
dringlich eingestuft werden. Das Land Nordrhein-Wastfalen sieht
jedoch ‘unter Berficksichtigqung der Ergebnisse der Coweltvertrige
lichkeitsstudis und der ablehnenden Haltung der betroffenen _
Stddte kaum Chancen fir eine Verwirklichung dieses Vorhabens.
Fir den Raum Dortmund weist der BMV-Vorschlag sowch! die A 44
s3dlich ven Dortmund als auch die TunnellSsung in Dortzmnd
nachrangiqg als "Neiteren Bedarf" aus, 50 daB von der Program-
mierung her eine Lisung "in absehbarer Zeit fiir den griften Eng-
paB im Zuge der A 40/ 1/A 44 van vornherein ausgeschlossen
wird. Hineu kommt, das8 sich der Landtag Kordrhein-Westfalen
gegen den Bau der A ¢4 sowohl im Bereich Velbert-Bochum als
auch in Dortmund ausgesprochen hat.

Mit dem vom Land Nordrhein-Wastfalen vorgeschlagenen Konsept,
die A 40 von dar Stadtgrenze Gelsankirchen/Essen bis Dortmund
6-streifig aussubauen und die Tunnell8sung in Dortamund su re-
alisieren, wird neben einer KapasitlitserhShung der stark fiber-
" lasteten A 40 eine durchgehende Autobshnverbindung fu Suge der

A 40/A 44 geschaffan. Da eine derartige Liasung von den betrof-
fenen Stiidten aitgetragen wird, kann nmit einer zeitnahen Ver-
virklichung gerechnst werden.

Zu f:

Die zur Vorbereitung der Bedarfsplanfortschreibung durchge-
fdhrte Umweltrisikcelnschitzung hat zu dem Ergebnis geffihrt,
daf insbesondere bei der Batrachtung des Gesamtkorridors der
A ¢ awischen Olpe und RBad Hérsfeld eine Trassenfihrung im be-
troffenen Mittelgebirgsraum unter Umweltgesichtspunkten nicht
vertretbar i{st.
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Zu g:

Im Hinblick auf die Durchsetzungsschwierigkeitan dieser Planung
und die bestehende autobahnm¥fiige Verbindung sur A 3, die in
ihrem kritischen Bereich der A 59 6-streifig ausgebaut werden
soll, ist eine nachrangige Einstufung der B S6 n sachgerecht.

Zu h und 1:

Wegen dor planerischen Schwierigkeiten - beide Vorhaben worden
von den betroffenen Stidten abgelehnt - wird eine nachrangige
Binstufung als “"Waiterer Bedarf" fir angemossen erachtet.

Die o.g. Xnderungen, die u.a. bereits vom Land Nordrhein-Westfalen
in seiner Etéllungnahme zum Eatwurf des Bnndaav-:h-hrsv.goplanes e
gefordart worden sind, bewegen sich innerhalb des £{ir Mww vo:gege-
benen Finanzrahnens. '
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14 Folgende im Bedarfsplanentwurf in der Stufe "Weiterer Bedarf™
aufgefiihrten Mafnahmen sind zu streichen:

1. B 51 - Ausbhbeau und Verlegung von Bitburg - Helenénberg
2. B 256 - Verlegung Obernau - Schiirdt

3. B 256 - Verlegqung bei Oberlahr

4. B 414 - Ausbau und Verlequng Ingelbach - Hachenburg

Begrindung:

Bei diesen MaBnohmen handelt e¢s sich um
Ausbaumafnahmen, die zu gegebener Zeit
haushaltstechnisch aus Tit. 741 25 des
StraRenbauplanes zu finanzieren wiren.

Zu den Projekten ist im cinzelnen anzu-
marken:

Zu 1. Hier handelt es sich um einen
3-streifigen Ausbau der B 51 weil-
gehend auf der beatehenden Trasse
ohne wesentliche vVerdnderungen in
der Gradiente und um die teilweise
Umgestaltung der Anbindungen an
das nachgecordnete Straflennetz.

Zu 2. Es handelt sich im wesentlichen um
eine Verlequng wegen einer Haar-
nadelkurve.

Zu 3. Im Zuge der B 256 sind nur noch
Kurvenbegradigungen erforderlich.

Zu 4. Anatatt der Verlcgung der B 414
auf der gesamten Strecke sind nun-
mehr nur noch die Beseitigung der
Bahniiberginge Miischenbach (im Zuge
der K 10), am Haltepunkt Marz-
hausen und bei Ingelbach als
Einzelmannahmen vorgesehen. Auf
der B 414 s5nl]l ansonsten nur noch
teilweise ein Zwischenausbau
durchgefiihrt werden.



15.

a)Folgende in der Stufe "Vordringlicher Bedarf" aufgenommene
Strecké\\sind im Bedarfsplan in die Stufe "Weiterer Bedarf™
zu ibernehmen,

B 9 Veriegung bel Nierstein 18,0 Mio DM
B 48 Ortsumgehung Waldrohrbach 6,0 Mio DM

B 50 A 1/A 48 - Longkamp, 2. Fahrbahn
{(auller Moselbriicke)

und

Longkamp - Hochschelid
1. und 2. Fahrbahn 185,00 Mio DM
209,0 Mio DM

b) Folgende in der Stufe "Weiterer Bedarf" aufgenommene
Strecken sind im Hedarfsplan in die Stufe "Vordringlicher Be-
darf” zu ilibernehmen: '

B 9 OU Oppenheim - Guntersblum 26,0 Mio DM
B 53 OU Biewer - Pfalzel 43,3 Mio DM
B 273 OU wWolfstein 12,4 Mio DM
B 258 QU Koblenz - Metternich . 15,0 Mio DM
B 10 Annweiler - Landau

(ein erater Bauabschnitt) 112,3 Mio DM
B 531 n Schweich - Quint 22,0 Mlo DM

231,0 Mio DM

Begriundung:

Die abzustufenden Projekte B 9 und B 4B
gind plancrisch sehr zurilick, so daR sie
zur nidchsten (berpritung zuriickgestellt
werden kdnnen.

Fiir die B 9 Nierstein sind noch erheb-
liche planerische und verfahrensmdBige
Fragem im Zusammenhang mit Eingriffen in
den AbfluBguerschnitt des Rheines zu
kliren. Fir die B 48 bestehen noch keine
planerischen Uberlegungen.
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Dagegen sind die autzustufenden Projekte
B9, B53, B270, B 258 durch Planfest-
stellungsverfahren soweit fortgeschrit-
ten, dafi in den ndchsten Jahren mit dem
Bau begonnen werden konnte. Bgi einem
jetzt vorgesehenen Baubeginn entspre-
chend der Stufe "Weiterer Bedarf" wiirden
die Planfeststellungsbeschliisse in der
Zwischenzeit verfallen.

Dic Aufnahme der B 53 n Schweich - Quint
ist dringend notwendiqg, um ersatzweise
fiir die von Luxemburg kommende Autobahn
A 48 die Liicke zwischen Schweich und
Quint mit Anschlufl an die Autobahn A 1/
A 4B (AS Schweich) zu schlieBen.

Die Abstufung der 2. Fahrbahn der B 50
neu muB trotz ihrer verkehrapclitischen
Bedeutung wegen fehlender Finanzmasse
vorgeschlagen werden, um tellwelse die
zuvor genannten Ortsumgehungen zu tinan-
zieren, aber auch um ein dringend not-
wendiges Zeichen in der Pfalz fir einen
Einstieq in einen 4-streifigen Ausbau
der B 10 zu setc.en, die mit 7,8 ein sehr
hohes Nutzen-/Kosten-Verhiltnis erhalten
hat,

16. a)Folgende im Bedarfsplan fur Bundesfernstrafien als "weiterer
Bedarf" aufgencmmenen Strecken sind als "vordringlicher Be-
darf" auszuweisen:

- A 23 AS Itzehoe/Edendorf - AS Itzehoe (2,Fb)
- B 199 Osttangente Flensburg
b)}Folgende im Bedarfsplan als "vordringlicher Bedarf"

(vierstreifig) aufgenommene Strecke

- A 20 Nord-/Westumfahrung Hamburg (A 20 - Elbe)
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{noch Ziff. 16)

ist im Streckenabschnitt von der A 7 bis zur Elbe (einschlieflich
einer kombinierten Strafen/Schienen~Elbquerung) im "vordringli-
chen Bedarf" zweistreifig vorzusehen. Die Erweiterung auf 4
Streifen ist dem "weiteren Bedarf" zuzuordnen.

C) Folgende im Bedarfsplan als "vordringlicher Bedarf" auf-
genommene Strecke

!

- B 202 Eckverbindung B 404 - B 76 in Kiel (SlUdspange)

ist dem "weiteren Bedarf" zuzuordnen.

Begrﬁndung:

Zu a):
A 23 - Die Erweiterung

der Ortsumgehung
Itzehoe auf 4
Streifen ist als
Lickenschluf® in
der A 23 erfor-
derlich.

B 199 - Das
Bundesfernstra-
fennetz in Flens-
burg ist udberla-
stet.
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Zu b) und c}):
Ein zukunftsorientiertes

Verkehrskonzept fordert
bei einer neuen Elbgque-
rung gleichzeitig auch
eine Schienenguerung. Fir
die StraBenquerung er-
scheint fdr den "vor-
dringlichen Bedarf" ein
zweistreifiger Bau mit
einer Option fuUr eine
spAtere Vierstreifigkeit
ausreichend. Der Ausbau

der B 76 im Bereich des
Joachimplatzes wird den
verkehrlichen Anforderun-
gen der Eckverbindung ge-

nligen.

Die durch den Antrag zu Ziffer 2
und 3 einzusparenden Mittel dek-
ken die Aufwendungen fir die An-
trage zu Ziffer 1. Damit bewegt
sich Schleswig-Holstein im vorge-
gebenen Finanzrahmen.



17.

18. a)

b}

c)
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Im Bedarfsplan fir das Land Brandenburg sind folgende MaBnahmen
zusdtzlich in den Teil "Vordringlicher Bedarf, neue Vorhaben"
aufzunehmen:

a) "Oder- Lau51tz-Trasse“ mit den Teilabschnitten B 166-B2 -
B 167-B 112

b) B 167 von Sachsen-Anhalt iiber Neustadt/Dosse - Neuruppin -
Eberswalde - Bad Freienwalde

c) B 87 zwischen der Landesgrenze Sachsen und Frankfurt/Oder

Beqriindung:

Die Trassen sind Bestandteil des Hauptnetzes des Landes
Brandenburg.Es ist zentrales Anliegen der Landesregierung,
einzelne im Bedarfsplanentwurf 1992 bereits enthaltene
Ortsumgehungen in durchgehende Trassen zu integrieren und diese
Trassen insgesamt leistungsfihig auszubauen.

Die "Oder-Lausitz-Trasse" ist Bestandteil einer zukunfts-
orienten Verkehrskonzeption zur RaumerschlieBung des Nord-sSiid-
Bereiches des Landes entlang der Bundesgrenze zu Polen.

27 Ortsumgehungen bzw. Verlegungen (s. Anlage) sind in den Teil
"vordringlicher Bedarf, neue Vorhaben" aufzunehmen und als Folge in den an-
deren Teilen zu streichen.

Die Vorhaben "A 33 Osnabrick/Belm {B 51n) - AS Osnabriick/Schinkel

(8 51)", Nr. 0386851620, und "B 51 NO Belm - A 33 ", Nr. 0382921900,
sind in den Teil "vordringlicher Bedarf, neue Vorhaben" aufzunehmen (Kc_)sten
zusammen 43,3 Mio. DM} und als Folge in dem Teil "weiterer Bedarf" zu

streichen.

Das Vorhaben "A 1 Ahlhorner Heide - AK Lotte/Osnabrick”, Nrn.
0385765410 und 0385765420, (Kosten 253 Mio. DM}, ist in den Teil
"vordringlicher Bedarf, neue Vorhaben" aufzunehmen und als Foige in dem Teil
"weiterer Bedarf" zu streichen.
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Begrundung:

Zu a)

Um zum einen das wirtschaftliche und gesell-
schaftliche Zusammenwachsen mit den neuen
Bundeslandern nachhaltig zu foérdern, aber auch
die dadurch eingetretenen Verkehrszunahmen
bewiltigen zu konnen, mdissen die alten
StralRenverbindungen nach heutigem Standard
insbesondere  mit  Ortsumgehungen ausgebaut
werden. Diese Maf3nahmen sind dringlich und
muassen daher zlgig verwirklicht werden.

Zum anderen sind zur innerértlichen Entlastung,
stddtebaulichen Verbesserung und zum Abbau
der Immissionen des Verkehrs kiinftig weitere
Ortsumgehungen dringend erforderlich. Sie sollen
zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur
Verminderung von innerdrtlichen Umweltbeein-
trachtigungen gebaut werden.

Unter diesen Gesichtspunkten und unter Be-
ricksichtigung schon geleisteter Vorarbeiten hilt
das Land Niedersachsen die 0. g. Vorhaben fir
dufderst dringlich. Unterstitzt wird diese Ein-
schitzung von den betroffenen Stiadten und Ge-
meinden.

Zu b)

Die Landesregierung halt den vierstreifigen Bau
der A 33 zwischen Belm und Schinkel mit dem
Bau der B 51 von Belm zur A 33 f{ir vordringlich.
Die Ortsdurchfahrt von Be!m muf3 dringend vom
sehr starken Durchgangsverkehr durch den Bau
einer Ortsumgehung entlastet werden. Zur An-
bindung dieser neuen OU an die bestehende
A 33 mull der oben genannte kurze Abschnitt
der A 33 als LuckenschluRR hergestellt werden.

Zu c)

Die dem Bedarfsplan und damit der Einstufung
zugrunde liegende Prognoseverkehismenge von
DTV = 50.000 Kfz/24 h wurde bereits 1920
streckenweise erreicht. Fir das Prognosejahr
2010 mufldte hier Gberschliaglich von DTV =
90.000 Kfz/24 h ausgegangen werden, da trotz
der entlastenden Wirkung der A 31 mit zusitz-
lichen Belastungen durch

— den Ausbau der A 30 (Netzschluld NL},

— die Vollendung der A 33,

— den Neubau der A 20 (8stl. Libeck),

— den Bau der Mehrzweckumschlaganlage
in Cuxhaven und
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- Erweiterung des Container-Terminals bei
Bremerhaven

gerechnet werden mufd.

Aulerdem muB die Fahrbahn dringend erneuert
werden.. Es ware unwirtschaftlich, hier zunichst
nur eine Erneuerung von 4 Fahrstreifen vorzu-
nehmen und unmittelbar darauf die Erweiterung
auf 6 Fahrstreifen anzugehen.

Die Planung ist bereits unter diesen Gesichts-
punkten weit fortgeschritten. Das Planfest-
stellungsverfahren soll 1993 eingeleitet werden.

Anlage zu Ziffer 18

B 188
B 216
B1

B 445
B1

B 444
B 65
B73
B 442
B 240
B 240
B 248
B 441
B 443
B 213
B1

B 68
B 248
B 1

B 244
B 215
B 213
B 71
B 51
B1

B 68
B 75

Summe:

Mio. DM Nr.

OU Meinersen 14,1 0382128500
QU Dahlenburg 17,5 0382512400
QU Vechelde 26,0 0382121800
QU Sehexen 8.4 0382031900
Verl. W. Coppenbrigge-Marienau 22,0 0382242700
OU Peine (L 321 - B 65) 34,0 0390180700
OU Nienstadt/Sdlbeck 22,5 0382253200
OU Cadenberge 31,7 0382537030
QU Eimbeckhausen 18,0 0382273700
Ostumgehung Eschershausen 23.0 0390162900
QU Marienhagen 9.5 0382342300
Verl. N Brome - W Voitze 18,7 0320173400
OU Wunstorf 85,0 0382307500
Springe - Pattensen m. OU Gestorf 15,0 0382315600
QU Lastrup 231 0390157200
Mehle - W Elze 15,5 0382321000
S Bramsche - N Wallenhorst 35,0 0382853000
QU Lehre 12,8
QU S Hameln 87.0 0382240000
OU Helmstedt 26,0 0392002000
OU Landesbergen 20,0 0382391100
Verlegung bei Lohne 14,0 0390155600
OU Bergen {Dumme) 11,0 0390129700
QU Twistringen 14,0 0390126200
Mahlerten - O Gr. Escherde 41,5 0390111400/

0390112200
OU Essen 11.8 0382811500
OU Tostedt 14,0 03825013900

[o)]
~J
-
[
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19, Das Vorhaben "B 321 Dahlenburg - Darchau, Ausbau und Neubau Elbebricke”,
Nr. 0390140800, ist in den Teil "weiterer Bedarf™ aufzunehmen und als Folge
in dem Teil "kein anerkannter Bedarf” zu streichen.

Begrindung:

Das Amt Neuhaus soll in absehbarer Zeit dem
Land Niedersachsen angegliedert werden. Feste
Verbindungen (iber die Elbe existieren aber nur

bei Lauenburg und Démitz {Entfernung 70 km)-
Zur Entwicklung und Anbindung dieses Raumes

sind die Verbindungen unzulidnglich. Des weite-
ren wird der zunehmende Verkehr gebdndelt Uber
lange Umwege, die daflr nicht ausreichen,
geschickt.

Hier ist eindeutig ein grundsitzlicher Bedarf er-
kennbar.

20. Folgende in der Stufe "Kein anerkannter Bedarf" aufgenommene
Strecke ist im Bedarfsplan in die Stufe "Weiterer Bedarf”

zu {ibernehmen.

"A 39 AD Schwerin (A 24/A39) - Landesgrenze Mecklenburg-
Vorpommern/Niedersachsen" mit AnschluB an die A 39 bei

Wolfsburg, (Projis-Nr. 1291001000}



{(noch Ziff. 20)

Begriindung:

Der o.g. Autobahnabschnitt wird die weitrdumigen Verkehrsstrome
biindeln und aufnehmen, die sich von Nord- und Osteuropa tber die
Hafen des Landes bis zu den Zielorten im sid- und westdeutschen
Raum sowie im angrenzenden Ausland erstrecken. Auferdem bewirkt
die A 139 eine Entlastung des Berliner Ringes.

Das Vorhaben verbindet dariber hinaus die Siedlungszentren des
Landes unmittelbar mit den Wirtschaftsriumen des mittleren und
sidlichen Bundesgebietes. Daher ist die Mafnahme fir die Steige-
rung der Wirtschaftskraft Mecklenburg-Vorpommerns und fir das
Zusammenwachsen mit den alten Bundeslindern von besonderer Bedeu-
tung.

Aus den genannten Griinden, die sich auch in dem vom Bundesver-
kehrsministerium ermittelten hohen Nutzen-Kosten-Verhdltnis von
5,5 widerspiegeln, hadlt das Land Mecklenburg-Vorpommern die bishe-
rige Projekteinstufung fir vdllig unzureichend. Diese Einstufung
ist ausschlieflich 6kologisch begriindet worden.

2ur Festlequng der Linienfiihrung liegen noch keine konkreten Fach-
planungen vor. Es' ist durchaus mdglich, eine Linie 2zu finden, die
erpfindliche Umwelthereiche - insbesondere im Abschnitt der
Elbquerung - meidet. Damit kdnnten die bei der Bewertung angefihr-
ten okologischen Bedenken ohne weiteres ausgeridumt werden.

Die Lidnderquote bleibt unberiihrt.



