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Verordnung Free

der Bundesregierung

Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften und der

Eichordnung

A. Zie]setzung

Verringerung der durch den Kraftfahrzeugverkehr verursachten Luft-
verunreinigungen. Verhinderung iliberméBiger Schadstoffemissionen
durch Einzelfahrzeuge.

B. Ldsung

Das Abgasverhalten der im Verkehr befindlichen Personenkraftwagen
und Nutzfahrzeuge mit Fremd- oder Kompressionsziindungsmotor wird
regelmdBig liberwacht. Es wird mittelbar iiber eine Bauteile- und
Wirkungspriifung beurteilt. Dabei werden emissionsrelevante Ein-
stelldaten auf der Grundlage von Herstellerangaben auf richtige
Einstellung und die Funktionsfihigkeit emissionsrelevanter Bau-
teile gepriift.

C. Alternativen

Keine

D. Kosten

Auswirkungen auf das Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucher-
preisniveau, sind aufgrund der MaSnahme nicht auszuschlieBen.
Obwohl die Abgasuntersuchungen im Rahmen normaler Wartungsarbeiten
miterledigt werden konnen, sind Mehrbelastungen auch bei Bund, Ldn-
dern und Gemeinden nicht auszuschlieBen. Sie sind jedoch nicht
quantifizierbar.
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Verordnung

der Bundesregierung

Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften und der
Eichordnung

Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzler Bonn, den 12. August 1992

021 (323) - 920 00 - Str 172/92

An den
Prisidenten des Bundesrates
Hiermit libersende ich die von der Bundesregierung beschlossene

Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher
Vorschriften und der Eichordnung

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80
Absatz 2 des Grundgesetzes herbeizufiihren.

Federfiihrend ist der Bundesminister fiir Verkehr.

Der St ertreter des MBundeskanzlers

'JUrgen W. Mdllemann
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Verordnung zur Anderung strafenverkehrsrechtlicher Vorschriften und
] ‘)

Vom IIIII * % % & o 08 8 as ."1992

Auf Grund

- des § 6 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe a des StraBenverkehrsgesetzes
in der im Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer -
9231-1, verdffentlichten bereinigten Fassung, Nummer 3 zu-
letzt gedndert durch § 37 Abs. 2 des Gesetzes vom 24. August
1965 (BGBl. I S. 927), und des § 6a Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe
a, Abs. 2 des StraBenverkehrsgesetzes, zuletzt geidndert
durch das Gesetz vom 6. April 1980 (BGBl. I S. 413), in Ver-
bindung mit dem 2. Abschnitt des Verwaltungskostengesetzes
vom 23. Juni 1970 (BGBl. I S. 821) verordnet der Bundesmi-
nister fiir Verkehr

— des § 6 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe d, Nr. 5a und Abs. 2a des
StraBenverkehrsgesetzes, Absatz 1 Nr. 3 Buchstabe d gedndert
durch Gesetz vom 6. April 1980 (BGBl. I S. 413), Absatz 1
Nr. 5a eingefiigt durch § 70 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes vonm
15. Marz 1974 (BGBl. I S. 721) und Absatz 2a eingefligt durch
Artikel 22 der Verordnung vom 26. November 1986 (BGBl. I
S. 2089), verordnen der Bundesminister filr Verkehr und der
Bundesminister flir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

*) Artikel 1 Nr. 3 in Verbindupg mit Anlage VIII a dient der Umset-
zung der Richtlinie 91/.../EWG des Rates vom ... zur Anderung der
Richtlinie 77/143/EWG zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten {iber die technische Uberwachung der Kraftfahrzeu-
ge und Kraftfahrzeuganhinger (Auspuffgase) (ABl. Nr. ... vom ey

. eel)
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- des § 6 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe a und d, Nr. Sa und Abs. 3
des StraBenverkehrsgesetzes, Absatz 3 gedndert gemi#p Arti-
kel 22 der Verordnung vom 26. November 1986 (BGBl. I
S. 2089) verordnen der Bundesminister fiir Verkehr und der
Bundesminister fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
nach Anhdérung der zustidndigen obersten Landesbehdrden

- des § 38 Abs. 2 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 14. Mai 1990 (BGBl. I
S. 880) verordnen der Bundesminister flir Verkehr und der
Bundesminister fiir Umwelt, Natuschutz und Reaktorsicherheit
nach Anhdrung der beteiligten Kreise und

~ des § 2 Abs. 2, 3 und 5 und des § 3 Abs. 1 Nr. 1, 2 und 3
Buchstabe a und Abs. 3 des Eichgesetzes in der Fassung der-
Bekanntmachung vom 23. Mirz 1992 (BGBl. I S. 711) verordnet
die Bundesregierung nach Anh¥érung der betroffenen Kreise:

Artikel 1
Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 28. September 1988 (BGBl. I S. 1793), zuletzt
gedndert durch die Verordnung VOm .......

(BGBl. I S. ...), wird wie folgt gedindert:
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1. Die Inhaltsilbersicht wird wie folgt geindert:
a) Der Hinweis auf § 47a wird wie folgt gefaBt:

"§ 47a Untersuchung des Abgasverhaltens von im Verkehr
befindlichen Kraftfahrzeugen (Abgasuntersu-

chung) ".
b) Nach dem Hinweis auf Anlage VIII wird folgender Hinweis
eingefiigt:
"Anlage VIIIa Untersuchung des Abgasverhaltens von

im Verkehr befindlichen Kraftfahrzeu-
gen mit Fremdziindungsmotor oder
Kompressionszlindungsmotor (Diesel-
motor) ™.
¢) In den Hinweisen auf § 47 b und auf Anlage IX a, wird
jeweils das Wort "Abgassonderuntersuchungen® durch das
Wort "Abgasuntersuchungen" ersetzt.

2. § 47 a wird wie folgt gefast:
*s 47a
Untersuchung des Abgasverhaltens
von im Verkehr befindlichen Kraftfahrzeugen
(Abgasuntersuchung)
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(1) Die Halter von Kraftfahrzeugen, die mit Fremdziindungs-
motor oder mit Kompressionsziindungsmotor angetrieben wer-
den, haben zur Verringerung der Schadstoffemissionen das
Abgasverhalten ihres Kraftfahrzeuges auf ihre Kosten nach
MaBgabe der Anlage VIIIa in regelmdBigen Zeitabstidnden un-
tersuchen zu lassen. Ausgenommen sind

1. Kraftfahrzeuge mit

a) Fremdziindungsmotor, die weniger als vier R&der, ein
zuldssiges Gesamtgewicht von weniger als 400 kg oder
eine bauartbedingte Héchstgeschwindigkeit von weniger
als 50 km/h haben oder die vor dem 1. Juli 1969 erst-
mals in den Verkehr gekommen sind;

b) Kompressionsziindungsmotor, die weniger als vier Réder
oder eine bauartbedingte Hdchstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 25 km/h haben oder die vor dem 1. Ja-
nuar 1977 erstmals in den Verkehr gekommen sind;

c) rotem Kennzeichen (§ 28);

2. land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen;

3. selbstfahrende Arbeitsmaschinen.
Die Priifung nach Anlage XI im Rahmen der Hauptuntersuchung
nach § 29 entfillt flir Kraftfahrzeuge, die der Abgasuntersu-
chung unterliegen.

(2) Untersuchungen nach Absatz 1 Satz 1 dilrfen nur von Werken
des Fahrzeugherstellers, Importeuren im Sinne des § 47 b Abs.
3 Nr. 3, hierfiir anerkannten Kraftfahrzeugwerkstdtten, amtlich
anerkannten Sachverstdndigen oder Priifern fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr, von fiir die Durchfiihrung von Hauptuntersuchungen
nach § 29 amtlich anerkannten {fberwachungsorganisationen oder
von Fahrzeughaltern, die Hauptuntersuchungen oder Zwischenun-
tersuchungen an ihren Fahrzeugen im eigenen Betrieb nach Num-
mer 4.1 der Anlage VIII durchfiihren dlirfen, vorgenommen wer-
den.
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(3) Als Nachweis lilber den ermittelten Zustand des Abgasverhal-
tens hat der fiir die Untersuchung Verantwortliche eine Priifbe-
scheinigung nach einem im Verkehrsblatt bekanntgegebenen Mu-
ster auszuhéndigen und bei vorschriftsmiBigem Abgasverhalten
eine Plakette nach Anlage IXa zuzuteilen, die am vorderen amt-
lichen Kennzeichen nach MaBgabe der Anlage IXa anzubringen
ist. Der fiir die Untersuchung Verantwortliche hat dafiir zu
sorgen, daB die Prifbescheinigqung mindestens das amtliche
Kennzeichen des untersuchten Kraftfahrzeugs, den Stand des
Wegstreckenzéhlers, den Hersteller des Kraftfahrzeugs ein-
schljeBlich Schliisselnummer, Fahrzeugtyp und -ausfithrung ein-
schlieBlich Schliisselnummer, die Fahrzeug-Identifizierungs-
nummer, die Sollwerte nach Anlage VIIIa und die von ihm ab-
schlieBend ermittelten Istwerte, ferner das Datum und die Uhr-
zeit, die Kontrollnummer oder den Namen und die Anschrift der
priifenden Stelle sowie die Unterschrift des fiir die Untersu-
chung Verantwortlichen enthdlt. Eine Durchschrift, ein Abdruck
oder eine Speicherung auf Datentriger der Priifbescheinigung
verbleibt bei der untersuchenden Stelle. Sie ist aufzubewahren
und innerhalb eines Jahres ab Ablauf ihrer Giiltigkeitsdauer zu
vernichten.

(4) Die Priifbescheinigung ist aufzubewahren. Der Fahrzeugfiih-
rer hat sie der fiir die Durchfithrung der Hauptuntersuchung
nach § 29 verantwortlichen Person, zustiindigen Personen und
der Zulassungsstelle auf Verlangen zur Priifung auszuhindigen.
Kann die Prilifbescheinigung nicht ausgehidndigt werden, ist eine
Abgasuntersuchung durchzufiihren.
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(5) Bei der erstmaligen Zuteilung eines amtlichen Kennzeichens
ist die Plakette von der Zulassungsstelle anzubringen. Eine
Priifbescheinigung wird nicht ausgestellt. Absatz 4 ist in die-
sen Fdllen nicht anzuwenden. '

{6) Der Halter hat dafir zu sorgen, daB die Plakette am vor-
deren Kennzeichen des Fahrzeugs nach Mafgabe der Anlage IXa
dauerhaft angebracht und so befestigt ist, daB sie gegen MiB—
brauch gesichert ist; sie darf weder verdeckt noch verschmutzt
sein. § 29 Abs. 5 und Abs. 6 gilt fir Plaketten nach Anlage

IX a entsprechend.

(7) Die Untersuchungspflicht ruht wihrend der Zeit, in der
Kraftfahrzeuge durch Ablieferung des Fahrzéugscheins oder der
amtlichen Bescheinigung liber die Zuteilung des amtlichen Kenn-
zeichens und durch Entstenpelung des amtlichen Kennzeichens
vorilbergehend stillgelegt worden sind. War in dieser Zeit eine
Untersuchung nach Absatz 1 f&llig, so ist sie bei Wiederinbe-
triebnahme des Kraftfahrzeugs durchfithren zu lassen; in diesen
' Fillen ist die Plakette von der 2Zulassungsstelle anzubringen.
Dies gilt entsprechend fiir Kraftfahrzeuge, die nach endgililti-.
ger AuBerbetriebsetzung wieder in den Verkehr kommen. -

(8) Die Bundeswehr, der Bundesgrenzschutz, die Deutsche Bun-
desbahn, die Deutsche Reichsbahn, die Deutsche Bundespost und
die Polizeien der Linder kdnnen die Untersuchung nach Absatz 1
fir ihre Kraftfahrzeuge selbst durchfiihren sowie die Ausge-
staltung der Priifbescheinigung selbst bestimmen. Fiir die Fahr-
zeuge der Bundeswehr und des Bundesgrenzschutzes entfdllt die
Plakette nach Absatz 3.%.
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§ 47b wird wie folgt gedndert:

a) In der Uberschrift wird das Wort "Abgassonderuntersuchun-
gen" durch das Wort "Abgasuntersuchungen” ersetzt.

b) In Absatz 1 werden das Wort "Abgassonderuntersuchungen®
durch das Wort “Abgasuntersuchungen" und die Bezugnahme
"Abs. 4" durch die Bezugnahme "Abs. 2" ersetzt.

c} In Absatz 2 Nr. 2 werden nach dem Wort “erforderlichen" die
Woérter "und - soweit in Absatz 3 vorgeschrieben - besonders
geschulten" eingefiigt.

d) Absatz 3 wird wie folgt gefaBt:

"(3) Die Anerkennung kann auf bestimmte Fahrzeuggruppen

nach Anlage VIII a Nummer 3 beschrinkt werden. Sie wird fiir

die Priifung der Kraftfahrzeuge nach Anlage VIIIa Nummer

3.1.2 oder Nummer 3.2. nur erteilt, wenn der Antragsteller

nachweist, daB die von ihm zur Priifung eingesetzten Fach-

krifte eine dem jeweiligén Stand der Technik der zu priifen-
den Kraftfahrzeuge entsprechende Schulung erfolgreich
durchlaufen haben. Die Schulung kann durchgefilhrt werden
durch

1. Kraftfahrzeughersteller,

2. Kraftfahrzeugmotorenhersteller, _

3. Kraftfahrzeugimporteure, die entweder selbst Inhaber
einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeug-
typen oder die durch Vertrag mit einem auslindischen
Fahrzeughérsteller alleinvertriebsberechtigt im Gel-
tungébereich dieser Verordnung sind,

4. Hersteller von Gemischaufbereitungssystemen mit eigener
Kundendienstorganisation, sofern sie Erstausriistung
liefern,

5. eine von einem der vorgenannten Hersteller oder Impor-
teure ermichtigte und fiir eine solche Schulung geeignete
Stelle,

6. eine vom Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeughand-



werks ermidchtigte Stelle oder
7. eine von der zustindigen obersten Landesbehdrde oder der

von ihr bestimmten oder der nach Landesrecht zustindigen

Stelle anerkannten Stelle.
Die Schulung ist nach einem Schulungsplan.durchzufiihren,
der vom Bundesminister fiir Verkehr nach Anhdérung der zu-
stdndigen obersten Landesbehdrden festgelegt worden ist.
Der Schulungsplan wird vom Bundesminister fiir Verkehr im
Verkehrsblatt bekanntgemacht.Die Schulung der Fachkrifte
ist sp&testens alle 36 Monate erneut durchzufilhren und
nachzuweisen. Die zur Schulung befugten, ermichtigten oder
anerkannten Stellen haben dem Bundesminister fiir Verkehr
mitzuteilen, dap sie Schulungen durchfithren wollen. Sie
haben ihm die Schulungsstitten zu benennen. Die Stellen und
Schulungsstétten werden im Verkehrsblatt bekanntgegeben."®

Nach Absatz 3 wird folgender Absatz eingefiigt:

"(4) Die Anerkennung kann mit Auflagen verbunden werden,
die erforderlich sind, um sicherzustellen, daB die Abgas-
untersuchungen ordnungsgemds durchgefillhrt werden; sie ist
nicht (bertragbar. Die Anerkennung ist zu widerrufen, wenn
nichtrdglich eine der Voraussetzungen nach Absatz 2 oder 3
weggefallen oder wenn die Abgasuntersuchungen wiederholt
nicht ordnungsgem#f durchgetiihrt oder wenn sonst gegen die
Pflichten aus der Anerkennung oder geéen Auflagen grob ver-
stofen vorden ist.™.
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Der bisherige Absatz 4 wird Absatz 5 und wie folgt gefaft:

"(5) Die Aufsicht {lber das Anerkennungsverfahren, iiber die
Durchfiihrung der Abgasuntersuchung sowie iliber die Schulun-
gen obliegt der obersten Landesbehdrde, der von ihr be-
stimmten oder der nach Landesrecht zustiindigen Stelle. Die’
Aufsichtsbehdrde kann selbst priifen oder durch von ihr be-
stimmte sachverstiindige Personen oder Stellen priifen las-
sen, ob die Voraussetzungen fiir die Anerkennung noch gege-
ben sind, die Abgasuntersuchungen ordnungsgemidf durchge-
fiihrt und die sich sonst aus der Anerkennung oder den Auf-
lagen ergebenden Pflichten erfiillt werden. Die mit der Prii-
fung beauftragten Personen sind befugt, Grundstiicke und Ge-
schidftsriume des Inhabers der Anerkennung wihrend der Ge-
schdfts- und Betriebszeiten zu betreten, dort Priifungen und
Besichtigqungen vorzunehmen und die vorgeschriebenen Auf-
zeichnungen einzusehen. Der Inhaber der Anerkennung hat
diese Mafnahmen zu dulden, soweit erforderlich die beauf-
tragten Personen dabei zu unterstiitzen und auf Verlangen
die vorgeschriebenen Aufzeichnungen vorzulegen. Er hat die
Kosten der Priifung zu tragen". '

§ 69a Abs. 5 wird wie folgt gedindert:
a) Nummer 5a wird wie folgt gefaBt:

"5a. entgegen § 47a Abs. 1 Satz 1 in.Verbindung mit Num-
mer 2 der Anlage VIIIa das Abgasverhalten seines
Kraftfahrzeuges nicht oder nicht rechtzeitig unter-
suchen l&B8t, entgegen § 47a Abs. 2 eine Untersu-~
chung vornimmt, entgegen § 47a Abs. 3 Satz 1 Halb-
satz 2 eine Plakette nach Anlage IXa zuteilt, ent-
gegen § 47a Abs. 3 Satz 2 nicht daflir sorgt, das
die Priifbescheinigung die von ihm ermittelten Ist-
werte enthdilt, entgegen § 47a Abs. 4 Satz 2 die



Priifbescheinigung nicht aushindigt, entgegen § 47a
Abs. 6 Satz 1 Halbsatz 1 nicht filir die vorschrifts-
mdBige Anbringung oder Befestigung der Plakette
sorgt oder als Halter gegen eine Vorschrift des

§ 47a Abs. 6 Satz 2 in Verbindung mit § 29 Abs. 6
Uber das Anbringen von verwechslungsfihigen Zeichen
oder des § 47 a Abs. 7 Satz 2 Halbsatz 1, auch in
Verbindung mit Satz 3, llber die Untersuchung des
Abgasverhaltens bei Wiederinbetriebnahme des Kraft-
fahrzéuges verstdst,".

b) Nach Nummer 5a wird folgende Nummer S5b eingefiigt:
"5b. entgegen § 47b Abs. 5 Satz 4 eine MaBnahme nicht
duldet, eine mit der Priifung beauftragte Person
nicht unterstiitzt oder Aufzeichnungen nicht vor-
legt,".

¢) Die bisherigen Nummern 5b und 5c werden Nummern 5c¢ und
54d. '

5. § 72 Abs. 2 wird wie folgt geldindert:
a) Nach der Ubergangsvorschrift zu § 47 Abs. 8 (Abgase von-
Kleinkraftriddern und Fahrridern mit Hilfsmotor) werden
folgende Uibergangsvorschriften eingefiigt:

ng 47a Abs. 1 und Anlage VIIIa Nummer 3.1.1 (Unter-
suchungsverfahren fir Kraftfahrzeuge mit
Fremdziindungsmotor ohne Katalysator oder mit
Katalysator, jedoch ohne lanbdagetegelte Ge~-
mischaufbereitung)

Abweichend von § 47a Abs. 1 und Anlage VIIIa Nummer
3.1.1 kann auf die Kontrolle der Punktionsfihigkeit des



b)

Drucksache 562/92

- 11 -

Katalysators bei erhdhtem Leerlauf liingstens bis zum
31. Dezember 1954 verzichtet werden.

§ 47a Abs. 1 und Anlage VIiIIa Nummer 3.2 und Nummer
4 (Untersuchungsverfahren fiir Kraftfahrzeuge
mit Kompressionsziindungsmotor)

Abweichend von § 47a Abs. 1 und Anlage VIII a Nummer
3.2. und Nummer 4 dlirfen Kraftfahrzeuge mit Kom-
pressionsziindungsmotor, fir die der Fahrzeughersteller
die Uberpriifung des Abgasverhaltens im Rahmen seiner
Wartungsvorgaben durch ein mit Nummer 3.2. vergleichba-
res Priifverfahren schon vor dem 9. Februar 1990 einge-
fihrt hat, nach diesem Verfahren und mit den dafiir vor-
gegebenen MeBgerdten lidngstens bis zum 31. Dezember 1995
weitergepriift werden.".

Die Ubergangsvorschrift zu § 47a Abs. 1 und Anlage IXa
(Plakette filir die Durchfilhrung von Abgassonderuntersu-
chungen) wird durch folgende Ubergangsvorschriften er-
setzt:

"§ 47 a Abs. 1 und Anlage IXa (Plakette fiir die Durch-
fiihrung von Abgasuntersuchungen)

Bei den vor dem 1. Oktober 1992 im Verkehr befindlichen
Kraftfahrzeugen mit Kompressionsziindungsmotor ist ab 1.
Oktober 1993 die erste Abgasuntersuchung spitestens in
dem durch die Priifplakette nach § 29 angegebenen Jahr
und dem auf der Prilifplakette oben angegebenen Monat
durchzufilhren. § 29 Abs. 5 Satz 1 bleibt unberiihrt. War
bei vorllbergehend stillgelegten Fahrzeugen wihrend der
Zeit der Stillegqung eine Hauptuntersuchung nach § 29
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fdllig, so ist die Abgasuntersuchung bei Wiederinbe-
triebnahme des Fahrzeugs durchfilhren zu lassen.

§ 47a Abs. 3 Satz 2 (Inhalt der Priifbescheinigung)

gilt fir Priifungen an Fahrzeugen nach Anlage VIII a Num-
mer 3.1.1 spdtestens ab dem 1. Januar 1994. Bis zu die-
sem Datum kdnnen Priifbescheinigungen nach den Vorgaben
des § 47a Abs. 5 in der Fassung vom 1. Januar 1985 ver-
wendet werden.

§ 47 b Abs. 2 (Erteilung der Anerkennung zur Durch-
fiihrung von Abgassonderuntersuchungen)

Eine vor dem 1. Oktober 1992 erteilte Anerkennung zur
Durchfiihrung von Abgassonderuntersuchungen bleibt giil-
tig. Sie berechtigt aber nur zu Abgasuntersuchungen an
Kraftfahrzeugen, die unter die Nummer 3.1.1 der Anlage
VIIIa fallen."“.

6. Nach der Anlage VIII wird die aus dem Anhang I dieser Ver-
ordnung ersichtliche Anlage VIIIa eingefiigt.

7. Pie Anlage IX a wird wie folgt gelindert: :
a} In der Uberschrift wird das Wort "Abgassonderuntersu-
chungen" durch das Wort "“Abgasuntersuchungen™ ersetzt.
b) Die Ergidnzungsbestimmungen werden wie folgt geindert:
aa) In Nummer 1 Satz 3 wird das Wort "Abgassonderumnter-
suchung” durch das Wort “Abgasuntersuchung" ersetzt.
bb) In Nummer 6 werden die Sdtze 2 und 3 wie folgt ge-
faBgt:
"bDie nach § 47 b anerkannten Werkstitten beziehen
die Plaketten von den &rtlich zustindigen Handwerks-
kammern oder von der &rtlich und fachlich zustindi-
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gen Kraftfahrzeuginnung, wenn diese die Anerkennung
ausgesprochen hat. Uber die Verwendung der Plaketten
ist von dem Verantwortlichen fiir die Abgasuntersu-
chungen fortlaufend ein Nachweis nach einem im Ver-
kehrsblatt bekanntgemachten Muster zu fiihren.".

Artikel 2
Aufhebung der 37. Ausnahmeverordnung zur StVzo

1. Die 37. Ausnahmeverordnung zur StVZzZo vdm 19. Dezember 1988
(BGBl. I S. 2412), zuletzt geindert durch Verordnung vom
24. Oktober 1990 (BGBl. I S. 2391), wird aufgehoben.

2. FUr Kraftfahrzeuge im Sinne des § 3 Abs. 1 der in Nummer 1
genannten Verordnung, die mit Katalysator und larmbdagere-
gelter Gemischaufbereitung ausgeriistet sind, dirfen auf
Grund dieser Verordnung noch bis zum 1. Oktober 1993 Pla-
ketten zugeteilt werden.

Artikel 3
Anderung der Geblihrenordnung flir MaBnahmen im StraBenverkehr

Im 3. Abschnitt der Anlage zu § 1 der Gebilihrenordnung fiir MaB-
nahmen im StraBenverkehr vom 26. Juni 1970 (BGBl. I sS. 865,
1298), zuletzt gedndert durch die Verordnung vom ......{BGBl.
I S....), wird die Geblihrennummer 414.7 wie folgt gefaBt:

"414.7 Abgasuntersuchungen nach § 47 a StVzo
414.7.1 Untersuchung nach Nummer 3.1., DM
der Anlage VIIIa zur StVZO 20,00 - 60,00
414.7.2 Untersuchung nach Nummer 3.2.
der Anlage VIIIa zur StVzZo
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- Fz bis 3500 kg Gesamtgewicht 30,00 - 90,00
- Fz Uber 3500 kg Gesamtgewicht 60,00 - 180,00".-

Artikel 4,'
Anderung der Eichordnung

Die Eichordnung vom 12. August 1988 (BGBl. I S. 1657), zuletzt
gedndert durch ... vom ... (BGBl. I S. ...), wird wie folgt
gedndert:

1. § 3 Abs. 1 Nr. 2 wird wvie folgt gefaBt:

"2. MeBgerdte filir die Abgasuntersuchung von Kraftfahrzeu-
gen, wenn sie fiir die amtliche Uberwachung des StraBen-
verkehrs, in Betrieben des Kraftfahrzeuggewerbes, in
8ffentlichen Tankstellen oder sonst geschiftsmiBig ver-
wendet oder bhereitgehalten werden,".

2. Nach § 77 Abs. 6 wird folgender Absatz eingefligt:

"(6a) Abweichend von § 3 Abs. 1 Nr. 2 dlirfen nicht eichfi-
hige AbgasmeBgerdte fiir Kompressionsziindungsmotoren, die
fiir die Uberpriifung des Abgasverhaltens nach den durch Ver-
ordnung vom ........ (BGBl. I S. .....) eingefiigten Uber-
gangsvorschriften zu § 47a Abs. 1 und Anlage VIII a Nummer
3.2.1 und Nummer 4 der StraBenverkehfs—Zulassungs-Ordnunq
eingesetzt werden, bis zum 31. Dezember 1995 ungeeicht wei-
ter verwendet werden, wenn ihre Eignung der Bundesanstalt
durch ein Sachverstindigengutachten nachgewiesen ist und
die MeBgerite nach der Betriebsanleitung des Herstellers
gewvartet werden.™.
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In Anhang B Nr. 18.4 wird das Wort "CO-AbgasmeBgeriite"
durch die Worter "MeBgerite fiir die Abgasuntersuchung von

Kraftfahrzeugen" ersetzt.

. Anlage 18 wird wie folgt ge#ndert:

a) In der Inhaltsilibersicht erhilt Abschnitt 9 die Bezeich-
nung "AbgasmeBgeridte fiir Kompressionsziindungsmotoren";
im Abschnitt 10 wird das Wort "Co-AbgasmeBgerite™ durch
die Wérter "AbgasmeBgerite fiir Fremdziindungsmotoren™®
ersetzt.

b) Nach Abschnitt 8 wird der aus dem Anhang II zu dieser
Verordnung ersichtliche Abschnitt 9 eingefiigt.

c) Abschnitt 10 wird wie aus dem Anhang III zu dieser Ver-
ordnung ersichtliche gefast.
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Artikel 5

Diese Verordnung tritt am 1. Oktober 1992 in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Bonn, den

Der Bundeskanzler

Der Bundesminister filir Verkehr

Der Bundesminister fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicher-
heit

Der Bundesminister fiir Wirtschaft
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Anhang I

Anlage VIIIa
(§ 47a)

Untersuchung des Abgasverhaltens
von im Verkehr befindlichen Kraftfahrzeugen
mit Fremd- oder Kompressionsziindungsmotor
(Abgasuntersuchung)

Art und Gegenstand der Untersuchungen

Die untersuchungspflichtigen Kraftfahrzeuge unter-
liegen Untersuchungen des Abgasverhaltens gemids

§ 47a, den nachstehender Vorschriften und den dazu
im Verkehrsblatt veréffentlichten Verlautbarungen.

Zeitabstand der Untersuchungen

Die Kraftfahrieuqe sind mindestens in folgenden re-
gelméisigen Zeitabst&nden einer Abgasuntersuchung zu
unterziehen:

Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor

ohne Katalysator oder mit Katalysator, jedoch ohne
lambdageregelte Gemischaufbereitung

...... sesssssssssssssasssssssssl2 Monate

mit Katalysator und lambdageregelter Gemischaufbe-
reitung

allgemein

bei erstmals in den Verkehr gekommenen Personen-
kraftwagen fiir die erste Untersuchung

st st sessssnssens seecsecssvennansan »+9+..36 Monate
fiir die weiteren Untersuchungen........24 Monate



2.1.2.2

2.1.2.3

2.2

2.2.1

2.2.1.1

2.2.1.2

2.2.1.3

3-1
3.1.1
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zur Personenbefdrderung nach dem Personenbefdrde-
rungsgesetz oder nach § 1 Nr. 4 Buchstabe d, g und i
der Freistellungs-Verordnung ......... .12 Monate
die nicht unter 2.1.2.1 oder 2.1.2.2 fallen
cesertsescerannnruns tessss et esstrer s 24 Monate
Kraftfahrzeuge mit Kompressionsziindungsmotor

bis 3500 kg zuldssiges Gesamtgewicht

allgemein

bei erstmals in den Verkehr gekommenen Personen-
kraftwagen flir die erste Untersuchung

........ trecsccssccssssscsssnssccssenss36 MOnate

flir die weiteren Untersuchungen ...... . .24 Monate
zur Personenbefdrderung nach dem Personenbefdrde-
rungsgesetz oder nach § 1 Nr. 4 Buchstabe d, g und i

der Freistellungs-Verordnung........... 12 Monate
die nicht unter 2.2.1.1 oder 2.2.1.2 fallen

Ces st ec st st tnesnnsacnnsssnanea esssesss 24 Monate
iiber 3500 kg 2ulissiges Gesamtgewicht

st seccestanccacatcaneseananen eesssesss12 Monate

Untersuchungsverfahren

Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor
ohne Katalysator oder mit Katalysator, jedoch ohne
lancdageregelte Gemischaufbereitung.
Bei der Abgasuntersuchung an diesen Kraftfahrzeugen
sind durchzufiihren:
1. Sichtpriifung
- der schadstoffrelevanten Bauteile einschlief-
lich Auspuffanlage auf Vorhandensein,.Vollstan-
digkeit, Dichtheit und auf Beschidigung;
- des verengten Tankeinfilillstutzens oder des Be-
tankungshinweises, soweit gefordert.
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2. Kontrolle

der schadstoffrelevanten Einstelldaten auf Ein-

haltung der vom Fahrzeughersteller fir das Kraft-

fahrzeug anzugebenden Sollwerte nach den Anlei-

tungen des Fahrzeugherstellers. Bei betriebswar-

mem Motor sind

- der SchlieBwinkel bei kontaktgesteuerten Zind-
anlagen,

- der Ziindzeitpunkt,

- die Leerlaufdrehzahl,

- der CO-Gehalt im Abgas bei Leerlauf

und - sofern vorhanden - die Funktionsfdhigkeit

- des Abgasrilickfiihrungssystems,

- des Sekundirluftsystems
sowie

- die Wirkung des Katalysators - durch Messung
des CO-Gehaltes bei einer erhdhten Leerlauf-
drehzahl, die einen Betrieb mit magerem Gemisch
(Lambda > 1) sicherstellt, sofern dies ohne
Verstellung der Gemischaufbereitung m&glich
ist - '

zu priifen.

Sofern filr das Kraftfahrzeug vom Hersteller keine
Sollwerte angegeben sind, gilt die Einstellung nach
dem jeweiligen Stand der Technik als erfiillt, wenn
die Sschadstoffemissionen bei betriebssicherer Funk-
tion des Motors minimiert sind. Der CO-Gehalt im
Leerlauf darf dabei den Wert von 3,5 % Vol nicht
Ubersteigen, es sei denn, es wird nachgewiesen, das
er auch bei ordnungégemaﬁem Zustand des Motors und
der schadstoffrelevanten Bauteile nicht eingehalten
werden kann.

mit Katalysator und lambdageregelter Gemischaufbe-
reitung.

Bei der Abgasuntersuchung an diesen Kraftfahrzeugen
sind durchzufilhren:
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Sichtpriifung

- der schadstoffrelevanten Bauteile einschlieB-
lich Auspuffanlage auf Vorhandensein, Vollstin-
digkeit, Dichtheit und auf Beschidigung;

- des verengten Tankeinflillstutzens, sofern dazu
vom Fahrzeughersteller keine Ausnahmeregelung
angegeben ist.

Kontrolle

der schadstoffrelevanten Einstelldaten auf Ein-
haltung der vom Fahrzeughersteller flir das Kraft-
fahrzeug anzugebenden Sollwerte nach den Anlei-
tungen des Fahrzeugherstellers. Bei betriebswar-
mem Motor und Katalysator sind

- der Ziindzeitpunkt (soweit darstellbar),

- die Leerlaufdrehzahl,

- der Regelkreis mittels einer vom Fahrzeugher-
steller anzugebenden einfachen St8rgréBenauf-
und -abschaltung durch Bestimmung des Lambda-
verlaufes auf PFunktionsfihigkeit (Grundver-
fahren),

- der Wert flir Lambda mit einer zulidssigen Ab-
weichung von + 2 % bei erhdhtem Leerlauf im
Auspuffendrohr und - ,

-~ der CO-Gehalt im Abgas bei Leerlauf und bei
erhdhtem Leerlauf (mindestens 2500 min )

zu priifen. '

Der Fahrzeughersteller kann neben dem Grundver-
fahren zur Prilifung der Funktionsfihigkeit des
Regelkreises auch anderes Verfahren zulassen.
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Gibt der Hersteller keinen Wert fiir Lambda vor,
ist 1 + 3 % als zuldssiger Wert fiir Lambda anzu-
setzen.

Fir den CO-Gehalt bei Leerlauf gilt 0,5 % Vol,
bei erhdhtem Leerlauf gilt 0,3 % Vol als
hdchstzullissiger Wert, einschlieBlich aller Tole-
ranzen. Weist der Hersteller einer vom Bundesmi~
nister fiir Verkehr bestimmten Stelle nach, daB
bei ordnungsgemis arbeitendem Motor und Abgasrei-
nigungssystem ein hdherer Wert erreicht wird, so
ist dieser als h¥chstzulliissiger Wert anzusetzen.

Kraftfahrzeuge mit Kompressionsziindungsmotor

Bei diesen Kraftfahrzeugen ist die Rauchgastrii-
bung im Teilstromverfahren bei freier Beschleuni-
gung des Motors zu priifen. Die Kraftfahrzeuge
sind dafilr mit in der Bundesrepublik Deutschland
handelsiiblichem Dieselkraftstoff betankt vorzu-
fihren:

1. Sichtpriifung
- der schadstoffrelevanten Bauteile ein-
schlieBlich Auspuffanlage auf Vorhandensein,
Vollsténdigkeit, Dichtheit und auf Beschi-
digqung;
- des Vollastanschlags bei durchgetretenenm
Fahrpedal, soweit durchfilhrbar.

2. Kontrolle
nach Konditionierung entsprechend Hersteller-
angabe der Leerlaufdrehzahl und der Abregel-
drehzahl sowie des Abgasverhaltens des
Kraftfahrzeuges durch Erfassung des
Spitzenwertes der Rauchgastriibung bei freier
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Beschleunigung. Hierzu muBf der Priifer bei
Leerlauf des betriebswarmen Motors das Fahrpe-
dal schnell und stoBfrei durchtreten. Diese
Stellung ist nach Erreichen der Abregeldreh-
zahl des Motors ausreichend lange beizubehal-
ten. AnschlieBend ist das Fahrpedal loszulas-
sen bis die Leerlaufdrehzahl wieder erreicht
ist. Dieser Vorgang ist mindestens viermal
durchzufiihren. Der Tribungsspitzenwert ist
jeweils ab dem zweiten Vorgang zu erfassen.
Die der Auswertung zugrundegelegten Spitzen-
werte der Rauchgastribung miissen in einer
Bandbreite von 0,5 m ! liegen. Aus den drei
letzten Messungen ist der arithmetische Mit-
telwert 2zu bilden. Der so ermittelte Spitzen-
wert darf den vom Kraftfahrzeughersteller flir
den Fahrzeugtyp vorzugebenden maximalen Trii-
bungswert nicht iiberschreiten. Ist vom Her-
steller des Kraftfahrzeugs kein Triilbungswert
vorgegaben, gilt ein Trlbungskoeffizient von
2,5 m ! einschlieBlich aller Toleranzen als
héchstzuldssiger Triibungswert .
Der vorgegebene Trilbungswert darf nicht Uber-
schritten werden, es sei denn, es wird
nachgewiesen, daf dieser auch bei ordnungsge-
mdBen Zustand des Motors und der schadstoff-
relevanten Bauteile nicht eingehalten werden
kann.

AbgasmeBgerite
Die fir die Durchfﬂhrung der Abgasuntersuchungen
eingesetzten AbgasmeBgerite milssen den eichrechtli-

chen Vorschriften entsprechen.

Die AbgasmeBgerite fiir die Untersuchungsverfahren
nach Nummer 3.1.2 und Nummer 3.2 miissen dem festge~
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legten Ablauf des Prilfverfahrens geniligen, fiir das
sie eingesetzt werden. Einzelheiten zum Ablauf der
Prifverfahren werden vom Bundesminister fiir Verkehr
nach Anhérung der zustindigen obersten Landesbeh&r-
den im Verkehrsblatt verdffentlicht.

Die AbgasmeBgerite fiir die Untersuchungsverfahren
nach Nummer 3.1.2 und Nummer 3.2 miissen Uber Ein-
richtungen verfilgen oder mit Einrichtungen verbunden
sein, die die Daten des zu untersuchenden Kraftfahr-
Zeugs nach § 47 a Abs. 3 Satz 2 einschlieBlich der
ermittelten MeBwerte aufnehmen, speichern und in
Form einer Prifbescheinigung ausdrucken.



- 24 -

Anhang II
Abschnitt 9

AbgasmeBgerdte flir Kompressionszilndungsmotoren

1. Zulassung
Die Bauarten von AbgasmeBgerdten fiir Kompressionsziin-
dungsmotoren bediirfen der Zulassung zur innerstaatli-
chen Eichung. '

2. Begriffsbestimmung

2.1 AbgasmeBgerite flr Kompressionsziindungsmotoren sind
MeBgerite zur Xontrolle des Abgasverhaltens von Kraft-
fahrzeugen mit Kompressionszlindungsmotor. Sie kdnnen
als Filterschwarzunqsmeﬁgérate * oder TribungsmeBgerid-
te ausgefilhrt sein.

2.2 MeBgré&Ben sind:

-~ Bei FilterschwirzungsmeBgeriten die Schwidrzung eines
Filters durch den darauf aus dem Abgas gesammelten
RuB, angegeben als Schwdrzungszahl;

- bei TrilbungsmeBgeriiten die Schwﬁdhung von
transmittiertem Licht durch den im Abgas dispergier-
ten RuB, angegeben als Triibungskoeffizient (m') und
zusitzlich wahlweise als Trilbungsgrad (%).

2.3 Definition: ‘
- Schwidrzungszahl: 10 (1 -?3,
?’Reflexionsgrad des geschwidrzten Filters, bhezogen
auf den Wert 1 des ungeschwirzten Filters.

* FilterschwirzungsmeBgerite sind fiir Untersuchungen nach
§ 47 a StVZo nicht zugelassen
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Die Definition gilt flir eine Linge der Abgassiule,
aus der der RuB auf dem Filterpapier abgeschieden
wird, von 405 mnm.

- Triibungsgrad (%): 100 (1 -7,
EfTTansmissionsgrad.
Die Definition gilt fiir eine Transmissionsweglinge
von 430 mm.

- Triibungskoeffizient (m'): 1 1n },
"

d L
d Dicke der Rauchschicht.

Gebrauchsanweisung

Jedem MeBgerdt muB eine bei der Bauartzulassung festge-
legte Gebrauchsanweisung beigegeben sein. Diese mus
eine Beschreibung des Aufbaus und der Wirkungsweise des
Gerdtes sowie die Wartungsvorschriften enthalten. Bei
FilterschwirzungsmeBgeriten mu8 das zu verwendende Fil-
terpapier spezifiziert sein.

Wartung

Die MeBgeridte milssen unter den in der Gebrauchsanwei-
sung angegebenen Bedingungen innerhalb der dort festge-
legten Fristen, léngstens jedoch in Abstinden von 6
Monaten, gewartet werden. Die Wartung kann durch einen
Wartungsdienst oder durch fachkundiges Personal des
MeBgeritebesitzers erfolgen; sie ist nachzuweisen und
auf dem MeBgerit kenntlich zu machen.

Aufschriften

Zusiitzlich zu den Angaben nach § 42 Abs. 1 der Eichord-

nung milssen auf dem MeBger#t angegeben sein:

- die Typbezeichnung,

- die Worte "Gebrauchsanweisung beachten" oder das ent-
sprechende genormte Zeichen, |

- ein Hinweis auf die erforderliche Wartung.
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Fehlergrenzen

Die Eichfehlergrenzen betragen fiir:

- die Schwidrzungszahl 0,3
- den Triibungsgrad 5 %
-~ den Triibungskoeffizienten 0,3 m!

Die Verkehrsfehlergrenzen betragen das 1,5fache der
Eichfehlergrenzen.

Ubergangsvorschriften

AbgasmeBgerite filir Kompressionsziindungsmotoren sind
allgemein zur innerstaatlichen Eichung zugelassen, wenn
sie die Anforderungen der Eichordnung erfilllen und ihre
Eigung fir die Abgasuntersuchung nach den in der Stra-
Benverkehrs-Zulassungs-0Ordnung angegebenen Priifverfah-
ren filr Kraftfahrzeuge mit Kompressionsziindungsmotor
durch ein von der Bundesanstalt anerkanntes Sachver-
stindigengutachten nachgewiesen und durch ein Priifzei-~
chen gekennzeichnet ist.

Allgemein zur Eichung zugelassene AbgasmeBgerdte fiir
Kompressionszlindungsmotoren kdnnen bis zum

31. Dezember 1994 erstgeeicht und unbefristet nachge-
eicht werden.
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Anhang III .
‘Abschnitt 10

AbgasmeBgerdte filr Fremdziindungsmotoren

1. Zulassung

Die Bauarten von AbgasmeBgeriten fiir Fremdziindungsmoto-
ren bedlirfen der Zulassung zur innerstaatlichen Ei-
chung.

2. Begriffsbestimmung
Abgasmefgerdte flir Fremdziindungsmotoren sind MeBgerite
zur Bestimmung der Volumenkonzentration einer oder meh-
rerer der unter Nr. 6 spezifizierten Abgaskomponenten
von Kraftfahrzeugen mit Fremdziindungsmotor.

3. Gebrauchsanweisung
Jedem MeBgerdt muB eine bei der Bauartzulassung festge-
legte Gebrauchsanweisung beigegeben sein. Diese muB
eine Beschreibung des Aufbaus und der Wirkungsweise des
Gerdtes sowie die Wartungsvorschriften enthalten.

4, Wartung .
Die MeBgerdte mlissen unter den in der Gebrauchsanwei-
sung angegebenen Bedingungen innerhalb der dort festge-
legten Fristen, léngstens jedoch in Absténden von 6
Monaten, gewartet werden. Die Wartung muB durch einen
Wartungsdienst oder durch fachkundiges Personal des
MeBgeritebesitzers erfolgen; sie ist nachzuweisen und
auf dem MeBgerdt kenntlich zu machen.

5. Aufschriften

5.1 Zusdtzlich zu den Angaben nach § 42 Abs. 1 der Eichord-
nung milssen auf dem MeBgerit angegeben sein:
-~ die Typbezeichnung,
-~ die Genauigkeitsklasse,
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- die Worte "Gebrauchsanweisung beachten" oder das ent-
sprechende genormte Zeichen,
- ein Hinweis auf die erforderliche Wartung,
- bei MeBger&dten ohne Ortshdhen-Korrektureinrichtung

die Aufschrift "Geeicht fiir Ortshdhe ....m.{i. N.N.
i I..ml'.

Die Volumenkonzentration der Abgaskomponenten wird in
"% vol CO", "% vol CO,", "10° vol HC" oder "ppm vol HCY
und "% vol 0," angegeben.

Die Einheiten der Volumenkonzentrationen miissen so anm
MeBgerdt angebracht sein, dad sie der zugehdrigen MeBf-
wertanzeige eindeutiqg zugeordnet sind.

Fehlergrenzen

Eichfehlergrenzen fiir die Volumenkonzentration:
Genauigkeitsklasse I:

5 % vom MeBwert, aber nicht weniger als

0,06 % vol fir co,
0,5 % vol fliir co,,
12 . 10° vol flir HC,
0,1 % vol fir o,.

Genauigkeitsklasse II (gilt nur fiir die Messung von
COo):
10 § vom MeBwert, aber nicht weniger als 0,2 % vol CO.

Verkehrsfehlergrenzen fiir die Volumenkonzentration:
Genauigkeitsklasse I: '

Die Verkehrsfehlergrenzen sind gleich den Eichfehler-
grenzen.

Genauigkeitsklasse II:

15 ¥ vom MeBwert, aber nicht weniger als 0,3 % vol CO.
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7. Ubergangsvorschriften

7.1 CO-Abgasmefigerdte, die bis zum 31. Dezember 1979 gemisB
§ 47 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZzO)
nach den Richtlinien liber Einrichtungen fiir die CO-Mes-
sung der Abgase von Ottomotoren nach Anlage XI StVZO
vom 27. November 1967 (VKBl. 1967, S. 649) ein Gutach-
ten der Priifstelle fiilr die Abgase von Kraftfahrzeugen
beim Rheinisch-Westfdlischen Technischen Uberwachungs-
verein, Essen, erhalten haben,‘sind allgemein zur in-
nerstaatlichen Eichung zugelassen.

7.2 Allgemein zur innerstaatlichen Eichung zugelassene CO-
AbgasmeBgerite, die bis zum 31. Dezember 1984 erstge-
eicht worden sind, kdnnen unbegrenzt nachgeeicht wer-
den. Sie miissen die in diesem Abschnitt festgelegten
Anforderungen mit Ausnahme der in Nummer 5 und 6 fest-
gelegten Bestimmungen einhalten. Die Eichfehlergrenzen
dieser Abgasmefgerite betragen flir die Volumenkonzen-
tration 0,7 %, die Verkehrsfehlergrenzen 1 %.

7.3 CO-Abgasmefgeréite, deren Bauart von der Bundesanstailt
bis zum 31. Dezember 1992 zugelassen und die bis zum
31. Dezember 1995 erstgeeicht worden sind, kdnnen unbe-
grenzt nachgeeicht werden. Sie milssen die in diesem
Abschnitt festgelegten Anforderungen mit Ausnahme der
Bestimmungen in Nummer 6 einhalten. Die Eichfehlergren-
zen dieser AbgasmeBgeridte filir die Volumenkonzentration
betragen 0,5 %, die Verkehrsfehlergrenzen 0,7 %. Bei
MehrgasmeBgerdten muf aus der Aufschrift hervorgehen,
daf nur der CO-Kanal geeicht ist.
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Allgemeines

1. Mit der vorliegenden Verordnung wird ein weiterer
Schritt zur Verringerung der Schadstoffe im Abgas
von im Verkehr befindlichen Kraftfahrzeugen getan.
Der BeschluB der Bundesregierung vom 21. August
1985, die im April 1985 angelaufene Uberwachung des
Abgasverhaltens der im Verkehr befindlichen Kraft-
fahrzeuge mit Fremdziindungsmotor um ein spezielles
Verfahren zur Priifung der Wirksamkeit von Katalysa-
toren zu ergidnzen und die Uberwachung der RuBemis-
sionen von Dieselfahrzeugen in die Untersuchungen
mit einzubeziehen, wird damit umgesetzt. Die Ausdeh-
nung der regelmidBigen Uberwachung des Abgasverhal-
tens mittels Bauteile~ und Wirkungspriifung auf die
im Verkehr befindlichen Nutzfahrzeuge und Personen-
kraftwagen mit Kompressionsziindungsmotor sowie die
schadstoffarmen Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmo-
tor trdgt zur Verbesserung des Umweltschutzes in
erhShtem MaBe bei. Auch aus Griinden der Vorsorge vor
schidlichen Umwelteinwirkungen wird diese MaBnahme
als notwendig erachtet.

Die immer anspruchsvolleren Anforderungen an das Ab-
gasverhalten von Neufahrzeugen alleine reichen nicht
aus. Das Abgasverhalten der Kraftfahrzeuge muBf auch
liber deren Nutzungszeit hin regelmifig {iberpriift
werden. Nur so kdnnen Verschlechterungen im Abgas-
verhalten des einzelnen Kraftfahrzeuges im Verkehr
als Folge von VerschleiB, fehlerhafter Nutzung, un-
terlassener oder fehlerhafter Wartung oder Reparatur
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festgestellt und sodann behoben werden. Die EG-Kom-
mission hat sich die Auffassung der Bundesregierung
zu eigen gemacht. Nach Beratungen mit den Mitglied-
staaten hat sie im Juli 1991 einen entsprechenden
Vorschlag zur Anderung der Richtlinie 77/143 /EWG
vorgelegt. Dies hatte zur Folge, daB die Bundesrepu-
blik aus EG-rechtlichen Griinden die fir 1991 vorge-
sehene Verabschiedung der vorliegenden Verordnung um
ein Jahr hinausschieben muBte. Es kam hinzu, daB der
Vorschlag der EG-Kommission flir alle Fahrzeuge mit
Kompressionsziindungsmotor als einzig zZuldssiges
Priifverfahren das Verfahren der freien Beschleuni-
gung vorsieht. Eine Priifung unter Last - so wie von
Deutschland vorgeschlagen - ist dagegen nicht be-
rlicksichtigt worden. Einem solchen Priifverfahren
werden auch keine Chancen fiir eine EG-weite Umset-
zung eingerdumt.

Nach Abwdgung der Vor- und Nachteile ist deshalb
schlieBlich in dieser Verordnung dem Vorschlag der
EG-Kommission gefolgt worden. Im Juni 1992 hat sich
hest&tigt, dag der gewidhlte Weg richtig war. Der EG-
Verkehrsministerrat verabschiedete in Luxemburg die
Richtlinie zur Anderung der Richtlinie 77/143 /EWG
zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitglied-
staaten Uber die technische Uberwachung der Kraft-
fahrzeuge und Kraftfahrzeuganhiinger (Auspuffgase).
Damit ist EG-weit der Einstieq in die Uberwachung
des Abgasverhaltens vom im Verkehr befindlichen
Kraftfahrzeugen vorgegeben worden. Die Verordnung
baut auf den nunmehr EG-weit verbindlich vorgegebe-
nen Mindestpriifnormen auf. Der verbliebene Spielraum
fUr nationale Verbesserungen bei den Prifungen wurde
ausgenutzt. Die Richtlinie wird mit dieser Verora-
nung in der Bundesrepublik vorzeitig umgesetzt.

Die Beurteilungsmbglichkeiten des Verfahrens der
freien Beschleunigung zur Erkennung von abgasrele-
vanten Fehlern an schweren Kraftfahrzeugen mit Kom-



Drucksache 562/92

_32-

pressionsziindungsmotor erscheint ausreichend. Dies
auch deshalb, weil grundsédtzlich typspezifische
Priifwerte Anwendung finden. Auf die Ausfiihrungen des
RWTUV Essen vom 24. April 1992 zum Thema "Die {iber-
wachung der RuBemission der Dieselfahrzeuge im Ver-
kehr nach der Methode der freien Beschleunigung"
wird in diesem Zusammenhang hingewiesen. Dort ist
u.a. folgendes ausgefiihrt worden:

"Mit der Begrenzung der gasfdrmigen Schadstoffemis-
sionen durch die ECE-Regelung R.49 und besonders mit
" der spdteren Absenkung entsprechend 88/77/EWG bzw.
ECE-R. 49/01 begann eine Motorenentwicklung, die
u.a. zur Einengung der Toleranzen fiir die abgasrele-
vanten Bauteile filhrte. Nach Aussagen der Hersteller
fiihrte diese Entwicklung auch zu einer geringeren
Serienstreuung fir den Beschleunigungsrauch. Eine
wesentliche Enderung hinsichtlich der Motorenausle-
gung und der Auswahl der Bauteile erfordern die zu-
kiinftigen Grenzwerte, bekannt als Euro 1- und Euro
2-Norm, die neben besonders stark reduzierten Stick-
oxidemissionen erstmals die Partikelemission begren-
zen. Letzteres bedeuet fiir die Motorenhersteller,
daB sie die RuBemissionen bei Vollastbetrieb wesent-
lich redzieren milissen, so daB die neueren Motoren im
Rauch weit unterhalb der Vollastgrenzwerte nach
72/306/EWG oder ECE-R. 24/03 liegen und der Volla-
strauch flir diese Motoren somit v6llig unproblema-
tisch ist.

Erreicht wurden diese Erfolge u.a. durch Abgasturbo-
aufladung, in der Regel verbunden mit Ladeluftkiih-
lung. Die Abgasturboaufiadung macht den Einsatz ei-
nes LDA (ladedruckabhidngiger Vollastanschlag) erfor-
derlich, um idibermiBige Rauchentwickung bei fehlendem
Ladedruck, z. B. beim Anfahren, zu verhindern. Damit
die Drehmomentreduzierung bei den unteren Hoﬁordreh-
zahlen nicht unnétig grof ist, dadurch wiirde das
Anfahren erschwert, wird der LDA so eingestellt, das
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der filir Motoren mit Abgasturboaufladung begrenzte
Rauchwert bei freier Beschelunigqung gerade mit aus-
reichender Sicherheit eingehalten wird.

Fiir die Motoren der neuen Generation ist somit weni-
ger der Vollastrauch als vielmehr der Bescheluni-
gungsrauch die kritische GréBe. Messungen der Her-
steller an einigen neueren aufgeladenen Motoren be-
stitigen dies. Alle Fehler, die am Ladesystem simu-
liert wurden, sind deutlich am Beschleunigungsrauch
zu erkennen, widhrend der Vollastrauch teilweise nur
unwesentlich beeinfluBt wird. Dieses bedeutet abef,
daB sich die freie Beschleunigung fiir die neue Mo-
torgeneration besser zur Uberwachung eignet als die
Vollastpriifung.¥

-Als Erginzung zu der vorgenannten, den Nutzer des
Kraftfahrzeuges in die Pflicht nehmenden MaBSnahme
ist eine Feldiliberwachung anzusehen. Sie ist ein In-
strument, mit dem abgasrelevante Systemfehler bei
einzelnen Fahrzeugtypen herausgefunden und beseitigt
werden kénnen. Die hat auch ein Forschungsvorhaben
des Umweltbundesanmtes gezeigt. Auf diesen Erfahrun-
gen aufbauend arbeiten der Bundesminister fir Um-
welt, Naturschutz und Reaktorsicherheit und der Bun-
desminister fir Verkehr zur Zeit an einem Konzept
flir eine Untersuchung von Kraftfahrzeugen im Feld.
Im Rahmen der Beratungen zur Verabschiedung dieser
Verordnung ist die Feldliberwachung insbesondere von
seiten der Linder und vom ADAC als notwendige Ergin-
zung zu den Abgasuntersuchungen gefordert worden.
Damit wilrde schlieBlich auch die Uberwachung der dem
Hersteller obliegenden Verpflichtungen eingefiihrt,
die Dauerhaltbarkeit der emissionsrelevanten Bautei-
le iilber eine angemessene Zeitdauer sicherzustellen.
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2. Bei der Ausweitung der geltenden Abgasuntersuchung

auf alle Personenkraftwagen und Nutzfahrzeuge spiel-
ten die folgenden Erkenntnisse eine Rolle:

Die Wiedereinbindung schadstoffarmer Kraftfahrzeuge
mit Fremdziindungsmotor, insbesondere solcher mit
Katalysator in die Abgasuntersuchung, ist notwendig,
weil bei Ausfall der Abgasreinigungsanlage der
SchadstoffausstoB des Kraftfahrzeuges um ein Vielfa-
ches ansteigen kann. Die Ergebnisse von Feldversu-
chen zeigen, daB mit der regelméBigen Uberwachung
des Abgasverhaltens dieser Kraftfahrzeuge ein nicht
zu vernachléssigendes Minderungspotential erschlos-
sen werden kann.

Imn einzelnen wurde festgestellt, daB weniger der
Katalysator selbst Ursache zu hoher Schadstoffemis-
sionen ist, sondern in fast allen Fillen Defekte
oder fehlerhafte Einstellungen bei anderen emis-
sionsrelevanten Bauteilen, wie Ziindanlage, Ein-
spritzanlage und Lambda-Regelkreis dafiir verant-
wortlich sind. Der grdfte Teil dieser Mingel war
durch einfache Wartungs- oder Reparaturarbeiten mit
geringem Aufwand zu beheben, und die volle Wirksam-
keit des Katalysators konnte umgehend wieder her-
stellt werden.

Da der Anteil der Kraftfahrzeuge mit geregeltem Ka-
talysator am.Gesamtbestand stetig ansteigt und
kilnftig die Masse der Fahrzeuge bilden wird, miissen
diese Fahrzeuge von der Abgasuntersuchung erfast
werden.

Eine von einem groBen Fahrzeughersteller durchge-
fiihrte Uberprifung von ihm produzierter Kraft-
fahrzeuge mit Kompressionsziindungsmotor im Feld hat
gezeigt, daB 34 % der Uberpriiften Kraftfahrzeuge im
Abgasverhalten nicht seinen flir diese Fahrzeuge vor-
gegebenen Anforderungen entsprachen. 85 % der Fahr-
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zeuge konnten mittels einfacher Einstellarbeiten in
Abgasverhalten so verbessert werden, daB sie danach
den Herstelleranforderungen geniigten. Ahnliche Er-
kenntnisse sowohl filr Personenkraftwagen als auch
fir Nutzfahrzeuge folgen aus Forschungsvorhaben des
Unweltbundesamtes und des vdTUv.

. Als Priifverfahren werden jeweils eine Bauteile- und

eine Wirkungspriifung vorgegeben. Sie sind von einem
Arbeitskreis vorgeschlagen worden, in dem Experten
aus Lindern, Industrie und Priiforganisationen mit-
gearbeitet haben. Die Vorschlidge bauen auf den Er-
gebnissen der in den vergangenen Jahren diskutierten
Vor- und Nachteile der Wirkungspriifung nach UBA/TUV-
Vorschlag und der Systempriifung nach VDA/ZDK-Vor-
schlag auf. Sie sind im Rahmen der Verabschiedung
des Konzeptes zur Weiterentwicklung der Abgassonder-
untersuchung Anfang 1990 bei den Beteiligten aus der
Automobilindustrie, den Prilforganisationen, dem
Kraftfahrzeughandwerk, den Lindern und den Hebgera-
teherstellern grundsitzlich auf breite Zustimmung
gestoBfen. Die Priifverfahren sind- wie bereits unter
I.1 ausgeflihrt - auch in der entsprechenden EG-
Richtlinie enthalten. Ihre Eignung zur Ermittlung
von im Verkehr befindlichen Kraftfahrzeugen mit
schlechtem Abgasverhalten ist in verschiedenen Un-
tersuchungen nachgewiesen worden. Insbesondere mit
Blick auf die EG-Harmonisierung muBte bei Fahrzeugen
mit Kompressionsziindungsmotor {iber 3,5 Tonnen Ge-
samtgewicht auf die Vorgabe einer Priifung unter Last
verzichtet und statt dessen wie beim Personenkraft-
vagen mit Dieselmotor das Priifverfahren der freien
Beschleunigung gewdhlt werden.

Die Bundesregierung wird die Wirksamkeit der nunmehr
eingefiihrten UberwachungsmaBnahmen {liberpriifen und
die dazu notwendigen Voraussetzungen schaffen. Eine

- begleitende Auswertung wird angestrebt. Die dabei
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gewonnenen Erkenntnisse sollen filir Verbesserungen
und Ergdnzungen bei den nunmehr auch EG-weit vorge-
gebenen Verfahren genutzt werden.

den Eingelbestimmungen

Zur Prdambel

Die Verordnung ist nach § 6 Abs. 2 a des StraBenver-
kehrsgesetzes der durch die Dritte Zustidndigkeits-
anpassungs-Verordnung vom 26. November 1986 (BGBl. I
S. 2089} gedndert wurde, sowie nach § 38 Abs. 2 des
Bundes-Immissionsschutzgesetztes, vom Bundesminister
fir Verkehr und vom Bundesminister fiir Umwelt, Na-
turschutz und Reaktorsicherheit mit Zustimmung des
Bundesrates zu erlassen.

Da im Rahmen dieser Verordnung fiir die zur Anwendung
kommenden Mefgerdte auch die Eichordnung angepaBt
werden muB, ist die Verordnung aufgrund der ange-
fiihrten Bestimmungen des Eichgesetzes durch die Bun-
desregierung mit Zustimmung des Bundesrates zu er-
lassen.

Zu Artikel 1 Nr. 1 (Inhaltsilibersicht)

Die Inhaltsiibersicht ist an die vorgenommenen Ande-
rungen angepaft worden.

Der Name Abgassonderuntersuchung wurde durch den
Namen Abgasuntersuchung ersetzt. Damit soll deutlich
gemacht werden, daB die Abgasuntersuchung keine Son-
dermaBnahme, sondern eine notwendige, eigenstindige
Untersuchung zur Uberwachung des Abgasverhaltens der
im Verkehr befindlichen Kraftfahrzeuge ist.

Zu Artikel 1 Nr. 2 (§ 47 a)

§ 47 a ist neugefaBt worden. In Absatz 1 wurde der
Anwendungsbereich auf die Kraftfahrzeuge mit Kom-
pressionsziindungsmotor ausgedehnt, das Ziel der
Uberwachungsmafnahme deutlich herausgearbeitet und
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die Grundpflicht des Kraftffahrzeughalters beschrie-
ben. AuBerdem sind hier die Ausnahmeregelungen zu-
sammengefaBt. ’
Kraftfahrzeuge mit Kompressionsziindungsmotor, die
vor dem 1. Januar 1977 erstmals in den Verkehr ge-
bracht wurden, sind von der Pflicht zur Dufchfﬁhrung
der Abgasuntersuchung ausgenommen worden. Dies des-
halb, weil die Priifung der Emission verunreinigender
Stoffe nur fiir die Kraftfahrzeuge vorgeschrieben
wurde, die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kamen. Die Ausnahme gilt heute filir etwa 110.000
Personenkraftwagen und Wohnmobile sowie filir rund
81.000 Nutzfahrzeuge. Das entspricht etwa 2,5 % bzw.
6 § des jeweiligen Fahrzeuggesamtbestandes.

Die Einzelheiten liber die Fristen und die Durchflih-
rung der Abgasuntersuchung sind aus § 47 a Abs. 2
und Abs. 3 in der alten Fassung vom 20. Dezember
1984 (BGBl. I S. 1684) herausgenommen und in die
neue Anlage VIII a aufgenommen worden.

Absatz 2 entpricht dem alten Absatz 4, der aber zur
Klarstellung des Gewollten in der letzten Aufzihlung
erginzt wurde. Die Importeure sind zudem nunmehr den
inlindischen Herstellern gleichgestellt worden. Zur
besseren Ubersicht ist der Inhalt des alten Absatzes
5 in den Absdtzen 3, 5 und 6 neu geordnet und zur
Klarstellung des Gewollten entsprechend erganzt wor-
den.

In Absatz 3 sind die Mindestangaben in der Priifbe-
scheinigung festgelegt worden. Sie wurden ergénzt.
Damit soll der Aussagewert der Priifbescheinigung
eindeutiger gemacht werden. Mit der neu aufgenomme-
nen Aufbewahrungspflicht filr die Zweitschrift der
Priifbescheinigung bei der untersuchenden Stelle wer-
den Nachpriifungen erleichtert und die Méglichkeiten
zar Wahrnehmung der Aufsichtspflicht verbessert. Dem
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Fahrzeughalter wird dartiber hinaus die Mdglichkeit
erdffnet, sich in Zweifelsfillen oder bei Verlust
der Priifbescheinigung leichter vor ungerechtfertig-
ten Anschuldigungen oder Forderungen zu schiitzen.
Ein Anspruch des Fahrzeughalters auf Erteilung einer
kostenlosen Ersatzpriifbescheinigung wird damit nicht
begriindet.

Absatz 4 entspricht dem alten Absatz 6. Die Zulas-
sungsstelle ist zur Klarstellung des Gewollten in
der Aufzdhlung nunmehr benannt.

Absatz 5 regelt das Verfahren bei der erstmaligen
Zuteilung eines amtlichen Kennzeichens.

Mit Absatz 6 werden die bewdhrten Regelungen der
Untersuchung nach § 29 nunmehr deckungsgleich fiir
die Abgasuntersuchung ilbernommen.

Absatz 7 entspricht dem alten Absatz 8.

Absatz 8 entspricht dem alten Absatz 10. Die Deut-
sche Reichsbahn wurde zusitzlich aufgenommen. Sie
wird damit hier der Deutschen Bundesbahn gleichge-
stellt.

Zu Artikel 1 Nr. 4 b (§ 47 b Abs. 1)
Durch die Neufassung des § 47 a muBte die Bezugnahme
in § 47 b Abs. 1 berichtigt werden.

Zu Artikel 1 Nr. 4 cund 4 (§ 47 b Abs. 2 und

Abs. 3)

Die fortschreitende Technik im Automobilbau und hier
insbesondere der Einsatz von immer mehr Elektronik
machen es erforderlich, daB die mit den neu einge-
filhrten Abgasuntersuchungen befaBten Mitarbeiter
regelmipig mit den eingebauten abgasrelevanten Sy-
stemen und den Neuerungen dazu vertraut gemacht wer-
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den. Deshalb wurde filr sie eine Schulung vorge-
schrieben, die spétestens nach 36 Monaten erneut
durchlaufen werden muB. Im Rahmen der Schulung sol-
len aber auch die MeBgeritehandhabung und eine Ein-
fihrung in die Vorschriften und Richtlinien iiber die
Durchfihrung von Abgasuntersuchungen vermittelt wer-
den. Der Ausbildungsrahmen wird in Absprache mit den
beteiligten Verbinden und Lindern festgelegt und im
Verkehrsblatt bekanntgemacht. Damit soll sicherge-
stellt werden, daB neue Erfordernisse bei der Schu-
lung rasch einflieBen k&nnen.

Die Anerkennung fiir die Durchfilhrung der Abgasunter-
suchungen wird nicht mehr grundsdtzlich fir alle im
Verkehr befindlichen Kraftfahrzeuge erteilt. Mit
Blick auf die Vielzahl der eingesetzten Systeme und
Varianten dazu ist das auch nicht mehr zu rechtfer-
tigen. Mit der Beschridnkung der Anerkennung auf be-
stimmte Kraftfahrzeuggruppen kann der Schulungs- und
Geridteaufwand flir den einzelnen gering gehalten wer-
den. Gleichzeitig darf erwartet werden, das damit
die Qualitdt der durchgefiihrten Abgasuntersuchungen
gesteigert werden kann, was einen direkten EinfluB
auf den Nutzen fiir den Fahrzeughalter und fiir die
Umnwelt hat.

Die Berechtigung zur Durchfilhrung der Schulung wird
auf die Stellen beschrinkt, die die erforderliche
Sach- und Detailkenntnis sowie Erfahrung mit Schu-
lungsaufgaben haben oder die Gewdhr dafir bieten,
daB sie entsprechend geeignete Stellen mit der Schu-
lung beauftragen werden.

Die Vorgaben im § 47 b Abs. 3 sind im {ibrigen in
Anléhnung an die bewidhrten Regelungen fiir die Brem-
sensonderuntersuchungen gemdf § 29 in Verbindung mit
Anlage VIII erfolgt.
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Zu Artikel 1 Nr. 4 e und £ (§ 47 b Abs. 4 und

Abs. 5)

Mit der Einfiligung des neuen Absatzes 4 und der Er-
gidnzung des Absatzes 5 werden die Voraussetzungen
fiir die Anerkennung, den Widerruf der Anerkennung
und die Aufsicht {iber die Durchflihrung der Abgasun-
tersuchungen von Kraftfahrzeugwerkstdtten eindeuti-
ger geregelt. Die in Anlage VIII zu § 29 festgeleg-
ten und seit langem bewidhrten Bestimmungen werden
hier im wesentlichen {ibernommen.

Zu Artikel 1 Nr. 4 a bis c (§ 69 a)

Die bisher in § 69 a (Ordnungswidrigkeiten) Abs. 5
Nr. 5 a enthaltene Fassung ist durch eine {ibersicht-
lichere Fassung ersetzt worden. Darin wurden nunmehr
auch Fehlhandlungen der mit der Durchfiihrung der
Abgasuntersuchung befaften Personen aufgenommen.

Die neue Nr. 5 b beriickeichtigt die in § 47 b Abs. 5
aufgenommene Erginzung und stimmt im Gewollten mit
der entsprechenden und seit langem bewdhrten Rege-
lung zu Anlage VIII ilberein.

Zu Artikel 1 Nr. 5 a (§ 72 Abs. 2)

Die Vorschrift bestimmt, bis zu welchem Stichtag auf
die Kontrolle der Funktionsfdhigkeit des Katalysa-
tors bei erhéhtem Leerlauf bei Kraftfahrzeugen ohne
lambdageregelte Gemischaufbereitung l&ngstens ver-
zichtet werden kann.

Dariiber hinaus legt sie fest, dag Priifverfahren fiir
bestimmte Kraftfahrzeuge mit Kompressionsziindungs-
motor, die bereits vor dem angegebenen Stichtag vom
Hersteller im Rahmen seiner Wartungsvorgaben einge-
fihrt wurden, mit den dafiir vorgegebenen Mefigerdten
bis zum 31. Dezember 1995 dem entsprechenden; mit
dieser Verordnung eingefiihrten Verfahren gleichge-
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stellt werden. Damit sollen erbrachte Vorleistungen
ausgeglichen werden.

Zu Artikel 1 Nr. 5 b (§ 72 Abs. 2)

Die Vorschrift regelt das Inkrafttreten des § 47 a
Abs. 1 filir Kraftfahrzeuge mit Kompressionsziindungs-
motor und stellt sicher, das bei allen im Verkehr
befindlichen Kraftfahrzeugen mit Kompressionsziin-
dungsmotor vom 1. Oktober 1993 an spidtestens bei der
danach anstehenden Hauptuntersuchung nach § 29 eine
Abgasuntersuchung durchgefihrt wird.

Sie regelt ferner, ab welchem Datum alle auszugeben-
den Priifbescheinigungen die nunmehr geforderten An-
gaben enthalten miissen. Damit wird sichergesteilt,
dag nach Inkrafttreten dieser Verordnung fiir Priifun-
gen nach den im Jahre 1985 eingefiihrten Vorschriften
die bisher verwendeten Priifbescheinigungsvorducke
weiter genutzt werden kdnnen. Engpisse infolge feh-
lender Vorducke werden somit vermieden und das Auf-
brauchen vorhandener Vordrucke erméglicht.

Mit der letzten Bestimmung dieser Vorschrift wird
klargestellt, daB eine erteilte Anerkennung zur
Durchfiihrung von Abgassonderuntersuchungen grund-
sdtzlich weiter Bestand hat. Sie berechtigt jedoch
nur zur Durchfithrung von Abgasuntersuchungen an
Kraftfahrzeugen ohne Katalysator oder mit Katalysa-
tor, jedoch ohne lambdageregelte Gemischaufberei-
tung.

Zu Artikel 1 Nr. 6 (Anlage VIII a)

In der neu aufgenommenen Anlage VIII a sind derx
Zeitabstand der Untersuchungeh, die vorgegebenen
Untersuchungsverfahren zur Priifung der Kraftfahrzeu-
ge mit Fremd- oder Kompressionsziindungsmotor ein-
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schlieBlich der dazu durchzufiihrenden Arbeiten und
die Grundanforderungen an MeBgeridte enthalten.

Die vorgegebenen Zeitabstidnde fiir die Untersuchungen
sind ein KompromiB zwischen den aus technischer
Sicht sich ergebenden Anforderungen an eine regelmé-
Bige Uberpriifung und dem fiir die Kraftfahrzeughalter
zumutbaren finanziellen sowie zeitlichen Aufwand.
Sie werden filir angemessen, wirtschaftlich vertretbar
und den Umweltschutzbelangen ausreichend dienend
gehalten.

Die vorgegebenen Untersuchungsverfahren sind - wie
bereits unter 1. 3 ausgefilhrt - auf Vorschlag des
Arbeitskreises "Weiterentwicklung der Abgassonder-
untersuchung”, auf der Basis breiter, grunddtzlicher
Zustimmung der Beteiligen und schlieBlich auch mit
Blick auf die sich bei der EG in diesem Sachgebiet
abzeichnenden und schlieBlich beim EG-Verkehrsmini-
sterat am 22. Juni 1992 verabschiedeten Vorgaben
ausgewdhlt worden.

Mit den Verfahren kénnen diejenigen Kraftfahrzeuge
erkannt und einer Instandsetzung zugefihrt werden,
die aufgrund von Defekten oder Fehleinstellungen ein
unglinstiges Abgasverhalten. aufweisen.

Mit den iiber die rein meBtechnischen hinausgehenden
Anforderungen an die MeBgerdte sollen ein einheitli-
cher, rascher Prilfablauf sichergestellt, mtglichen
Fehlbedienungen vofgebeugt und unzutreffend ausge-
stellte Priifbescheinigungen verhindert werden. Au-
Berdem wird damit die Mdglichkeit verbessert, ge-
zielte Auswertungen vorzunehmen.
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11. Zu Artikel 1 Nr. 7 (Anlage IX a)
Die Verteilung der Plaketten wird nunmehr auch den
Innungen zugestanden, denen die Anerkennung von
Kraftfahrzeugwerkstdtten fir die Durchfiihrung von
Abgasuntersuchungen {ibertragen worden ist. Damit
wird ihnen auch die Aufsicht iliber die PlaKettenver-
gabe erleichtert.

III. 32u Artikel 2

Die Ausnahmeverordnung wurde aufgehoben, weil die darin
enthaltenen Regelungen nunmehr in § 47 a Abs. 1 aufge-
nommen und die Uberwachungsverfahren fiir schadstoffarme

- Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor in Anlage VIII a
festgelegt worden sind.

Die lUlbergangsregelung fiir schadstoffarme Kraftfahrzeuge
mit Katalysator und lambdageregelter Gemischaufbereitung
ist notwendig, um die Voraussetzungen fiir die Durchfih-
rung der Abgasuntersuchungen an diesen Fahrzeugen in
dieser Zeit flidchendeckend aufbauen zu kdnnen.

IV. Zu Artikel 3

Die Anderung der Geblihrenordnung mit der eingefiihrten
Aufteilung nach den einzelnen Priifverfahren ist erfor-
derlich, um dem unterschiedlichen Aufwand bei deren An-
wendung gerecht werden zu k8nnen. Die einzelnen Gebilh-
renspannen sollen zudem die Mdglichkeit erdffnen, die
Gebiihren sowohl marktgerecht als auch einsatzgerecht,
entsprechend dem bei der Durchfihrung der einzelnen Un-
tersuchung anfallenden Aufwand festzulegen.

Der festgelegte Geblhrenrahmen gilt nur flir die unter
die Gebilhrenordnung fallenden Priifstellen; er gilt ins-
besondere nicht flir die mit der Abgasuntersuchung be-
trauten Werkstitten.
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Zu Artikel 4

Durch Artikel 4 werden die Vorschriften der Eichordnung
an die erweiterten Vorschriften {iber die Abgasuntersu-
chung von Kraftfahrzeugen angepabt.

In § 3 Abs. 1 Nr. 2 der Eichordnung wird die bisher nur
fiir co-AbgasmeBgerite bestehende Eichpflicht auf alle
MeBgerdte fiir die Abgasuntersuchung von Kraftfahrzeugen
ausgedehnt. Damit darf kiinftig auch die Messung anderer
Abgaskomponenten nur mit geeichten MeBgerdten vorgenom-
men werden. Dies gilt sowohl flir die amtliche Untersu-
chung als auch flir andere Untersuchungen, die geschdfts-
miBig vorgenommen werden. Durch die Eichung soll gewdhr-
leistet werden, daB nur MeBgeridte zum Einsatz kommen,
die tiber die erforderliche MeBgenauigkeit verfiligen. Da-
mit die MeBgenauigkeit auch widhrend der Verwendungsdauer
der Gerite erhalten bleibt, wird die Gllltigkeitsdauer
der Eichung in Anhang B Nr. 8.4 der Eichordnung, wie
schon bisher bei CO-MeBgerdten, auf ein Jahr befristet.

In Anlage 18 Abschnitt 9 und 10 der Eichordnung werden
die technischen Anforderungen, insbesondere die zuladssi-
gen Fehlergrenzen, fiir AbgasmeBgeridte filr Kompressions-
ziindungsmotoren und Fremdzilindungsmotoren festgelegt.
AuBerdem wird die Bauartzulasung als Voraussetzung fir
die Eichung dieser Abgasmefgerite vorgeschrieben.

Um dem vorhandenen MeBgeridtebestand Rechnung zu tragen
und die Einfiihrung der erweiterten Abgasuntersuchung
nicht 2u verzdgern, sind in § 77 Abs. 6 a und in Anlage
18 der Eichordnung erleichterte Ubergangsvorschriften
fir die MeBgerdte vorgesehen.
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Zu Artikel S

Artikel 5 regelt das Inkrafttreten der Verordnung.
Auswirkungen auf die Preise

Mit dieser Verordnung wird die Abgasuntersuchung fir
Dieselfahrzeuge eingefﬁhrt;‘die zur Zeit von der Abgas-
sonderuntersuchung freigestellten schadstoffarmen Kraft-
fahrzeuge mit Fremdzlindungsmotor werden wieder in die
Untersuchungspflicht einbezogen. '

Obwohl die Abgasuntersuchungen im Rahmen der ohnehin
notwendigen Wartungsarbeiten miterledigt werden k&nnen,
sind zusidtzliche Kostenbelastungen der Fahrzeughalter,
die sich jedoch im einzelnen nicht quantifizieren las-
sen, durch diese MaBnahme nicht auszuschlieBen.

Sie sind jedoch im Vergleich zu den Gesamtkosten der
Autohaltung so gering, daB sich splirbare Auswirkungen
auf das Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucher-
preisniveau, nicht ergeben werden.
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BeschiuB

des Bundesrates

zur

Verordnung zur Anderung strafenverkehrsrechtlicher Vorschriften
und der Eichordnung

Der Bundesrat hat in seiner 647. Sitzung am 16. Oktober 1992
beschlossen, der Verordnung gemdB Artikel 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes nach Mafgabe der sich aus der Anlage ergebenden
Anderungen zuzustimmen.

Der Bundesrat hat ferner die folgende aus der Anlage ersicht-
liche EntschlieBung gefaft.

Alwinvertrisb: Veriag Dr. Hans Heger, Postiech 20 13 63, Herderstrafie 56, 5300 Bonn 2
Taleton (02 28} 36 35 51, Telefax (0228) 36 1275
1SSN 0T20-2948
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Anlage

Knderungen
und
EntschlieBung

Zur

Verordnung zur Anderung
stralenverkehrsrechtlicher Vorschriften
und der Eichordnung

Zu Artikel 1 Nr. 2 (§ 47a Abs. 2 Satz 1 StViI0)

In Artikel 1 Nr. 2 ist in § 47a Abs. 2 in Satz 1 das Wort
"Importeuren"

durch die Worte

"einer eigenen Werkstatt des Importeurs”

zu ersetzen und sind vor den Worten

"fiir die Durchfiihrung von Hauptuntersuchungen"

die Worte

"gemiB Nummer 7.3 der Anlage VIII betrauten Kraftfahrzeug-
sachverstindigen einer"
einzufiigen.

Begriindung:

Nach der Verordnung diirfen Importeure iiberall
alle Fahrzeuge einer Abgasuntersuchung unter-
ziehen. Der Text ist daher in dem Sinne
einzuschrinken, daR die Untersuchungen nur in
der eigenen Werkstatt des Importeurs vorgenom-
men werden diirfen. Die weitere Anderung - Be-
zugnahme auf Nummer 7.3 der Anlage VIII - dient
der Klarstellung, daB nur nach § 29 befugte
Prifingenieure einer Uberwachungsorganisation
diese Untersuchungen durchfithren diirfen, nicht
aber Hilfskrifte.



2.

ey Sht

Zu Artikel 1 Nr. 2 (§ 47 a Abs. 3 Satz 1 StVi0)

In Artikel 1 Nr. 2 sind in § 47 a Abs. 3 in Satz 1 nach den
Worten

"Verantwortliche eine"

die Worte

"vom Bundesminister fiir Verkehr mit Zustimmung der zustin-
digen obersten Landesbehdrden festgelegte"

einzufiigen.

Begrﬁndung:

Klarstellung, wer die Verdffentlichung im
Verkehrsblatt vornehmen kann.

Die Priifbescheinigung ist ein wesentlicher Teil
des Verwaltungsaktes der Plakettenzuteilung
durch die fiir die Li#nder tdtigen zustldndigen
Stellen. Die Linder miissen deshalb ein Mit-
wirkungsrecht im Bund-/Linderfachausschuf
"Technisches Kraftfahrwesen" bei der Gestaltung
der Priifbescheinigung haben.

Zu Artikel 1 Nr. 2 (§ 47a Abs. 4 Satz 2 StVZi0)

In Artikel t Nr. 2 sind in § 47a Abs. 4 in Satz 2 die Worte
", zustidndigen Personen und der Zulassungsstelle auf Ver-
langen"
durch die Worte
"sowie auf Verlangen zustidndigen Personen und der Zu-
lassungsstelle”
zu ersetzen.

Begriindung:

Bei der Hauptuntersuchung nach § 29 ist die

Priifbescheinigung stets vorzulegen und nicht
-nur auf Verlangen,
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. Zu Artikel 1 Nr. 2 (§ 47a Abs. 5 StVZO0)

In Artikel 1 Nr. 2 ist in § 47a der Absatz 5 wie folgt zu
fassen:

"(5) Bei der Zuteilung eines amtlichen Kennzeichens ist die
Plakette von der Zulassungsstellé anzubringen. Eine
Prifbescheinigung wird nicht ausgestellt. Erfolgt die
Anbringung der Plakette vor der ersten vorgeschriebenen
Abgasuntersuchung, ist Absatz 4 nicht anzuwenden™

Begriindung:

In der Verordnung fehlt eine Regelung fiir den
Fall, daB Fahrzeuge durch Ummeldung in einen
anderen Zulassungsbezirk ein neues Kennzeichen
erhalten. Die Neuformulierung hilft dem ab.

7u Artikel 1 Nr. 3 Buchstabe d (§ 47b Abs. 3 Satz 1 StVZ0)

In Artikel 1 Nr. 3 Buchstabe d sind in § 47b Abs. 3 in
Satz 1 nach den Worten

“"Nummer 3"

die Worte

"oder Fahrzeuge bestimmter Hersteller”

einzufiigen.

Begriindung:

Insbesondere bei Fahrzeugen mit geregeltem
Katalysator und bei Dieselfahrzeugen sind
fahrzeugspezifische Besonderheiten zu beachten,
die nicht grundsdtzlich bei allen fir die
Abgasuntersuchung anerkannten Werkstitten
bekannt sind. Auch ist es zulidssig, wihrend
einer Obergangsfrist, mit anderen MeBmethoden
zu arbeiten, was nur bei bestimmten Fabrikaten
praktiziert wird. Daher muB eine Beschrinkung
auf Fahrzeuge bestimmter Hersteller mdglich
sein.



6. Zu Artikel 1 Nr. 3 Buchstabe d (§ 47b Abs. 3 Satz 1 StVZ0)

In Artikel 1 Nr. 3 Buchstabe d ist in § 47b Abs. 3 am Ende
von Nummer 3 folgender Halbsatz einzuflgen:

"sofern sie eine eigene Kundendienstorganisation haben,"

Begrﬁndung:

Klarstellung, dal nur  solche Importeure
Schulungen durchfithren diirfen, die dazu in der
Lage sind und nicht auch Importeure, die nur
Fahrzeuge importieren, ohne sie technisch
bundesweit zu betreuen. Im ibrigen dient die
Ergidnzung der Anpassung an die Regelungen, die
die Verordnung in § 47b Abs. 3 Nr. 4 fiir die

Hersteller von Gemischaufbereitungssystemen
vorsieht.

7. Zu Artikel 1 Nr. 3 Buchstabe d (§ 47 b Abs. 3 Satz 4 StVZIO0)

In Artikel 1 Nr. 3 Buchstabe d ist § 47 b Abs. 3 Satz 4
und 5 durch folgenden Satz zu ersetzen:

#Fir die Schulung wird vom Bundesminister fiilr Verkehr mit
Zustimmung der zustdndigen obersten Landesbehérden ein
Schulungsplan im Verkehrsblatt bekanntgemacht.

Begriindung:

§ 47 Abs. 3 Satz 4 StVIO legt nach seinem
Wortlaut die Annahme nahe, es solle verbindlich
vorgeschrieben werden, daf die Schulung nach
einem vom Bundesminister fiir Verkehr festgeleg-
ten Schulungsplan durchgefiihrt werden misse.
Eine derartige verbindliche Vorgabe wire indes
nur verfassungsrechtlich zullissig, wenn der
Schulungsplan durch Rechtssatz festgelegt wiir-
de. Dies ist in der Verordnung jedoch nicht
vorgesehen. Es kann daher keine rechtliche
Verpflichtung begrilndet werden, die Schulung
nach dem vorgesehenen Schulungsplan durchzufih-
ren. Zur Klarstellung sind daher die Sidtze 4
und 5 entsprechend zu ersetzen.
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Die Schulung ist ein wesentlicher Teil der
Anerkennungsvoraussetzungen und der Abgasunter-
suchung, die in den Zustdndigkeitsbereich der
Linder fallen. Ein Mitwirkungsrecht der Linder
im Bund-/Linder-Fachausschufl "Technisches
Kraftfahrwesen" muB deshalb gegeben sein.

8. Zu Artikel 1 Nr. 3 Buchstabe e und £
(§ 47 b Abs. 4 Satz 1 und 2 und Abs. 5 Satz 2 StVz0)

In Artikel 1 Nr. 3
a)sind in Buchstabe e in § 47 b Abs. 4

aa) in Satz 1 die Worte
"mit Auflagen"
durch die Worte
"mit Nebenbestimmungen",

bb) in Satz 2 die Worte
"oder gegen Auflagen"
durch die Worte

"oder gegen Nebenbestimmungen',

b) sind in Buchstabe £ in § 47 b Abs. 5 Satz 2 die Worte
"oder den Auflagen ergebenden Pflichten"
durch die Worte

"oder den Nebenbestimmungen ergebenden Pflichten

Zu ersetzen.

Begrﬁndung;

Der Rechtsgehalt einer Auflage erfaft nicht die
Notwendigkeiten in der Praxis. Hier konnen auch
Bedingungen und andere Nebenbestimmungen an-
gemessen sein, die von der Bedeutung des Wortes
"Auflage" nicht mit umfaBt werden.



9. Zu Artikel 1 Nr. 3 Buchstabe £ (§ 47b Abs. 5 StViI0)

In ‘Artikel 1 Nr. 3 Buchstabe f ist in § 47b in Absatz 5
folgender Satz anzufiigen:

"Die S#tze 2 bis 5 gelten entsprechend fiir die Aufsicht
ilber das Anerkennungsverfahren sowie iiber die Schulungen."

Begriindung:

Die Klarstellung ist notwendig, weil ansonsten
- wesentliche Teile des Anerkennungsverfahrens
der Aufsicht entzogen werden. Denn die Vor-
schriften der Verordnung stellen lediglich auf
die Anerkennung ab, die fir das An-
erkennungsverfahren und fir die Schulung :zu-

stdndigen Stellen bediirfen jedoch grundsitzlich
keiner Anerkennung.

10. Zu Artikel 1 Nr. 4 Buchstabe a (§ 69 a Abs. 5 Nr. 5 a StVZ0)

In Artikel 1 Nr. 4 Buchstabe a sind in § 69 a Abs. S Nr. 5 a
nach den Worten "nicht fir die vorschriftsmidfige Anbringung
oder Befestigung der Plakette sorgt"

die Worte ", entgegen § 47 a Abs. 6 Satz 2 in Verbindung
mit § 29 Abs. S5 Satz 3 Halbsatz 1 das Betriebsverbot oder
die Betriebsbeschrinkung des Kraftfahrzeugs nicht beachtet"
einzufiigen.

Begréndung:

Notwendige Ergidnzung des BuBigeldtatbe-
stands dahin, daB auch derjenige ord-
nungswidrig handelt, der eine von der
Zulassungsstelle gemdB § 47 a Abs. 6
Satz 2 i.V.m. § 29 Abs. 5 Satz 3 ange-
ordnete Betriebsuntersagung oder Be-
triebsbeschrinkung nicht beachtet.



Drucksache 562/92 (BeschluB)

11. Zu Artikel 1t Nr. 5 Buchstabe a (§ 72 Abs. 2 zu § 47 a Abs. 1
und Anlage VIII a Nr. 3.1.1 StVZ0)

In Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe a ist in der Ubergangsvor-
schrift zu § 47 a Abs. 1 und Anlage VIII a Nr. 3.1.1 das
Datum .

"31. Dezember 1994"

durch das Datum

"31. Dezember 1983"

zu ersetzen.

fegrindung:

Eine Sonderregelung fir Fahrzeuge
mit ungeregeltem Katalysator durch
Verzicht auf die Kontrolle der
Funktionsfahigkeit bei erhdhtem
Leerlauf ist dber den 31.12.1893
hinaus nicht gerechtfertigt.

Gerade Fahrzeuge mit ungeregeltem
Katalysator weisen, wie Messungen
ergeben haben, haufig erhbhte Ab—
gaswerte auf. .

12. Zu Artike1.1 Nr. 5 Buchstabe b
§ 72 Abs. 2 zu § 47a Abs. 1
und Anlage IX a StVIQ)

In Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe b ist in § 72 Abs. 2 der Satz 1
der Obergangsvorschrift zu § 47 a Abs. 1 und Anlage IX a

(Plakette fiir die Durchfilhrung von Abgasuntersuchungen) wie
folgt zu fassen:

"Bei den vor dem 1. ... . (einzusetzen: Monat und Jahreszahl
des auf die Verkindung folgenden Monats) im Verkehr
befindlichen Kraftfahrzeugen mit Kompressionsziindungsmotor
.ist ab dem 1. ... (einzusetzen: Monat und Jahreszahl des
auf die Verkiindung folgenden 13. Monats) die erste Abgas-
untersuchung ..... (weiter wie Regierungsvorlage)."



Begrﬁndung:

Notwendige Anpassung der Frist an das spidtere
Inkrafttreten der Verordnung als in Artikel 5
vorausgesetzt (1. Oktober 1992).

13. Zu Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe b (§ 72 Abs. 2 Satz 1a § 47b StVZO0)

In Artikel Tt Nr. 5 Buchstabe b ist in § 72 Abs. 2 der Satz 1
der Ubergangsvorschrift zu § 47 b Abs. 2 (Erteilung der
Anerkennung zur Durchfithrung von Abgassonderuntersuchungen)
wie folgt zu fassen:

"Eine vor dem 1. ... (einzusetzen: Monat und Jahreszahl des
auf die Verkiindung folgenden Monats) erteilte Anerkennung
zur Durchfithrung von Abgassonderuntersuchungen bleibt
giltig."

Begrﬁndung:

Notwendige Anpassung der Frist an das spidtere
Inkrafttreten der Verordnung als in Artikel 5
vorausgesetzt (1. Oktober 1992).
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14. Zu Artikel 1 Nr. 6 (Anlage VIII a StVz0)

Im Anhang I sind in der Nummer 1 der Anlage VIII a nach dem
Wort

"Verkehrsblatt"

die Worte

"vom Bundesminister fiir Verkehr mit Zustimmung der zu-
stdndigen obersten Landesbehdrden' einzufiigen.

Begrﬁndung:

Der Inhalt des Priifverfahrens (auch technische
Auslegungsregeln u. a.) ist wesentlicher
Bestandteil der Durchfiilhrung der Abgasunter-
suchung, die in die Zustidndigkeit der Lidnder
fillt. Es mufl deshalb ein Mitwirkungsrecht der
Linder gegeben sein.

15. Zu Artikel 1 Nr. 6 (Anlage VIII a Nummer 4.2 zur StVZIO0)

In Anhang I sind in Anlage VIII a Nr. 4.2 in Satz 2 die
Worte

"nach Anhorung"”

durch die Worte

"mit Zustimmung"

zu ersetzen.

Begriindung:

Der Ablauf des Prifverfahrens ist wesentlicher
Bestandteil der Durchfithrung der Abgasunter-
suchung, die in die Zust#ndigkeit der Linder
£411t. Es muB deshalb ein Mitwirkungsrecht der
Linder gegeben sein.
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16. Artikel 1 Nr. 7 Buchstabe b Doppelbuchstabe bb

17.

(Anlage IX a StVi0)

In Artikel 1 Nr. 7 Buchstabe b Doppelbuchstabe bb sind in
der Anlage IX a in den Ergdnzungsbestimmungen in Nummer 6
Satz 3 nach den Worten

"Nachweis nach einem"

die Worte

"vom Bundesminister fiir Verkehr mit Zustimmung der zu-
stindigen obersten Landesbehdrden"
einzusetzen.

Begrﬁndungi

Der Ablauf des Priifverfahrens ist wesentlicher
Bestandteil der Durchfiihrung der Abgasunter-
suchung, die in die Zustdndigkeit der Linder
fil1lt. Es muB8 deshalb ein Mitwirkungsrecht der
Linder gegeben sein.

Zu Artikel 2 Nr. 2 (37. Ausnahmeverordnung zur StvVZo)

In Artikel 2 Nr. 2 ist der letzte Satzteil wie folgt zu
fassen:

" dirfen aufgrund dieser Verordnung noch bis zum ....
(einzusetzen: letzter Tag, Monat und Jahreszahl des auf

die Verkiindung folgenden 12. Monats) Plaketten zugeteilt
werden."

Begrﬁndung:

Berichtigung des Termins und notwendige Anpas-
sung der Frist an das spdtere Inkrafttreten der
Verordnung als in Artikel 5 vorausgesetzt
(1. Oktober 1992).
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18. Zu Artikel 3

(Gebithrenordnung fiir MaRnahmen im StraBenverkehr)

In Artikel 3 ist die Gebiihrennummer 414.7.2 wie foigt Zu
fassen:

"414.7.2 Untersuchungen nach Nummer 3.2
~der Anlage VIII a zur StVZIO 30,00 - 180,00"

Begrﬁndung:

Da nunmehr das Prifverfahren bei allen Fahrzeu-
gen mit Selbstziindungsmotor gleich ist, mufl die

Differenzierung des Gebiihrentatbestandes ent-
fallen.

19. 7u Artikel 4 nach Nr. 2 (Anhang A zu § 8 Eichordnung)

In Artikel 4 ist nach Nummer 2 folgende Nummer 2 a einzu-
fligen:

"2a. Anhang A (zu § 8) Nr. 29 Buchstabe d wird gestricheﬁi

Begrﬁndung:

Wegen der Vielzahl der amtlich zur Durchfithrung
von Hauptuntersuchungen und Abgasuntersuchungen
berechtigten Stellen ist es notwendig, daf die
Verwendung findenden Gerdte zum Schutze des
Verbrauchers nach einem einheitlichen Verfahren
gepriift und geeicht werden. Im ibrigen hat der
Bundesminister fir Verkehr fir viele in der
Technischen Priifstelle verwendeten Geridte keine
Richtlinien erlassen, so daB die Befreiung
ohnehin nicht zum Tragen kommt.

Der Aufwand fiir die Technische Prifstelle durch
die Eichung ist nicht kostenintensiver, da die
regelmifige interne Nachpriifung sowie die
Fortbildung der Mitarbeiter entfidllt.

Damit entfallen dann auch die von dem Bundes-
minister fiir Verkehr wunter Mitwirkung der
Linder zu erbringenden stidndigen Angleichungen
der Richtlinien an den Stand der Technik.
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20. Zu Artikel 5 (Inkrafttreten)

21,

22.

Artikel 5 ist wie folgt zu fassen:

"Diese Verordnung tritt, mit Ausnahme von Artikel 4 Nr. 2a,
am 1. .... (einzusetzen: Monat und Jahreszahl des auf die
Verkiindung folgenden Monats) in Kraft. Artikel 4 Nr. 2a
tritt am 1. Januar 1995 in Kraft."

Begriindung:

Notwendige Anpassung des Datums des Inkrafttre-
tens an den Zeitablauf.

Im Ubrigen Folge der Knderung ~zu Arti-
kel 4 - Einfiigung einer Nummer 2a -.

\

EntschliefSung

Der Bundesrat h#lt folgende Nachbesserung fiir dringend
erforderlich:

- In die Verordnung milssen Kriterien zur Qualitidtssiche-
rung der Abgasuntersuchungen aufgenommen werden.

Die Bundesregierung wird gebeten - hinsichtlich der
von ihr beabsichtigten Feldiiberwachung der Kraftfahrzeuge

im Zusammenhang mit der ASU II - die technischen, organisa-
torischen und haushaltsrechtlichen Fragen zu klidren und
alsbald ein Konzept filr diese Feldiiberwachung vorzulegen.



23.
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Eine Feldiiberwachung ist zur sinnvollen Ergénzung der jetzt
vorgelegten Abgasuntersuchung unverzichtbar; sie stellt
auch sicher, dafi die dem Hersteller obliegenden Pflich-

‘ten dberwacht werden, insbesondere die Pflicht, die Dauer-

haltbarkeit der emissionsrelevanten Bauteile {iber eine
angemessene Zeitdauer sicherzustellen. In einer solchen
Feldiiberwachung ist auch das Emissionsverhalten der
Fahrzeuge auBerhalb der Testfahrzyklen unter realisti-
schen Verkehrs- und Fahrbedingungen zu priifen.

Der Bundesrat geht davon aus, daB auch in der Zeit bis zur
Einfihrung der Feldiiberwachung die Bundesregierung z. B.
durch Forschungsauftrige iiber das Umweltbundesamt das
Emissionsverhalten der Kraftfahrzeuge - unter Einbeziehung
der motorisierten Zweirider - weiterhin iiberwacht und die
Offentlichkeit {iber die Ergebnisse informiert.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, die Vorschriften
iiber die Abgasuntersuchungen mit dem Ziel zu iiberpriifen,

a) ob fir Fahrzeuge mit sogenanntem ungeregelten Katalysator
der CO-Gehalt der Leerlaufpriifung vom 3,5 % Vol auf
2,0 $ Vol abgesenkt werden soll,

b) ob die Priifdrehzahl wegen des grdBeren Gasdurchsatzes
bei Katalysatorfahrzeugen mit lambdageregelter Gemisch-
aufbereitung von 2.500 min~' auf 3.000 *+ 100 min~’
angehoben werden soll.. |



24,

26.
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Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, eine Rege-
lung zu Mineraléladditiven vorzulegen, auch um Verfidl-
schungen dé;mErgebhisse der Abgasuntersuchungen vorzubeugen.
Das Abgasverhalten eines Dieselmotors, insbesondere die
Abgastribung, kann durch Zugabe von Zindbeschleunigern

oder durch sogenanhte RuBabbrandadditive veridndert wer-
den. Diese Additive sind z. Z. frei handelbar. Untersu-
chungen haben jedoch ergeben, daB eine ganze Reihe dieser
Dieseladditive toxische und umweltgefihrdende Substanzen
enthalten. AuBerdem wird durch die Additive nur die Fidrbung
beeinfluBt, der Gesamtausstof an Partikeln jedoch nicht.
Daher ist eine entsprechende Regelung unverzichtbar.

Der Bundesrat bitfet deshaldb die Bundesregierung mit
Nachdruck, innerhalb von zwei Jahren eine iiberarbeitete
Verordnung vorzulegen, die den vom Bundesrat geforderten
Nachbesserungen gerecht wird.

Zu Artikel 1 Nr. 2 und Nr. 6
(§ 47a Abs. 1 und 3 sowie Anlage VIIIa § 47a Nummer 3.2
zur StVZIO)

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung zu priifen, .
- ob im Interesse des Umweltschutzes auc_h'“d_{é_ zurEE voh—maér
Abgasuntersuchung ausgenommenen Kraftfahrzeuge wie selbst-
fahrende Arbeitsmaschinen, Kraftrdder u. a. in die Vor-
schriften dber die Abgasuntersuchung einbezogen werden
sollen, und ggf. baldmdglichst die erforderlichen Voraus-
setzungen hierfiir zu schaffen.

zahlreiche Kraftfahrzeugarten sind von der Abgasunter-
suchung “ausgenommen, tragen jedoch aufgrund ihrer Fahr-
leistung zur Belastung der Umwelt mit Schadstoffen bei.
Auch bei diesen Kraftfahrzeugen muB der Schadstoffausstol
minimiert werden.
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- ob in Artikel 1 Nr. 2 in § 47a Abs. 3 in Satz 2 nach den Worten

"mindestens das amtliche Kennzeichen des untersuchten
Kraftfahrzeugs,"

die Worte

"den Namen und die Anschrift des Halters,"

bei der nichsten Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vor-
schriften eingefiigt werden kdnnen.

Diese Angaben auf der Prifbescheinigung sind im Interesse
effizienter KontrollmaBnahmen erforderlich. Wie die bis-
herigen Erfahrungen mit der ASU I gezeigt haben, kann bei
Kontrollen zur ordnungsgemidfen Durchfiihrung der Abgasunter-
suchung durch die Handwerksorganisationen in den anerkann-
ten Werkstitten dem Verdacht auf fingierte ASU-Priifbeschei-
nigungen bislang nicht im gewlinschten Male nachgegangen
werden; denn mangels der Halterdaten kann beim Kfz-Halter
nicht nachgefragt werden. Vielfach werden von den Zulas-
sungsstellen die Halteranschriften nicht mitgeteilt.

- ob durch eine Ausnahmeverordnung fiir Kraftfahrzeuge, die mit
alternativen Kraftstoffen betrieben werden, eine Sonder-

regelung fir die Abgasuntersuchung getroffen werden soll.



