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A. Zielsetzung

Unabhingig von der geplanten Strukturreform Bahn soll durch die Anderung
der Eisenbahn-Verkehrsordnung der Handlungsspielraum der Eisenbahnen
erweitert werden, um eine Verbesserung ihrer Flexibilitat im Wettbewerb
zu erreichen. Zu diesem Zweck wird die Mdglichkeit geschaffen, zugunsten
der Kunden von den Befdrderungsbedingungen der Eisenbahn-Verkehrsordnung
abzuweichen und Sonderabmachungen ohne Tarifbindung zu treffen. Zur Ver-
besserung des Verbrauchsschutzes werden auBerdem einzelne Haftungs-
hochstbetrdge bei Frachtgut und Reisegepdck angehoben,

B. Losung
Anderung der Eisenbahn-Verkehrsordnung.

C. Alternativen

Keine
D. Kosten

Bund, Lénder und Gemeinden werden durch diese Verordnung nicht mit
Kosten belastet. Es ergeben sich voraussichtlich keine Auswirkungen auf
Einzelpreise, das Preisniveau, insbesondere auch nicht auf das Ver-
braucherpreisniveau.

Alleinvertrieb: Verlag Dr. Hans Heger, Postfach 20 13 63, Herderstrafie 56, 5300 Bonn 2
Telefon (02 28) 36 35 51, Telefax (02 28) 361275
ISSN 0720-2946



Bundesrat Drucksache 564 /92

14.08.92
VP

Verordnung

des Bundesministers fiir Verkehr’

Siebenundachtzigste Verordnung zur Anderung der Eisenbahn-Verkehrsordnung

Der Chef
des Bundeskanzleranmtes Bonn, den 14. August 1992

021 (323) - 911 04 - Ei 35/92

An den
Prdsidenten des Bundesrates

Hiermit iibersende ich die von dem Bundesminister fiir Verkehr zu
erlassende

Siebenundachtzigste Verordnung zur Anderung der
Eisenbahn-Verkehrsordnung

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80
Abs. 2 des Grundgesetzes herbeizufiihren.

Atk A

Friedrich Boh1
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Siebenundachtzigste Verordnung zur Anderung
der Eisenbahn-vVerkehrsordnung

vom

Auf Grund des § 3 Abs. 1 Satz 1 Buchstabe b des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes in der im Bundesgesetzblatt Teil III, Glie-
derungsnummer 930-1, verdffentlichten bereinigten Fassung, der
zuletzt durch § 70 Abs. 3 Nr. 1 des Gesetzes vom 15. Mdrz 1974
(BGBl1. I S. 721) gedndert worden ist, verordnet der Bundesmi-
nister filir Verkehr:

Artikel 1

Die Eisenbahn-Verkehrsordnung in der im Bundesgesetzblatt Teil
III, Gliederungsnummer 934-1, verdffentlichten bereinigten
Fassung, zuletzt gedndert durch Artikel 3 der Verordnung vom
30. Juni 1989 (BGBl. I S. 1273), wird wie folgt gedndert:

1. § 1 Abs. 2 wird wie folgt gefaBt:

“(2) Fiir den grenziiberschreitenden Eisenbahnverkehr gilt
sie nur insoweit, als er nicht durch das {bereinkommen vom
9. Mai 1980 iiber den internationalen Eisenbahnverkehr

- COTIF - (BGBl. 1985 II S. 130), die Zusatzbestimmungen
nach Artikel 7 der Einheitlichen Rechtsvorschriften fiir den
Vertrag iiber die internationale Eisenbahnbefdrderung von
Personen und Gepdck (CIV) - Anhang A zum ibereinkommen -
und nach Artikel 9 der Einheitlichen Rechtsvorschriften fir



den Vertrag iiber die internationale Eisenbahnbeféfderung
von Gilitern (CIM) - Anhang B zum Ubereinkommen - sowie die

internationalen Tarife der Eisenbahnen geregelt ist.".
§ 5 wird wie folgt gedndert:

a) Nach Absatz 1 wird folgender Absatz eingefigt:
"(2) Die Eisenbahn kann zu Gunsten des Reisenden, des
Absenders oder Empfingers von allen Bestimmungen der Ab-
schnitte II bis VIII dieser Verordnung in den Tarifen

oder durch Vereinbarung abweichen.".
b) Die bisherigen Absdtze 2 und 3 werden Absdtze 3 und 4.

In § 6 Abs. 6 Satz 1 werden die Wérter "im Personen-, Rei-
segepdck~ und ExpreRgutverkehr'" ersetzt durch die Worter

"im Personen- und Reisegepéckverkehr".
§ 7 wird wie folgt gefaBt:

ll§ 7
Sonderabmachungen
(1) Die Eisenbahn kann ohne Bindung an die Tarife Entgelte

vereinbaren (Sonderabmachungen) mit:

1. dem Absender oder Empfinger im Verkehr von und nach
deutschen Seehdfen fiir die Beférderung von Glitern,
die iliber See eingefilhrt worden sind oder {iber See

ausgefihrt werden, wenn
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a) Umstdnde vorliegen, die bei der Aufstellung der
Tarife nicht beriicksichtigt worden sind und die
Sonderabmachung filir eine gewisse Dauer getroffen
wird,

b) die Sonderabmachung die Befdrderung einer Glitermenge
von mindestens 500 Tonnen innerhalb dreier Monate
umfapt;

2. dem Absender oder Empféanger filir die Befdrderung von
Stiick- oder ExpreRBgut in Sendungen bis zu acht Ton-

nen;

3. Unternehmen, Behdrden oder vergleichbaren Einrichtungen

(GroBkunden) fiir die Befdrderung ihrer Mitarbeiter, wenn

a) der Grofkunde sich zum Kauf von im Tarif der Eisen-
bahn vorgesehenen Fahrausweisen fir alle oder eine
bestimmte Zahl seiner Mitarbeiter oder zu einem be-
stimmten Mindestumsatz innerhalb eines vereinbarten
Zeitraumes verpflichtet,

b) die Fahrausweise an die Mitarbeiter des GroBkunden zu
den Bedingungen weitergegeben werden, die die Eisen-
bahn mit dem GreBfkunden vereinbart hat;

4. Reiseveranstaltern im Personen- und Reisegepdckver-
kehr.

Vergleichbaren Grofkunden und vergleichbaren Reiseveran-
staltern sind jeweils vergleichbare Bedingungen einzurdu-

men.



(2) Im Verkehr zwischen den deutschen Eisenbahnen, der

bis zum 2. Oktober 1990 auf der Grundlage des Ubereinkom-
mens vom 9. Mai 1980 {iber den internationalen Eisenbahnver-
kehr - COTIF - (BGBl. 1985 II S. 130) durchgefiihrt wurde,
sind Sonderabmachungen in dem Umfang zuldssig, wie es Ar-
tikel 6 § 4 der Einheitlichen Rechtsvorschriften fiir den
Vertrag iiber die internationale Eisenbahnbeférderung von
Giitern (CIM) vorsieht.

(3) Sonderabmachungen sind nur zuldssig, wenn der Wettbe-
werb sie erfordert und wenn sie geeignet sind, das Wirt-

schaftsergebnis der Eisenbahn zu erhalten oder zu verbes-
sern. Sonderabmachungen bediirfen, mit Ausnahme der Fédlle

des Absatzes 1 Nr. 2, der Schriftform.

(4) Andere Sonderabmachungen, durch die Ermdfigungen oder
sonstige Verglinstigungen gegeniiber den tariflichen Entgel-
ten gewihrt werden, sind unzuldssig und nichtig. Sie berih-
ren die rechtliche Wirksamkeit des Befdrderungsvertrages
nicht. Die Entgelte und Beférderungsbedingungen richten
sich auch in solchen Fidllen nach dem Tarif.".

§ 25 Abs. 2 wird wie folgt gefaft:

"(2) Unter welchen Bedingungen der Reisende
1. Kraftfahrzeuge und Anhdnger
2. Fahrstilhle, Selbstfahrer fiir Kranke, Krankenkraft-
fahrstiihle, Kinderwagen,
3. sonstige auch unverpackte Gegensténde,
4. in sicheren Behiltern untergebrachte Tiere,
als Reisegepidck aufgeben kann, bestimmt der Tarif, soweit
sich hinsichtlich der Aufgabe und Befdrderung bestimmter
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Tiere als Reisegepdck aus der Verordnung zum Schutz von
Tieren bel der Befdrderung in Behdltnissen vom 20. Dezenm-
ber 1988 (BGBl. I S. 2413) nichts anderes ergibt.".

§ 31 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 2 wird wie folgt gefaBt:
"(2) Bel Verlust von Reisegepdck hat die Eisenbahn den
nachgewiesenen Schaden bis zur H&he von 2 000 Deutsche
Mark je Gepickstiick, bei Verlust von Kraftfahrzeugen bis
zur Hdhe von 36 000 Deutsche Mark je Fahrzeug zu er-
setzen. Ein Anhidnger mit oder ohne Ladung gilt als ein
Kraftfahrzeug. AuBerdem sind die Gepdckfracht, die Zdlle
und sonstige aus AnlaB der Befdrderung des verlorenen
Gepdcks bezahlten Betrdge zu erstatten.".

b) Nach Absatz 3 wird folgender Absatz 4 eingefiigt:
"(4) Beli als Reisegepdck aufgegebenen Kraftfahrzeugen
haftet die Eisenbahn nicht fiir Gepédckstiicke auBerhalb
des Fahrzeugs. Flir im Fahrzeuyg belassene Gegenstidnde
haftet die Eisenbahn flir den nachgewiesenen Schaden nur
bei Verschulden und nur bis zur Hhe von 2 000 Deutsche

Mark je Fahrzeug.".
c) Der bisherige Absatz 4 wird Absatz 5.
§ 33 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden die Zahl "20" durch die Zahl "25" er-
setzt und die Wérter "hdchstens jedoch fiir eine Woche"
gestrichen.

b) Dem Absatz 4 wird folgender Satz 2 angefiigt:

"Im Falle des Absatzes 1 wird keine héhere Entschddigung
gewdhrt als bei gdnzlichem Verlust nach § 31 Abs. 2
Satz 1.".



10.

11.

Nach § 33 wird eingefiigt:

"§ 34
Verspdtete Verladung oder Auslieferung
von Kraftfahrzeugen

Wird ein Kraftfahrzeug aus einem von der Eisenbahn zu ver-
tretenden Umstand verspitet verladen oder wird es verspd-
tet ausgeliefert, so hat die Eisenbahn den daraus entstan-
denen nachgewiesenen Schaden bis zur Hohe der Gepidckfracht

zu zahlen.".

§ 37 Abs. 2 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 2 werden die Wdrter "Verordnung lber die Befdr-
derung gefdhrlicher Giliter mit der Eisenbahn vom 23. Au-
gust 1979 (BGBl. I S. 1502)" ersetzt durch die Wérter
"Gefahrgutverordnung Eisenbahn in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 10. Juni 1991 (BGBl. I S. 1224}.".

b) Nach Satz 3 wird folgender Satz wird angefiigt:
"Fiir die Aufgabe und Befdrderung bestimmter Tiere als
Exprefigut sind die Bestimmungen der Verordnung zum
Schutz von Tieren bei der Befdrderung in Behdltnissen
vom 20. Dezember 1988 (BGBl. I S. 2413) maBgebend.".

§ 42 Abs. 2 Satz 3 wird wie folgt gefaBt:
"Im {ibrigen gilt § 33 Abs. 3, Abs. 4 Satz 1 und Abs. 5.".
§ 48 Abs. 1 Satz 1 wird wie folgt gefabBt:
"Tjiersendungen werden, sofern der Tarif eine Befdrderung

als Reisegepdck oder Exprefigut nicht zuldBt, nur als Wagen-

ladung zur Befodrderung angenommen.".
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In § 50 Abs. 1 Satz 1 werden die Woérter ", jedenfalls aber
innerhalb der filir Eilgut festgesetzten Frist (§ 78 Abs. 2)"

gestrichen.

In § 51 wird Absatz 5 gestrichen; der bisherige Absatz 6
wird Absatz 5.

§ 56 Abs. 2 wird wie folgt gedndert:
a) In Buchstabe g wird die Angabe "(§ 67 Abs. 3)" durch die

Angabe "(§ 67 Abs. 2)" ersetzt.

b) Buchstabe k wird gestrichen; die bisherigen Buchstaben 1
bis r werden Buchstaben k bis q.

In § 59 Abs. 3 Satz 4 wird die Angabe "§ 80 Abs. 8 bis 10"
durch die Angabe "§ 80 Abs. 5" ersetzt.

§ 67 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird aufgehoben; die bisherigen Absdtze 2 und 3

werden Absdtze 1 und 2.
b) Im neuen Absatz 2 werden die Worter "oder bei Eilgut den
Befdrderungsweqg vorgeschrieben (§ 56 Abs. 2 Buchsta-

be k)" gestrichen.

In § 72 Abs. 8 Satz 3 wird die Angabe "§ 80 Abs. 8 bis 10"
durch die Angabe "§ 80 Abs. 5" ersetzt.

§ 74 wird wie folgt gedndert:
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a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:
aa) Im einleitenden Satzteil wird nach dem Wort "betra-
gen" das Wort "hdchstens" eingefigt.
bb) Buchstabe a wird wie folgt gefaft:
"a) fiir Wagenladungen:
Abfertigungsfrist 24 Stunden,
Befdrderungsfrist
fiir die ersten 200 Tarifkilometer 24 Stunden,
dariiber hinaus fir je auch nur
angefangene 300 Tarifkilometer 24 Stunden,".

b) In Absatz 5 Satz 2 werden die Worter "und ist der Ver-
sandbahnhof an diesem Sonn- oder Feiertag fiir den Eil-
gutverkehr nicht gedffnet" gestrichen.

c) Absatz 8 wird wie folgt gefaBt:

w(8) Die Lieferfrist ruht an Sonn- und Feiertagen sowie
an Samstagen, soweit nicht im Tarif oder durch Vereinba-

rung etwas anderes bestimmt ist.".

In § 76 Abs. 1 Satz 1 wird die Angabe "(§ 56 Abs. 2 Buchsta-
be o)" durch die Angabe "(§ 56 Abs. 2 Buchstabe n)" ersetzt.

In § 77 Abs. 1 Satz 1 wird die Angabe "(§ 2 Abs. 3, § 5
Abs. 2 Buchstabe c und d)" durch die Angabe "(§ 2 Abs. 3, §
5 Abs. 3 Buchstabe c und d)" ersetzt.

§ 78 Abs. 2 Satz 1 wird wie folgt gefaBt:

"Die Benachrichtigung ist sofort nach der Bereitstellung der

Wagenladung vorzunehmen.".
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22. § 80 wird wie folgt gefalBt:

n"g g8g

Ablieferungshindernisse

(1) Kann das Gut nicht abgeliefert werden, so ist der Absender
unverziiglich zu benachrichtigen und seine Anweisung einzuho-

len.

(2) Der Abksender kann im Frachtbrief fiir den Fall eines Ablie-
ferungshindernisses die im Tarif zugelassenen Verfahrensweisen

vorschreiben.

(3) Zur Erteilung einer Anweisung, die sich nicht aus dem
Frachtbrief ergibt, ist das Frachtbriefdoppel vorzulegen und
darin die Anweisung einzutragéﬁ. Hat der Empfdnger die Annahme
verweigert, so kann die Anweisung auch ohne Vorlage des Dop-

pels erteilt werden.

(4) Fir die Ausfilhrung der Anweisung gilt § 72 Abs. 4 und 5

entsprechend.

(5) Ist die Benachrichtung des Absenders nicht méglich oder
wird innerhald der im Tarif vorgesehenen Frist eine ausfiihr-

bare Anweisung nicht erteilt, so kann die Eisenbahn

1. das Gut auf Lager nehmen oder hinterlegen, soweit die Ko-
sten aus dem Gut gedeckt sind,

2. das Gut einen Monat nach Ablauf der Abnahmefrist bestmdg-
lich verkaufen,

3. das Gut an den Absender zuriicksenden,

unverwertbares Gut vernichten.
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Deckt der Wert des Gutes die Lagerkosten nicht oder unter-
liegt das Gut schnellem Verderb oder schneller Wertminde-
rung, so kann es sofort bestmdglich verkauft werden. Der
Absender ist von dem bevorstehenden Verkauf rechtzeitig zu
benachrichtigen, soweit dies mbglich ist.

(6) Der Absender ist verpflichtet, gefdhrliche oder unverwert-
bare Gliter, die der Empfdnger nicht fristgemdf abgenommen hat,

unverziiglich auf seine Kosten zuriickzunehmen.

(7) Die Eisenbahn kann aufer der Fracht und den sonstigen Ko-
sten das tarifmidfige Entgelt verlangen, soweit sie nicht ein
Verschulden trifft.

(8) Fallt das Ablieferungshindernis weg, so wird dem Empfédnger
das Gut abgeliefert, sofern bis dahin keine entgegenstehende
Anweisung des Absenders bei der Empfangsabfertigung eingegan-
gen ist. Von der nachtrédglichen Ablieferung ist der Absender
zu verstindigen, wenn ihm das Hindernis schon mitgeteilt
war.".

In § 81 Abs. 4 Satz 3 werden die Woérter "die Sicherung des
Bewelises" ersetzt durch die Wdrter "das selbstdndige Beweis-

verfahren".

In § 86 Abs. 1 Satz 2 wird die Angabe "§ 56 Abs. 2 Buchstabe
p' durch die Angabe "§ 56 Abs. 2 Buchstabe o" ersetzt.

In § 88 Abs. 1 Satz 1 werden nach dem Wort "Hdhe" die Wérter

"des Dreifachen" eingefiigt.
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In § 94 Abs. 5 Satz 2 werden die Wdérter “gerichtliche Be-
weisaufnahme zur Sicherung des Beweises" ersetzt durch die
Wérter "das selbstdndige Beweisverfahren nach der Zivilprozef-

ordnung".

Artikel 2

Diese Verordnung tritt am ersten Tage des auf die Verkiindung

folgenden Kalendermonats in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.
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Beqrindung

I. Allgemeines

Der Vollzug der staatlichen Einheit Deutschlands, die wirt-
schaftliche und technische Entwicklung seit den letzten um-
fangreicheren Novellierungen der Eisenbahn-Verkehrsordnung wvon
1979 und 1982 sowie die Herausforderung der Eisenbahnen im
Wettbewerb mit anderen Verkehrstrdgern und mit dem Individual-
verkehr auf nationaler und internationaler Ebene erfordern
eine Anpassung einiger Bestimmungen der Eisenbahn-Verkehrsord-
nung auch mit dem Ziel, den Handlungsspielraum der Eisenbahnen

zu .erweitern.

Bund, Linder und Gemeinden werden durch die Verordnung nicht
mit Kosten belastet. Es sind keine Auswirkungen auf Einzel-
preise und auf das Preisniveau, insbesondere auf das Verbrau-
cherpreisniveau, zu erwarten; der Wettbewerb unter den Ver-
kehrstrdgern und mit dem motorisierten Individualverkehr 1l&d/t
eine offensive Preispeolitik der Eisenbahnen nicht zu.

IT. Im Einzelnen

Zu Artikel 1

Die Umschreibung des Anwendungsbereiches der Eisenbahn-vVer-
kehrsordnung in § 1 Abs. 2 entspricht nicht mehr der geltenden

Rechtslage. Die bisher angefiihrten internationalen Ubereinkom-



men CIV und CIM sind mit Wirkung vom 1. Januar 1985 durch das
Ubereinkommen vom 9. Mai 1980 iiber den internationalen Eisen-
bahnverkehr (COTIF) ersetzt worden.

Zu Nr. 2a

Die Eisenbahn-Verkehrsordnung enthdlt zwingendes Vertrags-
recht. Umstritten ist allerdings in Rechtsprechung und Lehre
sowie bei den Anwendern der Eisenbahn-Verkehrsordnung, ob dies
auch gilt, wenn zugunsten des Vertragspartners der Eisenbahnen
von den Bestimmungen der Verordnung abgewichen wird. Abwei-
chungen sind bisher nur im Rahmen des durch den geltenden Ab-
satz 2 vorgegebenen Rahmen mit Genehmigung der nach Bundes-
oder Landesrecht zustdndigen Verkehrsbehdrde zuldssig.

Im Interesse der Rechtsklarheit, aber auch um den Handlungs-
spielraum der Eisenbahnen, die in zahlreichen Fdllen durch die
zwingenden Bestimmungen der Eisenbahn-Verkehrsordnung gegen-
Uber ihren Wettbewerbern benachteiligt sind, zu erweitern, er-
scheint es zweckmdfig, den Eisenbahnen grundsdtzlich ein Ab-
weichen von den Bestimmungen der Verordnung zugunsten des'Rei-
senden, des Absenders oder des Empfédngers zu geétatten. Aus-
genommen hiervon bleiben allerdings die allgemeinen Bestimmun-
gen des Abschnittes I.

Die Anderung entspricht im iibrigen einem Vorschlag der Deregu-
lierungskommission (Bericht an die Bundesregierung vom M&rz

1990) .

Zu Nr. 2b:

Redaktionelle Folgednderung.
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Zu Nr. 3:

Tariflich und statistisch wird ExpreBgut von den Eisenbahnen
als Gliterverkehr behandelt. Den Betrieben und Verkdnden rei-
chen zwei Wochen zur Umstellung der Tarife/EDV-Anlagen bzw.

zur Unterrichtung ihrer Mitglieder nicht aus. Angemessen ist
die in § 6 Abs. 6 fiir den Giiterverkehr vorgesehene Frist von

einem Monat.
Zu Nr. 4:

§ 7 1lidBt Sonderabmachungen (= individuelle Preisabsprachen)
bisher nur im Giliterverkehr der Eisenbahnen, und hier auch nur
begrenzt auf bestimmte Sonderfdlle, zu. Sondervereinbarungen
im Schienenpersonenverkehr sind unzulidssig (§ 7 Abs. 2). Im
internationalen Eisenbahn-Personenverkehr sind Sonderabmachun-
gen dagegen zuldssig (Art. 5 § 3 CIV).

Die Herausforderungen, vor denen die Eisenbahnen zusammen mit
den iibrigen Unternehmen des &6ffentlichen Personennahverkehrs,
insbesondere in Ballungsrdumen mit Verkehrs~ und Tarifverbiin-
den stehen, erfordern eine flexible Preispolitik gerade im
Hinblick auf den Wettbewerb mit dem motorisierten Individual-
verkehr. Die bisher méglichen, im Tarif festgelegten allgemein
giiltigen ErmdaBigungen reichen als Preisinstrumentarium im
Wettbewerb nicht mehr aus.

Die Kontrolle der Wirtschaftlichkeit von Preisen, die in Form
von Sonderabmachungen gebildet werden, obliegt dem Eigentiimer
des Eisenbahnunternehmens. Die Wettbewerbsaufsicht geht fir
diesen Teil der Preisbildung von den Tarifgenehmigungsbehé&érden
auf die Kartellbehdrden iiber.
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Zu Absatz 1 Nr. 1:

Die Neufassung des Absatzes 1 Nr. 1 entspricht bis auf redak-
tionelle Anderungen der bisherigen Regelung. Der bisherige
Buchstabe ¢ in Absatz 1 Nr. 1 geht als fiir alle Sonderabma-
chungen geltend in den neuen Absatz 2 auf.

Zu Absatz 1 Nr. 2:

Die Neufassung des Absatzes 1 Nr. 2 entspricht der bisherigen
Regelung in Absatz 1 Nr. 2. Neben redaktioneller Anderung wird
die Gewichtsgrenze der Sendungen, fiir die Sonderabrechnungen
zZustidndig sind, verdoppelt.

Zu Absatz 1 Nrn. 3 und 4:

Hiermit wird die Zuldssigkeit von Sonderabmachungen mit GroB-
kunden und Reiseveranstalter eingefiihrt. In beiden Bereichen
erfordert der Wettbewerb eine gréBere Preisflexibilitit. Der
inhaltlich auf die Nummern 3 und 4 bezogene Absatz 1 Satz 2
entspricht dem in § 6 Abs. 3 Satz 1 enthaltenen Gedanken.

Zu Absatz 2:

Der Eisenbahngiiterverkehr und der Eisenbahnpersonenverkehr
zwischen den Bedienungsgebieten der Deutschen Bundesbahn und
der Deutschen Reichsbahn sowie den ihnen angeschlossenen
niéhtbundeseigenen Eisenbahnen wurde bis zum 2. Oktober 1990
auf der Grundlage des Ubereinkommens vom 9. Mai 1980 {iber den
internationalen Eisenbahnverkehr abgewickelt. Nach diesem

{ilbereinkommen sind iber die bisher in § 7 der Eisenbahn-Ver-
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kehrsordnung geregelten Falle hinaus grundsdtzlich Sonderabma-
chungen im Eisenbahngliter~ und Eisenbahnpersonenverkehr zulds-
sig. Von dieser Mdglichkeit wurde (und wird) von béiden Bahnen
in erheblichen Umfange Gebrauch gemacht. Diese Praxis wurde
durch den Einigungsvertrag festgeschrieben (Anlage 1, Kapitel
XI, Sachgebiet A, Abschnitt III Nr. 4).

Um eine Regelung sachverwandter Bereiche in verschiedenen Ge-
setzen und Verordnungen zu vermeiden, wird die Bestimmung aus
dem Einigungsvertrag in § 7 der Eisenbahn-Verkehrsordnung we-
gen des bestehenden Sachzusammenhangs i{ibernommen. Die Ubernah-
me in § 7 dient auch einer leichteren Orientierung der Kunden

der Eisenbahnen iliber die Mdglichkeiten der Preisgestaltung.
Zu _Absatz 3:

In Absatz 2 sind die Voraussetzungen, die alle Sonderabmachun-
gen erfilillen miissen, redaktionell zusammengefaft. Auf das Er-
fordernis der Schriftform kann in den Fdllen des Kleingutver-
kehrs verzichtet werden. Es entsprdche auch nicht mehr den
Anforderungen der Praxis in einem von erheblichem Wettbewerb
geprdgten Markt.

Zun Absatz 4:

Absatz 4 entspricht dem bisherigen Absatz 2 mit der Klarstel-
lung ("gegeniiber den tariflichen Entgelten" statt "gegeniiber
den Tarifen"), daB Abweichungen von den Bestimmungen der Ab-
schnitte II bis VIII der Eisenbahn-Verkehrsordnung zugunsten
des Reilisenden, des Absenders odér des Empfangers nicht als
unzuldssige Sonderabmachungen im Sinne von § 7 Abs. 3 Satz 1

angesehen werden, die andernfalls danach nichtig wéren.
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Zu Nr. 5:

Begleitete Kraftfahrzeuge (Autoreisezug-Verkehr) werden nach
dem geltenden Tarif als Reisegepdck behandelt. Wegen der sich
daran kniipfenden Haftungsregelung ist eine Ergdnzung des Ab-
satz 2 zweckmdRig (Buchstabe a). Fir die Aufgabe und Befdrde-
rung von Kleintieren als Reisegepdck sind nicht nur die Eisen-
bahn-Verkehrsordnung und der Tarif maRgebend, sondern als lex

specialis auch die im zweiten Halbsatz zitierte Verordnung.
Zu Nr. 6a:

Die Haftungshdchstgrenzen fiir verlorenes oder beschddigtes
aufgegebenes Reisegepdck sind zuletzt mit der 85. Verordnung
zur Anderung der Eisenbahn-Verkehrsordnung vom 23. August 1979
festgesetzt worden. Die seither eingetretenen allgemeinen
Preissteigerungen sowie die regelmiBigen Anhebungen des Prei-
ses fiir die Gepickfracht erfordern eine Anpassung des Haf-
tungshéchstbetrages fiir verlorene oder beschiddigte Gepdckstiik-
ke. Dariiber hinaus wird eine besondere Haftungshdchstgrenze
fir das Reisegepdck aufgegebener und beforderter Kraftfahrzeu-
ge eingefiihrt, die der in internationalen Regelung entspricht
(CIV).

Zu Nr. 6b:
Der neue Absatz regelt, angelehnt an die internationale Rege-

lung (CIV), die Haftung fir in oder auf dem Kraftfahrzeug be-

lassene Gepdckstilicke und Gegenstidnde.
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Zu Nr. 6c:

Redaktionelle Folgednderung.

Die Haftungshdchstbetridge fiir die Uberschreitung der Liefer-
frist beli aufgegebenem Reisegepdck sind zuletzt mit der

85. Verordnung zur Anderung der Eisenbahn-Verkehrsordnung vom
23. August 1979 festgesetzt worden. Die allgemeinen Preisstei-
gerungen sowie die seither regelmdfig erfolgten Anhebungen des
Preises fiir die Gepidckfracht erfordern eine Anpassung auch des
Haftungshdchstbetrages bei Lieferfristiiberschreitung. Dariliber
hinaus ist eine Beschrdnkung der ﬁeistung von Schadensersatz
fiir Lieferfristiiberschreitung auf einen Zeitraum von héchstens
einer Woche nicht mehr zeitgemdf und kundenunfreundlich, ins-
besondere unter der Beriicksichtigung der Qualitdt des Lei-
stungsangebotes bei der Gepdckbefdrderung. Die Verschirfung
der Haftung fiir verspdtet ausgeliefertes Relsegepdck soll zu-
gleich ein Anreiz fiir die Eisenbahnen sein, ihren Leistungs-

standard bei der Reisegepdckbeférderung zu verbessern.

Zu Nr. 7b:

Mit dem angefiigten Satz soll klargestellt werden, daf im Falle
der Lieferfristilberschreitung in keinem Falle eine hdhere Ent-
schiddigung zu leisten ist als bei gdnzlichem Verlust. Auch bei
Lieferfristiilberschreitung betridgt der Haftungshdchstbetrag
kiinftig 2 000 Deutsche Mark.
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Zu Nr. 8:

Die Vorschrift regelt die Haftung flir verspédtete Verladung und
Auslieferung von Kraftfahrzeugen, die als Reisegepdck aufgege-
ben und befdrdert werden.

Zu Nr. Sa:

Aktualisierung des Zitates.

Zu Nr. Shb:

Fiir die Aufgabe und Befdrderung von Kleintieren als Exprefigut
sind nicht nur die Eisenbahn-Verkehrsordnung und der Tarif
maBgebend, sondern als lex specialis auch die in § 37 Abs. 2
Satz 4 zitierte Verordnung.

Zu Nr, 10:

Redaktionelle Folgeinderungen auf Grund der Anderung des § 33.

Zu Nr. 11:

Tiersendungen k&énnen nicht nur als Wagenladung angenommen und
befdrdert werden, sondern unter bestimmten Voraussetzungen

auch als Reisegepdck oder ExprefBgut.

Zu Nr. 12:

Nach § 9 Abs. 3 der Verordnung zum Schutz VOn Tieren bei der
Beférderung in Behidltnissen sind bei Bahnsendungen die Tiere
nach der Ankunft unverziiglich- auszuladen und zur Abnahme be-
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reitzustellen; der Befdrderer hat den Empfianger unverziiglich
zu benachrichtigen. Unter dem Gesichtspunkt des Tierschutzes
sollte bei Tiersendungen, die als Wagenladung beférdert wer-

den, in gleicher Weise verfahren werden.

Zu Nr. 13:

Redaktionelle Folgednderung auf Grund der Anderung der §§ 67
und 74.

Zu Nr. 14a und b:

Redaktionelle Folgednderung auf Grund der Anderung des § 67.

Zu Nr. 15:

Redaktionelle Folgednderung auf Grund der Anderung des § 80.

Zu Nr. 1iéa:

Ab 1. Januar 1991 sehen die Einheitlichen Rechtsvorschriften
fir den Vertrag iliber die internationale Eisenbahnbefdrderung
von Glitern (ER/CIM) nur ncoch eine Art der Befdrderungsge-
schwindigkeit vor. Das Befdrderungsregime "Eilqut" wurde fiir
den internationalen Wagenladungsverkehr aufgehoben. Von allen
europdischen Bahnen sieht nur noch die Deutsche Bundesbahn die
Befdrderungsart "Eilgut" vor. Sie hat 1989 im Inlandsverkehr
lediglich 210 Wagenladungen nach der Eilgutklasse 1 e abge-
rechnet. Auf Grund des Preis- und insbesondere auch des Lei-
stungswettbewerbs unter den Verkehrstrdgern wird das zusdtzli-

che Entgelt fir die eilgutmdBige Befdrderung des Gutes auf der
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Schiene nur in Ausnahmefidllen von den Kunden akzeptiert. Diese
erwarten von den deutschen Eisenbahnen grundsadtzlich die
schnellstmdgliche Beférderung; entscheidend ist die terminge-
rechte Ankunft ihrer Giiter. Hiernach eriibrigt sich eine For-
malvorschrift, die Gliter eilgutmidfig beftrdern zu lassen. Fur
einen Befdrderungszuschlag, wie ihn der Eilgutzuschlag in Hohe
von 25 % der Fracht heute noch darstellt, ist in einem wett-
bewerbsorientierten Verkehrsmarkt kein Raum mehr.

2Zu Nr. 1éb:

Redaktionelle Folgednderung.

Zu Nr. 17:

Redaktionelle Folgeidnderung auf Grund der Anderung des § 80.
Zu Nr. 18a und b:

Die in der Eisenbahn-Verkehrsordnung genannten Lieferfristen
stellen Hdchstlieferfristen dar mit der Folge, daB bei Uber-
schreiten einer Lieferfrist Schadensersatzanspriiche des Kunden
gegen die Eisenbahnen geltend gemacht werden k&énnen. Mit der
Aufhebung der Befdrderungsart "Eilgut" entfdllt eine Festle-

gung einer Hochstlieferfrist fir diese Befdrderungsart.

Zu Nr. 18c:

Erweliterung des Zeitraums, in dem die Lieferfrist ruht, um
Samstage. Im ilibrigen redaktionelle Folgednderung auf Grund der

Anderung des § 67.



Drucksache 564/92

Zu Nxr. 19:

Redaktionelle Folgednderung auf Grund der Streichung von § 56
Abs. 2 Buchstabe k.

Zu Nr. 20:

Redaktionelle Folgednderung auf Grund der Anderung des § 5.

Zu Nr., 21:

Redaktionelle Folgednderung auf Grund der Anderung des § 67.

Zu Nr., 22:

Im Bereich des Eisenbahn-Gliterverkehrs ist die Pflicht der
Eisenbahnen in erster Linie auf die Befdrderung des Gutes ge-
richtet. Falls der Empfinger gefdhrliches oder abfallartiges
Gut, das fiir eine Verwertung keinen ausreichenden Handelswert
darstellt, nicht abnimmt, sollen die Eisenbahnen nicht mit der
geordneten Entsorgung des Gutes belastet sein. Die Eisenbahnen

haben das Recht, dieses Gut an den Absender zuriickzusenden.
Im {ibrigen werden die Bestimmungen des § 80 gestrafft.

Zu Nr. 23:

Am 1. April 1991 sind die Vorschriften des Rechtspflege-Ver-

einfachungsgesetzes vom 17. Dgzember 1990 (BGBl. I S. 2847)
{iber das selbstidndige Beweisverfahren (§§ 485 ff. 2PO i. d. F.
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des Artikels 1 Nr. 29 i. V. m. Artikel 11 Abs. 5 Rechtspflege-
Vereinfachungsgesetz) in Kraft getreten.

Neben der Einnahme des Augenscheins und der Vernehmung von
Zeugen und Sachverstdndigen werden Beweiserhebungen aufBerhalb

eines Klageverfahrens in einem weiteren Umfang zugelassen.

Aauf Grund der Neufassung der §§ 485 ff. ZP0O ergeben sich not-
wendige Folgednderungen fiir § 81 Abs. 4 Satz 3 und § 94 Abs. 5
Satz 2 EVO.

Zu Nr. 24:
Redaktionelle Folgednderung auf Grund der Streichung von § 56
Abs. 2 Buchstabe k.

Zu Nr. 25:

Die Hdhe der Haftung bei Lieferfristiiberschreitung ist seit
1938 unverindert. Die allgemeine Preissteigerung erfordert
eine Anpassung des Haftungsh&chstbetrages. Hierbei ist auch zu
beriicksichtigen: Die Eisenbahnen haften gemdf § 82 Abs. 2
nicht fiir die iUberschreitung der Lieferfristen, wenn diese
durch Umstinde herbeigefiihrt worden ist, die sie nicht abzu-
wenden und denen sie auch nicht abzuhelfen vermochten. Die
Lieferfristen in § 74 sind vor allem an den Bediirfnissen des
Betriebsablaufs orientiert und damit weit bemessen. Eine Be-
schrinkung des Schadensersatzes bei nachgewiesenem Schaden bis
zur Hdhe der Fracht ist daher zumindest kundenunfreundlich.
Deshalb erfolgt eine Anpassung an die im grenziiberschreitenden
Eisenbahngiiterverkehr geltende Regelung, wonach bis zum Drei-
fachen der Fracht, gehaftet wird (Art. 43 § 1 CIM). Die Ver-

schirfung der Haftung fiir eine Uberschreitung der Lieferfrist
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soll zugleich ein Anreiz fiir die Eisenbahnen sein, ihren Lei-
stungsstandard betreffend die Schnelligkeit des Transports zu
verbessern.

Zu Nr. 26:

Siehe Begriindung zu Nr. 23.

Zu Artikel 2

Die Vorschrift regelt das Inkrafttreten.
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