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Ubermittelt vom Bundesminister fir Wirtschaft am 20. August 1992 gemiB Artikel 2 des
Gesetzes zur Einheitlichen Europdischen Akte (BGBI. II 1986 S. 1102 £.).

~

Die Vorlage ist vom Herrn Prisidenten der Kommission der Europidischen Gemeinschaften am
29. Juli 1992 dem Herrn Prisidenten des Rates der Europiischen Gemeinschaften iibermittelt
worden.

Das Europdische Parlament und der Wirtschafts- und SozialausschuB werden an den Beratungen
beteiligt.

Die Kommission strebt die Festlegung eines gemeinsamen Standpunktes des Rates im
November 1992 an. -
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BEGRUNDUNG

1. Einleitung

In der Ratsentschlieflung vom 22. Januar 1990 zu einer europidischen
.Infrastruktur(l) wird anerkannt, daf Biirger, Unternehmen und
Behdrden Kommunikationsinfrastrukturen bendtigen, die den freien
Verkehr innerhalb der Gemeinschaft fdrdern, wobei die
Interoperabilitdt und Kompatibilitit gewdhrleistet sein muf. 2Zu den
prioritdren Bereichen gehért die Entwicklung und Verbindung
europdischer Netze untereinander, u.a. in den Bereichen Verkehr und
tTelekommunikation. Dies wurde vom Europdischen Rat in Maastricht
als generelles Ziel des Vertrages bestitigt. .

Kommunikationssysteme, die Funkfreguenzen nutzen, werden ein
wesentlicher Bestandteil der europdischen Verkehrsinfrastruktur
sein. Ein typisches Merkmal der Integration europiischer -
Mobilfunksysteme ist die Ubertragung groBer Informationsmengen in
numerischer Form. Dabei ist nicht nur Sprachiibertragung
erforderlich ~ sie beschrankt sich auf Teilnehmer, die dieselbe
Sprache sprechen -, vielmehr werden verschliisselte Nachrichten eine
Reihe von Funktionen erfiillen, die entweder die Betdtigung
automatischer Anlagen oder die miindliche bzw. schriftliche
{bersetzung von Nachrichten in eine beliebige Sprache bewirken. Fiir
das Mitfithren und den Betrieb solcher Kommunikationsanlagen diirfen
innerhalb der Gemeinschaft keinerlei Beschrinkungen auferlegt
werden. Hierzu miissen jedoch gemeinschaftsweit einheitliche
Frequenzbinder zur Verfiigung stehen. Gleichzeitig bedarf es
harmonisierter Normen, um die Interoperabilitit zu gewidhrleisten.

Nur wenn gemeinsame Frequenzbinder fiir Gerdte verfiigbar sind, die
harmonisierten Normen gerecht werden, ist der freie Verkehr
entsprechender Mcbhilfunkgerite in der Gemeinschaft mdglich, da
andernfalls die Gefahr von funktechnischen St&rungen und
Dienstunterbrechungen besteht. ’

voraussetzung fir den Aufbau europidischer Nétze, die Funkfreguenzen
nutzen, sind daher gemeinsame Frequenzbinder und entsprechend
harmonisierte Normen. Nur dann kdnnen Benutzer ihre Gerite
gemeinschaftsweit ohne Einschrinkung einsetzen.

{1) EntschlieBung des Rates 90/C27/05 zu einer europidischen
Infrastruktur, ABl. Nr. € 27 vom 6.2.1990, S. 8.
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Das gemeinschaftliche Forschungs- und Entwicklungsprogramm DRIVE
{Dedicated Recad Infrastructure for Vehicle Safety in Europe) wurde
1988(2) verabschiedet mit dem ziel, die Sicherheit auf den
Strafien, die Verkehrseffizienz und Umweltgualitdt in der
Gemeinschaft zu verbessern.

Mehrere Telematikanwendungen fiir den StraBenverkehr wurden bereits
festgelegt, u.a. automatische Gebiihrenerhebung iiber
Funkverbindungen zwischen Abfragebaken an bzw. iiber der Strafe und
passiven bzw. semi-passiven Transpondern an Bord der Fahrzeuge.
Dadurch eriibrigt sich ein aktives Sendegerit mit fahrzeuginterner
Leistungssteuerung.

{2) Entscheidung des Rates 88/416/EWG iiber ein Gemeinschaftsprogramm
auf dem Gebiet der Strafenverkehrsinformatik und -telekommunikation
(DRIVE), ABl. Nr. L 206 vom 30.7.1988, s. 1.
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Man hat erkannt, dafl gemeinsame Frequenzbinder unter 10 GHz und
iber 50 GHz bendtigt werden, um in naher Zukunft Gerite zu
marktgerechten Praisen herzustellen.

Die Kommission bat daher den ERC (European Radiocommunications
Committee), ein Gremium der CEPT, geeignete Frequenzbinder zu-
ermitteln, die europaweit bereitgestellt werden kénnten.

Nach sorgfdltiger Priifung und Untersuchung der verfiigharen
Frequenzen in den einzelnen europidischen Lindern kam die CEPT zu
dem SchluB, daf fiir Straflenverkehrs-Telematiksysteme Frequenzbinder
in folgenden Bereichen vorzusehen sind: 5,725-5,875 GHz - diesar
Bereich ist in der Vollzugsordnung fiir den Funkdienst (VF) der
Internationalen Fernmeldeunion (UIT) fir industrielle,
wisgenschaftliche und medizinische Anwendungen (ISM) in der

Region 1 (zu der Europa gehdrt) zugewiesen; 63-64 GHz und 76-77 GHz
- diese Bereiche sind in der VF fiir Funkortung in der UIT-Region 1
(einschlieflilich Radar- und kiinftiger StrafRenverkehrs-—
Telematiksysteme) zugewiesen.

Straflenverkehrs-Telematiksysteme, die im Band 5,725 - 5,875 GHz
arbeiten, miissen parallel zu ISM-Anwendungen eingesetzt werden. Der
geographische Standort dieser Systeme, ihre kurze Reichweite und
geeignete Zeichengabeprotokolle diirften jedoch einen
zufriedenstellenden Betrieb erméglichen.

Erste Telematikanwendungen fiir den Strafenverkehr k&nnen in einigen
EG-Liandern voraussichtlich in zwei bis drei Jahren unter Verwendung
gemeinsamer Normen und einheitlicher Frequenzbinder in Retrieb
genommen werden. So werden Interoperabilitit und Dienstverbund
gewdhrleistet, die wesentlich zur Effizienz der europdischen
Infrastruktur beitragen. Die Funktion der Telematikdienste bei der
Entlastung des StraBlennetzes und Verbesserung der Dienstqualitit
ist im Vorschlag der Kommission{3) vom 10. Juni 1992 erliutert.

Daher sind gemeinschaftsweit gemeinsame Frequenzbinder zur
Verfiigung zu stellen. Hierzu wird eine Ratsrichtlinie

vorgeschlagen, in der die vom ERC empfohlenen Prequenzbinder
vorgesehen sind.

(2)

KOM(92) 231 endg., Mitteilung zur Verkehrsinfrastruktur,
zur Anderung der Ratsverordnung (EWG) Nr. 3359/90 vom

20. November 1990 sowie Vorschldge fiir Ratsentscheidungen
iiber ein transeuropiisches Straflennetz und ein e
Binnenwasserstrafiennetz,

VOrséhlag

uropiisches



Die Bereitstellung gemeinsamer Frequenzbidnder ist Voraussetzung fir
den freien Verkehr von Mobilfunkgerdten und -diensten in der

Die Kommission erkannte den Bedarf an gemeinschaftlichen
Rechtsvorschriften auf diesem Gebiet und unterbreitete Vorschlidge
fir mehrere Ratsrichtlinien, die gemeinsame Frequenzbinder fiir die
drei Hauptinitiativen des europiischen &ffentlichen Mobilfunks
vorsehen: das digitale 2Zellularsystem GcsM{4), das Funkrufsystem
ERMES (%) und das schnurlose Digital-Kommunikationssystem DECT(S).

Diese Richtlinien basieren auf dem Konsens, der im CEPT-AusschuB
ERC erreicht wurde. Der ERC erstellt Empfehlungen zur ’
harmonisierten Nutzung des Frequenzspektrums. Da sie jedoch nicht
verbindlich sind, wiirden Hersteller und Betreiber nicht geniigend
Vertrauen besitzen, um die immer hdheren Investitionen fir-die
Entwicklung neuer Systeme vorzunehmen, wenn es keine
gemeinschaftlichen Rechtsvorschriften gébe, die einen europaweiten

In seiner Entschliefung vom 28. Juni 1990(7} erkannte der Rat die
Bedeutung einer verstirkten europaweiten Koordinierung der
Funkfrequenzen im Hinblick auf die Einfihrung europiischer Dienste

Die Entwicklung der Normen iy diese Systeme ist Aufgabe des
Europaischen Instituts flr Telekommunikat ionsnormen (ETSI). Hierzu
missen jeduch die an den Arbeiten des ETSI beteiligten Hersteller
und Betreiber immer héhere Miltel bereitstellen. Dies setzt eine
gewisse Zuversicht voraus, daB es einen hinreichend grafBen Markt

Richtlinie des Rates B87/372/EWG iiber die ‘Frequenzbinder, die fir
die koordinierte Einfilhrung eines europaweiten &ffentlichen
zellularen digitalen terrestrischen Mobilfunkdienstes in der
Gemeinschaft bereitzustellen sind, ABl. Nr. L 196 vom 17.7.1987,

Richtlinie des Rates GG, 544 /EWG lber die Frequenzb&nder_fﬁr die
koordinierte Eintihrung eines europaweiten terrestrischen
Funkrufsystems in der Gemeinszchaft, ABL. Nr. L 310 vom 9.11.1990,

Richtlinie des Rates 21/287/EWG iber das Frequenzband, das fir die
koordinierte Einfilhrung europiischer schnurloser Digital-
Kommunikatien (DECT) in der Gemeinschaft vorzusehen ist,

ABL. Nr. L 144 vom 8.6.1991, S. 45.

2. Vorgeschichte
Gemeinschaft.
Markt garantieren.
an.

(4)

5. 8%.

(%)

S. 28.

(6)

{(7)

Entschliefung des Rates 90/C 166/02 zum Ausbau der europaweiten
Zusammenarbeit im Bereich der Funkfreguenzen, insbesondere im
Hinblick auf die Einfiihrung europaweiter Dienste, ABl. Nr. C 16§
vom 7.7.1990, S. 4.
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geben wird, um die Kosten zu decken. Voraussetzung hierfilr wiederum
ist die CGewifheit, daBl die notwendigen Frequenzbinder auf
auropidischer Ebene bereitgestellt werden.

Im Juni 1988 verabschiedete der Rat eine Entscheidung itber ein
gemeinschaftliches Forschungs—- und Entwicklungsprogramm auf dém
Gebiet der Straflenverkehrsinformatik und -telekommunikation (DRIVE)
(8). Dieses Programm zielt darauf ab, die Entwicklung der
Informations- und Kommunikationstechnologien zur Verbesserung der
StraBensicherheit zu beschleunigyen, den StraRenverkehr effizienter
zu gestalten und die negativen Umwelteinfliisse des Verkehrs zu
verringern. Man hatte erkannt, dafl sich aus der raschen Zunahme des
Strafenverkehrs in Buropa immer mehr Probleme in bezug auf
Sicherheit (j&hrlich 50.000 Tote in der Gemeinschaft},
Verkehrsiberlastung (mit volkswirtschaftlichen Kosten in H3he von
ca. S0 Mrd. ECU pro Jahr) und Umweltbedingungen ergeben.

{8) Entscheidung des Rates B8/416/EWG liber ein gemeinschaftliches
Forschungs- und Entwicklungsprogramm auf dem Gebiet der '
Strafenverkehrsinformatik und ~telekommunikation (DRIVE), ABl. Nr.
L 206 vom 30.7.1988, sS. 1.
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Innovationen und Kostensenkungen im Bereich der
Informationstechnologie, der Telekommunikatiorn und des Rundfunks
liefern neue wirksame Mittel zur Erreichung dieser Ziele. Die
Kombination von integrierten modernen Kommunikationsdiensten,
Steuerungs- und Informationssystemen wird flexiblere interaktive
Straflenverkehrsmanagement- und Sicherheitssysteme ermdglichen:

Konzept

Der DRIVE-Arbeitsplan erméglichte die Unterstiitzung von Projekten
im Hinblick auf die optimale Wahl der Systeme und Strategie fiir
deren Durchfiihrung, die Erstellung ven Richt- und Leitlinien, denen
Industrieprodukte und intelligente europiische Strafenverkehrsnetze
entsprechen sollten, sowie die F6rderung von Pilotplinen zur
Leistungsbewertung von Geriten und Systemen.

Im Rahmen von DRIVE wurde u.a. eine Funkverbindung fiir die
Datenlibertragung zwischen sich fortbewegenden Fahrzeugen und einer
ortsfesten straflenseitigen Station entwickelt und demonstriert, die
laufende automatische Anwendungen wie Geblihreneinzug,
Gebihrenfestlegung, Parkplatzmanagement und sonstige
Informationsaustauschfunktionen ermdglicht. Viele technische
Vorteile, die Straflenverkehrs—-Telematiksysteme bieten, sind von
dieser Verbindung abhidngiqg; sie mufl daher zuverlidssig, robust,
sicher und unempfindlich gegen funktechnische Stdrungen sein.

Die Bereitstellung eines yemcinsamen Freguenzbands ist eine
wesentliche Voraussetzung fiir die Einfiihrung von Strafenverkehrs-
Telematik-ystemern in Europa. Rufgrucd einer entsprechenden
Entscheidung dirfren diese Systeme ab 1993 eingefithrt werden.

Angesichts der Vorteile, die ein beuseres Verkehrsmanagement iiber
Telematiksysteme bieten wiirde, hat die Kommission fiir die
Vollendung und den Betrieb des europiischen Strafenverkehrsnetzes
die Einfilhrung dieser Systeme und die Entwicklung eines
entsprechenden Verkehrsmanagements vorgeschlagen(g).

Die Tatsache, daB es keine verbindliche Zusage der kiinftigen
Bereitstellung gemeinsamer Frequenzbinder fir Strafenverkehrs-
Telematiksysteme gibt, wird von den meisten Organisationen, die an
der Entwicklung dieser Systeme und der Erbringung entsprechender
Dienste interessiert sind, als Hauptrisikofaktor betrachtet. Der
ERC hat in Zusammenarbeit mit den DRIVE-Projekten eine Empfehlung
gebilligt, die gemeinsame Frequenzbinder fiur StraBenverkehrs-
Telenatiksysteme in Eurcpa varsieht.

Uaher ist die rasche, gemeinschaftsoeite Zuweisung gemeinsamer
Frequenzbédnder fur Jie Einfihrung von Strafenverkehrs-
Telematiksystemen ab 1993 von aussci:laggebender Bedeutung.

(%)

KOM(92) 231 endg., Mitteilung zur Vorkehrsinfrastruktur, Vorschlag
zur Anderuny der Patsvorurdnung (EWG) Nr. 3359/90 vom

20. November 1990 sowie Vorschlige fir Ratsentscheidungen

iiber ein transeuropéisches Straflenverkehrsnetz und ein europiisches
Binnenwasserstrafennetz.
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Best immungen des Richtlinienentwurfs

Die Frequenz:zuwelsungen in den Mitgliedstaaten sind durch Rechts~
und Verwaltungsvorschriften geregelt. Angesichts der vorstehend
geschilderten Sachlage und da die Verfligbarkeit von Funkfrequenzen
ein Uberaus kritischer Faktor bel der Implementierung von
Strafenverkehrs—-Telematiksystemen ist, bedarf es einer
entsprechenden Ratsrichtlinie.

Die Richtlinie wird gemd Artikel 100a des Vertrages vorgeschlagen.
Nachstehend werden die einzelnen Artikel kurz erliutert.

Artikel 1 enthdlt eine Definition von Strafienverkehrs-
Telematiksystemen.

Artikel 2 bestimmt, welche Frequenzbinder fir Straﬂenverkehrs-
Telematiksysteme bereitzustellen sind,

Artikel 3 betrifft die Byrchfihrung der Richtlinie.
Artikel 4 schreibt eine Berichterstattung uber die Durchfiihrung der

Richtlinie wvor.

Schlufibemerkung

Ziel der beiliegenden Richtlinie ist es somit, die Frequenzbinder
bereitzustellen, die Voraussetzung fur die koordinierte Einfithrung
von StrafBenverkehrs-Telematiksystemen in der Gemeinschaft und damit
fiir den Aufbau eines effizienten europidischen Strallenverkehrsnetzes
sind.

Die Kommission ersucht den Rat, den beiliegenden Vorschlag
fir eine Richtlinie anzunehmen.
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Vorachlag fir eine

RICHTLINIE DES RATES

' dber die Frequenzbinder flir die koordinierte Einfihrung ven
Straflenverkehrs-Teleaatiksystemen mit Verkehrsinformations— und
=lenkungssystemen in der Gemeinschaft

DER RAT DER BUROPEI‘SCEBN GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den ertrag zuy Grilndung der Europdischen
Wirtschaftsgamaingehaft, insktesondere auf Artikel 100a,

auf Vorschlag der Kommission(190),

in Zusammenarbeit mit dem Europiischen Parlament{11),

nach Steallungnahme des Wirtschafts- und Sozialaugschussaes{l2),
in Erwidgung nachstshender Griinde:

In der RatsentschlieBung $0/C 27/05(13) wird gefordert, der
Entwicklung und Verbindurng europiischer Netze untereinander,
ingbagondara in Bareich der Telekommunikation und des Verkehrs,
besondere Prisritit einzuriumen.

Im Rahmen des Programms DRIVE (Dedicated Road Infrastructure for
Vehicle Safety in Europe)(14) wurde der 3edarf an StraSenverkehra-
Telematiksystemen und entsprechenden Normen ermittelt.

(10)
{(11)

{12) . ’
(13) - EntschlieBung des Rates 90/C 27/05 zu einer eurcpiischen
Infrastruktur, ABl. Nr. C 27 vom 6.2.1990, S. B.

(143) Entscheidung des Rates 88/416/EWc iiber eln

Gemeinschaftsprogramm auf dem Gebiet der
Strafenverkehrsinformatik und Telekommunikation (DRIVE),
ABl. N». L 206 vom 30.7.1588, S. 1.
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Dienste, die iUber europaweit kommunikationsfihige ’ .
Telematikeinrichtungen erbracht werden, kdnnten das Verkehrsnetz
wesentlich entlasten und die Dienstqualitidt steigern. Sie kdnnten
ferner einen wichtigen Beitrag zum Strafenverkehrsmanagement und zur
Verwirklichung der iibrigen verkehrspolitischen 2iele der Gemeinschaft
leisten.

Der gemeinschaftsweite Betrieb dieser Systeme setzt die Bereitstellung
gemeinsamer Frequenzbinder und entsprechend harmonisierte Normen
voraus.

Eine friihzeitige Entscheidung iber gemeinschaftsweite Frequenzbinder
fiir Straflenverkehrs-Telematiksysteme ist notwendig, um Verzdgerungen
bei der Entwicklung und Implementierung dieser Systeme zu vermeiden.

Aus technischen und wirtschaftlichen Griinden werden ¥Frequenzen unter
10 GHz und iber S0 GHz bendtigt.

Erste Telematikanwendungen fir den StrafRenverkehr, insbesondere
Gebithreneinzugssysteme, erfordern eine Bandbreite von 10 MHz; weitere
10 MHz werden gegebenenfalls in einigen Lindern fiir Mehrspur-
Strafensysteme bendtigt.

Der ERC (European Radic Communications Committee) hat als optimales
Frequenzband flir die ersten europdischen StraBenverkehrs-
Telematiksysteme den Bereich 5,795-5,805 GHz ermittelt; denkbar ist
eine Erweiterung im Band 5,B805-5,815 unter Beriicksichtigung der Lage in
den Mitgliedstaaten.

Dariiber hinaus hat der ERC die Bidnder 63-64 GHz und 76-77 GHz fiir
Radar- und kiinftige Straflenverkehrs-Telematiksysteme vorgemerkt.

Diese Zuweisungen entsprechen denen, die in der Vollzugsordnﬁng fiir den
Funkdienst der internationalen Fernmeldeunicn (UIT) vorgesehen sind.

Die Normen fir StrafBenverkehrs-Telematiksysteme miissen der
Benutzersicherheit und dem Bedarf an europaweiter Intercperabilitit
Rechnung tragen.
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Die Richtlinie 89/336/EWG{!%) (os Rates vom 3. Mai 1989 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die
elektromagnetische Vertriglichkeit ist zu beachten; insbesondere sind
elektromagnetische St&érungen zu vermeiden.

Die stufenweise Bereitstellung der gesamten vorgenannten Frequenzbinder
ist eine unerliBliche Voraussetzung filr den Aufbau von StraBenverkehrs-
Telematiksystemen auf europiischer Ebene.

Der vorgesehene Bereich von 5 GHz liegt in einem Band, das bereits fiir.
industrielle, wissenschaftliche und medizinische Anwendungen (ISM)
zugewiesen ist. ‘

Die Mitgliedstaaten kdénnen Stérungen des Strafenverkehrs-
Telematiksystems durch ISM nicht v&llig ausschliefen.

Bei sorgfiltiger Auslegung dirfte jedoch eine gemeinsame
Frequenznutzung durch StrafRenverkehrs-Telematik- und andere Systeme und
Dienste méglich sein -

Die Einrichtung von StraBenverkehrs-Telematiksystemen  auf paneuropiischer
Grundlage erfordert  die Bereitstellung  gemecinsamer Frequenzbiinder. Die
Bereitstellung dieser Frequenzbinder kannte von den Mitgliedstaaten auf individueller
Grundiage nicht ausreichend gewihrleistet werden. Sie kann deshalb aus Griinden der
Effektivitit besser auf Gemeinschaftschene erreicht werden.

(15} Richtlinie des Rates 89/336/EVWG zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten uUber die
elektromagnetische Vertrdglichkeit, ABl. Nr. L 139 vom
23.5.1989, 5. 19.
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* HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Im Sinne dieser Richtlinie sind Strafenverkehrs-Telematiksysteme
Systeme, die Dateniibertragung zwischen Fahrzeugen untereinander sowie
zwischen Fahrzeugen und der Verkehrsinfrastruktur voraussetzen und
verschiedene informationsgestiitzte Anwendungen im Reise- und
Giiterverkehr ermdglichen.

Artikel 2

Die Mitgliedstaaten weisen bis zum 1. Januar 1993 die Frequenzbinder

5,795-5,80% GHz (mit der M&glichkeit der Erweiterung auf 5,815 GHz),

63-64 GHz und 76-77 GHz fir Strafienverkehrs-Telematiksysteme zu.

Artikel 3

1. Die Mitgliedstaaten erlassen die erforderlichen Rechts- und
Verwaltungsvorschrifren, um dieser Richtlinie innerhalb von 12
Monaten nach ihrer Notifizierung nachzukommen. Sie setzen die
Kommission unverziglich davon in Kenntnis.

2. Wenn die Mitgliedstaaten diese Maflnahmen treffen, nehmen sie den
entsprechenden Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der
amtlichen verdffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Sie regeln
die Einzelheiten dieser Bezugnahme.

Artikel 4

Die Kommission erstatter dem Rat spdtestens bis Ende 1995 (iber die
Durchfiihrung dieser Richtlinie Bericht.

Artikel 5

Diese Richtlinie ist an die Mifgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am Im Namen des Rates

Der Prasident
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BeschlubB

des Bundesrates

Zum
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Gemejingchaft

KOM(92) 341 endg., Ratsdok. 8344/92

Der Bundesrat hat in seiner 647. Sitzung am 16. Oktober 1992 zu
der Vorlage wie folgt Stellung genommen:

1. Der Bundesrat hdlt den Richtlinienvorschlag fiir erganzungs-
bediirftig. Er weist darauf hin, daB mit der vorgesehenen
Regelung, die sich auf die Vergabe von Frequenzbdndern im Be-
reich der Mikrowellen beschrankt, die Gefahr besteht, dah
andere interessante technische Moglichkeiten ausgeschlossen
werden. Der Bundesrat hilt es fiir erforderlich, neben den in
der Richtlinie angesprochenen Frequenzbereichen explizit auch
“Teile des Infrarotbereichs”, vor allem fiir Wellenldngen von
zunachst 750 nm bis 1 000 nm, Zu nennen.
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In der Vorlage werden die Mitgliedstaaten aufgefordert, zwei
bestimmte Frequenzbinder im Mikrowellenbereich Ffiir Straflen-
verkehrs-Telematiksysteme zuzuweisen. Die . Zuweisung von
Frequenzen fiir derartige Anwendungen hat Signalwirkungen auf
Hersteller und Anwender von Straflenverkehrs-Telematik-
systemen und stellt eine Vorentscheidung iiber die in Zukunft
in Europa diesbeziiglich verwendeten ﬂbertragungstechnologien
dar.

Die Vorlage ldBt dabei auBer acht, daB es bereits erfolgreich
erprobte Straﬁenverkehrs—Teiematiksysteme gibt, die Daten
mittels Infrarotstrahlung iibertragen. Einige deutsche Linder
stehen kurz vor der Einfiihrung von Verkehrsleit- und Infor-
mationssystemen mit Infrarot-Technologie. Bei Inkrafttreten
des unveridnderten Richtlinienvorschlags wiirden diese Ab-
sichten gefdhrdet. Dariiber hinaus haben mehrere deutsche
Unternehmen bereits Straflenverkehrs-Telematiksysteme auf In-
frarotbasis entwickelt bzw. eingesetzt.



