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Empfehlungen

der Ausschiisse

Zur

Neunzehnten Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Zu-

lassungs-Ordnung

Punkt der 647. Sitzung des Bundesrates am 16. Oktober 1992

A.

Der federfithrende AusschuB fiir Verkehr und Post (VP),

der Rechtsausschuf (R} und

der AusschuB fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (U)
empfehlen dem Bundesrat, der Verordnung gemi#R Artikel 80 Abs. 2
des Grundgesetzes nach MaRgabe folgender Anderungen zuzu-
stimmen:

VP 1. Zu Artikel 1 Nr. 2 (§ 47 Abs. 3)

Zusammen- 1n Artikel 1 Nr. 2 sind in § 47 Abs., 3 in Satz 1 die Worte

hang mit " 3t
Ziff. 2, und Wohnmobile
13, 14 durch die Worte

"sowie Wohnmobile mit einer zulidssigen Gesamtmasse von
nicht mehr als 2.800 kg"

Zu ersetzen.

Ausgelliefertam 06 okr 199
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Telefon (02 28} 36 35 51, Teletax (02 28) 36 1275
1SSN 0720-2946
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{(noch Ziff. 1)

VP

Zusammen-
hang mit

Ziff. 1,

13, 14

Begriindung:

Wohnmobile mit einer zuldssigen Gesamtmasse von
nicht mehr als 2.800 kg werden wie Personen-
kraftwagen nach Hubraum besteuert, Wohnmobile
mit einer zuldssigen Gesamtmasse lber 2.800 kg
wie Lastkraftwagen nach Gewicht. Fiir Wohnmobile
tiber 2.800 kg soll - wie Dbisher aufgrund
kfz-steuerlicher Regelung - die Anerkennung
"schadstoffarm" nicht vorgesehen werden.

7u Artikel 1 Nr. 2 (§ 47 Abs. 4)

In Artikel 1 Nr. 2 ist in § 47 der Absatz 4 wie folgt zu

fassen:

""(4) Personenkraftwagen sowie Wohnmobile mit einer zuléds-
sigen Gesamtmasse von nicht mehr als 2.800 kg mit Fremd-
oder Selbstziindungsmotoren, die den Vorschriften der
Anlage XXIV entsprechen, gelten als bedingt schadstoff-

t

arm.

Begriindung:

Wohnmobile mit einer zuldssigen Gesamtmasse von
nicht mehr als 2.800 kg werden wie Personen-
kraftwagen nach Hubraum besteuert, Wohnmobile
mit einer zulidssigen Gesamtmasse Uber 2.800 kg
wie Lastkraftwagen nach Gewicht. Fiir Wohnmobile
iiber 2.800 kg soll - wie bisher aufgrund
kfz-steuerlicher Regelung - die Anerkennung
"bedingt schadstoffarm" nicht vorgesehen wer-
den.



Drucksache 614/1/92

U 3. Zu Artikel 1 Nr. 2 Abs. 5 (§ 47 Abs. §)
Bei An-
nahme von Im Artikel 1 Nr. 2 ist in § 47 der Absatz 5 wie folgt
géggﬂit zu fassen:
21ff. 4

"(5) Personenkraftwagen und Wohnmobile mit

Fremdziindungsmotoren und lambdageregelter

Gemischaufbereitung, die vor dem 31. Dezember 1992

erstmals in Verkehr gekommen sind, gelten auch dann

als schadstoffarm, wenn sie die Auspuffemissionswerte

der Anlage XXV - auch soweit die Fahrzeuge einen

Hubraum von weniger als 1.400 cm® aufweisen -

oder die der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung

der Richtlinie 89/458/EWG des Rates vom 18. Juli 1989 {ABl. EG
Nr. L 226 S. 1) oder die der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung
der Richtlinie 91/441/EWG des Rates vom 26. Juni 1991 (AB1. EG
Nr. L 242 S. 1) - ausgenommen die Fahrzeuge, die die Ubergangs-
bestimmungen des Anhangs I Nr. 8.1 oder 8.3 in Anspruch nehmen -

erfiillen."

Begriindung:

Mit dieser Regelung soll sichergestellt werden,
daff Fahrzeuge, die mit einem geregelten Kataly-
sator nachgeriistet werden, in den GenuB eines
glinstigeren Steuersatzes kommen.
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Entfdllt
bei An-
nahme von
Ziff. 3

VP

e G

Zu Artikel 1 Nr. 2 (§ 47 Abs. 5)

In Artikel 1 Nr. 2 ist in § 47 der Absatz 5 wie folgt zu

fassen:

"(5) Personenkraftwagen und Wohnmobile mit Fremd- oder
Selbstzindungsmotoren,

1. die den Vorschriften der Anlage XXV oder

2. mit einem Hubraum von weniger als 1.400 Kubik-
zentimetern, die der Richtlinie 70/220/EWG in der
Fassung der Richtlinie 89/458/EWG des Rates vom 18. Ju-
1i 1989 (ABL. EG Nr. L 226 S. 1)

entsprechen, gelten als schadstoffarm."

Begriindung:

Klarstellung, daB unter Nummer 2 nur Fahrzeuge
mit einem Hubraum von weniger als 1.400 cm?®
fallen.

Zu Artikel 1 Nr. 3 Buchstabe b (§ 49 Abs. 2a - neu -)

In Artikel 1 Nr. 3 Buchstabe b sind in § 49
Abs. 2a - neu - im letzten Satz die Worte
"fir Kraftridder"

zu streichen.

Begriindung:

Klarstellung des Gewollten, dal sich der
folgende Relativsatz auf die Auspuffanlagen und
Austauschauspuffanlagen bezieht und nicht auf
Kraftrdder, fiir die diese Anlagen bestimmt
sind. Im {brigen sind die Woérter 'fiir Kraft-
ridder" entbehrlich, da der gesamte Absatz 2a
nur fiir Kraftrdder gilt.
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6. Zu Artikel 1 Nr. 4 (§ 69 a Abs, 2 Nr. 4 und Abs. 3 Nr. 8 StVZO)

Artikel 1 Nr. 4 ist wie folgt zu fassen:

'4. § 69 a wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Absatz 2 Nr. 4 wird wie folgt gedndert:

Die Angabe "§ 60 Abs. 1 Satz 5 oder 6" wird
durch die Angabe "§ 60 Abs. 1 Satz 4 oder §'" ersetzt.

Absatz 3 Nr. 8 wird wie folgt gedndert:

Die Angabe "§ 36 Abs. 1 Satz 1 oder 3 bis 5, Abs. 2
Satz 1, 3 oder 4" wird durch die Angabe "§ 36 Abs. 1
Satz 1 oder 3 bis 5, Abs. 2 Satz 1 oder 3 bis 5" er-
setzt.

Absatz 5 Nr. 5c wird wie folgt gefaft:

"5¢. - wie Artikel 1 Nr. 4 der Vorlage -'',

Begriindung:

Zu a):

nur R Die mit der Dreizehnten Verordnung zur

VP,

Anderung straBenverkehrsrechtlicher
Vorschriften vom 24. April 1992 (BGBl.I
S. 965) vorgenommene Streichung des Sat-
zes 4 in § 60 Abs. 1 hat in der entspre-
chenden BuBgeldvorschrift keine Beriick-
sichtiqung gefunden. Dies soll nunmehr
nachgeholt werden.

Zu b):

R Mit der Dreizehnten Verordnung zur Ande-

rung strafBenverkehrsrechtlicher Vor-
schriften vom 24. April 1992 (a.a.0.)
hat das Gebot, daB die Reifen von Fahr-
riddern mit Hilfsmotor, Kleinkraftriddern
und Leichtkraftrddern mindestens 1 mm
Profiltiefe aufweisen miissen, nicht auch
zu einer Anderung der entsprechenden
Bufigeldvorschrift gefiihrt. Dies soll
nunmehr nachgeholt werden.
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Zu Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe b
(§ 72 Abs. 2 zu § 47 Abs. 2 Satz 1)

In Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe b sind in § 72 Abs. 2 in der
Ubergangsvorschrift zu § 47 Abs. 2 Satz 1 im letzten Absatz
die Worte

"§ 47 Abs. 2 Satz 1"

durch die Worte

"§ 47 Abs. 2 Satz 1 und Anlage XV"

zu ersetzen.

Begriindung:

Klarstellung, daB auch die aufgehobene
Anlage XV (Artikel 1 Nr. 6) anwendbar bleibt.

Zu Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe c

(§ 72 Abs. 2 zu § 47 Abs. 3 und Anlage XXIIT)

In Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe ¢ sind in § 72 Abs. 2 in der
Ubergangsvorschrift zu § 47 Abs. 3 und Anlage XXIII

a) in der Uberschrift die Worte
"und Anlage XXIII"
zu streichen

und

b) am Ende folgender Absatz einzufiigen:

"§ 47 Abs. 3 Nr. 2 gilt nur fiir Fahrzeuge, die vor dem

1. Januar 1993 erstmals in den Verkehr gekommen sind."
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Begrindung:

Zu al:

Die Ubergangsvorschrift zu § 47 Abs. 3 wird mit
der Anderung nach Buchstabe b auch auf § 47
Abs. 3 Nr. 2 ausgedehnt und gilt somit nicht
nur in Bezug auf Anlage XXIII.

zu b):

Personenkraftwagen und Wohnmobile miissen ab
1. Januar 1993 den Vorschriften der
Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richt-
linie 91/441/EWG entsprechen und gelten, sofern
sie die Anforderungen beziiglich des neuen
europdischen Fahrzyklusses erfilllen, als schad-
stoffarm. Diese Anforderungen an schadstoffarme
Fahrzeuge sind strenger als die Anforderungen
des Anhangs III A der Richtlinie 70/220/EWG.
Die  Anerkennung "schadstoffarm" nach An-
hang III A der Richtlinie 70/220/EWG sollte bei
Neufahrzeugen nicht mehr méglich sein und ist
daher zum 1. Januar 1993 aufzuheben.

Zu Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe c (Ubergangsvorschrift zu § 47 Abs. 3
und Anlage XXIII)

In Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe c ist in Satz 2 die Nummer 1 wie folgt
zu fassen:

1. Selbstziindungsmotor, die vor dem 1. Oktober 1990 erstmals

in den Verkehr gekommen sind, oder".

Begriindung:

Die EG-Richtlinie 88/436/EWG sieht vor (Art. 2 Abs. 3), daB die
Mifgliedstaaten das erstmalige Inverkehrbringen von Kraftfahrzeugen
(Pkw) mit einem Motor mit Selbstziindung verbieten k&nnen, deren
Emissionen nicht den Bestimmungen der Richtlinie (1,1/1,4 ¢
PM/Test) entsprechen. '
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{noch Ziff. 9)

10.

Es ist daher nicht gerechtfertigt, Fahrzeuge, die diese Anforde-
rungen nicht erfiillen, bis 31.12.1992 als schadstoffarm anzuerken-
nen.

Der von der Bundesregierung vorgesehene Termin (01.01.1993) ent-
spricht dem im Richtlinienentwurf der EG-Kommission (Ratsdokument
5777/92) zur weiteren Begrenzung der Schadstoffemissionen bei
leichten Nutzfahrzeugen vorgesehenen Einfiihrungstermin. Eine Uber-
tragung dieses Termins auf Anforderungen an Pkw ist nicht gerecht-
fertigt.

Zu Artikel 1 Nr. 5 nach Buchstabe ¢ (§ 72 Abs. 2 zu § 47
Abs. 5 und Anlage XXV)

In Artikel 1 Nr. 5 ist nach Buchstabe ¢ folgender Buch-

stabe cy einzufligen:

'CT) Die Ubergangsvorschrift zu § 47 Abs. 5 und Anlage XXV
wird wie folgt gefailt:

"§ 47 Abs. 5 (schadstoffarme Fahrzeuge)

gilt nur fur Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1993
erstmals in den Verkehr gekommen sind, und Nummer |1
fiir Fahrzeuge mit Selbstziindungsmotor auflerdem nur,
wenn sie vom 19. September 1984 an erstmals in den
Verkehr gekommen sind; fir die voT dem
1. Januar 1985 erstmals in den Verkehr gekommenen
Fahrzeuge beginnt die Anerkennung als schadstoffarm
frihestens ab dem 1. Januar 1986.'""
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Begriindung:

Personenkraftwagen und Wohnmobile missen ab
1. Januar 1993 den Vorschriften der Richt-
linie 70/220/EWG in der Fassung der Richt-
linie 91/441/EWG entsprechen und gelten, sofern
sie die Anforderungen beziiglich des neuen
europdischen Fahrzyklusses erfilllen, als schad-
stoffarm.

Diese Anforderungen an schadstoffarme Fahrzeuge
sind strenger als die Anforderungen der Anla-
ge XXV und der Richtlinie 70/220/EWG in der
Fassung der Richtlinie 89/458/EWG. Die Aner-
kennung "schadstoffarm" nach diesen Be-
stimmungen sollte bei Neufahrzeugen nicht mehr
moéglich sein und ist daher zum 1. Januar 1993
aufzuheben.

Zu Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe d

(§ 72 Abs. 2 zu § 47 Abs. 6)

In Artikel 1

Nr. 5 Buchstabe d sind in § 72 Abs. 2 in der

Ubergangsvorschrift zu § 47 Abs. 6 in Nummer 1 im letzten
Absatz die Worte

"30. September 1992"

durch die Worte

"30. September 1993"

Zu ersetzen.

Begriindung:

Berichtigung eines Redaktionsversehens,
Die entsprechende EG-Richtlinie stellt auf den
30. September 1993 ab.
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Zu Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe f

(§ 72 Abs. 2 zu § 49 Abs. Za)

In Artikel 1 Nr. § Buchstabe f in § 72 Abs. 2 in der
Ubergangsvorschrift zu § 49 Abs. 2 a

a) sind im Absatz 2 Satz 1 nach dem Wort
"Zeitpunkt"
die Worte
"ohne EWG-Betriebserlaubniszeichen"

einzufiigen
und

b) ist der letzte Absatz zu streichen.

Begriindung:

Zu aj:

Klarstellung des Gewollten.

zu b):

Die Aussage, dafl vor dem 1. April 1994 einge-
baute und genehmigte Anlagen weiterhin ver-

wendet werden diirfen, ist bereits im davor-
stehenden Absatz geregelt.
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Zusammen-
hang mit
Ziff, 1, 2
und 14

VP

Zusammen-
hang mit
Ziff. 1, 2
und 13

13.

14.
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Zu Artikel 1 Nr. 7 (Anlage XXIII)

In Artikel 1

'7.

ist die Nummer 7 wie folgt zu fassen:

In Anlage XXII1 Abs. 1.1 wird das Wort
"Personenkraftwagen"
durch die Worte
"1, Personenkraftwagen sowie
2. Wohnmobilen mit elner zuldssigen Gesamtmasse von
nicht mehr als 2.800 kg"

ersetzt.’

Begriindung:

Folge der Anderungen zu Artikel 1 Nr. 2 (§ 47
Abs. 3 und 4).

Der Anwendungsbereich der Anlage XXIII
ist - wie bisher aufgrund kfz-steuerlicher
Regelung - nur auf Wohnmobile mit einer zulds-
sigen Gesamtmasse von nicht mehr als 2.800 kg
auszudehnen.

Zu Artikel 1 Nr. 8 (Anlage XX1V)

In Artikel 1 ist die Nummer 8 wie folgt zu fassen:

'8.

Anlage XXIV Abs. 1.1 wird wie folgt geédndert:

a) In Satz 1 wird das Wort

"Personenkraftwagen"
durch die Worte

I|'1 .

2.

Personenkraftwagen sowie

Wohnmobile mit einer zuldssigen Gesamtmasse von
nicht mehr als 2800 kg"

ersetzt;
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{noch Ziff. 14)

b) in Satz 2 werden nach dem Wort
"Personenkraftwagen"
die Worte
""sowie Wohnmobile mit einer zuldssigen Gesamtmasse

von nicht mehr als 2800 kg"
eingefiigt.'

Begriindung:

Folge der Anderungen zu Artikel 1 Nr. 2 (§ 47
Abs. 3 und 4).

Der Anwendungsbereich der Anlage XXIV ist - wie
bisher aufgrund kfz-steuerlicher Regelung - nur
auf Wohnmobile mit einer zuldssigen Gesamtmasse
von nicht mehr als 2.800 kg auszudehnen.

15. Der AusschuB fiir Innere Angelegenheiten empfiehlt dem
Bundesrat, der Verordnung gem#B Artikel 80 Abs. 2 des

Grundgesetzes zuzustimmen,
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AusschuB fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

empfiehlt dem Bundesrat ferner die Annahme nachstehender
EntschlieBungen:

16.

17.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, dafiir Sorge zu
tragen, daB die Grenzwerte flir Kraftfahrzeugemissionen

so festgesetzt werden, dal zu ihrer Einhaltung die beste
verfliigbhare Technik zur Minimierung der Kraftfahrzeug-
emissionen erforderlich ist. Die Grenzwerte kdnnen nach-
weislich*) bereits jetzt mit einem ungeregelten Katalysa-
tor eingehalten werden, d. h., der geregelte Katalysator
ist derzeit immer noch nicht in allen Fahrzeugklassen obli-
gatorisch.

") Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt, Schadstoff-Typpriifwerte
von Pkw, Kombinationskraftwagen, Kleinbussen
mit allgemeiner Betriebserlaubnis, Februar 1991

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, einen Anreiz zur
Nachriistung mit Katalysator und lambda-geregelter Gemisch-

aufbereitung durch Gewdhrung des gilinstigsten Kfz-Steuersatzes
zu schaffen.

Begriindung:

Auch nach Auslaufen der kraftfahrzeugsteuer-
lichen Barférderung der Katalysatornachriistung
bleibt - auchmit Blick auf zu erwartende Ver-
kehrsbeschrdnkungen nach § 40 Abs. 2 Bundes-
Immissionsschutzgesetz fiir nicht schadstoffarme
Fahrzeuge - ein Bedarf, die Nachriistung wenig-
stens durch Gewdhrung des giinstigsten Kraftfahr-
zeugsteuersatzes zu fdrdern. Diese Forderung
sollte jedoch auf die Nachriistung mit geregel-
tem Katalysator konzentriert werden, weil



{noch Ziff.

17)

AA] G

- neuere Vergleichsmessungen von Fahrzeugen

mit ungeregeltem Katalysator (U-Kat) und
geregeltem Katalysator (G-Kat) ganz erheb-
liche Emissionsunterschiede ergeben haben,

die bei kiinftigen Nachriistungen eine Verschie-
denbehandlung beider Techniken gebieten,

Ausnahmen vom Fahrverbot bei Verkehrsbeschrédn-
kungen nur fiir G-Kat-Fahrzeuge vorgesehen
sind; eine steuerliche Beglinstigung auch

fiir kiinftige U-Kat-Nachriistungen konnte

jedoch bei Kfz-Haltern die falsche Erwartung
hervorrufen, nach der U-Kat-Umriistung eben-
falls von Verkehrsbeschrinkungen ausgenommen
zu sein.



