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Ubermittelt vom Bundesminister fiir Wirtschaft am 14. Oktober 1992 gemiB Artikel 2 des
Gesetzes zur Einheitlichen Europédischen Akte (BGBI. I 1986 S. 1102 £.).

Die Vorlage ist vom Herrn Prisidenten der Kommission der Europdischen Gemeinschaften am
30. September 1992 dem Hermn Priasidenten des Rates der Europdischen Gemeinschaften
tibermittelt worden.

Das Europdische Parlament und der Wirtschafts- und Sozialausschu werden an den Beratungen
beteiligt.

Die Kommission strebt die Festlegung eines gemeinsamen Standpunktes des Rates im
Dezember 1992 an.
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Begriindung

Der vorliegende Vorschlag betrifft den Stander von zweirddrigen Kraft-
fahrzeugen und steht im Zusammenhang mit dem Betriebser laubnisverfahren fur
diese Fahrzeuge, das Gegenstand der Richtlinie 92/.../EWG des Rates (Rahmen-

richtiinie) ist.

Es handelt sich um technische Vorschriften fir den Stinder der betreffenden

Fahrzeugs, die, ebenso wie die fir die sonstigen der flir die in Anhang i der
Rahmenrichtlinie vorgesehenen Teile und Markmaie geltenden Vorschriften bei

der Erteilung der Betrisebserlaubnis fir diese Fahrzeuge sowie ihrem

Inverkehrbringen in der Gemeinschaft angewandt werden missen.

Die in diesem VYorschlag enthaltenen Bestimmungen betreffen die Auslegung der
Stdnder sowie die Vorschriften fdr ihre Anbringung an den betreffenden

Fahrzeugen.

Diese Vorschriften sind einerseits zur Harmonisierung der in den
Mitg!iedstaaten geltenden sehr unterschiedlichen Rechtsvorschriften und
andererseits aus offensichtlichen Griinden der Verkehrssicherheit erforderlich.
(Da es sich bei dem Stinder um eine am Fahrzeug fest angebrachte Vorrichtung
handelt, mit der dieses beim Stillstand in einer Parkstellung gehalten werden
kann, ist es flr die Stabilitdt des Fahrzeugs im Stand erforderiich, daB es
sich auf einer horizontalen oder geneigten Oberfliche befindet. Die
vorgeschlagenen Anforderungen sind dergestait, dad das einwandfreie
Funktionieren dieser Vorrichtung gewdhriseistet ist und ein Umkippen des
Fahrzeugs, durch das Verletzungen des Fahrzeugfllhrers oder anderer
benachbarter Personen coder Gegenstinde verursacht werden k&énnen, vermieden

wird).
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VORSCHLAG
FUR EINE
RICHTLINIE DES RATES

UBER DEN STANDER
VON ZWE IRADRIGEN KRAFTFAHRZEUGEN

DER RAT DER EUROPXISCHEN GEME INSCHAFTEN -

gestiltzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen
Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf Artiket 100a,

auf Vorschlag der Kommission,

in Zusammenarbeit mit dem Europdischen Parlament(!),

nach Stellungnahme des Wirtschafts-— und Sozialausschusses(Z),
in Erwigung nachstehender Griinde:

Es missen MaBnahmen getroffen werden, damit der Binnenmarkt schrittwsise bis
spitestens 31. Dezember 1992 verwirklicht wird. Der Binnenmarkt umfadt einen
Raum ohne Binnengrenzen, in dem der freie Waren-, Personen—, Dienstlieistungs-

und Kapitalverkehr gewdhrleistet ist.

In Jedem Mitgliedstaat milssen zweirddrige Kraftfahrzeuge hinsichtlich des
Stinders bestimmte technische Merkmale aufweisen, die in zwingenden
vorschriften festgelegt sind, weiche von Mitgliedstaat zu Mitgliedstaat
verschieden sind. Dadurch wird der Warenverkehr in der Europd ischen

Gemeinschaft behindert.

Diese Hemmnisse fir die Errichtung und das Funktionieren des Binnenmarktes
jassen sich beseitigen, wenn alle Mitgiiedstaaten anstelle ihrer nationalen

Rechtsvorschriften gleiche Vorschriflen erlassen.

(1) ABI. Nr. C ...
(2) AB1. Nr. C ...
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Die Einflhrung einheitlicher Vorschriften fir den Stinder von zweiradrigen
Kraftfahrzeugen ist notwendig, damit auf alle diese Fahrzeugtypen die
Betriebser laubnis- und Bauartgenehmigungsverfahren gemiB der Richtlinie

g2/.../7EWG(3) angewendet werden k&nnen,

Angesichts der Dimensionen und Auswirkungen der in dem betreffenden Sektor
vorgeschlagenen Aktion sind die in dieser Richtlinie vorgesehenen
Gemeinschaftsmafnahmen nicht nur notwendig, sondern unerldfilich, um das
gesteckte Ziel, die EG-Betriebserlaubnis fir den jeweiligen Fahrzeugtyp. zu
erreichen. Die Mitgliedstaaten konnen diese MafBnahmen unabhdngig

voneinander nicht hinreichend durchfihren.

Der technische Fortschritt macht eine rasche Anpassung der im Anhang dieser
Richtlinie enthaltenen technischen Vorschriften erforderlich. Zur
Vereinfachung und Beschleunigung des Verfahrens sollte die Kommission mit
dieser Aufgabe betraut werden. Fiir alle Félle, in denen der Rat der Kommission
die Befugnis zur Anwendung der auf dem Gebiet der zwei— oder dreirddrigen
Kraftfahrzeuge ersteliten Regelungen erteilt, ist es zwackmifig, ein Verfahren
zur vorherigen Beratung Zwischen der Kommission und den Mitgiiedstaaten

innerhalb eines Beratenhden Ausschusses vorzusehen -

(3) AB1, Nr. L



HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Diese Richtfinie und ihr Anhang gelten fir den Stinder aller Typen von

zweiridrigen Kraftfahrzeugen gemdB Artikel 1 der Richtiinie 92/.../EWG des

Rates vom ... Uber die Betriebserlaubnis fir zweirddrige oder dreirddrige
Kraftfahrzeuge.
Artikel 2

Das Verfahren zur Erteilung der Bauartgenehmigung in bezug auf den Stander
eines zwairddrigen Kraftfahrzeugtyps, das Verfahren zur Anpassung an den

technischen Fortschritt sowie die Bedingungen fir den freien Warenverkehr

dieser Fahrzeuge sind in der Richtlinie 92/.../EWG vom ... festgelegt, in den
Kapiteln |l beziehungsweise ill.
Artikel 3

Die zur Anpassung der Vorschriften der Anhdnge dieser Richtlinie an den
technischen Fortschritt erfordarlichen Anderungen werden nach dem Verfahren

des Artikels 4 dieser Richtlinie beschlossen.

Artikeal 4

Wird auf das in diesem Artikel festgelegte Verfahren Bezug genommen, so gilt

folgendes:

Der Vertreter der Kommission unterbreitet dem in Artikel 12 der Richtiinie
70/156/EWG( 1) eingesetzten AusschuB einen Entwurf der zu treffenden
MaSnahmen. Der AusschuB gibt seine Stellungnahme zu diesem Entwurf innerhalb
einer Frist ab, die der Vorsitzende unter Berlcksichtigung der Dringiichkeit
der betreffenden Frage -~ gegebenenfalls durch eine Abstimmung - festsetzen

kann,

(1) ABI1. Nr. L42 vom 23.02.1970, S. 1, zuletzt gedndert durcn die Richtlinie
92/53/EWG (ABI. Nr. L..., vom ........ ., 8....0)
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Die Stellungnahme wird in das Protokol| aufgenommen; dariber hinaus hat jeder
Mitgliedstaat das Recht zu verliangen, daB sein Standpunkt im Protokol |
festgehalten wird.

Die Kommission beriicksichtigt so weit wie moglich die Stel tungnahme des

Ausschusses. Sie unterrichtet den AusschuB dariiber, inwieweit sie seine

Steliungnahme berlicksichtigt hat.

Artikei 5

1. Die Mitgtiedstaaten erlassen die erforder!ichen Rechts— und
Verwaltungsvorschriften, um dieser Richtlinie spdtestens am 1.8.1994
nachzukommen. Sie setzen die Kommission unverziig!ich davon in Kenntnis.
Sie wenden diese Rechtsvorschriften ab dem 1.10.1994 an.

2. Wenn die Mitgliedstaaten die Vorschriften nach Absatz 1 erlassen, nehmen
sie in diesen Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der
amtlichen Veroffent!ichung auf diese Richtlinie Bezug. Die
Mitgliedstaaten regein die Einzelheiten der Bezugnahme.

Artikel

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
Geschehen zu Brissel,

Im Namen des Rates



1.3

1.4

1.5

1.6

2.2

ANHANG
BEGR | FFSBEST IMMUNGEN

Im Sinne dieser Richtlinie haben nachstehende Begriffe die
folgenden Bedeutungen:

“Stinder "

Eine fest am Fahrzeug angebrachte vorrichtung, mit der das
Fahrzeug in einer senkrechten (oder annihernd senkrechten)
Parkstel lung gehalten werden kann, wenh es von seinem Fahrer
abgestel 1t wird.

*Saitenstinder®

Ein Stinder, der, wenn &r ausgek lappt bzw. in die gedffnete
Stellung gebracht wird, das Fahrzeug auf einer Seite stiitzt,
wobei beide Riader mit der Aufste!lfliache in Berihrung bleiben.

*"Mittetstlinder®

Ein Stinder, der, wenn er ausgek lappt bzw. in die gebffnete
Stellung gebracht wird, das Fahrzeug stitzt, indem er auf beiden
Seiten der Langsmittelebense des Fahrzeugs eine oder mehrere
Berilhrungsstellen zwischen Fahrzeug und Aufste!llfliche bietet.

“Querneigung (it)“

Tatsdchliche Neigung (in Prozent) der Aufstellfldche, wenn sich
der Schnittpunkt der Lingsmittelebene des Fahrzeugs und der
Aufstelifliche im rechten Winkel zur Linie der groBten Neigung
befindet (Abbildung 1}.

=Lingsneigung (il)*"

Tatsidchliche Neigung (in Prozent) der Aufstellflidche, wenn dise
Langsmittelebene des Fahrzeugs parallel zur Linie der grdgten
Neigung |iegt (Abbildung 2.

“Liingsmittelebene des Fahrzeugs”
Die Lingssymmetr ieebens des Fahrzeughinterrades.

ALLGEME |NE BEST IMMUNGEN

Jedes zweiriddige Fahrzeug muB mit mindestens einem Sténder
ausgeriistet sein, damit seine Standsicherheit (z.B. wihrend des
Parkens) gewihrleistet ist und es nicht durch eine Person oder
ain fremdes Hilfsmittel gehalten werden muf. Fahrzsuge mit

IWi | | ingsridern branchen nicht mit Stindern ausgerdstet zu
werden, missen jedoch in pParkstel fung (bei angezogener
Handbremse) den Bestimmungen von 6.2.2 gentgen.

Das Fahrzeug kann entweder mit einem Seitenstidnder, einem
Mittelstidnder oder mit beiden stinderarten ausgeristet sein.

Wenn der $tiander im unteren Bereich oder an der Unterseite des
Fahrzeugs angebracht ist, mul (milssen) sich das (die) AuBere(n)
Ende({n) des Standers zur Erreichung der geschlossenen oder
Fahrtstellung nach hinten klappen lassen.
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SONDERBEST | MMUNGEN
Seitenstidnder
Dar Seitenstinder mus:

das Fahrzeug so stitzen kénnen, daB die seitliche Stand-
festigkeit des Fahrzeugs sowoh! auf einer horizontaien
Aufstellfliche als auch auf geneigtem Untergrund gesichert ist,
damit das Fahrzeug nicht zu leicht stdrker geneigt (und somit
nicht um den Auflagepunkt des Seitensténders gekippt) bzw. zu
leicht in die Senkrechte zuriick und daruber hinaus geneigt (und
somit in Richtung der dem Seitenstdnder gegenilber!iegenden Seite
gekippt) werden kann;

das Fahrzeug so stidtzen kdnnen, dad seine Standfestigkeit
gesichert ist, wenn das Fahrzeug auf geneigtem Untergrund
abgestel It wird;

automatisch in die geschlossene oder Fahrtstellung nach hinten
klappen kénnen,

scbald das Fahrzeug in seine normale (senkrechte) Fahrtsteliung
gebracht wird oder

sobald das Fahrzeug vom Fahrer absichtliich nach vorne geschoben
wird,

ungeachtet der Bestimmungen aus 3.1.1.3 so ausgelegt und gebaut
sein, ¢aB er sich nicht automatisch einklappt, wenn sein
Neigungswinkel unbeabsichtigt verdndert wird (z.B. wenn das
Fahrzeug durch einen Dritten leicht angestoSen oder durch einen
von einem vorbeifahrenden Fahrzeug verursachten Luftzug erfast
wird),

wenn er sich in der gedffneten oder Parkste!lung befindet,

wenn das Fahrzeug geneigt wird, damit das 4uBere Ende des
Seitenstiinders den Boden berihren kann, und

wenn das Fahrzeug unbeaufsichtigt geparkt wird.

Die Bestimmungen aus 3.1.1.3 gelten nicht fir Fahrzeuge, die so
ausgelegt sind, daB der Motor nicht gestartet werden kann,
solange sich der Seitenstidnder in der gedffneten Stellung

bef indet.

Mitteistdnder

Der Mittelstinder mug:

das Fahrzeug so stltzen konnen, da seine Standfestigkeit
gesichert ist, unabhingig davon, ob ein Rad, beide Rider oder
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kein Rad mit der Aufsteillfldche in Berlhrung kommt; dies gilt
auf einer horizontalen Aufstellfliche,

unter Neigungsbedingungen,

auf geneigtem Untergrund;

automatisch in die geschlossene oder Fahrtstellung nach hinten
kiappen kdnnen,

sobald sich das Fahrzeug so weit nach vorne bewagt, dafd der
Mittelistinder von der Aufstellfliche weggezogen wird,

Die Bestimmungen aus 3.2.1.2 gelten nicht fiir Fahrzeuge, die so
ausgelegt sind, das der Motor nicht gestartet werden kann,
solange sich der Mittelstander in der gedffneten Stellung
befindet.

SONSTIGE BEST IMMUNGEN

Die Fahrzeuge kdnnen dariiber hinaus mit einer Kontroilleuchte
ausgestattet sein, die fir den sitzenden Fahrer in Fahrstellung
deutlich sichtbar sein muB, Diese Leuchte muBd aufleuchten,
sobald der Zindkontakt geschiossen wird, und solange waiter
leuchten, bis sich der Stidnder in der geschlossenen oder
Fahrtsteitung befindet.

Jeder Stédnder muB mit einem Riickhaltesystem ausgeristet sein,

dasihn in der geschlossenen oder Fahrtstellung hat!t. Dieses

System kann aus foigenden Elementen bestehen:

- aus zwei unabhiangigen Vorrichtungen, wie zwe! einzelnen
Federn oder einer Feder und einer Rickhaltevorrichtung (z.B.
ein "Clip")

oder

- aus einer einzigen Vorrichtung, fir die ein einwandfreies
Funktionieren (iber mindestens

- 10 000 normale Beanspruchungszyklen bei Fahrzeugen mit
zwei Standern

oder

- 15 000 normate Beanspruchungszyklen bei Fahrzeugen mit
einem Stdnder nachgewiesen werden mus.
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STANDFEST | GKE | TSPRUOFUNGEN

Um die Fahigkeit eines Stinders, die Standfestigkeit eines
Fahrzeugs hach Punkt 3 und 4 gewdhrleisten zu kdnnen, zu
bestimmen, sind die folgenden Prifungen durchzufilhren:

Zustand des Fahrzeugs

Die Masse des Fahrzeugs bei der Prifung muB der Masse im
betriebsbereiten Zustand entsprechen.

Dar Reifendruck muf dem vom Hersteller fdr diesen Zustand
empfohlanen Wart entsprechen.

Das Getriebe muB sich in Leerlaufsteliung oder, im Falle eines
automatischen Getriebes, in Parkstellung (falls verhanden)
bef inden.

Ist das Fahrzeug mit einer FeststelIbremse ausgeristet, so muB
diese angezogen sein.

Die Lenkung muB sich in verriegelter Stellung befinden. Wenn die

Lenkung sowoh! bei einem Lenkerausschlag nach links als auch bei

einem Lenkerausschlag nach rechts verriegelt werden kann, sind
die Priifungen in beiden S$tellungen durchzufihren.

Prifgeldnde

Die unter 6.1 vorgesehenen Prilfungen miissen auf ebenem,
horizontalen Gelinde mit hartem und trockenem Untergrund ohne
losen Sand durchgefilhrt wearden.

Priifgerdte
Fir die Prifungen nach 6.2 wird eine Abstellplattform bendtigt.

Die Abstellplattform mufl eine feste, ebene und rechtwinklige
Oberfliche besitzen, die sich nicht deutlich durchbiegt, wenn
das Fahrzeug darauf abgestel!lt wird.

Die Oberfliche der Abste!lplattform muB so griffig sein, das das
Fahrzeuqg wihrend der Neigungsprifungen nicht auf der
Aufstellfidche rutscht.

Die Abstesiliplattform muB so ausgelegt sein, daB zumindest die
unter 6.2.2 vorgeschriebenen Quer— und Lingsneigungswerte (it
bzw, i1) eingestelit werden kénnen.
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PRUFVERFAHREN

Standfestigkait auf horizontaler Aufstellfldche (Pridfung
bezilgliich 3.1.1.4).

Auf dem Prifgelinde wird der Seitenstiénder des Fahrzeugs in die
gebffnete oder Parksteltung gebracht und das Fahrzeug auf dem
Seitenstinder abgestellt. ’

Das Fahrzeug wird dann so bewegt, daB sich der Winkel zwischen
der Lingsmittelebene des Fahrzeugs und der Aufstelifiache um 3°
vergrofert (das Fahrzeug wird in Richtung der Senkrechten
gebracht).

Aufgrund dieser Bewegung .darf sich der Seitenstidnder nicht
automatisch in die geschlossene oder Fahrtstellung
zurickbewegen.

Standfestigkeit auf geneigtem Untergrund (Prifung beziig!lich
3.t.1.1, 3.1.1.2, 3.2.1.1.2 und 3.2.1.1.3).

Das Fahrzeug wird auf die Abstel!lplattform und der Seitenstander
bzw., in einer gesondsrten Prifung, der Mittelstiander in die
getffnete oder Parkstel lung gebracht; das Fahrzeug wird auf dem
Stdnder abgesteilt.

Die Aufsteliplattform wird daraufhin so geneigt, dal die in der
nachstehenden Tabelle angegebenen Werte fir die minimale
Querneigung (it) und danach fur die minimale Lingsneigung (il)
erreicht werden.

Neigung Seitenstinder Mittelstdnder

Kleinkraft—| Kraftrad Kleinkraft-| Kraftrad

rad rad
it 5% 6% 6% 8%
il abwdrts 5% 6% 6% 8X
Il aufwirts 6% 8% 12% 14%

Siehe Abb. 1a, Tb und 2.

Ist ein Fahrzeug, das auf der geneigten Absteliplattform steht,
nur auf dem Mittelstdnder und einem Rad abgesteilt und kann
dadurch in dieser Stellung gehaiten werden, das der
Mittelstinder und das Vorder- oder das Hinterrad mit der
Aufstel lfldche in Berihrung sind, dann sind dies oben

beschr iebenen Prifungen nur in der Stellung durchzufdhren, in
der das Fahrzeug auf dem Mittelstidnder und dem Hinterrad steht,
wenn alle anderen Bestimmungen dieses Punktes erfillt werden.
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Wenn die Abstellipiattform in bside vorgeschriebene Richtungen
geneigt wird und die cben angagebenen Vorschriften eingehalten
werden, mu8 das Fahrzeug fest stehenbleiben.

Anstelle dieses Verfahrens ist es ebenso zuldssig, die
Abstel Iplattform in die erforderliche Stellung zu bringen, bevor
das Fahrzeug darauf abgestellt wird.
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Abbildung 1a: Querneiguna (it)
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Abbildung 1b: Quernejigung (it)
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ANLAGE 1

BESCHRE | BUNGSBOGEN
BEZUGL ICH
DES STANDERS EINES ZIWEIRADRIGEN KRAFTFAHRIEUGTYPS

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufidgen, wenn
dieser unabhingig vom Antrag auf Betriebserlaubnis

eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller zu vergeben): ...................

Der Antrag auf Bauartgenehmigung bezlig)ich des Stinders eines zweirddrigen
Kraftfahrzeugtyps mu3 mit Angaben zu folgenden Nummern der Richtlinie

92/.../EWG des Rates vom ..., Anhang |1, versehen sein:

- Unter Buchstabe A:
0.1
0.2
0.4 bis 0.6
2.1
2.1.1

- Unter Buchstabe B:
1.3.1
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ANLAGE 2
Angabe der Behdrde
BAUARTGENEHM | GUNGSBOGEN

BEZ{JGLI1CH DES STANDERS EINES IWEIRADRIGEN KRAFTFAHRIEUGTYPS

MUSTER
Protokoll Nr. ...... des technischen Dienstes ...... vom ......
Nr . der Bauartgenshmigung ... Nr. der Erweiterung ...

—

Fabr ikmarke oder Handeisbezsichnung des Fahrzeugs ............

2. LT 2 10T+ 1 &/ « T I

3. Name und Anschrift des Herstellers .......... .. oivavveannns

4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevol Imdchtigten des Herstellers
5. Fahrzeug zur Prifung vorgestel!t am .........

6. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert(™)

7. Ort e i

8. Datum .. ...t

9. Unterschrift ...............

(*) Unzutreffendes streichen
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Auswirkungen auf Wettbewerbsfahigkeit und Beschiiftigung

Yorschlag fur eine Richtlinie (EWG) des Rates
Uber den Stdnder von zweirlidrigen Kraftfahrzeugen

Hauptgrinde fiir diess Verordnung:
- Einfinhrung sines Bauartgenehmigungsverfahrens flr den Stindar von
tweirddrigen Kraftfahrzeugen,

- Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgiliedstaaten,
- Verbesserung der Sicherheit im Strafenverikehr,

Basondere Merkmale der betreffenden Unternehmen:
- Sind viele von ihnen KMU? Nein;
- Konzentrieren sie sich auf Regionen, flr die
- Regionalnilfen der Mitgiiedstaaten gewdhrt werden? Nein;
- luschdsse aus dem EFRE gewdhrti werden? Nein.
Varpflichtungen der Mitgliedstaaten:
Sie haben die Vorschriften der Richtlinie zu beachten und so den freien

Marktzugang der Fahrzeuge im gesamten Gebiet der Gemeinschaft zu
gestatten.

K&nnen die Gebietskdrperschaften den Unternshmen mitteibar
Yerpflichtungen aufertegen?

Keine zusdtzlichen Verpflichtungen.

Besondare Vorschriften fir KMU: nein.

Erwartets Auswirkungen auf

- die Wettbewerbsfdnigkeit der Unternehmen: keine,

- die Beschdftigung: keine.

Sind die Soziaipartner gehdrt worden? Ja.

- Stellungnahme der Sozialpartner: positiv.



