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Ubermittelt vom Bundesminister fir Wirtschaft am 14. Oktober 1992 gemiB Artikel 2 des
Gesetzes zur Einheitlichen Europaischen Akte (BGBI. II 1986 S. 1102 £.).

Die Vorlage ist vom Herm Prisidenten der Kommission der Europdischen Gemeinschaften am
30. September 1992 dem Herm Prasidenten des Rates der Europdischen Gemeinschaften
iibermittelt worden.

Das Europiische Parlament und der Wirtschafts- und Sozialausschufl werden an den Beratungen
beteiligt.

Die Kommission strebt die Festlegung eines gemeinsat‘nen Standpunktes des Rates im
Dezember 1992 an.
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BEGRUNDUNG

Der vor!iegende Vorschlag betrifft die Sicherungseinrichtung gegen unbefugte
Benutzung (Diebstahisicherung) von zweirddrigen oder dreirddrigen
Kraftahrzeugen und steht im Zusammenhang mit dem Betriebser laubnisverfahren
fir diese Fahrzeuge, das Gegenstand der Richtiinie 92/.../EWG des Rates
(Rahmenr ichtlinlie) ist,

Es handelit sich um technische Vorschriften flr diese Einrichtung, die, ebenso
wia die fur die sonstigen der fUr die in Anhang | der Rahmenrichtlinie
vorgesehanen Teile und Merkmale geltenden Vorschriften eingehalten werden
missen, damit die Betriebserlaubnis fUr diese Fahrzquge erteilt und sie in der
Gemainschaft In den Verkehr gebracht werden kdnnen.

Bei der Ausarbeitung dieses Vorschlags wurden von der Kommission weitgehend
die Vorschriften der Regelung Nr. 62 der Wirtschaftskommission der Vereinten
Nationen filr Europa (UN-ECE) berUcksichtigt.

Die in diesem Vorschiag enthaltenen Anforderungen betreffen die
Bauvorschriften fur diese Einrichtung sowie Vorschriften fir ihren Betriebd
nach dem Einbau in das Fahrzeug.

Die Vorschriften dieses Vorschlags sind einerselits zur Harmonisierung der in
den Mitgiiedstaaten geltenden sehr unterschiedlichen Rechtsvorschriften und
andererseits aus Grinden der Sicherheit im StraBenverkehr erforderlich.

burch dis vorgeschlagenen Vorschriften soften u.a. die Gefahren vermisden
warden, d¢ie entstahen, wenn bei mit laufendem Motor fahrendem Fahrieug

unvor hergesehene Biockierungen der Einrichtung oder Beschadigungen dar Lenk-
oder Ubertragungssysteme, auf die die Einrichtung einwirkt, aufiretlen, wodurch
die Sicherheit beeintriichtigt werden kann.
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VORSCHLAG FUR
EINE RICHTLINIE DES RATES
UBER DI!E S!CHERUNGSEINRICHTUNG GEGEN UNBEFUGTE BENUTZUNG
VON ZWE IRXDRIGEN ODER DREIRXDRIGEN KRAFTFAHRZEUGEN

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEME INSCHAFTEN -

gestltzt auf den Vertrag zur Grindung der Europ#ischen
Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf Artikel 100a,

auf Vorschiag der Kommission,

in Zusammenarbeit mit dem Europdischen Parlament(1),

nach Stellungnahme des Wirtschafts und Sozialausschusses{2),
in Erwdgung nachstehender Grinde:

Es missen MaBnahmen getroffen werden, damit der Binnenmarkt schrittweise bis
spitestens 31. Dezember 1992 verwirklicht wird. Der Binnenmarkt umfaBt einan
Raum ohne Binnengrenzen, in dem der freie Waren—, Personen—, Dienstieistungs-

und Kapitalyerkdhr gewdhrleistet ist.

in Jedem Mitgliedstaat miissen zweiriddrige und dreirddrige Fahrzeuge
hinsichtlich der Sicherungseiﬁrichtung gegen unbefugte Benutzung bestimmte
technische Merkmale aufweisen, die in zwingenden Vorschriften festgelegt sind,

walche von Mitgliedstaat zu Mitg!iedstaat verschieden sind. Dadurch wird der
Warenverkehr in der Europdischen Gemeinschaft behindert.

Diese Hemmnisse fir die 3Schaffung und das Funktionieren des Binnenmarktes
lassen sich beseitigen, wenn alle Mitgliedstaaten anstelle ihrer nationalen

Rechtsvorschriften gleiche Vorschriften eriassen.

(1) ABI. Nr. C ...
(2) ABl. Nr. C ..
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Die Einfdhrung einheitlicher Vorschriften fur diese Einrichtungen bei
Zweiriddrigen oder dreiridrigen Fahrzeugen ist notwendig, damit auf afie diese
Fahrzeugtypen die Betriebserlaubnis—- und Bauartgenehmigungsverfahren gemis der
Richttinie 92/.../EWa(3) angewendet werden konnen.

Angesichts der Dimensionen und Auswirkungen der in dem betreffenden Sektor
vorgeschlagenen Aktion sind die in dieser Richtlinie vorgesehenen
Gemeinschaftsmafnahmen nicht nur notwendig, sondern unerldflich, um das
gesteckte Zjiel, die EG-Betriebserlaubnis fiir éen jeweiligen Fahrzeugtyp, zu
erreichen. Die Mitgliedstaaten kénnen diese Mafnahmen unabhingig

voneinander nicht hinreichend durchfiihren.

Um den Marktzugang in Liandern auBerhalb der Gemeinschaft zu erleichtern,
erscheint es erforderlich, die Vorschriften dieser Richtiinie denen der UN-

ECE-Regelung Nr. 62 anzugleichen.

Der technische Fortschritt macht eine rasche Anpassung der im Anhang dieser
Richtlinie enthaltenen technischen Vorschriften erforderiich. Zur
Vereinfachung und Beschleunigung des Verfahrens sollte die Kommission mit
dieser Aufgabe betraut werden. Flr altle Fidlle, in denen der Rat der Kommission
die Befugnis zur Anwendung der auf dem Gebiet der zZwei- oder dreirddrigen
wraftfahrzeuge erstzllten Regelungen erteilt, ist es zweckmdBig, ein verfahren
zur‘vorherigen Beratung zwischen der Kommission und den Mitgliedstaaten

innerhalb eines Beratenden Ausschusses vorzusehen -

£3) AB! M- L




HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Diese Richtlinie und ihre Anhdnge gelten fiir die Sicherungseinrichtung gegen
die unbefugte Benutzung a!ier Fahrzeugtypen gemiB Artikel 1 der Richtlinie
92/.../EWG des Rates vom ... {iber die Betriebserlaubnis flr zweirddrige oda!
dreirddrige Kraftfahrzeuge.

Artikel 2

Das Verfahren zur Erteilung der Bauartgenehmigung in bezug auf die
Sicherungseinrichtung gegen die unbefugte Benutzung eineé Zweirddrigen oder
dreirddrigen Kraftfahrzeugtyps, das Verfahren zur Anpassung an den technischen
Fortschritt sowie die Bedingungen fir den freien Warenverkehr dieser Fahrzeuge

sind in der Richtlinie 92/.../EWG des Rates vom ... festgelegt, in den
Kapitein |1 beziehungsweise II1.

Artik
Gemins den Bestimmungen aus Artikel 11 der Richtlinie 92/.../EWG vom ... wii .

anerkannt, daB die Vorschriften dieser Richtlinie und die der UN-ECE-Regeiung
Nr. 62 {Dokument E/ECE/TRANS/505-Add.61/Amend.1) gleichwertig sind.

Die Regierungen der Mitg!l iedstaaten, die einé Bauar tgenehmigung erteilen,
lassen anstelle von Bauartgenshmigungen, die nach den Vorschriften disss~
Richtlinie ausgestellt wurden, auch entsprechende Bauartgenehmigungen, die
nach den Vorschriften der obengenannten Regelung Nr. 62 ausgastelit wurden,

sowie die dazugehdr igen Bauartgenehmigungszeichen zu.

Artikel 4

Die zur Anpassung der Vorschriften der Anhdnge dieser Richtlinie an den
technischen Fortschritt erforder|ichen Anderungen werden nach dem Verfahren
des Artikels 5 dieser Richtlinie beschlossen.
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Artikel §

Wird auf das in diesem Artikel festgelegte Verfahren Bezug genommen, so gilt
folgendas:

Der Vertreter der Kommission unterbreitet dem in Artikel! 12 der Richtlinie
70/156/EWGE?) eingesetzten AusschuB einen Entwurf der zu treffenden
MaAnahmen. Der AusschuB gibt seine Steliungnahme zu diesem Entwurf innerhalb
einer Frist ab, die der Vorsitzende unter BerlUcksichtigung der Dringlichkeit
der betreffenden Frage - gegebenenfalls durch eine Abstimmung - festsetzen

kann.

Die Stellungnahme wird in das Protokco!l aufgenommen; darilber hinaus hat jeder
Mitgliedstaat das Recht zu verlangen, daB8 sein Standpunkt im Protokoil
festgehalten wird.

Die Kommission beriicksichtigt so weit wie mogiich die Stellungnahme des
Ausschusses. Sle unterrichtet den AusschuB dariiber, inwieweit sie seine
Steliungnahme beriicksichtigt hat.

Artikel
] Die Mitgiiedstaaten erfassen die erforder)ichen Rechts~ und
Yerwaltungsverschriften, um dieser Richtlinie spidtestens am 1.8.1994
nachzukommei. Sie setzen die Kommission unverziglich daven in Kenntnis.

iz werden diese Sechtsverschrifien ab dem 1.10.19S4 arn.

wray, nehmen s

in den Vorschriften szibst oder durch einen Hinweis bz <2, amt)ichen

fo

2. Wenn die Mitgliedstaaten Vorschriften rnach Abzatz 1 «r

vardffont!ichung auf <diesc Richtiinie bezug. Die Mitgliedsiazie: regeln

die Einzelheiten der Bezugnahme.

Artikel 7

Diese Rjchtlinie izt an die Milg!iedstaaten gerichtet.
N SR, mr, L42 vom 23.02.1970. €. 1, zuletzt gedndert durch Jie Richttinia
G2783/E¥E A5 Nr. L..., VO ... ..., 5....)
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ANHANG 1

ANWENDUNGSHERE ICH - BEGRIFFSBEST |MMUNGEN -
ALLGEME INE UND BESONDERE VORSCHRIFTEN

ANWENDUNGSBERE ICH

Die voriiegende Richtlinie gilt fir Sicherungseinrichtungen, dis
¢te unbefugte Benutzung zweirdidriger Xraftfahrzeuge mit oder
chne Beiwagen und dreirddriger Kraftfahrzeuge verhindern sollen.

BEGR I FFSBEST IMMUNGEN

Im Sinne dieser Richtlinie badeuten

“Bauar tgenehmigung”®
die Genshmigung des Typs eines Fahrzeugs hinsichtiich seiner
Sicherung gegen unbefugte Benutzung;

"Fahrzeugtyp"
Kraftfahrzeuge, die hinsichtlich der nachstehenden Merkmale
Xaine wesentliichen Unterschiede aufweisen:

Antgaben des Herstellers zum Fahrzeugtyp,

Ancordnung und Bauart des Fahrzeugteils oder dar Fahr-suz s
auf die die Sicherungssinrichtung wirkt,

Typ der Sicherungseinrichtung;

*Sicherungssinr ichtung”

ain System, das die unbefugte Bemutzung des Fahrzeugs verbind.ri
sotl, indem eine zwangsiiufige Verriegelung der Lenkinlage cder
der Kraftibertragung bewirkt wird; das System kann beim

Typ 1 atlain und zwangsldufig nur auf die Lenkantagen wirkan;

Typ 2 zwangsldufig in Verbindung mit der Einrichtung zum
Abschaltten des Fazhrzeugmotors auf die Lenkanlage wirken;

Typ 3 vorgespannt sein und in Verbindung mit der cinrichtung cwr
Abschaliten ces Fahrzeugmotors auf die Lenkanlage wirken;

Typ 4 zwangsliufig auf die Kraftibertragung wirken,

“Lenkaniage”

die Betidtigungseinrichtung des Lenkers, den Lenkungskonf
einschiiedlich zusétzlicher Verkieidungen und alle anderen
Teile, die die Wirksamkeit der Sicherungseinrichtung unmitte!nar
besinfiussen,
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“Schiiofndglichkait®

2ino der eigens fir diesen Iweck entwickelten und hargestieliten
Varianten eines Verriegelungssystems, durch die dieszs Systiem
bei entsprechender Betdtigung wirksam werden kann;

“Schlilssel™
jede Einrichtung, die so beschaffen ist, daB nur mit dieser
Einrichtung ein Verriegelungssystem betidtigt werden kann.

ALLGEMNE INE VORSCHRIFTEN

Iwgirddrige und dreirddrige Kraftfahrzeuge mit Ausrabme von
Kleinkraftrédern sind entsprechend den Bestimmungen dieser
Richtlinie mit einer Sicherungseinrichtung gegen unbefugte
Benutzung auszuridsten. Ist eine Sicherungseinrichtung gegen
unbsfugte Benutzung an einem Kieinkraftrad angebracht, muf3 sie
den Bestimmungen dieser Richtlinie entsprechen.

Die Sicherungseinrichtung muB so beschaffen sein, daf

sie auBer Beilrieb gesetzt werden mus zum Lanken Flihren oder
Vorwsdrtsfahren des Fahrzeugs,

sie bai Ticherungseinrichtungen des Typs 4 auder Betrieb gesetzt
werosn mof3, um die Kraftibertragung freizugeben. ¥ rd digse
Sicharungseinricntung durch die Betétigungseinric tung der
Feststel ibremsanliage in “unktion gesatzi, =0 mul 2is in
verbindung mit der Einrichtung wiiken, dio den “ior abstel lt;

der Schiissel nur dann abgezogen werden kann, wenn sich der
Bolzen in der Verriegelungsstel lung oder der
Entriegeliungsstel lung befindet. Jede Zwischenstel lung des
Schliissels, bei der die Gefahr besteht, daB der Bolzen auch bei
steckendem Schlisse! der Sicherungseinrichtung spiter einrastet,
muB ausgeschliossen sein.

Die Yorschriften unter 3.1 mGssen bei einer einzigen Betdtigung
eines Schlissels erfiilit werden.

Die Sicherungseingrichtung nach 3.1 und die Fahrzeugteile, auf
die sie wirkt, missen sc beschaffen sein, dap man dje
Einrichtuang nicht schnell und unauffillig 8ffnen unwirksam
machen oder 2erstdren kann, z.8 mit |sicht erhdit!ichen,
billigen und gul zu verbergenden Werkzeugen, Geritea oder
Gegenstinden.

Die Sicherungseinrichtung mug Te{l der Grundausstattung des
Fahrzeugs sein (d.h. der FahrzeughersStelier hat sie vor dem
ersten Verkauf anzubringen). 7.3 S<hl2® mpB fest in die
Slencrungsninrichtung eingsbaut suin. {Kann das . mit Hilfe
23 Scinlissels und nach Entfsrnen der Abdeckung oder einar
anderenr Ha'tterainrichtung abgezogen werden:, s0 ist wies
Zulsssig.}
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Der Verriegelungsmechanismus muB mindestens 1000 verschisdens
SchiieBmbglichkeiten oder eine Anzahl umfassen, die der
Gesamtzahi der pro Jahr hergesteliten Fahrzeuge entspricht, wen.
diese weniger als 1000 betrdgt. FUr denselben Fahrzeugtyp muf
die Verwendungshdufigkeit jeder Schliesmdglichkeit ungefahr im
Verhditnis 1 zu 1000 stehen.

Der Kode von Schlilssel und SchlioB darf nicht sichtbar sein.

Das Schlofl muB sc beschaffen, hergestellt und eingubaut se.n.
dad ein Drehen des in der Verriegelungsstellung »afindglichen
SchileBzylinders bei einem Drehmoment von weniger 2is 0,245 daivm
nur mit dem passenden Schiilssel mdglich ist und daR

bei SchlieBzylindern mit Stiftzuhaliungen nicht mehr 3.3 zwui
gleiche in derseiben Richtung wirkende Zuhaitungen nebencinznoz:
iiegen und nicht mehr als 60 X gleiche Zuhaltungsn vortsnzen
sind,

bei Schiiaefzylindern mit Bidttchenzuhaltungen nicht mehr 3is
zwal gleiche in derselben Richtung wirkende Zuhaltungen
neboneiniader iiegen und nicht mehr als 50 % gleiche Zuhaltungen
verhanden sind.

Die Sicherungseinr ichtungen milssan «¢ beschatfen sein, dag
wahrend - :r Fahri it laufsndem YMotor %o unbeabsichtigtes
Tlocller. ) rufl eten kann, ‘as insbesondere die
Verkehrssicherheit gofihrdast.

In der Yerriegelungsstellung muB die Sicherungseinrichtung des
Typs 1, 2 oder 3 einem in beiden Richtungen unter statischen
Bedingunaen au* dis Achaen deor Lenkwells aufgebrachten Drehmoment
¥y 20 daNm stendnalten, oine daff dic Lenkanfage so bheschadigt
wird, an dis Yerkehrssicherheiti gefinrdst ist.

Uig Sicherungssinrichtung des Typs 1, 2 oder T muB so beschaffen
sein, da3 die Lenkanlage nur verrlegelt werden X.nn, wenn der
Einschlagwirke! nach rechts und/oder |inks mindestsng 2¢°
betrigt.

BESONDERE VORSCHRIFTEN

Neben den aligemeinen Vorschriften unter 3 muB die
Sicherungseinrichtung den nachstehend genannten basoadoress
Vorschriften entsprechen:

bei Sicherungselinrichtungen des Typs 1 oder 2 dar! u«s Schiol
nur durch eine einzige Bewegung des Schlissels verrizJsli{ werden
kdnnen, wobei sich der Lenker in der Steilung befinden muf, in
der der Bolzen in den entsprechenden Schlitz einrasten kKar..
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Bei Sicherungseinrichtungen des Typs 3 darf der Bolzen nur durch
einen vom Benutzer des Fahrzeugs ausgefiihrten besonderen
Betdtigungsvorgang, der in Verbindung mit der Drehung des
Schlissels oder zusdtzlich erfoligt, vorgespannt werden k&nnen.
Ist der Boizen vorgespannt, so darf der Schidssel nur unter den
in 3.2.3 genannten Bedingungen abgezogen werden kdnnen.

Bei Sicherungseinrichtungen des Typs 2 und 3 darf der Bolzen
nicht einrasten, wenn sich die Einrichtung in einer Stellung
befindet, die das Anlassen das Fahrzeugmotors ermdglicht.

Sicherungseinrichtungen des Typs 3 dirfen nicht unwirksam
gemacht werden kSnnen, wenn sie wirkungsbereit sind.

Nach 2500 Ver- und Entriegelungsvorgiingen in leder Richtung bel
der Priufung nach Anhang |} muB eine Sicherungseinrichtung des
Typs 3 noch einwandfrei funktionieren und insbesondere weiterhin
den vorschriften nach 3.8, 3.9, 3.10 und 4.3 entsprechen.
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ANHANG |1}

VERSCHLE ISSPRUFUNG FUR $ICHERUNGSE INRICHTUNGEN DES TYPS 3

PRUFE INR | CHTUNG
Zu der Prifeinrichtung gehdren:

eine Vorrichtung, die ein Muster einer volistiindigen Lenkanlage
einer Sicherungseinrichtung nach 2.4 des Anhangs | aufnehmen
kann, :

eine Einrichtung zum Ver- und Entriegein der
Sicherungseinrichtung mit Hilfe des SchllUssels,

eins Einrichtung, mit der die Lenkwelle gegenilber der
Sicherungseinrichtung gedreht werden kann.

PRUFVERFAHREN

Ein Muster der vo!llstindigen Lenkanlage mit der
Sicherungseinrichtung ist an der Vorrichtung nach 1.1.1 zu
befestigen.

Ein PrUfzykius umfaBt folgende Vorginge:

Ausgangsstel lung

Die Sicherungseinrichtung ist zu entriegein und die Lenkwelle in
eine Stellung zu drehen, in der ein Einrasten der
Sicherungseinrichtung nicht méglich ist.

Wirkungsbereitschaft
Die Sicherungseinrichtung ist mit Hilfe des Schlilssals von der
Entriegelungsstellung in die Verriegelungsstelliung zu bringen.

Verriegelung
Die Lenkwslle ist so zu drehen, daB das aufgebrachte Drehmoment

zum Zeitpunkt des Einrastens der Sicherungeinrichtung 5,88 Nm +
0,25 Nm betrigt.

Entriegeiung
Die Sicherungseinrichtung ist auf normalem Wege zu entriegein,

wobei das Drehmoment zur Erleichterung des Entriegelungsvorgangs
auf Null zu bringen ist.

RlUckstel lung .
Die Lenkweiile ist in eine Stellung zu drehen, in der ein
Einrasten der Sicherungseinrichtung nicht moglich ist.

Drehung in entgegengesetzter Richtung
Die in 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 und 2.2.5 beschriebenen Vorginge sind

zu wiederholen, Jedoch in entgegengesetzter Drehrichtung der
Lenkwelis.

Die Zeltdauer zwischen zwel aufeinanderfolgenden
Einrastvorgingen der Einrichtung muB mindestens 10 Sekunden

betragen. !

Die VerschleiBprifung ist so oft zu wiederholien, wie es in 4.4
des Anhangs | angegeben ist.
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ANHANG 101
ANLAGE 1

BESCHRE |BUNGSBOGEN BETREFFEND DIE
SICHERUNGSE INR ICHTUNG GEGEN UNBEFUGTE BENUTZUNG
VON IWE IRADRIGEN ODER DREIRADRIGEN XKRAFTFAHRIEUGEN

(dem Antrag auf Bauartgenshmigung beizufligen, wenn dieser
unhabhidngig von dem Antrag auf Betriebserlaubnis
des Fahrzeugs eingereicht wird)

Laufendes Nr. (vom Antragsteller zugeteiit): ..............

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend die Sicherungseinrichtung gegen
unbefugte Benutzung von 2weirddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugen sind
die Angaben zu folgenden Nummern unter dem Buchstaben A des Anhangs || der

Richtlinie 92/.../EWG des Rates vom ... beizufidgen:
0.1

0.2

0.4 bis 0.6

9.4.1

3.4.2 und bei einer Einrichtung

- des Typs 1, 6.1 und 6.1.1;
- dos Type 2 oder 3, 3.2.5 bis 3.2.6.2, 6.1 unét 6.1, 1;

- des Typs 4, 4.1 bis 4.4.2.
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Nawme der Behirde

BAUARTGENEHM | GUNGSBOGEN BETREFFEND DIE
SICHERUNGSE INR ICHTUNG GEGEN UNBEFUGTE BENUTIUNG
VON ZWE IRXDRIGEN ODER DRE IRXDRIGEN KRAFTFAHRZEUGEN

MUSTER

Protokoll Nr. .... des technischen Dienstes ... vom ..

Nr. der Bauartgenehmigung ... Nr. der Erweiterung ..

Fabr ik~ oder Handeismarke des Fahrzeugs ...

Typ des Fahrzeugs ...

Name und Anschrift des Herstellers ... ‘

ggf- Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers ..
Fahrzeug zur Prdfung vorgefihrt am ...

Die Bauartgenetmigung wird erteilt/versagt(*)

ort ...

Datum ...

Unterschrift

W @ N B thos W N =

(*} Nichtzutreffendes streichen
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i rkungen f Wettb rbsfihigkeit hif
Yorschiag fir eine Richtlinie (EWG) des Rates
dber die Sicherungseinrichtung gegen unbafugte Benutzung
von zwei—- und dreirddrigen Kraftfahrzeugen
. Hauptgrinde fir diese Verordnung:

- Einfidhrung eines Bauartgenehmigungsverfahrens fir die
Sicherungseinr ichtung gegen unbefugte Benutzung von zwei- und
dreiradrigen Kraftfahrzeugen,

- Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten,

- Verbesserung der Sicherheit im StraBenverkehr,

. Besondere Merkmale der betreffenden Unternehmen: .

- Sind viele von ihnen KMU? Nein;

- Konzentrieren sie sich auf Regionen, fiir die
- Regionalhiifen der Mitgliedstaaten gewdnhrt werden? Nein;

- Zuschiisse aus dem EFRE gewdhrt werden? Nein.
11y, Verpflichtungen der Mitgliedstaaten:
Sie haben die Vorschriften der Richtlinie zu beachten und so den freien

Marktzugang der Fahrzeuge im gesamten Gebiet der Gemeinschaft zu
gestatten. :

Iv. K&nnen die Gebietskdrperschaften den Unternehmen mittelbar
Yerpflichtungen aufer tegen?

Keine zusdtzlichen Verpflichtungen,
V. Besondere Vorschriften fur KMU: nein.
Vi. Erwartets Auswirkungen auf
- die Wettbewarbsfihigkeit der Unternehmen: Keine;

- die Beschiftigung: kKeine,

Yii. Sind die Sozialpartner gehdrt worden? Ja.

- Stellungnahme der Sozialpartner: positiv.



