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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

. Entwurf eines Gesetzes
zu dem Vertrag vom 24. Marz 1992 Gber den Offenen Himmel

A. Zielsetzung

Gegenstand des von der Bundesrepublik Deutschland am 24. Marz
1992 gezeichneten Vertrages Uber den Dffenen Himmel ist die Off-
nung des Luftraumes der Vertragsstaaten fUr die Luftbeobachtung mit
Flugzeugen. Im Vertrag iiber den Offener) Himmel kommt ein neuent-
wickeltes kooperatives Sicherheitsverstindnis der Vertragsstaaten
zum Ausdruck, das einen Sicherheitsverbund herstellt, der (ber
Europa hinausreicht, indem er auch dag gesamte Gebiet RuBlands
und Nordamerikas erfaBt. Die Bundesn
des Offenen Himmels eine Méglichkeit, auf kooperativer Basis zu
militarischer Transparenz und Vertrauehsbildung beizutragen. Das
Regime des Offenen Himmels kann dartberhinaus zur Uberwachung
der Einhaltung von RustungskontroIlvereinbarungen und zur Konflikt-
verhiitung und Krisenbewiltigung im Rahmen der KSZE angewendet
werden. Die Moglichkeit der Ausdehnung auf weitere Bereiche wie
z. B. den Umweltschutz besteht.

B. Losung

Mit dem vorgelegten Vertragsgesetz soll der Vertrag die fir die Ratifi-
kation erforderliche Zustimmung der gesetzgebenden Kérperschaften
nach Artikel 59 Abs. 2 Satz 1 des Grundgesetzes erhalten.

C. Alternativen

Keine
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D. Kosten

Fir den Umbau von einem Luftfahrzeugmuster fiir Zwecke des Offe-
nen Himmels und zur Schaffung der materiellen und personellen
Voraussetzungen zur Durchfihrung der vertragsgemaBen Flige sind
im Geschéaftsbereich des Bundesministers der Verteidigung im
Regierungsentwurf zum Bundeshaushalt 1993 im Einzeiplan 14 bei
Kapitel 09 (Rlstungskontrolle und Abriistung) rd. 24 Mio. DM ver-
anschiagt worden. In der Finanzplanung sind fir diesen Zweck 1994
rd. 37 Mio. DM, fGr 1995 rd. 40 Mio. DM und fir 1996 rd. 10 Mio. DM
vorgesehen. Léndern und Gemeinden entstehen durch das Gesetz
keine zusétzlichen Kosten.
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Entwurf

Gesetz
zu dem Vertrag vom 24. Méarz 1992 uber den Offenen Himmel

vom

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Dem in Helsinki am 24. Mérz 1992 von der Bundesrepublik Deutschiand
unterzeichneten Vertrag dber den Offenen Himmel wird zugestimmt. Der Verirag

wird nachstehend veréffeptlicht.

Artikel 2

(1) Dieses Gesetz tritt 4m Tage nach seiner Verkindung in Kraft.

{2) Der Tag, an dem der Vertrag nach seinem Artikel XVII Abs. 2 fiir die
Bundesrepublik Deutsch_ nd in Kraft tritt, ist im Bundesgesetzblatt bekannt-

2ugeben.

Begriindung zum Vertragsgesetz

Zu Artikel 1

Auf den Vertrag findet Artike! 59 Abs. 2 Satz 1 des Grund-
gesetzes Anwendung, da er sich auf Gegenstande der
Bundesgesetzgebung bezieht (z. B. Schuizbereichsge-
setz).

Zu Artikel 2

Die Bestimmung des Absatzes 1 entspricht dem Erforder-
nis des Artikels 82 Abs. 2 Satz 1 des Grundgesetzes.

Nach Absatz 2 ist der Zeitpunkt, in dem der Vertrag nach
seinem Artikel XVIt Abs. 2 fiir die Bundesrepublik Deutsch-
fand in Kraft tritt, im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.

SchiluBbemerkung

Um die materiellen und personellen Voraussetzungen fiir
die Anwendung des Vertrages zu schaffen, sind im Regie-
rungsentwurf 2um Bundeshaushalt 1993, Geschaftsbereich
des Bundesministers der Verteidigung, rund 30 Mio. DM
veranschlagt. Lander und Gemeinden werden durch die
Ausfiihrung des Gesetzes und die Anwendung des Ver-
trages nicht mit Kosten belastet. Flir die Wirtschatt entste-
hen keine zusatzlichen Be- oder Entlastungen. Die MaB-
nahmen schaffen keine zusatzliche einkommenswirksame
Nachfrage und haben somit keine preislichen Auswirkun-
gen.
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Die Staaten, die diesen Vertrag schlie-
Ben, im folgenden gemeinsam als die Ver-
tragsstaaten oder einzeln als ein Verirags-
staat bezeichnet -

eingedenk der Verpflichtungen, die sie in
der Konferenz (iber Sicherheit und Zusam-
menarbeit in Europa hinsichtlich der Férde-
rung gr6Berer Offenheit und Transparenz
bei ihren militirischen Tatigkeiten und hin-
sichtfich der Starkung der Sicherheit durch
vertrauens- und sicherheitsbildende Maf3-
nahmen eingegangen sind,

erfreut Uber die historischen Ereignisse in
Europa, die die Sicherheitslage von Van-
couver bis Wladiwostok gewandelt haben,

in dem Wunsch, zur Weiterentwicklung
und Starkung des Friedens, der Stabilitét
und der kcoperativen Sicherheit in diesem
Bereich durch die Schaffung sines Regimes
-Offener Himmel* fir die Beobachtung aus
der Luft beizutragen,

in Anerkennung des mglichen Beitrags,
den ein Regime dieser Art zur Beobachtung
aus der Luft fiir die Sicherheit und Stabilitét
auch in anderen Gebieten leisten kénnte,

in Anbetracht der Méglichkeit, ein solches
Regime zur Verbesserung der Offenheit
und Transparenz, zur Ereichterung der
Uberwachung der Einhaltung bestehender
und zukinftiger Ristungskontrollivereinba-
rungen und zur Stérkung der Fahigkeit zur
Kentliktvernitung und Krisenbewéltigung im
Rahmen der Konferenz Uber Sicherheit und
Zusammenarbeit in Europa und anderer
einschidgiger internationaler Einrichtungen
anzuwenden,

im Hinbiick auf die mégliche Ausdehnung
des Regimes ,Offener Himmel" auf weitere
Bereiche wie den Umweitschutz,

in dem Bestreben, vereinbarte Verfahren
festzulegen, um die Beobachtung aller Ho-
heitsgebiete der Vertragsstaaten aus der
Luft in der Absicht vorzusehen, einen ein-
zelnen Vertragsstaat oder Gruppen von
Vertragsstaaten auf der Grundiage der Ge-
rechtigkeit und Wirksamkeit unter Einhal-
tung der Flugsicherheit zu beobachten,

6

Vertrag
Uber den Offenen Himmel

Treaty
on Open Skies

Traité
sur le régime «Ciel ouvert»

The States concluding this Treaty, herein-
after referred to collectively as the States
Parties or individually as a State Party,

Recaling the commitments they have
made in the Conference on Security and
Co-opersition in Europe to promoting great-
er openess and transparency in their mili-
tary actiyities and to enhancing security by

means df confidence- and security-building
measuras,
b
!
Welcoming the historic events in Europe

which hgve transformed the security situ-
ation frofn Vancouver to Viadivostok,
{

Wishing to contribute to the further deve-
lopment &nd strengthening of peace, stabil-
ity and co-operative security in that area by
the creation of an Open Skies regime for
aerial obgervation,

Aecognizing the potential contribution
which an aerial observation regime of this
type coukd make to security and stability in
other regions as well,

Noting the possibility of employing such a
regime to improve openness and trans-
parency, to facilitate the monitoring of com-
pliance with existing or future arms control
agresments and to strengthen the capacity
tor conflict prevention and crisis manage-
ment in the framework of the Conference on
Security and Co-operation in Eurape and in
other relevant international institutions,

Envisaging the possible extension of the
Open Skies regime into additional fiekis,
such as the protection of the environment,

Seeking to establish agreed procedures
1o provide for aerial observation of all the
territories of States Parties, with the intent of
observing a single State Party or groups
of States Parties, on the basis of equity
and effectiveness while maintaining flight
safety,

Les Etats concluant le présent Traité, ci-
aprés dénommés collectivement les Elats
Parties ou individuellement un Etat Partie,

Rappelant les engagements qu'ils ont pris
dans le cadre de la Conférence sur la sécu-
rité et la coopération en Europe de promou-
voir une ouverture et une transparence ac-
crues dans leurs activités militaires et de
renforcer la sécurité par des mesures de
confiance et de sécurits,

Se félicitant des événements historiques
qui se sont produits en Eurcpe et ont trans-
formé 'état de la sdcurité de Vancouver &
Viadivostok,

Désireux de contribuer & promouvoir et
renforcer encore la paix, la stahbilité et la
sécurité collective dans cette zone par la
création d'un régime «Ciel ouvert» applica-
ble & 'chservation aérienne,

Reconnaissant la contribution potentielie
gu'un régime d’observation aérienne de ce
type pourrait apporter 4 la sécurité et 4 fa
stabilité dans d’autres régions également,

Notant la possibiiité de se servir d'un tel
régime pour accroitre louverture et la
transparence, pour faciliter le contrble du
raspect des accords existants et futurs de
limitation des armements et pour renforcer
la capacité de prévention des conflits et de
gestion des crises dans le cadre de la
Conférence sur la sécurité et la coopération
en Europe et au ssin dautres institutions
intemationales compétentes,

Envisageant I'élargissement possible du
régime «Ciet ouvert» & d'autres domaines
comme la protection de l'anvircnnement,

S'efforgant de mettre en place des procé-
dures agrédes pour prévoir observation
aérienne de tous les territoires des Etats
Parties, avec l'intention d'observer un Etat
Partie précis ou des groupes d'Etats Par-
ties, sur une base équitable et dans un
souci d'efficacité tout en maintenant la sé-
curité des vols,
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unter Hinweis darauf, daf die Durchfiih-
rung eines selchen Regimes ,Offener
Himmel* die nicht daran teilnehmenden
Staaten unber{ihrt 13t -

sind wie folgt tibereingekommen:

Artikel |

Allgemeine Bestimmungen

1. Dieser Vertrag begrundet das Regime
fur die Durchfohrung von Beobachtungsfli-
gen von Vertragsstaaten Gber den Hoheits-
gebieten anderer Vertragsstaaten, das als
Regime ,Offaner Himme!* bezeichnet wird,
und fegt die Rechte und Pflichten der Ver-
tragsstaaten im Hinblick daraut fest.

2. Jede Anlage und die dazugehdrigen
Anhénge sind Bestandteil des Vertrags.

Artikel I

Begriffsbestimmungen

Fur die Zwecke dieses Vertrags haben
nachstehende Ausdricke folgende Bedeu-
tung:

1. Der Ausdruck Jbeobachteter Vertrags-
staat" bezeichnet einen Vertragsstaat oder
eine Gruppe von Vertragsstaaten, (iber de-
ren Hoheitsgebiet ein Beobachtungsfiug
durchgefihrt wird oder beabsichtigt ist, und
zwar von dem Zeitpunkt an, an dem die
diesbeziigliche Notifikation eines becbach-
tenden Vertragsstaats bei ihnen eingegan-
gen ist, bis zum Abschiu3 der Verfahren im
Zusammenhang mit diesem Flug, oder das
Personal, das im Namen des Vertragsstaats
oder der Gruppe von Vertragsstaaten han-
delt.

2. Der Ausdruck beobachtender Ver-
tragsstaat” bezeichnet einen Vertragsstaat
oder eine Gruppe von Veriragsstaaten, die
einen Beobachiungsfiug Gber dem Hoheits-
gebiet eines anderen Vertragsstaats oder
einer anderen Gruppe von Vertragsstaaten
durchfithren oder durchzufihren beabsich-
tigen, und zwar von dem Zeitpunkt an, an
dem sie die Nofifikation ihrer Absicht, einen
Beobachtungsfiug durchzutiihren, bermit-
tslt haben, bis zum Abschiufl der Vertahren
im Zusammenhang mit diesem Flug, oder
das Personal, das im Namen dieses Ver-
tragsstaats oder dieser Gruppe von Ver-
tragsstaaten handelt.

3. Der Ausdruck ,,GrupPe von Vertrags-
staaten” bezeichnet zwel oder mehrere
Vertragsstaaten, die dbereingekommen
sind, fur die Zwecke dieses Vertrags eine
Gruppe zu bilden.

4. Der Ausdruck ,Beobachtungsluftfahr-
zeug" bezeichnet ein unbewaffnetes Starr-
fligelfiugzeuy, das fir die Durchfihrung
von Beobachtungsfiligen: benannt wurde
und bei den zustindigen Stellen eines Ver-
tragsstaats registriet und mit vereinbarten

Noting that the operation of such an Open
Skies regime will be without prejudice to
States not participating in it,

Have agreed as tollows:

Article |

General provisions

1. This Treaty establishes the regime, to
be known as the Open Skies regime, for the
conduct of observation flights by States Par-
ties over the territories of other States Par-
ties, and sets forth the rights and obligations
of the States Parties relating thereto.

2. Each of the Annexes and their related
Appendices constitutes an integrat part of
this Treaty.

Article 1l

i Definitions

Foé the purposes of this Treaty:

i

1. The term “observed Party” means the
StateParty or group of States Parties over
whosg territory an observation flight is con-
ducteld or is intendad o be conducted, from
the tifne it has received notification thereof
from &n chserving Party until completion of
the procedures relating to that ftight, or per-
sonnél acting on behalf of that State Party
or group of States Partles.

2. The term “ohserving Party” means the
State Party or group of States Parties that
intends to conduct or conducts an observa-
tion flight over the territory of another State
Party or group of States Parties, from the
time that it has provided notification of its
intention to conduct an cbservation Fight
until completion of the procedures relating
to that flight, or personnel acting on behalf
of that State Party or group of States
Parties.

3. The term “group of States Parties”
means two or more States Parties that have
agreed to form a group for the purposes of
this Treaty.

4. The term “observation aircraft” means
an unarmed, fixed wing aircraft designated
to make observation flights, registered by
the relevant authorities of a State Party and
equipped with agreed sensors. The tem
“unarmed” means that the observation air-

Notant que i'application d'un tel régime
«Ciel ouvert» ne portera pas préjudice aux
Etats n'y participant pas,

Sont convenus de ¢e qui suit:

Article |
Dispositions générales

1. Le présent Traité institue le régime,
dénommé régime «Ciel ouvert», applicable
a fa conduite de vols d’observation par les
Etats Parties au-dessus des territoires d'au-
tres Etats Parlies, et énonce les droits et
obligations qui en dégoulent pour les Etats
Parties.

2. Chacune des Annexes et des Appen-
dices s’y rapportant fait partie intégrante du
présent Traité.

Article {1
Définitions

Aux fins du présent Traité, il faut entendre
par:

1. «Partie ohservée», I'Etat Partie ou le
groupe d'Etats Parties au-dessus du terri-
toire duguel il @st procédé ou prévu de pro-
céder & un vol d'observation, & partir du
moment ol cet Etat Partie ou ce groupe
d'Etats Parties regoit une notification adres-
sée 4 ce sujet par une Partie observatrice
jusqu’'a Fachévement des procédures liées
4 ce vol, ou le personnel agissant au nom
dudit Etat Partie ou groupe d'Etats Parties.

2. «Partie observatrice», 'Etat Partie ou
ie groupe d'Etats Parties qui a lintention
d'effectuer ou effectue un vol d'observation
au-dessus du terrtoire d'un autre Etat Pantie
ou groupe d'Etats Parties, & partir du mo-
ment ol1il a donné notification de son inten-
tion d'effectuer un vol d'observation jusqu’ &
{achavement des procédures liées & ce vol,
ou le personnel agissant au nom de cet Etat
Partie ou groupe d'Etats Parties.

3. «Groupe d'Etats Parties», deux ou plus
de deux Etats Parties qui sont convenus de
former un groupe aux fins du présent Trai-
té.

4. «Avion d'observation», un aéronef &
voilure fixe, non amé, désigné pour effec-
tuer des vols d'observation, enregistré par
les autorités compétentes d'un Etat Partie
et &équipé de capteurs agréés. L'expression
«non armeé» signifie que l'avion d'observa-

7
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Sensoren ausgestattet ist. Der Ausdruck
Junbewaffnet’ bedeutet, dal3 das fur die
Zwecke dieses Vertrags verwendete Beob-
achtungsluftfahrzeug nicht dafiir ausgeru-
stet ist, Waffen zu tragen oder einzuset-
zen.

5. Der Ausdruck ,Beobachtungsfiug be-
zeichnet den von einem beobachtenden
Ventragsstaat iiber dem Hoheitsgebiet eines
beobachteten Vertragsstaats im Einklang
mit dem Flugplan durchgefihrten Flug des
Beobachtungsiuftfahrzeugs vom Einreise-
punkt oder Flugplatz ,Otfener Himmel" zum
Ausreisepunkt oder Flugplatz ,Offener
Himmel".

6. Der Ausdruck ,Transitflug” bezeichnet
@inen Flug eines Baobachtungsiuttfahr-
zeugs oder eines Transportiuftfahrzeugs,
der von einem becbachtenden Vertrags-
staat oder im Namen sines beobachtenden

Vertragsstaals Gber dem Hoheitsgebiet ei-

nes dritten Vertragsstaats auf dem Weg zu
dem Hoheitsgebiet des beobachteten Ver-
tragsstaats oder von dort zuriick durchge-
fahrt wird.

7. Der Ausdruck ,Transportiuftfahrzeug”
bezeichnet ein anderes Luftfahrzeug als ein
Beobachtungsluftfahrzeug, welches im Na-
men des beobachtenden Veriragsstaats
Fliige 2u dem Hoheitsgebiet des beobach-
teten Vertragsstaats oder von dort zuriick
ausschlieBlich fir die Zwecke dieses Ver-
trags durchfihrt.

8. Der Ausdruck ,Hoheitsgebiet" bezeich-
net die Landgebiete, einschiieBlich Inseln
und Binnen- sowie Hoheitsgewdssem, tber
die ein Vertragsstaat die Souveranitat aus-
abt.

9. Der Ausdruck .passive Quote* bezeich-
net die Anzaht von Beobachtungsfiigen, die
jeder Vertragsstaat als beobachteter Ver-
tragsstaat zulassen muf3,

10. Der Ausdruck ,aktive Quote” bezeich-
het die Anzahl der Beobachtungsfilige, zu
deren DurchfGhrung jeder Vertragsstaat als
beobachtender Vertragsstaat berechtigt
ist.

11. Der Ausdruck ,gréBte Flugentfer-
nung" bezeichnet nach den Bestimmungen
der Anlage A dieses Vertrags die grofte
Entfernung Ober dem Hoheltsgebiet des be-
obachteten Vertragsstaats voht dem Punkt
an, von dem aus der Beobachtungsflug
beginnen, bis zu dem Punkt, an dem dieser
Flug enden kann.

12. Der Ausdruck ,Sensor" bezeichnet die
Ausristung einer Kategorie nach Artikel IV
Absatz 1, die an einem Beobachtungsiuft-
fahrzeug fir die Verwendung biei der Durch-
fiihrung von Beobachtungsfliigen ange-
bracht ist. 3

1
13. Der Ausdruck ,Bodenayfldsung” be-
zeichnet die kleinste Entfernunlg am Boden
zwischen zwei eng nebeneinanderliegen-
den Objekten, bei der diese beiden noch als
getrennte Objekte erkannt werden.
i

14, Der Ausdruck Infrarot-Esilenabtast-
gerat” bezeichnet einen Senspor, der ther-
mische, elektromagnetische Sjrahlung auf-

8

craft used for the purposes of this Treaty
is not equipped to carry and employ
weapons.

5. The term “observation flight’ means the
flight of the observation aircraft conducted
by an observing Party over the territory of an
observed Party, as provided in the flight
plan, from the point of entry or Open Skies
aiffield to the point of exit or Open Skies
airfield.

6. The term "transit flight” means a flight
of an observation aircraft or transport air-
craft conducted by or on behalf of an ob-
serving Party over the territory of a third
State Party en route to or from the territory
of the oyserved Party.

7. Tha term “iransport alrcraft” means an
aircraft gther than an observation aircraft
that, on pehalf of the observing Party, con-
ducts flights to or from the territory of the
observed Party exclusively for the purposes
of this Teeaty.

E

8. Thg term “teritory” means the land,
including istands, and intemal and territoriat
waters, gver which a State Party exercises
soverei gty.

9. The term “passive quota”™ means the
number of observation flights that each
State Party is obliged to accept as an
observed Party.

10. The term “active quota® means the
number of observation flights that each
State Party has the right to' conduct as
an observing Party.

11. The term "maximum flight distance”
means the maximum distance over the ter-
ritory of the observed Party from the point at
which the observation fiight may cormmence
to the point at which that flight may ter-
minate, as specified in Annex A to this
Treaty. .

12. The term “sensor” means equipment
of a category specified in Article 1V, para-
graph 1 that is installed on an observation
aircraft for use during the conduct of obser-
vation flights.

13. The term "ground resolution” means
the minimum distance on the ground be-
tween two closely located objects distin-
guishable as separate objects.

14. The term “infra-red line-scanning de-
vice” means a sensor capable of receiving
and visualizing thermal electro-magnetic ra-

tion utilisé aux fins du présent Traité n'est
pas équipé pour avoir des armes a bord et
en faire usage.

8. «Vol d'observation», le survol, effectué
par une Partie observatrice au moyen d'un
avion d'observation, du territoire d'une Par-
tie observée, selon Ies indications du plan
de vol, a partir du point dentrée ou de
raérodrome «Cigl ouvert» jusqu’au point de
sortie ou & l'aérodrome «Ciel ouverts.

6. «Vol de transit», un survol, effectué par
une Partie observatrice ou en'son nom au
moyan d'un avion d'observation, du terri-
toire d'un Etat Partie tiers & destination ou
au retour du territoire de la Partie obser-
vée,

7. «Avion de transporl», un avion autre
qu'un avion d'chservation qui, au nom de la
Partie observatrice, effectue des vols 4 des-
tination et au retour du territoire de la Partie
observée exclusivement aux fing du présent
Traité.

B. «Territoire», les terres, y compris les
fles, et les eaux intérieures et temitoriales
sur lesquelles un Etat Partio exerce sa
souveraineté.

9. «Quota passif», le¢ nombre de vols
d'observation que chaque Etat Partie est
tenu d'accepter en tant que Partie obser-
vée,

10. «Quota actif», le nombre de vols d’ob-
servation que chaque Etat Partie a le droit
d'sffectuer en tant que Partie observatrice.

11. «Distance maximale de vol», la dis-
tance maximale au-dessus du territoire de
ta: Partie observée & partir du point ol le vol
d'observation peut commencer jusqu'au
point ol ce vol peut prendre fin, ainsi qu'il
est précisé 4 'Annexe A au présent Traité.

12. «Capteur», un appareil d'une catégo-
rie visée au paragraphe 1 de ['Adicle IV, qui
est instailé & bord d'un avion d'observation
en vue de son uilisation pendant la
conduite de vols d'observation.

13. «Résolution-sol», la distance mini-
mum au sol entra deux objets situés & proxi-
mité l'un de l'autre, qui peuvent étre distin-
gués en tant qu'objets séparés.

14. «Analyseur infrarcuge & baiayage li-
néaire», un capteur capable de recevoir et
de visualiser des rayonnements électroma-
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nimmt und sichtbar macht, die von Objekien
aufgrund ihrer Eigentemperatur im nicht-
sichtbaren Infrarot-Wéarmebereich des opti-
schen Spektrums abgegeben wird, wobei
diese Objekte nicht kinstlich beleuchtet
werden,

15. Der Ausdruck ,Beobachtungsphase®
bezeichnet einen festgelegten Zeitraum
wiahrend eines Beobachtungsflugs, in dem
ein bestimmter Sensor des Beobachtungs-
luftfahrzeugs betrieben wird.

16. Der Ausdruck ,Luftfahrzeugbesat-
zung“ bezeichnet Personen aus Vertrags-
staaten, die Aufgaben im Zusammenhang
mit dem Betrieb oder der Wartung eines
Beobachtungsiuftfahrzeugs oder eines
Transportiuifahrzeugs wahmehmen; wenn
der Vertragsstaat es beschlieBt, kdnnen
sich unter diesen Perscnen Dolmetscher
befinden.

17. Der Ausdruck ,verantwortlicher Luft-
fahrzeugfiihrer® bezeichnet den Luftfahr-
zeugfuhrer an Bord des Beobachtungsiuft-
fahrzeugs, der fir den Betrieb des Beob-
achtungsiuftfahrzeugs, die Ausfilhrung des
Flugplans und die Sicherheit des Beobach-
tungsluftfahrzeugs verantworllich ist.

18. Der Ausdruck ,Flugbecbachter” be-
zeichnet eine Person, die sich im Namen
des beobachteten Vertragsstaats wahrend
des Beobachtungsflugs an Bord eines Be-
obachtungsiuftfahrzeugs befindet, das von
dem beobachtenden Vertragsstaat bereit-
gestellt wird, und die Aufgaben im Einklang
mit Anlage G wahmimmt.

19. Der Ausdruck ,Flugvertreter” bezeich-
net eine Person, die sich im Namen des
beobachtenden Vertragsstaats wihrend ei-
nes Beobachtungsfiugs an Bord eines Be-
obachtungsluftfahrzeugs befindet, das von
dem beobachteten Vertragsstaat bereitge-
stelit wird, und die Aufgaben im Einktang mit
Anlage G wahrnimmt.

20. Der Ausdruck ,Vertreter’ bezeichnet
eine Person, die von dem beobachtenden

Vertragsstaat benannt wurde und wahrend

eines Beobachtungsfiugs an Bord eines
Beobachtungsiuftfahrzeugs, das von einem
anderen Verragsstaat als dem becbach-
lenden Vertragsstaat oder dem beobachte-
len Vertragsstaat benannt wurde, im Na-
men des beobachlenden Vertragsstaats
Tatigkeilen im Einklang mit Anlage G
wahrmimmt.

21. Der Ausdruck ,Sensorbediener” be-
zeichnet eine Person aus einem Vertrags-
staat, die Aufgaben im Zusammenhang mit
dem Betrieb, der Bedienung und Wartung
der Sensoren eines Beobachtungsluftfahr-
zeugs wahrnimmt. :

22. Der Ausdruck Jnspektor" bezeichnst
eine Person aus einem Vertragsstaat, die
eine Inspektion der Sensoren oder des Be-
obachtungsluftfahrzeugs | eines anderen
Vertragsstaats durchfdhrt.

23. Der Ausdruck ,Begleiter bezeichnet
gine Person aus einem Vertragsstaat, wel-
che die Inspektoren eines anderen Ver-
tragsstaats begleitet.

diation emitted in the invisible infra-red part
of the optical spectrum by objects due to
their temperature and in the absence of
artificial illumination.

15. The term “observation period” means
a specified period of time during an obser-
vation flight when a particular sensor in-
stalled on the observation aircraft is opera-
ting.

16. The term “flight crew” means indi-
viduals from any State Party who may in-
clude, if the Stale Party so decides, inter-
preters and who perform duties associated
with the operation or servicing of an obser-
vation aircraft or transport aircraft.

17. The term “pilot-in-command™ means
the pi]ot on board the observation aircraft
who'is responsible for the operation of the
obsdrvation aircraft, the exscution of the
flight plan, and the safety of the observation
aircraft.

!
18. The term “flight monitor” means an
indizdual who, on behalf of the observed
Party, is on board an observation aircraft
provided by the observing Party during the
obsgrvation flight and who performs duties
in aq{cordance with Arnex G to this Treaty.

19. The term “flight representative”
maans an individual who, on behalf of the
obsdrving Party, is on board an observation
aircraft provided by the observed Party dur-
ing an observation flight and who performs
dutigs in accordance with Annex G to this
Treaty.

20. The term “representative” means an
individual who has been designated by the
observing Party and who performs activities
on behalf of the observing Party in accord-
ance with Annex G during an observation
tlight on an observation aircrat designated
by a State Party other than the observing
Party or the observed Party.

21. The tarm "sensor operator” means an
individual from any State Party who per-
forms duties associated with the functio-
ning, operation and maintenance of the sen-
sors of an observation aireraft.

22. The term “inspactor” means an indi-
vidua! from any State Party who conducts
an inspection of sensors or observation air-
craft of another State Party.

23. The term “escort” means an individual
from any State Party who accompanies the
inspectors of another State Party.

gnétiques thermiques émis dans la partie
thermique infrarouge invisible du spectre
optique par des objets en raison de leur
température et en 'absence d'éclairage ar-
tificiel.

15. «Période d’observation», une période
précise d'un vol d'cbservation, pendant la-
quelle fonctionne un capteur pariculier ins-
tallé & bord de I'avion d'observation.

16. «Equipage», des personnes de tout
Etat Partie qui s'acquittent de tiches liées
au fonctionmrement ou A lentretien d'un
avion d'observation ou d'un avion de trans-
port et qui peuvent comprendre, si I'Etat
Partie en décide ainsi, des interprétes.

17. «Commandant de bord», le pilote gui,
a bord de l'avion d’ocbservation, est respon-
sable de la conduite de l'avion d’observa-
tion, de 'exécution du plan de vol et de la
sécurité de l'avion d'observation.

18. «Controleur en vol», une personne
qui, au nom de la Partie observée, est a
bord d'un avion d'observation fourni par la
Partie observatrice pendant le vol d'obser-
vation et qui s'acquitte de tAches conformes
aux dispositions de FAnnexe G au présent
Traité.

19. «Représentant en vol», une personne
qui, au nom de la Partie observatrice, est a
bord d'un avion d'observation fourni par la
Partie observée pendant un vol d'observa-
tion et qui s’'acquitte de tdches conformes
aux dispositions de I'Annexe G au présent
Traité.

20. «Représentant», une personne qui a
été désignée par la Partie observatrice et
qui, pendant un vol d'observation, agit au
nom de la Partie observatrice conforme-
ment aux dispositions de 'Annexe G 4 bord
d'un avion d'observation désignéd par un
Etat Partie autre que la Partie observatrice
ou la Partie cbservee.

21. «Opérateur de capteur», une person-
ne de tout Etat Parie qui s'acquitte des
tAches liées au fonctionnement, & l'utilisa-
tion et & 'entretien des capteurs d'un avion
d’'observation.

22. «Inspecteur», une personne de 'un
quelcongue des Etats Parties qui procéde a
une inspection des capteurs ou de [avion
d'observation d'un autre Etat Partie.

23. «Accompagnateur», une personne de
'un quelconque des Etats Parties qui ac-
compagne les inspecteurs d'un autre Etat
Partie.
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24 Der Ausdruck Missionsplan® bezeich-
net ein von dem beobachtenden Vertrags-
staat vorgelegtes Dokument mit einem von
der Beratungskommission ,Offener Him-
mei" festgelegten Fommat, welches die
Flugstrecke, das Flugprofil, den Ablauf und
die UnterstitzungsmafBnahmen enthilt, die
zur Durchfthrung des Beobachtungsflugs
erforderlich sind, und das mit dem beobach-
teten Vertragsstaat zu vereinbaren ist und
die Grundiage flr die Ausarbeitung des
Flugplans darsteilt.

25. Der Ausdruck ,Flugplan” bezeichnet
&in Dokument, das auf der Grundlage des
verginbarten Missionsplans ausgearbeitet
wird und nach Format und Inhalt den Spezi-
fikationen der intemationalen Zivitluft-
fahrt-Organisation, im folgenden als ICAO
bezeichnet, entspricht und den Flugver-
kehrskontrolibehdrden vorgelegt wird und
auf dessen Grundlage der Becbachtungs-
flug durchgefiihrt wird,

26. Der Ausdruck ,Missionsbericht” be-
zeichnet ein Dokument zur Beschreibung
eines Beobachtungsflugs, das nach dessen
Abschlu3 von dem becobachtenden Ver-
tragsstaat fertiggestellt und von dem beob-
achtenden und dem becbachteten Ver-
tragsstaat unterzeichnet wird; es entspricht
einem von der Beratungskommission ,Offe-
ner Himmel* festgelegton Format.

27. Der Ausdruck ,Flugplatz ,Offener
Himmel“ bezeichnet einen Flugplatz, der
von dem beobachteten Vertragsstaal als
Punkt benannt wird, von dem aus ein Beob-
achtungsfiug beginnen oder an dem er en-
den kann.

28. Der Ausdruck Einreisepunkt* be-
zeichnet einen von dem beobachteten Ver-
tragsstaat fir das Eintreffen des Personals
des becbachtenden Veriragsstaats im Ho-
heitsgebiet des beobachteten Vertrags-
staats benannten Punkt.

29. Der Ausdruck ,Ausreisepunkt be-
Zzeichnet einen von dem beobachteten Ver-
tragsstaat fir die Abreise des Personals des
beobachtenden Vertragsstaats aus dem
Hoheitsgebiet des beobachteten Vertrags-
staats benannten Punkt.

30. Der Ausdruck ,Betankungsflugplatz*
bezeichnet einen vom beobachteten Ver-
fragsstaat benannten Flugplatz, auf dem
Beobachtungsluftfahrzeuge und Transport-
luftfahrzeuge aufgetankt und versorgt wer-
den.

31. Der Ausdruck ,Ausweichflugplatz” be-
zeichnet einen im Flugplan' festgelegten
Flugplatz, den ein Beobachtungsluftfahr-
zeug oder ein Trangportiuftfahrzeug anflie-
gen kann, wenn es nicht mehr ratsam ist,
auf dem urspriinglich vorgesehenen Ziel-
flugplatz zu landen. ‘

32. Der Ausdruck ,gefahrlicher Luftraum®
bezeichnet die Lufisparrgebiete, Flugbe-
schriankungsgebiete und Gefahrengebiste
auf der Grundiage der Definition des An-
hangs 2 des Abkommens die Interna-
tionate Zivilluftfahrt, die im Elnklang mit An-
hang 15 des Abkommens (iBer die Interna-
tionale Zivilluftfahrt im Interegse der Flugsi-
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24. The term “mission plan” means a
document, which Is in a format established
by the Open Skies Consultative Comnis-
sion, presented by the observing Party that
contains the route, profile, order of execu-
tion and support required to conduct the
observation flight, which is to be agreed
upon with the observed Party and which will
form the basis for the elaboration of the
Hight plan.

25, The term “flight plan™ means a docu-
ment alaborated on the basis of the agreed
mission plan in the format and with the
content specified by the Intemnational Civil
Aviation Organization, hereinafter referred
to as the ICAQ, which is presented to the air
traffic controf authorities and on the basis of
which ihe observation flight will be conduc-
ted,

26. The term “mission report” means a
documient describing an observation flight
complgted after its termination by the ob-
serving Party and signed by both the ob-
serving and observed Parties, which is in a
formatjestablished by the Open Skies Con-
sultatide Cormmission.

27. The term “Open Skies airfield” means
an airfigld designated by the observed Party
as a ppint where an observation flight may
commgnce or terminate.

28. The term “point of entry” means a
point designated by the observed Parly
tor the arrival of personnel of the observing
Party on the territory of the observed
Party.

29. The term *point of exit” means a point
designated by the observed Party for the
departure of personnel of the observing Par-
ty from the territory of the observed Party.

30. The term "refuelling airfield" means an
airfield designated by the observed Party
used for fuelling and servicing of observa-
tion aircraft and transport aircraft.

31. The term “alternate airfield” means an
airfield specified in the flight plan to which
an observation aircraft or transport aircraft
may proceed when it becomes inadvisable
to land at the airfield of intended landing.

32. The term ‘“hazardous airspace”
means the prohibited areas, restricted areas
and danger areas, defined on the basis of
Annex 2 to the Convention on Intemational
Civil Aviation, that are established in ac-
cordance with Annex 15 to the Convention
on Intemational Civil Aviation in the in-
terests of flight safety, public safety and

24. «Plan de migsion», un document pré-
senté par la Parie observatrice sous une
torme déterminée fixée par la Commission
consultative pour le régime «Ciel ouvert»,
qui contient [litinéraire, le profil, lordre
d'exécution et l'appui requis pour effectuer
le vol d'observation; il doit faire I'objet d'un
accord avec la Partie observée el consti-
fuera la base de I'élaboration du plan de
vol,

25, «Plan de vol», un document, élaboré
sur la base du plan de mission convenu,
rédigé sous la forme et avec le contenu
spécifié par 'Organisation de Paviation civile
intermationale, ci-aprés dénommeée I'OACI,
Gui est soumis aux autorités du controle de
la circulation aérienne et sur la base duguel
le vol d’observation sera effectué.

26. «Rapport de migsion», un document
décrivant un vol d'observation, rédigé aprés
que celui-ci a pris fin par la Partie observa-
trice, selon un mode de présentation établi
par la Commission consultative pour le ré-
gime «Ciel ouvert», et signé par les Parties
observatrice et observée,

27. «Aérodrome «Ciel ouvert»», un aéro-
drome désigné par la Partie observée com-
me étant un point o0 peut commencer
ou se terminer un vol d’observation,

28, «Paint d'entrée», un point désigné par
la Partie observée pour l'arrivée de mem-
bres du personnel de la Partis observatrice
sur g territoire de ia Partie observée.

29. «Point de sortie», un point désigné
par la Partie observée pour le départ de
membres du personnel de la Partie obser-
vatrice du territolre de fa Partie observée.

30. «Aérodrome davitalliement», un
aérodrome désigné par la Parlie observée
et utilisé pour Pavitaillement et I'entretien
des avions d'observation et des avions de
transport.

31. «Aérodrome de déroutements, un
aérodrome précisé dans le plan de vol od
peut se diriger un avion d'observation ou un
avion de transport forsqu'il devient décon-
seillé d'atterrir sur Faérodrome initialement
prévu.

32. «Secteurs dangereux de l'espace
aérien», les zones interdites, zones res-
treintes et zones dangereuses, définies sur
la base de I'Annexe 2 & ia Convention rela-
tive & I'aviation civile intemationale qui sont
déterminées en application des dispositions
de l'Annexe 15 & ladite Convention dans
lintérét de la sécurité des vols, de la sécu-
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cherheit, der Sffentlichen Sicherheit und des
Umweltschutzes eingerichtet werden und
iber die Angaben in Ubereinstimmung mit
den ICAQ-Bestimmungen gemacht wer-
den.

33. Der Ausdruck ,Luftsperrgebiet” be-
zeichnet einen Luftraum mit festgelegten
Abmessungen (ber dem Hoheitsgebiet ei-
nes Verlragsstaats, innerhalb dessen Luft-
fahrzeuge nicht flisgen dorfen.

34. Der Ausdruck ,Flugbeschrinkungs-
gebiet* bezeichnet einen Luftraum mit fest-
gelegten Abmessungen (ber dem Hoheits-
gebiet eines Vertragsstaats, innerhalb des-
sen Luftfahrzeuge nach festgelegten Bedin-
gungen eingeschréankt fliegen dirfen.

35. Der Ausdruck ,Gefahrengebiet® be-
zeichnet einen Luftraum mit festgelegten
Abmessungen, innerhalb dessen zu be-
stimmten Zeiten Aktivitaten stattfinden
kénnen, die fir den Flugbetrich von Luft-
fahrzeugen geféhriich sind.

Artikel 111
Quoten

Abschnitt
Allgemeine Bestimmungen

_ 1. Jeder Vertragsstaat hat das Recht, in
Ubereinstimmung mit diesem Vertrag Beob-
achtungsflige durchzufdhren.

2. Jeder Veriragsstaat ist verpfiichtet, in
Ubereinstimmung mit diesem Vertrag Beob-
achtungsfliige Ober seinem Hoheltsgebiet
zuzufassen.

3. Jeder Vertragsstaat hat das Recht,
genauso viele Beobachtungsfiige (ber
dem Hoheitsgebiet eines anderen Vertrags-
staats durchzufihren, wie disser andere
Vertragsstaat Gber seinem Hoheitsgebiet
durchzufiihren berechtigt ist.

4. Die Gesamtzahl der Beobachtungs-
fiige, die jeder Verragsstaat Ober seinem
Hoheitsgebiet zulassen muB, stellt die Ge-
samtpassivquote fir diesen Vertragsstaat
dar. Die Zuteifung der Gesamtpassivquoten
an die Vertragsstaaten ist in Anlage A Ab-
schnitt { des Vertrags fesigelegt.

5. Die Anzahl der Beobachtungsflige, zu
deren Durchfihrung Gber dem Hoheitsge-
biet jedes anderen Vertragsstaats ein Ver-
tragsstaat jéhriich berechtigt ist, stellt die
individuelle aktive Quote dieses Verrags-
staats in bezug auf den anderen Vertrags-
staat dar. Die Summe der individuellen akti-
ven Quoten stellt die Gesamtaktivquote die-
ses Veriragsstaats dar. Die Gesamtaktiv-
quote eines Vertragsstaats darf seine Ge-
samtpassivquote nicht Obarsteigen.

6. Die erste Veneildng aktiver Quoten
wird in Anlage A Abschnift Il des Vertrags
festgelegt.

7. Nach dem Inkrafitreten des Vertrags
~ unterliegt die Verteilung der aktiven Quoten
fur das darauffolgende Kalenderjahr einer
jahrlichen Uberprifung im Rahmen der Be-

environmental protection and about which
information is provided in accordance with
ICAQ provisions.

33. The term “prohibited area” means an
airspace of defined dimensions, above the
territory of a State Party, within which the
flight of aircraft is prohibited.

34. The term “restricted area” means an
airspace of defined dimensions, above the
territory of a State Party, within which the
flight of aircraft is restricted in accordance
with specified conditions.

35, The term “danger area” means an
airspace of defined dimensions within which
activities dangerous to the flight of aircraft
may éxist at specified times.

Article il

Quotas

13 Section |
! General Provisions

1. Each State Party shali have the right to
condyct observation flights in accordance
with the provisions of this Treaty.

2. Each State Party shall be obliged to
ac observation flights over its territory in
accordance with the provisions of this
Treaty.

3. Each State Party shall have the right to
conduct a number of observation flighis
over the territory of any other State Party
equal to the number of observation flights
which that other State Party has the right to
conduct over it.

4. The total number of observation flights
that each State Party Is obliged to accept
over its tarritory is the total passive quota for
that State Party. The allocation of the totat
passive quota to the States Parties is set
forth in Annex A, Section to this Treaty.

5. The number of observation flights that
a State Party shall have the right to conduct
each yaar over the territory of each of the
other States Parties is the individual active
quota of that State Party with respect to that
other State Party. The sum of the individual
active quotas is the total active quota of that
State Party. The total active quota of a State
Party shall not exceed its. total passive
quota. :

6. The first distribution of active quotas is
set forth in Annex A, Section Il to this
Treaty.

7. After entry into force of this Treaty, the
distribution of active quotas shall be subject
to an annual review for the following calen-
dar year within the framework of the Open

rité publique et de la protection de I'environ-
nement et au sujet dasquelles des rensei-
gnements sont foumnis conformément aux
dispositions de 'OACI.

33. «Zone interdite», un secteur de
Pespace aérien de dimensions déterminédes
situé au-dessus du tenitoire d'un Etat Partie
et dans lequel les vols sont interdits.

34. «Zone restreinte», un Secteur de
lespace aétien de dimensions déterminées
situé au-dessus du temitotre d'un Etat Partie
et dans leguel les vols sont restreints,
conformément & des conditions précises.

35. «Zone dangereuse», un secteur de
'espace aérien de dimensions déterminées
dans lequel peuvent se dérouler & des mo-
ments précis des activités représentant un
danger pour les vols.

Article IH

Quotas

Section |
Dispositions générales

1. Chaque Etat Partie a le droit d’effectuer
des vols d'observation conformément aux
dispositions du présent Traité.

2. Chaque Etat Partie est tenu d'accepter
des vols d'observation au-dessus de son
territoire conformément aux dispositions du
présent Traité.

3. Chaque Etat Partie a le droit d'effectuer
un nombre de vols d'observation au-dessus
du territoire de tout autre Etat Partie égal au
nombre de vols d'observation que cet autre
Etat Partie a l¢ droit d'effectuer au-dessus
du territoire du premier Etat Pantie.

4, Le nombre fotal de vols d'observation
que chaque Etat Partie est tenu d'accepter
au-gdessus de son territoire est ie quota pas-
sif total de cet Etat Partie. L'allocation des
quotas passifs totaux aux Etats Parties est
présentée A la Saction | de I'Annexe A au
présent Traité.

5. Le nombre de vols d'observation gqu'un
Etat Partie a le droit d'effectuer chaque an-
née au-dessus du territoire de chacun des
autres Etats Parties est le quota actif indivi-
duel de cet Etat Partie relativement & cet
autre Etat Partie. La somme des quotas
actifs individusls représente le quota actif
1otal de cet Etat Partie. Le quota actif total
d'un Etat Partie ne doit pas dépasser son
quota passif total.

6. La premidre répartition des quotas ac-
tifs est présentée & la Section Il de I'Annexe
A au présent Traité. ‘

7. Aprés l'entrée en vigueur du présent
Traité, la répartition des quotas actifs sera
soumise & un examen annuel, pour l'année
civile suivante, dans le cadre de la Commis-

1
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ratungskommission ,Offener Himmel“. Falts
es in bezug auf einen bestimmten Vertrags-
staat nicht méglich ist, wahrend der jahr-
lichen Uberpriifung innerhalb von drei Wo-
chen zu einer Einigung Uber die Verteilung
der aktiven Quoten z2u gelangen, bleibt die
Verteilung der aktiven Quoten hinsichtlich
dieses Vertragsstaats zum vorangegange-
nen Jahr unverdndert,

8. Vorbehaltlich der Bestimmungen des
Artikels VIl wird jeder von einem Verrags-
staat durchgefiihrte Beobachtungsflug auf
die individuelle aktive Quote und auf die
Gesamtaktivquote dieses Vertragsstaals
angerechnet.

9. Unbeschadet der Bestimmungen der
Absdtze 3 und 5 kann ein Vertragsstaat,
dem eine aktive Quote zugeteilt worden ist,
nach Vereinbarung mit dem zu Uberfliegen-
den Vertragsstaat seine Gesamtaklivquote
teilweise oder insgesamt anderen Vertrags-
staaten (ibertragen; er hat alle anderen Ver-
tragsstaaten und die Beratungskommission
.Offener Himmel* umgehend diesbeziglich
zu notitizieren. Dabei findet Absatz 10 An-
wendung.

10. Kein Vertragsstaat darf mehr Beob-
achtungsfiige ber dem Hoheitsgebiet ej-
nes anderen Vertragsstaats durchfhren als
50 v. H., aufgerundet auf die n&ichste ganze
Zahl seiner eigenen Gesamtaklivquote,
oder der Gesamtpassivquote des anderen
Vertragsstaats, wobei die kleinere Zahl an-
zuwenden ist,

11, Die groBten Flugentfernungen bei Be-
obachtungsfligen Uber den Hoheitsgebie-
ten der Vertragsstaaten werden in Anlage A
Abschnitt ill des Vertrags festgslegt.

Abschnitt i

Bestimmungen
fir eine Gruppe von Vertragsstaaten

1.

{A) Unbeschadet ihrer Rechte und Pflich-
ten nach diesem Vertrag kdnnen zwei
oder mehr Vertragsstaaten, die (ber
Quoten verfigen, bei der Unterzeich-
nung dieses Vertrags und danach sine
Gruppe von Verragsstaaten bilden.
Fiir eine nach Unterzeichnung dieses
Verirags gebildete Gruppe von Ver-
tragsslaaten finden die Bestimmungen
dieses Abschnitts frihestens sechs
Monate, nachdem dies allen anderen
Vertragsstaaten notifizient wurde, und
vorbehaltlich der Bestimmungen des
Absatzes 6 dieses Abschnitts Anwen-
dung.

{B) Eine Gruppe von Vertragsstaaten ar-
beitet hinsichtlich der aktiven und pas-
siven Quoten entweder nach Absatz 2
oder nach Absatz 3 dieses Abschnitts
zusammen.

(A) Die Mitglieder einer Griippe von Ver-
tragsstaaten haben ¢as Recht, unter
Beibehaltung ihrer individuellen passi-
ven Quoten ihre aktiven Quoten fir das

12

Skies Consultative Commission. In the
event that it ist not possible during the an-
nual review 1o arrive within three weeks at
agreement on the distribution of active quo-
las with respect 10 a particular State Party,
the previous year's distribution of active
quotas with respect to a particular State
Party shall remain unchanged.

8. Except as provided for by the provi-
sions of Article VIII, each observation flight
conducted by a State Party shall be counted
against the individual and total active quo-
tas of that State Party.

9. Notwithstanding the provisions of para-
graphs 3 and 5 of this Section, a State Party
to which an active quota has been dis-
tributad may, by agreement with the State
Party to be overtlown, transfer a part or all of
its total active quota to cther States Parties
and shall promptly notify all other States
Parties' and the Open Skies Consultative
Commission thereof. Paragraph 10 of this
Section shall apply.

-

10. No State Party shall conduct more
observption flights over the territory of an-
other State Party than a number equal to 50
per cedt, rounded up to the nearest whole
numbef, of its own total active quota, or of
the totgl passive quota of that other State
Party, whichever is less.

11. 'ghe maximum flight distances of ob-
servation flights over the territories of the
States Parties are set forth in Annex A,
Section It to this Treaty.

Section Il

Provisions
for a Group of States Parties

1.

(A) Without prejudice to their rights and
obligations under this Treaty, two or
more States Parties which hold quotas
may form a group of States Parties at
signature of this Treaty and thereafter.
For a group of States Parties formed
after signature of this Treaty, the provi-
sions of this Section shall apply no
earlier than six months after giving no-
tice to &ll other States Parties, and
subject to the provisions of paragraph
6 of this Section.

(B) A group of States Parties shall co-oper-
ate with regard to active and passive
quotas in accordance with the provi-
sions of either paragraph 2 or 3 of this
Section.

{A) The members of a group of States
Parties shall have the right 1o redi-
stribute amongst themselves their ac-
tive quotas for the cument year, while

sion consultative pour le régime «Ciel
ouverl». Au cas ol il ne serait pas possible,
durant 'examen annuel, de parvenir en trois
semaines a un accord sur la répartition des
quotas actifs relatifs & un Etat Partie donné,
la répartition des quotas actifs de Pannée
précédente relatifs & cet Etat Partie de-
meure inchangée,

8. Sauf dans les cas prévus & I'Adicle VIII,
chague vol d'observation effectué par un
Etat Partie est déduit des quotas actifs indi-
viduels et totaux de cet Etat Partie.

9. Nonobstant les digpositions des para-
graphes 3 et 5 de la présente Section, un
Etat Partie auquel un quota actif a été allous
peut, par voie d'accord avec i'Etat Partie
dont le territoire doit &tre survolé, transférer
tout ou partie de son quota actif iotal &
d'autres Etats Parties et il en donne sans
délai notificalion & tous les autres Etats
Parties et a la Commission consultative
pour le régime «Ciel ouvert», Les disposi-
tions du paragraphe 10 de la présente Sec-
tion s'appliquent.

10. Aucun Etat Partie ne conduit au-des-
sus du territoire d'un autre Etat Partie un
nombreé de vols d'observation dépassant
50 %, arrondi & l'unité supérieure la plus
proche, de son propre quota actif total ou du
quota passif total de cst autre Elat Partie, le
plus petit de ces deux nombres étant rete-
nu.

11. Les distances maximales des vols
d'observation au-dessus des territoires des
Etats Parties sont mentionnées & la Section
1l de f'Annexe A au présent Traité.

Section 1l

Dispositions applicables
& un groupe d’Etats Parlies

1.

{A) Sans préjudice des droits et obligations
qu'lls ont au titre du présent Traité,
deux ou plus de deux Ftats Parties qui
détiennent des quotas peuvent consti-
tuer un groupe d'Etats Parties au mo-
ment de la signature du présent Traité
et ultérisurement. Pour un groupe d'E-
tats Parties constitué aprés la signa-
ture du présent Traité, les dispositions
de la présente Section s'appliquent six
mois au plus i&t aprés que tous les
autres Etats Parties ont été notifiés et
sous réserve des dispositions du para-
graphe 6 de Ia présente Section.

{B) Un groupe d'Etats Parties coopdre i
propos des quotas actifs et passifs
conformément aux dispositions du pa-
ragraphe 2 ou du paragraphe 3 de la
présente Saction.

{A) Les membres d'un groupe d’'Etats Par-
ties ont le droit de redistribuer entre
sux leurs quotas actifs pour I'année en
cours tout en conservant leurs quotas
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laufende Jahr untereinander umzuver-
teilen. Die Notifikation dber die Umver-
teilung erfolgt unverziiglich an alle be-
troffenen dritten Vertragsstaaten.

Bei einem Beobachtungsflug ent-
spricht die Anzah! der Beobachtungs-
fliige, die auf dig individuelle und die
Gesamtaktivquote des becbachtenden
Vertragsstaats angerechnet werden,
der Anzahl der zu der Gruppe gehdren-
den Vertragsstaaten, die dberflogen
werden. Auf die Gesamtpassivquote
jedes beobachteten Vertragsstaats
wird ein Beobachtungstiug angerech-
net.

Jeder Vertragsstaat, dem gegenlber
ein oder mehrere Mitglieder einer
Gruppe von Vertragsstaaten Uber akti-
ve Quoten verflgen, hat das Recht,
iber dem Hoheitsgebiet irgendeines
Mitglieds der Gruppe um 50 v. H. mehr
Beobachtungsflige  durchzufiihren,
aufgerundet auf die ndchste ganze
2ahl, als seine individuelle aktive Quo-
te gegeniber jenem Mitglied der Grup-
pe betragt, oder zwei Uberflige, wenn
er gegeniiber jenem Mitglied der Grup-
pe Ober keine aktive Quote verfigt.

Fir den Fali, daB er dieses Recht
ausiibt, verringert der betreffende Ver-
tragsstaat seine aktiven Quoten ge-
geniber den anderen Mitgliedem der
Gruppe derart, daB die Gesamtsumme
der Beobachtungsfliige, die er iber de-
ren Hoheitsgebist durchfithrt, die Sum-
me der individuellon aktiven Quoten
nicht (ibersteigt, iber die der Vertrags-
staat gegeniiber allen Mitgliedern der
Gruppe im laufenden Jahr verfigt.

Die gréBten Flugentfemungen fir Be-
obachtungsfiige Gber derm Hoheitsge-
biet jedes Mitglieds der Gruppe kom-
men zur Anwendung. Wird ein Beob-
achtungsfiug Ober mehreren Mitglie-
dem durchgefahrt, werden nach Errei-
chen der gréBten Flugentfernung fir
ein Mitglied alle Sensoren abgeschai-
let, bis das Beobachtungsluftfahrzeug
jenen Punkt (ber dem Hoheitsgebiet
des néchsten Mitglieds der Gruppe von
Vertragsstaaten erreicht, an dem der
Baobachtungstiug beginnen soll.” Fir
einen solchen Folge-Beobachtungs-
flug gitt die groBte Flugentfernung in
bezug auf den Flugplatz ,Offener
Himmel®, der diesem Punkt am néch-
sten liegt.

Eine Gruppe von Vertragsstaaten hat,
wenn sie dies beantragt, das Recht auf
eine gemeinsame ihr zuzuteilende
Gesamtpassivquote; die Verteilung der
gemeinsamen individuelien und Ge-
samtaktivquoten ist darauf abzustel-
fen, ‘

In diesem Fall entgpright die Gesamt-
passivquote der Gesamtzahl der Be-
obachtungsflige, zu deren Zulassung
die Gruppe von Vertrapgsstaaten jedes
Jahr verpflichtet ist. Die Gesamtaktiv-

(8)

(©

©
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retaining their individual passive quo-
tas. Notification of the redistribution
shall be made immediately to all third
States Parties concerned.

An observation flight shall count as
many observation flights against the
individual and total active quotas of the
observing Party as observed Parties
belonging to the group are overflown. It
shall count one observation flight
against the total passive quota of each
obsarved Party.

Each State Party in respect of which
one or more members of a group of
States Parties hold active quotas shall
hgve the right to conduct over the terri-
tory of any member of the group 50 per
cent more observation flights, rounded
up to the nearest whole number, than
itss indiviclual active quota in respect of
:::,t member of the group or to conduct

such overflights If it holds no active
q:tvta in respect of that member of the
grbup.

Inithe event that it exercises this right
thé State Party concemed shall reduce
it active quotas in respect of other
mbers of the group in such a way
t the total sum of observation flights
it tonducts over their territories shalt
exceed the sum of the individuat
ive quotas that the State Party holds
in respect of all the members of the
group in the current year.
T

T&e maximum flight distances of ob-
sarvation flights over the territories of
egch member of the group shall apply.
In case of an chservation flight con-
ducted over several members, after
complation of the maximum flight dis-
tance for one member all sensors shall
be switched off until the observation
aircraft reaches the polht over the ter-
ritory of the next member of the group
of States Parties where the observa-
tion flight is planned to begin. For such
follow-on observation fight the maxi-
murn flight distance related to the Open
Skies airfield nearest to this point shail
apply.

A group of States Parties shall, at its
request, be entitied to a common total
passive quota which shall be aliocated
to it and common individual and totat
active guotas shall be distributed in
respect of it.

in this case, the total passive quota is
the total number of observation flights
that the group of States Parties is
obliged to aceept each year. The total
active quota is the sum of the number

B)
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passifs individuels respectifs. Tous les
Etats Parties tiers concernés regoivent
immédiatement une notification de la
redistribution.

Un vol d'observation est compté com-
me autant de vols d'observation 4 dé-
duire des quotas actifs individuels et
totaux de la Partie observatrice qu'ily a
de Parties cbservées survolées appar-
tenant au groupe. Il est compté comme
un vol d'observation & déduire du quo-
ta passif totat de chaque Partie obser-
vée.

Chagque Etat Partie relativement au-
quel un ou plusieurs membres d’'un
groupe d’Etats Parties détiennent des
quotas actifs a le droit de conduire
au-dessus du territoire de tout membre
du groupe 50 % de vois d’observation
de plus, arrondis a Punité supérieure la
plus proche, que son quota actif indivi-
duel relatif & ce membre du groupe ou
de conduire deux de ces survols s'il ne
détient aucun quota actif relatif & ce
membre du groupe.

Dans le cas ol il exerce ce droit, I'Etat
Partie concemé réduit ses quotas ac-
tifs relatifs & dautres membres du
groupe de telle sorte que la somme
totale des wvols d'observation quil
conduit au-dessus de leurs territoires
ne dépasse pas la somme des quotas
actifs individuels que I'Etat Partie dé-
tient relativement & tous les membres
du groupe pour l'année en cours.

Les distances maximales des vols
d'observation au-dessus du territoire
de chague membre du groupe s'appli-
quent. Dans 1e cas d'un vol d'observa-
tion effectué au-dessus des territolres
de plusieurs membres, aprés que la
distance maximale de vol applicable &
un membre a été parcourue, tous les
capteurs sont mis hors service jusqu'a
ce que l'avion d'observation atteigne le
point, au-dessus du territoire du mem-
bre suivant du groupe d'Etats Partles,
ol il est prévu que commence le vol
d'observation. Pour ce deuxidme vol
d'obsarvation, la distance maximale de
vol par rapport & l'aérodrome «Ciel
ouvert» le plus proche s'applique.

Un groupe d'Etats Parties a le droit, s'il
en fait la demande, de se faire allouer
un quota passif total commun et les
quotas actifs individuels et totaux com-
muns sont répartis relativement & ce
groupe.

Dans ce cas, le qucta passif total re-
présente le nombre total de vols d'ob-
servation que le groupe d'Etats Parties
est tenu d'accepter chaque annés. Le
quota actif total est 1a somme des vols

13
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quocte entspricht der Summe der An-
zahl von Beobachtungsfiigen, zu de-
ren DurchfUhrung die Gruppe von Ver-
tragsstaaten jedes Jahr berechtigt ist.
thre Gesamlaktivquote darft die Ge-
samtpassivquote nicht Gbersteigen.

(C) Ein im Rahmen der Gesamtaktivquote
der Gruppe von Vertragsstaaten statt-
findender Beobachtungsflug wird im
Namen der Gruppe ausgefiihrt.

{D) Beobachtungsfiige, zu deren Zulas-
sung eine Gruppe von Vertragsstaaten
verpflichtet ist, kénnen 0ber dem Ho-
heitsgebiet eines oder mshrerer ihrer
Mitgiieder durchgeflinrt werden.

(E) Die groften Flugentfernungen fir jede
Gruppe von Vertragsstaaten werden
‘nach Antage A Abschnitt Il festgelegt,
und die Flugplatze ,Offener Himmel®
werden nach Anlage E des Vertrags
benannt.

4. Im Einklang mit den in Artikel X Ab-
satz 3 festgelegten allgemeinen Grundsat-
zen kann ein dritter Vertragsstaat, der der
Ansicht ist, da3 seine Rechte nach Ab-
schnitt | Absatz 3 durch die Vorgehenswei-
se einer Gruppe von Verragsstaaten in
ungebihriicher Weise eingeschrinkt wer-
den, dieses Problem der Baratungskommis-
sion ,Offener Himmel" vortragen.

5. Die Gruppe von Vertragsstaaten ge-
wihrleistet, dai? Verfahren festgelegt wer-
den, welche die Durchflinrung von Beob-
achtungsfiligen, gegebenentalls einschlien-
lich Auftanken, {iber den Hoheitsgebieten
ibrer Mitgiieder wahrend einer einzigen Mis-
sion ermbglichen. Bei einer nach Absatz 3
gebildeten Gruppe von Vertragsstaaten
diirfen diese Beohachtungsflige die griite
Flugentfemung nicht OUberschreiten, die auf
die Flugplitze ,Offener Himmel*, an denen
die Beobachtungsfilige beginnen, anzu-
wenden ist.

6. Frihestens sechs Menate, nachdem
die Notifikation (iber den BeschluBl an aile
anderen Vertragsstaaten ergangen ist:

(A} kann eine nach Absatz 2 dieses Ab-
schnitts geschaffene Gruppe von Ver-
tragsstaaten in eine Gruppe von Ver-
tragsstaaten nach Absatz 3 dieses Ab-
schnitts umgewandeit werden;

{B) kann eine nach Absaiz 3 dieses Ab-
schnitts geschaffene Gruppe von Ver-
tragsstaaten in eine Gruppe von Ver-
tragsstaaten nach Absatz 2 dieses Ab-
schnitts umgewandelt werden;

(C) kann ein Vertragsstaat aus einer Grup-
pe von Veriragsstaaten austreten
oder

(D} kann eine Gruppe von Vertragsstaaten
weitere Vertragsstaaten, die iber Quo-
ten verfiigen, aufnehmen.

7. Nach Inkrafttreten dieses Vertrags wer-
den Anderungen bei der Zuteitung oder Ver-
teilung von Quoten, die sich aus der Schaf-
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of observation flights that the group of
States Parties has the right to conduct
each year. Its total active quota shall
not exceed the total passive quota.

(C} An observation flight resulting from the
total active quota of the group of States
Parties shall be carried out on behalf of
the group.

{D) Observation flights that a group of
States Parties is obliged to accept
may be conducted over the territory of
one or more of its members.

(E) The maximum flight distances of each
group of States Parties shall be speci-
fied pursuant to Annex A, Section lil
and Open Skies airfields shall be

designated pursuant to Annex E to

this Treaty.

4. In accordance with the general prin-
ciples set out in Article X, paragraph 3, any
third State Party that considers its rights
under the provisions of Section |, paragraph
3 of thie Article to be unduly restricted by the

ope n of a group of States Parties may
raise this problem before the Open Skies
Con

: ative Commission.

i

5. Tiwe group of States Parties shalt en-
sure that procedures are established allow-

ing for the conduct of observation flights
over the temitories of its members during
one single mission, including refuelling if

necessary. In the case of a group of States
Partie$ established pursuant to paragraph 3
of this Section, such observation ftights shali
not exceed the maximum fiight distance ap-
plicable to the Open Skies airfields at which
the ohservation flights commence.

6. No eardier than six months after noti-
fication of the decision has been provided to
all other States Parties:

{A) a group of States Parties established
pursuant to the provisions of paragraph
2 of this Section may be transformed
into & group of States Parties pursuant
to the provisions of paragraph 3 of this
Section,

{B) a group of States Parties established
pursuant to the provisions of paragraph
3 of this Section may be transformed
into a group of States Parties pursyant
to the provisions of paragraph 2 of this
Section;

(C) a State Party may withdraw from a
group of States Parties; or

{D) a group of States Parties may admit
further States Parties which hold
quotas.

7. Following entfy into force of this Traaty,
changes in the allocation or distribution of
quotas resulting from the establishment of

d'observation que le groups d'Etats
Parties a le droit de conduire chaque
année. Son quota actif total ne doit pas
dépasser le quota passif total.

{C) Un vol d'observation résultant du quota
actif total du groupe d'Etats Parties est
effectué au nom du groupe.

(D) Des vols d'observation qu'un groupe
d'Etats Parties est tenu d’accepter
peuvent &tre conduits au-dessus du
territoire d'un ou de plusieurs de ses
membres,

(E) Les distances maximales de vol de
chaque groupe d'Etats Parties sont in-
diquées a ia Section 11l de 'Annexe A
ot les aérodromes «Ciel ouvert= sont
désignés conformément aux disposi-
tions de l'Annexe E au présent Traité.

4, Conformément aux principes généraux
énoncés au paragraphe 3 de I'Article X, tout
Etat Partie tiers qui estime que ses droits au
titre des dispositions dit paragraphe 3 de la
Section | du présent Article sont indiment
limités par les activités d'un groupe d'Etats
Parties peut saisir de ce probléme la Com-
mission consultative pour le régime «Ciel
ouverts.

5. Le groupe (’Etats Parties veille a. ce
que des procédures soient etablies pour
que des vols d'observation au-dessus des
terriloires de ses membres puissent étre
effectués au cours d'une seule mission, y
compris Favitallement, le cas échéant.
Dans le cas d'un groupe d'Etats Parties
établi conformément aux dispositions du pa-
ragraphe 3 de la présente Section, ces vols
d'observation ne dépassent pas la distance
maximale de vol applicable aux a¢rodromes
«Ciél ouvert» ol commencent les vols
d’observation.

6. Six mois au pius tot aprés que la déci-
sion en a é1é notifiée & tous les autres Etats
Parties:

(A) un groupe d'Etats Parties établi confor-
mément aux dispositions du paragra-
phe 2 de la présente Section peut se
transformar en un groupe d'Etats Par-
ties établi conformément aux disposi-
tions du paragraphe 3 de la présente
Section;

(B) un groupe d'Etats Parties établi confor-
mément aux dispositions du paragra-
phe 3 de la présente Section peut se
transformer en un groupe d'Etats Par-
ties établi conformément aux disposi-
tions du paragraphe 2 de la présente
Sectlon;

(C) un Etat Partie peut-se retirer d'un grou-
pe d'Etats Parties; ou

(D} un groupe d'Etats Parties peut admet-
tre d'autres Etats Parties qui détien-
nent des quotas.

7. Aprés l'enirée en vigueur du present
Traité, des changements dans Fallocation
ou la répartition des quotas résultant de



Bundesrat

Drucksache 744/92

fung einer Gruppe von Veriragsstaaten
nach Absaiz 3 dieses Abschnitts bzw. aus
einer Aufnahme in gine solche oder einem
Austritt aus einer solchen ergeben, an dem
1, Januar wirksam, der auf die erste nach
der sechsmonatigen Notifikaticnsfrist statt-
findende jahrliche Uberprifung innethatb
der Beratungskommission ,Offener Him-
mel* folgt. Wenn nitig, werden neue Flug-
plitze ,Offener Himme!" benannt und in ent-
sprechender Weise groBte Flugentfernun-
gen festgelegt.

Artikel IV

Sensoren

1. Sofern Absatz 3 nicht etwas anderes
vorsieht, ist ein Beobachtungsluftfahrzeug
nur mit Sensoren der folgenden Kategorien
auszustatien:

{A) optische Panoramakameras und Ein-
zelbildkameras;

(B) Videokameras mit Echtzeitanzeige;

(C) Intrarot-Zeilenabtastgerate und
!

(D) seitwars gerichtetes Radar mit synthe-
tischer Apertur.

2. Ein Vertragsstaat kann fir die Zwecke
der Durchfihrung von Beobachtungsfiigen
jeden der in Absatz 1 aufgefihrten Senso-
ren verwenden, sofem diese Sensoren fir
alle Vertragsstaaten kommerzielt erhaltlich
sind und folgenden Leistungsbegrenzungen
unterliegen:

(A) bei Verwendung optischer Panorama-
kameras und Einzelbildkameras einer
Bodenauflbsung, die nicht besser ist
als 30 Zentimeter, bei der niedrigsten
nach Anlage D Anhang 1 festgelegten
Hohe (ber Grund, die von hiichstens
einer Panoramakamera, einer vertikal
installierten Einzelbildkamera und zwei
schrég instatlierten Einzelbildkameras
- je gine an beiden Seiten des Luftfahr-
zeugs — erreicht wird, welche zu jeder
Seite des Flugwegs des Luftfahrzeugs
eine Bodenabdeckung von bis zu
50 Kilometern ermoglichen, die nicht
kontinuierlich sein muf;

(B) bei Verwendung von Videokameras ei-
ner nach Anlage D Anhang 1 ermittel-
ten Bodenaufldsung, die nicht besser
ist als 30 Zentimeter;

(C) bei Verwendung von Infrarot-Zeilenab-
tastgeraten einer Bodenaufibsung, die
nicht besser ist als 50 Zentimeter, bei
der niedrigsten nach Anlage D An-
hang 1 festgelegten Hohe ber Grund,
die van einem einzelnen Gerét erreicht
wird, und

or an admission 1o or a withdrawal from a
group of States Parties according 1o para-
graph 3 of this Section shall become effec-
tive on 1 January following the first annual
review within the Open Skies Consultative
Commission occurring after the six-month
notification period. When necessary, new
Open Skies airfields shall be designhated
and maximum flight distances established
accordingly.

Article IV

Sensors

1. Except as otherwise provided for in
paragraph 3 of this Article, observation air-
craft shall be equipped with sensors only
from aﬂhongst the following categories:

(A) optical and  framing
8ras,;

panoramic

(B) video cameras with real-time display;

{C) infra-red line-scanning devices; and

(D} 'Eeways-looking synthetic aperture
raglar.

2. AjState Party may use, for the pur-
poses ¢f conducting observation fiights, any
of the sensors specified in paragraph 1
above,:provided that such sensors are com-
mercially available to all States Parties, sub-
ject to the following perfermance limits:

(A) inthe case of optical panoramic and
framing cameras, a ground resolution
of no better than 30 centimetres at the
minimum height above ground level
determined in accordance with the pro-
vigions of Annex D, Appendix 1, ob-
tained from no more than one
panoramic camera, one vertically-
mounted framing camera and two ob-
liquely-mounted framing cameras, one
on each side of the aircraft, providing
coverage, which need not be continu-
ous, of the ground up to 50 kilometres
of each side of the flight path of the
aircraft;

(B} inthe case of video cameras, a ground
resolution of no better than 30 cen-
timetres determined in accordarce
with the provisions of Annex D, Appen-
dix 1;

(C) in the case of infra-red ling-scanning
devices, a ground resolution of no bet-
ter than 50 centimetres at the minimum
height above ground level determined
in accordance with the provisions of
Annex D, Appendix 1, obtained from a
single device; and

I'établissement d'un groupe d'Etats Parties
ou de ladmission d’Etats Parties dans un
groupe d'Etats Parties ou du retrait d'Etats
Parties d'un tel groupe conformément aux
dispositions du paragraphe 3 de la présente
Section prennent effet le 1= Janvier suivant
le premier examen annuel, au sein de la
Commission consultative pour le régime
«Ciel ouvert», qui a lieu aprés la période de
six mois & compter de la notification. S'ily a
lieu, de nouveaux aérodromes «Ciel
ouvert» sont deésignés et deos distances
maximales de vol sont établies en consé-
quence.

Article IV
Capteurs

1. Sauf dispositions contraires prévues au
paragraphe 3 du présent Article, I'avion
d’observation est équipd de capteurs appar-
tenant aux seules catégories suivantes:

{A) caméras optiques panoramiques €t a
prise de vues image par image;

{B) caméras vidéo & affichage en temps
réel;

{C) analyseurs infrarouges & balayage li-
néaire; et

{D) radars d'ouverture synthétique a visée
latérale,

2. Un Etat Partie peut utiliser, aux fins
d'effectuer des vols d'observation, I'un quel-
conque des captewrs indiqués au paragra-
phe 1 ci-dessus, étant entendu que ces
capteurs sont commercialoment disponibles
pour tous les Etats Parties, dans les limites
de petformances suivantes:

(A) dans le cas de caméras optiques pano-
ramiques et A prise de vues image par
image, une résolution-sol ne dépas-
sant pas 30 centimétres a la hauteur
minimum par rapport au sol determi-
née conformément aux dispositions de
IAppendice 1 4 'Annexe D et obtenue
4 pattir d’au pius une caméra pano-
ramigue, une caméra & prise de vues
image par image montée verticalement
et deux caméras & prise de vues image
par image en montage oblique, pla-
cées de chague cdté de l'avion, assu-
rant une couverture du sol, gui n'est
pas nécessairement continue, de 50
Kilométres au plus de chague coté de
la trajectoire de I'avion,

(B) dans le cas de caméras vidéo, une
résolution-sol ne dépassant pas 30

centimétres, déterminée  conformeé-
ment aux dispositions de FAppendice 1
a 'Annexe D;

(C) dans le cas d'analyseurs infrarouges &
balayage lindaire, une résolution-sol
ne dépassant pas 50 centimétres & la
hauteur minimum par rapport au sol,
déteminéa conformément aux disposi-
tions de I'Appendice 1 A 'Annexe D et
obtenue 4 partir d'un capteur unique;
et
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(D)} bei Verwendung seitwértsgerichteten
Radars mit synthetischer Apertur einer
Bodenauflésung, die nicht besser ist
als drei Meter, berechnet nach dem
Impulsantwortverfahren, das unter An-
wendung des Objekt-Trennverfahrens
der Fahigkeit entspricht, auf einem Ra-
darbild zwei Winkelreflektoren aus-
zumachen, deren Mittelpunkte minde-
stens 10nf Meter voneinander entfernt
sind, und zwar iber einer Streifenbrei-
te von hichstens 25 Kilometern, wobei
das Radarbild von einer einzelnen Ra-
dareinheit stammt, die zu beiden Sei-
ten des Luftfahrzeugs eingesetzt wer-
den kann, jedoch nicht an beiden Sei-
ten gleichzeitig.

3, Uber die Einflhrung zusétzlicher Sen-
sarkategorien und Verbesserungen der Lei-
stungstahigkeit bersits bestehender Sen-
sorkategorien, die in diesem Artiket vorge-
sehen sind, berét die Beratungskommission
Offener Himmel" nach Artikel X.

4. Alle Arbeitsdfinungen der Sensoren
sind mit Abdeckungen oder anderen, den
Betrieb der Sensoren verhindernden Ein-
richtungen zu versehen, damit wihrend
Transitfiigen oder wihrend Fligen zu Ein-
reisepunkien oder von Ausreisepunkten
iber dem Hoheitsgebiet des beobachteten
Vertragsstaats keine Daten gesammelt war-
den kénnen. Diese Abdeckungen oder die-
se anderen den Bettieb verhindernden Ein-
richtungen miissen so gestaltst sein, daB
sie nur auBerhalb des Beobachtungsiuft-
fahrzeugs entfernt oder bedient werden
kénnan.

5. Ausriistung, die von den Sensoren ge-
sammelie Daten nach Antage B Abschnitt 1l
mit Kommentierungen versehen kann, ist an
Bord von Beobachtungsluftfahrzeugen ge-
stattet. Der Vertragsstaat, der das Beobach-
tungsiuftianrzeuy tir einen Beobachtungs-
flug zur Verfilgung stellt, versieht die von
den Sensoren gesammelten Daten mit den
in Anlage B Abschnitt 1l dieses Vertrags
vorgesehenen Infoermationen.

6. Ausristung, die von den Sensoren ge-
sammelte Daten in Echizeit darstellen kann,
ist an Bord von Beobachtungsiuftfahrzeu-
gen zu dem Zweck gestattet, die Arbeitswei-
se und den Betrieh der Sensoren wahrend
der Durchfiihrung eines Beobachtungsflugs
zu Uberwachen.

7. Die Sammiung, Verarbeitung, Weiter-
ibertragung oder Aufzeichnung etektrani-
scher Signale elektromagnetischer Weilen
ist an Bord eines Bedbachtungsiuftfahr-
zeugs verboten, und die dazu erforderliche
Ausristung darf sich nicht an Bord des Be-
obachtungsiufifahrzeugs 'befinden, es sei
denn, dies ist fir den Beffieb der vereinbar-
ten Sensoren oder des:Beobachtungsluft-
fahrzeugs erforderlich oder in den Absét-
zen 5 und 6 vorgesehen;

8. Wird das Beobachtungsiuftfahrzeug
von dem beobachtendert Vertragsstaat zur
Verfiigung gestelit, so hét er das Recht, ein
Beobachtungsiufifahrzeug zu verwenden,
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(D) in the case of sideways-looking syn-
thetic aperture radar, a ground resolu-

«  tion of no better than three metres cal-
culated by the impulse response
method, which, using the object sep-
aration method, corresponds to the
ability to distinguish on a radar image
two comer refiectors, the distance be-
tween the centres of which is no less
than five metres, over a swath width of
no more than 25 kilometres, obtained
from a single radar unit capable of
looking from either side of the aircraft,
but not both simultanecusly.

3. The introduction of additional cate-
gories and improvements to the capabilities
of exigting categories of sensors provided
for in this Article shall be addressed by the
Open Skies Consultative Commission pur-
suant to Article X of this Treaty.

4. All sensors shall be provided with aper-
ture govers or other devices which inhibit
the oberation of sensors so as to prevent
collection of data during transit flights or
flightq to points of entry or from points of exit
over the territory of the observed Party.
Suchicovers or such other devices shall be
remoxlable or operable only from outside the
obsetvation aircraft.

5. Equipment that is capable of annotat-
ing data collected by sensors in accordance
with Annex D, Section !l shall be allowed on
observation aircraft. The State Party provid-
ing the observation aircraft for an cbserva-
tion flight shall annotate the data coliected
by sensors with the information provided for
in Annex B, Section Il to this Treaty.

6. Equipment that is capable of displaying
data collected by sensors in real-time shall
be allowed on observation aircraft for the
purpose of monitoring the functioning and
operation of the sensors during the conduct
of an observation flight.

7. Except as required for the operation of
the agreed sensors, or as required for the
operation of the cbservation aircraft, or as
provided for in paragraphs 5 and & of this
Article, the coliection, processing, retrans-
mission or recording of electronic signals
from electro-magnetic waves are prohibited
on board the observation aircraft and equip-
ment for such operations shall not be on
that observation aircraft.

8. In the event that the observation air-
craft is provided by the observing Party, the
observing Party shalt have the right to use
an observation aircraft equipped with sen-

{D) dans le cas de radars d'ouverture syn-
thétique & visée latérale, une résolu-
tion-sot ne dépassant pas trois matres,
calculée par la méthode de la réponse
aux impuisions, ce qui, si on utilise la
méthode d’écartement des objets, cor-
respond 4 une aptitude & distinguer sur
une image radar deux réflecteurs mé-
talliques dont les centres sont éloignes
d’au moins cing metres f'un de l'autre,
sur une couverture de bande de
25 kilométres au plus, obtenue a partir
d'une seule unité radar capable d'ef-
factuer un balayage d'un coté ou de
lautre de lavion mais pas des deux
cotés & la fois.

3. L'adoption de catégories supplémen-
taires de capteurs et 'amélioration des ca-
pacités des capteurs appartenant aux caté-
gories existantes visées au present Article
sont examinées par la Commission consul-
tative pour le régime «Ciel ouvert» confor-
mément aux dispositions de I'Atticle X du
présent Traité.

4. Tous les capteurs sont pourvus de
caches permettant d'en obturer louverture
ou dautres dispositds qui empéchent le
fonctionnement des capteurs afin de préve-
nir le recueil de données durant les vols de
transit ou les vols jusquiaux points d'enirée
ou & partir des points de sortie au-dessus
du territoire de la Partie observée. Ces ca-
ches ou autres dispositifs ne peuvent &tre
enlevés ou commandés que de l'extérieur
de l'avion d'observation.

5. La matériel permettant d'annoter les
données recueillies par les capteurs confor-
mément aux dispositions de ta Section Il de
Annexe B est autorisé & bord de l'avion
d'observation. L'Etat Partie qui foumit
ravion d'observation porte en note sur les
données recueilies par les capteurs les in-
tormations visées & la Section |l de Annexe
B au présent Fraité.

6. Le matériel permettant d'afficher en
temps réel les données recusillies par les
capteurs est autorisé 4 bord des avions
d'observation aux fins de contrdler le fonc-
tionnement et l'utilisation des capteurs pen-
dant te vol d’'observation.

7. Saut lorsque le fonctionnement des
capteurs agréés ou de Pavion d'observation
l'exige, ou dans les cas prévus aux paragra-
phes 5 et 6 du présent Article, te recueil, le
traiterment, 'a retransmission ou l'enregistre-
ment des signaux électroniques a partir
d'ondes électromagnétiques sont intardits &
bord de I'avion d’cbservation et le matériel
servant a ca type d'opérations ne doit pas
se trouver 2 bord de cet avion.

8. Dans le cas ol avion d'observation est
fourni par la Partie cbservatrice, celle-ciale
droit d'utitiser un avion d'cbservation équipé
de capteurs appartenant 4 chaque catégo-
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das mit Sensoren jeder Sensorkategorie
ausgeristet ist, deren Leistungsfahigkeit
nicht dber die in Absatz 2 angegebene hin-
ausgeht.

9. Wird das fir einen Beobachtungsflug
verwendete Beobachtungslufifahrzeug von
dem beobachteten Vertragsstaat zur Verfi-
gung gestellt, ist der beobachtete Vertrags-
staat vorbehaltlich der Bestimmungen des
Antikels XVIHi Abschnitt il verpflichtet, ein
Beobachtungslufttahrzeug bereitzustellen,
das mit Senscren jeder der in Absatz 1
spezifizierten Sensorkategorie ausgestattet
ist, die in bezug auf ihre maximale Lei-
stungsfahigkeit und ikre Anzahi den Anga-
ben in Absatz 2 entsprechen, sofern von
dem beobachtenden und dem beobachte-
ten Vertragsstaat nicht etwas anderes ver-
einbart wird. Die Sensorpakete und -anorgd-
nungen sind so anzubringen, dal} die in
Absatz 2 angegebene Bodenabdeckung er-
zielt wird, Wird das Beobachtungsluftiahr-
zeug von dem beobachteten Vertragsstaat
zur Verflgung gestelit, hat dieser ein seit-
wirtsgerichtetes Radar mit synthetischer
Apertur bereitzustellen, das ein anhand des
Objekt-Trennverfahrens ermitteltes Boden-
aufiosungsvermdgen besitzt, das nicht
schlechter als sechs Meter ist.

10. Wird ein Luftfahrzeug nach Artikel V
als Beobachtungsiufifahrzeug benannt, so
setzt jeder Vertragsstaat alle anderen Ver-
tragsstaaten von den technischen Informa-
tionen Uber jeden am Beobachtungsluftfahr-
zeug angebrachten Sensor nach Anlage B
des Vertrags in Kenntnis,

11. Jeder Vertragsstaat hat das Recht, an
der Zulassungsprifung der Sensoren der
Beobachtungslufifahrzeuge nach Anlage D
teilzunehmen. Beobachtungsluftfahrzeuge
eines bestimmten Typs dirfen erst fir Be-
obachtungsfidge benutzt werden, wenn die-
ser Typ und seine Sensoren nach Anlage T
zugelassen worden sind.

12. Ein Verragsstaat, der ein Luftfahr-
zeug als Beobachtungslufiiahrzeug be-
nennt, hat das Recht, sofern er allen ande-
ren Vertragsstaaten 90 Tage vorher eine
entsprechende Mitteilung macht und die
Bestimmungen der Anlage D eingehaften
werden, Sensoren zu entfemen, zu erset-
zen oder hinzuzufdgen oder die techni-
schen Informationen, die er nach Absatz 10
dieses Artikels und Anlage B des Vettrags
ubermittelt hat, zu &ndem. Ersetzte oder
neu hinzugefigte Sensoren missen vor
inrer Verwendung fir sinen Beobachtungs-
fiug einer Zulassungspriffung nach Anla-
ge D unterzogen werden,

13. Ist ein Vertragsstaat oder eine Grup-
pe von Vertragsstaaten aufgrund von Erfah-
rungen bei der Verwendung eines bestimm-
ten Luftfahrzeugs zu der Ansicht gelangt,
daB ein am Beobachtungsluttfahrzeug an-
gebrachter Sensor oder: die dazugehdrige
Ausrlistung nicht den na¢h Anlage D zuge-
lassenen Ausristungsgegenstinden ent-

sors in each sensor category that do not
exceed the capability specified in paragraph
2 of this Article.

9. in the svent that the observation air-
craft used for an observation flight is pro-
vided by the observed Party, the observed
Party shall be obliged to provide an obser-
vation aircraft equipped with sensors from
each sensor category specified in para-
graph 1 of this Articie, at the maximum
capability and in the numbers specified in
paragraph 2 of this Aricle, subject to the
provisions of Article XVIIl, Section I, unless
otherwise agreed by the observing and ob-
served Parties. The package and configura-
tion of such sensors shall be installed in
such a way s0 as to provide coverage of the
ground provided for in paragraph 2 of this
Article. In the event that the observation
aircrift is provided by the observed Parly,
the latter shall provide a sideways-looking
syntketic aperture radar with a ground re-
soluon of no worse than six metres, deter-
mingd by the object saparation method.

1
f
!

1q. When designating an aircraft as an
obsdrvation alrcraft pursuant to Article V of
this Treaty, each State Party shall inform afl
othef States Parties of the technical infor-
matipn on each sensor Installed on such
airciaft as provided for in Annex B to this
Tre

11. Each State Party shall have the right
1o take part in the certification of sensors
instglled on observation aircraft in accord-
al with the provisions 'of Annex D. No

rvation aircraft of'a given type shall be
used for observation flights until such type
of observation aircraft and its sensors has
been certified in accordance with the provi-
sions of Annex D to this Treaty.

12. A Stale Party designating an aircraft
as an observation aircraft shall, upon
90-day prior notice to all other States Par-
ties and subject to the provisions of Annex
D to this Treaty, have the right o remove,
replace or add sensors, or amend the tech-
nical information it has provided in aécord-
ance with the provisions of paragraph 10 of
this Article and Annex B to this Treaty. Re-
placement and additiona! sensors shall be
subject to certification in accordance with
the provisions of Annex D to this Treaty prior
to their use during an observation fiight.

13. in the event that a State Parly or
group of States Parties, based on experi-
ence with using a parficufar observation
aircraft, considers that any sensor or its
associated equipment installed on an air-
craft does not correspond 1o those certified
in accordance with the provisions of Annex
D, the interested States Parties shall notity

rie de capteur qui ne dépasse pas la capa-
cité précisée au paragraphe 2 du présent
Article.

9. Dans le cas ol lavion d'observation
utilisé pour un vol d’observation est fourni
par la Partie observée, celle-ci est tenue de
fournir un avion d'observation équipé de
capteurs appartenant & chaque catggorie
de capteur indiquée au paragraphe 1 du
présent Article, ayant une aussi grande ca-
pacité maximale et étant aussi nombreux
gue le précise le paragraphe 2 du présent
Article, sous réserve des dispositions de la
Section |l de 'Aricle XVIII, & moins que les
Parties observatrice et observée nen
conviennent autrement. Le module et la
configuration de ces capteurs doivent étre
tels qu'ils permettent d'assurer la couver-
ture au sol visée au paragraphe 2 du pré-
sent Article. Dans le cas oil l'avion d'obser-
vation est foumni par la Partie observée,
celle-ci fournit un radar d'ouverture synthéti-
que a visée latérale ayant une résolution-sol
de six métres au plus, déterminge par la
méthode d'écartement des objets.

10. En désignant un avion en tant qua-
vion d'ocbservation conformément aux dis-
positions de FArticle V du présent Traits,
chaque Etat Partie communique a fous les
autres Etats Parties les renseignements
techniques relatifs & chaque capteur instalié
a bord de cet avion, ainsi gqu'il est prévu &
I'Annexe B au présent Traité.

11. Chaque Etat Partie a ie droit de pren-
dre part & la certification des capteurs ins-
tallés & bord dun avion d'cbservation
conformément aux dispositions de Annexe
D. Aucun avion d'observation d'un type
donné n'est utilisé pour des vols d'observa-
tion avant gue ce type d'avion d’observation
et de capteurs ait été certifié conformément
aux dispositions de I'Annexe I} au présent
Traita.

12. A condition de le notifier 30 jours a
lavance & fous les autres Etats Parties et
sous réserve des dispositions de 'Annexe D
au présent Traité, un Etat Partie désignant
un avion en tant qu'avion d'observation a le
droit d'éliminer, de remplacer ou d'ajouter
des capteurs, ou d'apporter des modifica-
tions aux renseignements techniques qu'ila
foumis conformément aux dispostions du
paragraphe 10 du présent Article et de
FAnnexe B au présent Traité. Les capteurs
remplacés et les capteurs supplémentaires
font 'objet d'une certification conformément
aux dispositions de I'Annexe D au présent
Traité avant d'étre utilisés au cours d'un vol
d'observation.

13. Dans la cas ol un Etat Partie ou un
groupe d'Etats Parties compte tenu de
l'expérience acquise de [utilisation d'un
avion d'observation particulier, estime qu'un
capteur installé & bord d'un avion ou le
matéried qui lul est associd ne correspon-
dent pas & ceux qui ont &té certifiés confor-
mément aux dispositions de 'Annexe D, les
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spricht, notifizieren die betreffenden Ver-
tragsstaaten allen anderen Vertragsstaaten
ihre Bedenken. Der Vertragsstaat, der das
Beobachtungsluftfahrzeug benannte,

(M) unternimmt die erforderlichen Schritte,
um sicherzustellen, daB der am Be-
obachtungsluftfahrzeug  angebrachle
Sensor und die dazugehérige Ausri-
stung ~ gegebenenfalls auch in bezug
auf die Reparatur, Justierung oder den
Austausch des speziellen Sensors und
der dazugehorigen Ausristung — den
nach Anlage D zugelassenen Aus-
ristungsgegenstanden  entsprechen,
und

(B) erbringt auf Anfrage eines interessier-
ten Vertragsstaats mittels eines in Var-
bindung mit dem n&chsten Einsatz die-
ses Beobhachtungsluftfahrzeugs zu or-
ganisierenden Demonstrationsflugs im
Einklang mit Anlage F den Nachweis,
daf3 die am Beobachtungsluftfahrzeug
angebrachten Sensoren und die dazu-
gehorige Ausristung den nach Anfa-
ge D zugelassenen Ausrlstungsge-
genstinden  entsprechen. Weitere
Vertragsstaaten, die Bedenken hin-
sichtlich eines an einem
Beobachtungsiuftfahrzeug angsbrach-
ten Sensors und der dazugehdrigen
Ausristung auBern, sind berechtigt,
Personal zur Teilnahme an einem socl-
chen Demonstrationsflug zu entsen-
den.

14. Falls auch nach der Durchflihrung der
in Absatz 13 beschriebenen Schritte noch
2weifel dahingehend bestehen, ob ein an
einem Beobachtungsiufttahrzeug ange-
brachter Sensor und die dazugehdrige Aus-
ristung den nach Anlage D zugelassenen
Ausriistungsgegenstdnden  entsprechen,
kann die Angelegenheit der Beratungskom-
mission ,Offener Himmel* Gbertragen wer-
den.

Artikel V

Benennung der Luftfahrzeuge

1. Jeder Vertragsstaat hat das Recht,
Luftfahrzeuge unterschiedtichen Typs und
Modells, die bei den zustandigen Behdrden
eines Vertragsstaats registriert sind, als Be-
obachtungsluffahrzeuge zu benennen.

2. Jeder Vertragsstaat hat das Recht, Ty-
pen oder Modelle von Luftfahrzeugen als
Beobachtungsiuftfahrzeuge zu benennen
oder den zuvor von ihm berannten Luftfahr-
zeugen neus Typen oder Modelle hinzuzu-
fugen, sofem er alle anderen Vertragsstaa-
ten 30 Tage im voraus diesbeziiglich notifi-
ziert. Die Notifikation dber die Benennung
von Luftlahrzeugen eines Typs oder Mo-
dells hat die in Anlage C angegebenen In-
formationen zu enthatten.

a. Jeder Vertragsstaat ist berechtigt, Ty-
pen oder Modelle der von-ihm zuvor be-
nannten Lufttahrzeuge zu streichen, sofern
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all other States Parties of their concern. The
State Party that designated the aircraft
shall:

(A) take the steps necessary to ensure that
the sensor and its associated equip-
ment instalted on the observation air-
craft correspond to those certified in
accordance with the provisions of An-
nex D, including, as necessary, repair,
adjustment or replacement of the par-
ticular sensor or its associated equip-
maent; and

(B) at the request of an interested State
Pary, by means of a demonstration
flight set up in connection with the next
timé that the aforementioned observa-
tion aircraft is used, in accordance with
the provisions of Annex F, demonstrate

tr;-j the sensor and its associated

equipment installed on the observation
airdraft corraspond to those certified in
acqordance with the provisions of An-
nex D. Other States Parties that ex-
prass concem regarding a sensor and
its |Jassociated equipment installed con
an #observaﬁon alrcraft shalt have the

right to send personnei to participate in
su¢h a demonstration flight.

J
14. It the event that, after the steps re-
forred té in paragraph 13 of this Article have
been taken, the States Parties remain con-
cemed ps to whether a sensor or its associ-
ated ipment instafied on an observation
aircraft correspond to those certified in ac-
cordange with the provisions of Annex D,
the issue may be referred 10 the Open Skies
Consultative Commission.

Article V
Aircraft Designation

1. Each State Party shall have the right to
designale as observation aircraft one or
more types or models of aircraft register-
ed by the relevant authorities of a State
Party.

2. Each State Party shali have the right to
designate types or models of aircraft as
observation aircraft or add new types or
models of aircraft to those designated ear-
lier by it, provided that it notifies all other
States Parties 30 days in advance thereof.
The notification of the designation of aircraft
of a type or model shall contain the informa-
tion specified in Annex C to this Treaty.

3. Each State Party shall have the right to
delete types or models of aircraft desig-
nated eariier by it, provided that it notifies all

Etats Parties concemés notifient & tous les
autres Etats Parties leur préoccupation a ce
sujet, L'Etat Partie qui a désigné l'avion:

(A) fait en sorte, en prenant les mesures
nécessaires, que le capteur installé &
bord de I'avion d'cbservation et le ma-
tériel qui lui est associé correspondent
a ceux qui ont été certifiés conformeé-
ment aux dispositions de I'Annexe D,
notamment, le cas échéant, en répa-
rant, en réglant ou en remplagant le
capteur parliculier oul le matériel qui lui
est associé; et

(B) a la demande d'un Etat Partie intéres-
sé, prouve, en procédant & un vol de
démonstration organisé en fonction du
moment ol ['avion d'observation sus-
mentionné sera & nouveau utilise,
conformément aux dispositions de
IAnnexe F, que les capteurs installés &
bord ¢ I'avion d'cbservation et le ma-
tériel qui leur est associé correspon-
dent A ceux qui ont été certifiés confor-
mément aux dispositions de I'Annexe
D. Les autres Etats Parties qui expri-
ment leur préoccupation au sujet d'un
capteur installé & bord d’un avion d’ob-
servation et du matérie! qui lui est as-
socié ont le droit d'envoyer du person-
nel afin de participer 4 un tel vol de
démonstration. :

14, Dans le cas oil, aprés que les me-
sures mentionnées au paragraphe 13 du
présent Aricle ont été prises, les Etats Par-
ties n'ont toujours pas la certitude gu'un
capteur installé & bord d'un avion d'cbserva-
tion ou le matériel qui lui est associé corres-
pond & ceux qui ont été certifiés conformea-
ment aux dispositions de I'Annexe D, la
question peut 8tre renvoyée a la Commis-
sion consultative pour le régime «Ciel
ouverts.

Article V

Désignation de 'avion

1. Chaque Etat Partie a le droit de dési-
gner comme avion(s) d'observation un ou
plusieurs types ou modéles d'avion enregis-
trés par les autorités compétentes d'un Etat
Partie.

2. Chaque Etat Partie a le droit de dési-
gner des types ou modéles d'avion comme
avions d'observation ou d’ajouter de nou-
veaux types ou modaéles d'avion & ceux qu'il
a désignés auparavant, & condition qu'il le
notifie & tous les autres Etats Parties 30
jours & ravance. La notification de la dési-
gnation d'un avien d’un certain type ou mo-
dele contient les informaticns visées a
r'Annexe C au présent Traité.

3. Chaque Etat Partie a le droit de suppri-
mer des types ou modales d'avion désignés
par lui antérieurement, & condition qull le
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er alle anderen Vartragsstaaten 80 Tage im
voraus diesbezuglich notifiziert.

4. Nur ein Exemplar eines bestimmien
Luftfahrzeugtyps oder -modells mit identi-
schem dazugehorigern Sensorensatz muB3
fur die Zulassungspriifung im Einklang mit
den Bestimmungen der Anlage D vorgefihrt
werden.

5. Jedes Beobachtungsiuftfahrzeug muf3
die Luftfahrzeugbesatzung und das in Arti-
kel VI Abschnitt Ili bezeichnete Personal
betérdern kénnen.

Artikel VI

Auswahl
der Beobachtungsluftfahrzeuge,
Aligemeine Bestimmungen
tiir die Durchfithrung
von Beobachtungsfligen
und Erfordernisse
fir die Missionsplanung

Abschnitt |

Auswahl
der Beobachtungsiuftfahrzeuge
und Allgemeine Bestimmungen
fiir die Durchfithrung
von Becbachtungsfiigen

1. Beobachtungsfliige sind mit Beobach-
tungslufttahrzeugen durchzufiibren, die von
einem Vertragsstaat nach Artikel V benannt
wurden. Sofemn der beobachtete Vertrags-
staat nicht sein Recht ausiibt, ein Beobach-
tungsluftfahrzeug zur Vertiigung zu stellen,
das er selbst benannt hat, ist der beobach-
tende Vertragsstaat berechtigt, das Beob-
achtungsiuftfahrzeug zur Verfigung zu
stellen. Steit der beobachtende Vertrags-
staat das Beobachtungsluftfabrzeug zur
Verfligung, ist er berechtigt, ein Luftfahr-
zeug zur Verfigung zu stellen, das er selbst
benannt hat, oder ein Luftfahrzeug, das von
einem anderen Vertragsstaat benannt
wurde. Falls der beobachtete Vertragsstaat
das Beobachtungsluftfahrzeug zur Verfi-
gung stelit, hat der bepbachtende Vertrags-
staat Anspruch auf ein Luftfahrzeug, das in
der Lage ist, mit einer Tankfillung eine Min-
destentfernung zurGckzulegen, die der Half-
te der nach Absatz § Buchstabe G notifizier-
ten Flugenternung emtspricht, einschiief3-
lich der erforderlichen Treibstoffreserve.

2. Jeder Vertragsstaat ist nach Absatz 1
berechtigt, ein Becbachtungsiuftfahrzeug
2u verwenden, das von ginem anderen Ver-
tragsstaat flir Beobachtungsflige benannt
wurde. Von den betroffenen Vertragsstaa-
ten werden Vorkehrungen fir die Verwen-
dung sines solchen Luftfalirzeugs getrotfen,
die eine aktive Teilnahme &m Regime ,Offe-
ner Himmel" erméglichen.

3. Verragsstaaten, die zur Durchfihrung
von Beobachtungsfliigen berechtigt sind,
konnen ihre Plane zur Durchfihrung der
Beobachtungsfiige nach Anlage H ab-
stimmen. Kein Vertragsstaat ist verpflichtet,
mehr als einen Flug zu einem Zeitpunkt

other States Parties 90 days in advance
thereof.

4. Only one exempiar of a particular type
and maodel of aircraft with an identical set of
associated sensors shall be required to be
offered for certification in accordance with
the provisions of Annex D to this Treaty.

5. Each observation airgraft shall be ca-
pable of carrying the flight crew and the per-
sonnel specified in Article Vi, Section |l

Article VI

Choice
of Observation Aircraft,
General Provisions
for the Conduct
of Observation Flights,
and Requirements
for Mission Planning

Section i

Choice
. of Observation Aircraft
; and General Provisions
for the Conduct
of Observation Flights

1. Dbservation flights shall be conducted
using observation aircraft that have been
designated by a Stale Parly pursuant to
Artick V. Unless the observed Party exer-
cised its right to provide an observation air-
craft that it has itseif designated, the observ-
ing Party shall have the right to provide the
observation aircraft. In the event that the
observing Party provides the observation
aircraft, it shall have the right to provide an
aircraft that it has itsef designated or an
aircraft designated by another State Party.
In the event that the cbserved Party pro-
vides the observation aircraft, the observing
Party shall have the right to'be provided with
an akrcraft capable of achieving a minimum
unrefuelled range, including the necessary
fuel reserves, equivalent to one-half of the
flight distance, as notified in accordance
with paragraph 5, subparagraph (G} of this
Section.

2, Each State Party shall have the right,
pursuant to paragraph 1 of this Section, 10
use an observation aircraft designated by
another State Party for observation flights.
Arrangements for the use of such aircraft
shall be worked out by the States Parties
involved to allow for active paricipation in
the Open Skies regime.

3. States Parlies having the right to con-

duct observation flights may co-ordinate
their plans for conducting observation flights
in accordance with Annex H to this Treaty.
No State Party shall be obliged to accept
more than one observation flight at any one

notifie 4 tous les autres Etats Parties 90
jours a l'avance.

4. Un seul exemplaire d'un avion d'un
type et d'un modéle particuliers, avec un
ensemble identique de capteurs associés,
doit étre soumis & cerification conforme-
ment aux dispositions de I'Annexe D au
présent Traité.

5. Chagque avion d'cbservation doit avoir
une capacité suffisante pour transporter
réquipage et le personnel visés a la Sec-
tion It de I'Articie VI

Article VI

Choix
des avions d'observation,
dispositions générales
pour la conduite
des vols d’observation
et prescriptions
relatives aux plans de mission

Sectlon |

Cholx
des avions d’observation
et dispositions générales
pour ia conduite
des vols d’observation

1. Les vols d'observation sont effectués a
laide d'avions d’observation désignés par
un Etat Partie conformément aux disposi-
tions de l'Article V. A moins que la Partie
observée n'exerce son droit de fournir un
avion d'observation qu'elle a slle-méme
désigné, la Partie observatrice a le droit de
foumnir 'avion d'observation. Dans le cas ol
la Partie observatrice foumit 'avion d'ob-
servation, elle & le droit de foumir un avion
queile a elle-méme désignéd ou un avion
désigné par un autre Etat Partie. Dans le
cas ol la Partie observée fournit Iavion
d'observation, fa Panlie observatrice est en
droit d'obtenir un avion ayant une autono-
mie de vol minimum, y compris les réserves
de combustible nécessaires, équivaiant & la
moitié de la distance de vol notifiée aux
termes de l'alinéa (G) du paragraphe 5 de la
présente Section.

2. Chaque Etat Partie a le droit, confor-
mément aux dispositions du paragraphe 1
de la présente Section, d'utiliser un avion
d'observation désigné par un autre Etat
Partie pour des vols d'observation. Les ar-
rangements pour I'utiisation d'un tel avion
sont définis par les Etats Parties concerngs
afin de tenir compte d'une participation ac-
tive au régime «Ciel ouvert».

3. Les Etats Parties ayant le droit d'effec-
tuer des vols d'observation peuvent ¢oor-
donner leurs plans retatifs & la conduite des
vols d'observation, conformément aux dis-
positions de FAnnexe H au présent Traité.
Aucun Etat Partie n'est tenu d'accepter plus
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innerhaib der nach Absatz 9 festgelegten
96-Stunden-Frist zuzulassen, es sei denn,
der Verragsstaat hat nach Anlage F um
einen Demonstrationsflug ersucht. In die-
sem Fall ist der becbachtete Vertragsstaat
verpfiichtet, eine zeitliche Ubertappung der
Beobachtungsflige von bis zu 24 Stunden
zuzulassen. Nach Eingang der Notifikation
{iber die Ergebnisse der Abstimmung der
Plane zur Durchfihrung von Beobachtungs-
fiiigen setzt jeder Vertragsstaat, dber des-
sen Hoheitsgebiet Beobachtungsflige
durchgefihrt werden soflen, die anderen
Vertragsstaaten im Einklang mit den Be-
stimmungen der Anlage H hinsichtlich jedes
festgelegten Beobachtungsflugs dariber in
Kenntnis, ob er von seinem Recht, sein
eigenes Beobachtungsluftfahrzeug zur Ver-
tigung zu stellen, Gebrauch machen wird.

4. Spatestens 90 Tage nach Unterzeich-
nung des Vertrags notifiziert jeder Verrags-
staat allen anderen Vertragsstaaten

{A) die standige diplomatische Einflugge-
nehmigungsnummer fir Beobach-
tungsfiiige .Offener Himmel®, fiir Fidge
der Transportiuftfahrzeuge und fur
Transitflige sowie

{B) Angaben dariiber, welche Sprache
oder Sprachen der Beratungskommis-
sion ,Offener Himmet®, die nach Anla-
ge L. Abschnitt | Absatz 7 des Vertrags
festgelegt worden sind, von dem Per-
sonal for alle Tatigkeiten im Zusam-
menhang mit der Durchfihrung von
Beobachtungsfiigen (ber sainem Ho-
heitsgebiet und fir die Fertigsteliung
des Missionsplans und des Missions-
berichts zu benutzen ist/sind, es sei

. denn, die zu benutzende Sprache ent-
spricht der in Anlage 10 des Abkom-
mens (iber die Intemationale Zivilluki-
fahrt, Band Il Absatz 5.2.1.1.2 festge-
legten Sprache.

5. Der becbachtende Vertragsstaat notifi-
ziert dem beobachieten Vertragsstaat seine
Absicht, einen Beobachtungsflug durchzu-
fuhren, spétestens 72 Stunden vor dem vor-
aussichtlichen Zeitpunkt der Ankunft des
beobachtenden Vertragsstaats am Einrei-
sepunkt des beobachteten Vertragsstaats.
Vertragsstaaten, die eine soliche Notifikation
Obermitteln, tun alles in thren Kréften ste-
hende, um zu verhindern, daf3 diese fir eine
Notifikation einzuhaitende Mindestfrist auf
ein Wochenende falit. Eine solche Notifika-
tion umfat

(A} den gewinschten Einreisepunkt und
gegebenanfalls den Flugplatz ,Offener
Himmel*, von dem aus der Becobach-
tungsfiug beginnt;

(B) das Daturn und den voraussichtlichen
Zeitpunkt der Ankunft des beobachten-
den Verlragsstaats am Einreisepunkt
und das Datum und den voraussicht-
lichen Zeitpunkt fir den Beginn des
Fluges vom Einreisepunkt zum Flug-
platz ,Oftener Himmel", wobei gegebe-
nenfalls Angaben Gber.spezielle Unter-
bringungsbedarfnisse - zu  machen
singd;
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time during the 96-hour period specified in
paragraph 9 of this Section, unless that
State Parly has requested a demonstration
flight pursuant to Annex F to this Treaty. In
that case, the observed Party shall be
obkiged to accept an ovedap for the obser-
vation flights of up o 24 hours. After having
been notified of the results of the co-ordina-
tion of plans to conduct observation flights,
each State Party over whose territory cbser-
vation flights are to be conducted shall in-
form other States Parties, in accordance
with the provisions of Annex H, whether it
will exercise, with regard to each specific
observation flight, its right to provide its own
observation aircraft.

4. Na later than 90 days after signature of
this Trdaty, each State Party shall provide
notification to all other States Parties:

i

(A) ofithe standing diplomatic clearance
nunber for Open Skies observation
flights, fiights of transport aircraft and

(B) ofwhich language or languages of the
n Skies Consuliative Commission
ified in Annex L, Section 1, para-
ph 7 to this Treaty shall be used by
onnel tor all activities associated
the conduct of observation flights
r its territory, and for completing the
sion plan and mission report, un-
the language to:be used is the one
ommended in Annex 10 to the Con-
vantion on International Civil Aviation,
Voiume I, paragraph 5.2.1.1.2.

5. The observing Party shall notify the
observed Party of its intention to conduct an
observiation fiight, no less than 72 hours
prior 10 the estimated time of arrival of the
observing Party at the point of entry of the
observed Parly. States Panies providing
such notifications shall make every effort to
avoid using the minimum pre-notification
period over weekends. Such notification
shiall include:

(A) the desired point of entry and, if ap-
plicabla, Open Skies airfield where the
observation fiight shall commaence;

{B) the date and estimated time of arrival
of the observing Party at the point of
entry and the date and estimated time
of departure for the flight from the point
of entry to the Open Skies airfield,
if applicable, indicating specific
accommodation neads;

d'un vol d’cbservation & un moment quel-
conque au cours de la péricde de 96 heures
mentionnée au paragraphe 3 de la présente
Section, & moins que cet Etat Partie n'ait
demandé que soit effectué un vol de dé-
monstration conformément aux dispositions
de I'Annexe F au présent Traitd. Dans ce
cas, la Partie observée est tenue d'accepter
un chevauchement des vols d'observation
de 24 heures au plus. Aprds avoir regu
notification des résuttats de la coordination
des plans relatifs 4 la conduite des vols
d'observation, chaque Etat Partie au-des-
sus du territoire duquel des vols d'observa-
tion seront effectuéds fait savoir aux autres
Etats Parties, conformément aux disposi-
tions de 'Annexe H, s'il a l'intention ou non,
& propos de chaque vol d'observation par-
ticulier, d'exercer son droit de foumir son
propre avion d'observation.

4, Au plus tard 20 jours aprés la signature
du présent Traité, chague Etat Partie donne
notitication & tous les autres Etats Parties:

(A) du numéro d'autorisation diplomatique
permanente des vols d'observation
«Ciel ouvert», des vols d'appareils de
transport et des vols de transit; et

(B) de la langue ou des langues de la
Commission consultative pour le ré-
gime «Ciel ouver!» précisées au para-
graphe 7 de la Section | de PAnnexs L.
au présent Traité qui seront utilisées
par le personnel pour s'acquitter de
toutes les thches liées 4 la conduite
des vols d'observation au-dessus de
son territoire et pour rédiger le plan de
mission et le rapport de mission, a
moins que la langue utilisée soit cells
qui est recommandée au paragraphe
5.2.1.1.2 de FAnnexe 10 {(Volume W) de
la Convention relative & |'aviation civile
internationale.

5. la Partie observatrice notifie & 1a Partie
observée son intention de conduire un vol
d'observation au moins 72 heures avant
I'heure estimée d'arrivée de la Partie obser-
vatrice au point d'entrée de la Partie obser-
véo. Les Etats Parties qui font de telles
notifications doivent s'efforcer d'éviter d’ap-
pliquer le délai minimum de notification aux
fing de semaine. Cette notification com-
prend.

(A) le point d'entrée et, le cas échéant,
raérodrome «Ciel ouvert» souhaités 4
partir desquels le vol d’'observation doit
commencer,

{B) la date et I'heure estimée d'arrivée de
la Partie observatrice au point d'entrée,
ainsi gue 2 date et 'heure estimée de
dépant du point d'entrée pour gagner
ladrodrome «Ciel ouverd», le cas
échéant, avec indication des besoins
particuliers en matidre d'héberge-
ment;
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{C) die nach Anlage E Anhang 1 testgeleg-
te Ortlichkeit, die zur Durchfihrung der
Vorfluginspektion gewlinscht wird, und
das Datum und den Zeitpunkt des Be-
ginns fir eing solche Vorfluginspektion
im Einklang mit den Bestirmmungen der
Antage F;

(D) das oder die Befdrderungsmittel, die
zur Anreise zum Einreisepunkt ver-
wendet werden, und gegebenenfalls
Typ und Modell des Transportiuftfahr-
zeugs, falls das Beobachtungsiuft-
fahrzeug, das fir den Beobachtyngs-
fiug verwendet wird, von dem beob-
achteten Vertragsstaat zur Verfigung
gestellt wird,

(E) die diplomatische Einfluggenehmi-
gungsnummer fiir den Beobachtungs-
flug oder fir den Flug des Transport-
luftfahrzeugs, das verwendet wird, um
das Personal in das Hoheitsgebiet des
beobachteten Vertragsstaats zum
Zwacke der Durchfihrung eines Becb-
achtungsflugs zu befrdem bezie-
hungsweise von dort zurickzubefor-
demn;

{F} die Kennzeichnung des Beobach-
tungsiuftfahrzeugs nach Anlage C;

(G) die ungefahre Entfemung des Beob-
achtungsflugs und

(H) die Namen der Mitglieder des Perso-
nals, ihr Geschlecht, Geburtsdatum,
Geburtsort, ihre PaBnummer und den
Namen des paBaussteltenden Ver-
tragsstaats sowie ihre Aufgabe.

6. Der nach Absatz 5 notifizierte beobach-
tete Vertragsstaat bestétigt den Eingang
der Notifikation innerhalb von 24 Stunden,
Macht der beobachtete Vertragsstaat von
seinem Recht Gebrauch, das Beobach-
tungsluftfahrzeug zur Verfagung zu stellen,
hat die Bestatigung Informationen (iber das
Beobachtungsiuftfanrzeug nach Absatz S
Buchstabe F zu enthalten. Dem beobach-
tenden Veriragsstaat ist es eraubt, zu dem
nach Absatz 5 nofifizierten voraussichtti-
chen Zeitpunkt der Ankunft am Einreise-
punkt einzutreffen. Der voraussichitiche
Zeitpunkt des Abflugs vom Einreisepunic
zum Flugplatz Offener Himmel®, an dem
der Beobachtungsflug beginnt, und die Ort-
lichkeit, das Datum und der Zeitpunkt des
Beginns der Vorfluginspektion bedurfen der
Bestatigung durch den beobachteten Ver-
Iragsstaat.

7. Unter dem Personal des beobachten-
den Vertragsstaats darf sich das nach MaBi3-
gabe des Arikets Xl von anderen Ver-
tragsstaaten benannte Personal befinden.

8. Der beobachtende Vertragsstaat notifi-
ziert zum gleichen Zeitpunkt, an dem er den
beobachteten Verragsstaat nach Absatz 5
notifiziert, aflen anderen Veriragsstaaten
seine Absicht, einen Beobachlungsflug
durchzufihren.

9. Sofern nicht etwas anderes vereinbart
wird, darf der Zeitraumn, der mit dem voraus-
sichtfichen Zeitpunkt der Ankunft arm Einrei-

(C) the location, specified in Annex E, Ap-
pendix 1, where the conduct of the
pra-flight inspection is desired and the
date and start time of such pre-flight
inspection in accordance with the pro-
visions of Annex F;

(D) the mode of transport and, if appli-
cable, type and model of the transport
aircraft used to travel to the point of
entry in the event that the observation
aircraft used for the observation flight is
provided by the observed Party;

(E) the diplomatic clearance number for
the cbservation flight or for the flight of
the transport aircraft used to bring the
personnel in and out of the territory of
the observed Parly to conduct an ob-
gervation flight;

§ 3

{F) the identification of the observation
ircraft, as specified in Annex c;

(G) the approximate observation flight dis-
nce; and

(H) ‘names of the personnet, their gen-
r, date and place of birth, passport
umber and issuing State Party, and

their function.
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6. The observed Party that is notified in
accorfiance with paragraph 5 of this Section
shall acknowledge receipt of the notification
within 24 hours. In the event that the cb-
served Party exercises its right to provide
the observation alrcraft, theé acknowledge-
ment shall include the information about the
observation aircraft specified in paragraph
5, subparagraph (F) of this Section. The
observing Party shall be permitted to arrive
at the point of entry at the estimated time of
arrival as notifiet in accordance with para-
graph 5 of this Section. The estimated time
of departure for the flight from the point of
entry to the Open Siies airfield where the
observation flight shall commence and the
location, the date and the start fime of the
pre-flight Inspection shall be subject to con-
firmation by the observed Party.

7. Parsonnel of the observing Party may
include personnel designated pursuant o
Article XIl! by other States Parties.

8. The observing Party, when notifying
the abserved Party in accordance with para-
graph 5 of this Section, shall simultanecusty
notify ali other States Parties of its intention
to conduct the observation flight.

9. The period from the estimated time of
arrival at the point of entry until completion
of the observation flight shall not exceed 96

{C) le lieu, mentionné dans I'Appendice 1 &
I'Annexe E, ol il est souhaité que soit
effectuée linspection préatable au vol
ainsi que la date et I'heure du début de
cette inspection, conformément aux
dispositions de 'Annexe F,

{D) le mode de transport et, le cas
échéant, fe type et le modéle de Favion
de transport utilisé pour gagner le point
d'entrée dans le cas ol l'avion d'obser-
vation servant au vol d'observation est
fourni par la Partie cbservée;

(E) le numéro de Fautorisation diplomati-
que du vol d'observation ou du vol de
I'appareil de transport utilisé pour ame-
ner le personnel sur le territoire de la
Partie observée afin d'effectuer un vol
d'observation et pour le reconduire
hors de ce territoire;

(F} ridentification de I'avion d'observation,
comme précisé dans l'Annexe C;

(G) la distance approximative du vol d'ob-
servation; et

(H) le nom des membres du personnel,
leur sexe, teurs date et lieu de nais-
sance, le numéro de leur passeport et
le nom de I'Etat Partie qui I'a délivre,
ainsi que leur fonction.

6. La Partie observée qui re¢oit une notifi-
cation conformément aux dispositions du
paragraphe 5 de la présente Section accu-
se réception de la notification dans les 24
heures. Dans ie cas ol la Partie observée
exerce son droit de foumnir Favion d'obser-
vation, laccusé de réception doit inclure les
renseignements sur lavion dobservation
mentionnés & lalinéa (F) du paragraphe 5
de la présente Section. La Partie observa-
trice est autorisée & arriver au point d'entrée
a heure estimée d'arrivée, telle qu'elle a
été notifiée conformément aux dispositions
du paragraphe 5 de la présente Section.
L'heure estimée de départ du point d'entrée
4 destination de 'aérodrome «Ciel ouvert» 3
partir duquel le vol d'cbsesvation doit com-
mencer et le lieu, la date et ['heure du début
de 'inspection préalable au vol doivent faire
I'objet d'une confirnation par la Partia ob-
servée. i

7. Le personnet de la Partie observatrice
paut comprendre des personnes désignées
conformément aux dispositions de PArticle
XN par d'autres Etats Parties.

8. Lorsqu'elle adresse une notification &
la Partie observée conformément aux dis-
positions du paragraphe 5 de la présente
Section, la Partie observatrice notifie simul-
tanément a tous les autres Etats Parlies son
intention de conduire le vol d'cbservation.

9. La période allant de I'heure estimée
d'arrivée au point d'entrée au moment ol le
vo! d'observation est achevé ne doit pas
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sepunkt beginnt und mit dem AbschluBl des
Beobachtungsflugs endet, 96 Stunden nicht
Uberschreiten. Ersucht der beobachtete
Vertragsstaat nach Anlage F um einen
Demonstrationsflug, hat er die 96-Stunden-
Frist nach Anlage F Abschnitt il Absatz 4
des Vertrags zu verlangern, falls der beob-
achtende Vertragsstaat zusétzliche Zeit fiir
die uneingeschrankte Durchfiihrung des
Missionsplans bendtigt.

10. Nach der Ankunft des Beobachtungs-
luftfahrzeugs am Einreisepunkt inspiziert
der beobachtete Vertragsstaat nach Anla-
ge E die Abdeckungen fir die Sensor-
arbeitséffnungen bezishungsweise die an-
deren den Betrieb der Sensoren verhindemn-
den Einrichtungen, um sich zu vergewis-
ser, daf sie korrekt angebracht sind, so-
fern nicht alle betroffenen Vertragsstaaten
etwas anderes vareinbaren.

11. Wird das Beobachtungslufifahrzeug
von dem beobachtenden Vertragsstaat zur
Verfigung gestellt, ist der beobachtete Ver-
tragsstaat berechtigt, nach Ankunft des Be-
obachtungsluftfahrzeugs am Einreisepunkt
oder am Flugplatz ,Offener Himmel*, an
dem der Beobachturgsflug beginnt, die
Vorfluginspektion nach Anlage F Abschnitt
durchzuftihren, Wird ein Beobachtungsiuft-
fahrzeug nach Absatz 1 von dem beobach-
teton Vertragsstaat zur Verfiigung gestellt,
ist der beobachiende Vertragsstaat be-
rechtigt, die Vorfluginspektion der Sensoren
nach Aniage F Abschnitt H durchzufilhren,
Sofern nicht etwas anderes vereinbart wird,
enden diese Inspektionen spateslens vier
Stunden vor dem geplanten Beginn des
Beobachtungstiugs, wie er im Flugpian fest-
gesetzt ist.

12. Der hecbachtende Vertragsstaat hat
daflr zu sorgen, daB sich unter seiner Luft-
fahrzeugbesatzung zumindest eine Person
befindet, die die erfordartichen sprachlichen
Fahigkeiten aufweist, um reibungslos mit
dem Personal des beobachteten Vertrags-
staats und seinen Flugverkehrskontroildien-
sten in der oder den von dem beobachteten
Vertragsstaat nach Absatz 4 notifizierten
Sprachen zu kommunizieren.

13. Der beobachtete Verragsstaat legt
der Luftfahrzeugbesatzung bei deren An-
kunft am Einreisepunkt oder am Flugplatz
WOffener Himmel*, an dem der Beobach-
tungsflug beginnt, die neuesten Wettervor-
hersagen und Luftverkehrsinformationen
sowie Informationen Uber Flugsicherheit
einschlieBllich der Nachrichten fir Luftfahrer
(NOTAMSs) vor. Diese Informationen sind
auf Anfrage auf den neuesten Stand zu
bringen. Verfahransregeln fir Instrumenten-
flug und Informationen lber Ausweichflug-
platze entlang der Flugstrecke werden zur
Verfiigung gesteltt, sobald der Missionsplan
nach Abschnitt Il genehmigt worden ist.

14. Bei der Durchfithrung von Beobach-
tungsfliigen nach diesern Vertrag werden
alle Beobachtungslufttahrzeuge in Dberein-
stimmung mit den Bastimmuigen des Ver-
trags und dem genehmigten’ Flugplan ge-
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hours, unless otherwise agreed. In the
event that the observed Party requests a
demonstration flight pursuant to Annex F to
the Treaty, it shall extend the 96-hour period
pursuant to Annex F, Section Ill, para-
graph 4, if additional time is required by the
observing Panty for the unrestricted execu-
tion of the mission plan.

10. Upon arrival of the observation aircraft
at the point of entry, the observed Party
shall inspect the covers for sensor apertures
or other devices that inhibit the operation of
sensors to confirm that they are in their
proper position pursuant to Annex E, unless
otherwise agreed by all States Parties in-
volved.

11. In the event that the obsarvation air-
craft ks provided by the observing Party,
upon the arrival of the cbservation aircraft at
the point of entry or at the Open Skies
airfield ‘where the observation flight com-
mence§, the observed Party shall have the
right 1d carry out the pre-flight inspection
pursuant to Annex F, Section |. In the event
that, in accordance with paragraph 1 of this

a the right to carry out the pre-flight
n of sensors pursuant to Annex F,
Section II. Unless ctherwise agreed, such

pegznns shali terminate no less than four
hours prior to the scheduted commence-
ment of the observation flight set forth in the
flight pléan, ‘

12. The observing Party shall ensure that
its flight crew includes at least one individual
who has the necessary linguistic ability to
communicate freely with the personnel of
the observed Party and its air traffic control
authorities in the language or languages
rnotified by the observed Party in accord-
ance with paragraph 4 of this Section.

13. The observed Party shall provide the
flight crew, upon its arrival at the point of
entry or at the Open Skies airfield where the
observation flight commences, with the
most recent weather forecast and air navi-
gation information and information on flight
safety, including Notices to Airmen. Up-
dates of such information shall be provided
as requested. Instrument procedures, and
information about alternate airfields along
the tlight route, shall be provided upon ap-
proval of the mission plan in accordance
with the requirements of Section Il of this
Article.

14. While conducting observation flights
pursuant to this Treaty, all observation air-
craft shall be operated In accordance with
the provisions of this Treaty and in accord-
ance with the approved fiight plan. Without

excéder 96 heures, & moins qu'il n'en soit
convenu autrement. Au cas ol la Partie
chservée demande que soit effectus un vol
de démonstration conformément aux dispo-
sitions de 'Annexe F au présent Traité, elie
prolonge [a pétiode de 96 heures conformé-
ment aux dispositions du paragraphe 4 de
la Section Il de 'Annexe F au présent Trai-
té, si lexéeution sans restriction du plan de
mission par la partie observatrice l'exige.

10. A larrivée de l'avicn dobservation au
point d'entrée, la Partie observée inspecte
les caches des ouvertures des capteurs ou
les autres dispositifs empéchant le fonction-
nement des captaurs afin de confirmer qu'ils
sont en position correcte, conformément
aux dispositions de {'Annexe E, 4 moins qu'il
n'en soit convenu autrement par tous les
Etats Parties concernés.

11. Dans le cas ol f'avion d'observation
est fourni par la Partie observatrice, la Par-
tie observée a le droit d'effectuer l'inspec-
tion préatable au vol, conformément aux
dispositions de ta Section 1 de I'Annexe F, &
I'arrivée dudit avion au point d'entrée ou &
Faérodrome «Ciel ouverl» ol doit commen-
cer le vol d'observation. Dans le cas ol,
conformément aux dispositions du paragra-
phe 1 de la présente Section, un avion
d'observation est foumi par la Partie obser-
vée, la Partie observatrice a le droit d'effec-
tuer l'inspection préalable au vol des cap-
teurs conformément aux dispositions de la
Section {i de 'Annexe F. A moins qu'il n'en
soit convenu autrement, ces inspections
prennent fin au plus tard quatre heures
avant le moment ol il est prévy, selon les
indications du plan de vol, de commencer le
vol d'observation.

12. La Partie observatrice veille 4 ce
quau moins un membre de son équipage
ait les capacités linguistiques nécessaires
pour communiquer librement avec le per-
sonnel de la Partie cbservée et avec ses
responsables du contrdle de la circulation
aérienne dans la langue ou les langues
notifides par la Partie observée conformé-
ment aux dispositions du paragraphe 4 de
la présente Section,

13. A son arrivée au point d’'entrée ou a
F'aérodrome «Cief ouvert» ol doit commen-
cer le vo! d’observation, la Partie observée
fournit & 'équipage tes prévisions météoro-
legiques et les informations en matiére de
navigation aérienne les plus récentes, ainsi
que les informations sur la sécurité de vol et
Avis aux navigateurs aériens (NOTAMS).
La mise & jour de ces informations est four-
nie sur demande. Les procédures de vol et
les informations sur les aérodromes de dé-
routement situés sur l'itinéraire du vol! sont
foumies une fois que le plan de mission a
été approuvé, conformément aux prescrip-
tions énoncées dans la Section |l du pré-
sent Article,

14. Pendant la conduite de vois d'obser-
vation en vertu du présent Traité, tous les
avions d'observation sont utitisés conformé-
ment aux dispositions du présent Traité et
conformément au plan de vol approuvs,
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fihrt. Unbeschadet des Abschnitts Il Ab-
salz 2 werden Beobachtungsfilige auch im
Einklang mit

(A) den verdffentlichten ICAQ-Nermen und
-Emptehiungen und

(B) den verdffentlichten innerstaatlichen
Flugverkehrskontroliregeln  und  den
Verfahren und Richtlinien zur Flugsi-
cherheit des Verragsstaats, dessen
Hoheitsgebiet Uberflogen wird,

durchgefihrt.

15. Beobachtungsfillge haben Vorrang
vor regularem Flugverkehr. Der beobachte-
te Vertragsstaat stelit sicher, daB seine
Flugverkehrskontrollbehbrden die Durch-
fuhrung von Beobachtungsfligen nach die-
sem Verirag erleichtern.

16. An Bord eines Luftfahrzeugs ist der
verantwortliche Luftfahrzeugfihrer allein fir
die sichere Durchfthrung des Fluges zu-
sténdig und verantwortlich fir die Ausfih-
rung des Flugplans.

17. Der beobachtete Vertragsstaal stellt
folgendes zur Verliigung:

{A) ein Kalibrierungsziel, das zur Bestéti-
gung der Sensoreigenschaften im Ein-
klang mit den in Anlage D Abschnitt Il
des Vertrags festgelegten Verfahren
geeignet ist und wihrend des Demon-
strationsflugs oder wahrend des Beob-
achtungsflugs auf Anfrage eines der
beiden Vertragsstaaten {berflogen
wird, und zwar fiir jeden Sensor, der
wihrend des Beobachtungsfiugs zum
Einsatz kommt, Das Kalibrierungsziel
muB sich in der Ndhe des Flugplatzes
befindan, auf dem die Vorfluginspek-
tion nach Anlage F durchgefihrt wird;

(8) gebrauchiiche kommerziglle Flugtreib-
stoffe und entsprechende Betankungs-
mdglichkeiten sowie sonstige Versor-
gungsmafinahmen fir Beobachtungs-
luftfahrzeuge beziehungsweise Trans-
portiufifabrzeuge am Einreisepunkt,
am Flugplatz ,Offener Himmel", an je-
dem Betankungs$flugplatz sowie am
Ausreisepunkt, die Im Flugplan ange-
geben sind, im Einklang mit den Spe-
zifikationen, die fir den benannten
Flugplatz verdftentlicht sind;

{C} Mabhizeiten und zu benutzende Unter-
kunft fir das Personal des beobach-
tenden Veriragsstaats und

(D} auf Ersuchen des beobachtenden Ver-
tragsstaals weitere Leistungen, die
2wischen dem beobachtenden und
dem beobachteten Vertragsstaat ver-
einbart werden kdnnen, um die Durch-
fiihrung des Beobachtungsflugs zu er-
leichtern. :

18. Alle mit der Durchfihrung des Beob-
achtungsfiugs verbundenen Kosten, ein-
schliellich der Kosten fOf Aufzeichnungs-
medien und fiir die Bearbeltung der von den
Sensoren gesammelien aten, werden im
Einklang mit Anlage L Abachnitt | Absatz 9
des Vertrags erstattet.

prejudice to the provisions of Section I,
paragraph 2 of this Article, observation
flights shall also be conducted in com-
pliance with:

(A) published ICAO standards and recom-
mended practices; and

(B) published national air traffic control
rules, procedures and guidetines on
flight safety of the State Party whose
territory is being overflown.

15. Observation flights shall take priority
over any regular air traffic. The observed
Party shall ensure that-its air traffic control
authorities facilitate the conduct of observa-
tion flights in accordance with this Treaty.

16..0n board the aircraft the pilot-in-com-
mand shall be the sole authority for the safe
conduct of the flight and shall be respon-
sible for the execution of the flight plan.

17./The observed: Party shall provide:

]

(A) 3 calibration target suitable for confim-
ing the capability of sensors in accord-
nce with the procedures set forth in
nnex D, Section {ll to this Treaty, to
overflown during the demonstration
ight or the observation flight upon the
quest of either Party, for each sensor
at is to be used during the cbserva-
fon flight. The calibration target shall
be located in the vicinity of the airfield
at which the pre-flight inspection is
conducted pursuant to Annex F to this

Treaty:;

(B) customary commercial atrcraft fuelling
and servicing for the observation air-
craft or transport aircraft at the point of
entry, at the Open Skies airfield, at any
refuelling airfield, and at the point of
exit specified in the flight plan, accord-
ing to the specifications that are pub-
lished about the designated airfield;

{C) meals and the use of accommodation
for the personne! of the observing
Party; and

(D) upon the request of the obsetving
Party, further services, as may be
agreed upon between the observing
and observed Parties, to facilitate the
conduct of the observation flight.

18. All costs involved in the conduct of the
observation flight, including the costs of the
recording media and the processing of the
data collected by sensors, shall be reim-
bursed in accordance with Annex L, Sec-
tion |, paragraph 9 1o this Treaty.

Sans qu'il soit porté préjudice aux disposi-
tions du paragraphe 2 de la Section Il du
présent Article, les vols d’observation sont
aussi conduits conformément;

(A) aux normes et pratiques recomman-
dées publiées par 'OACI; et

(B) aux réglements nationaux publiés
concarnant le contrile de la circulation
aérianne et aux procédures et direc-
tives relatives & la sécurité des vols
dans 'Etat Partie dont le territoire est
survolé.

15. Les vols d'observalion ont priorité sur
toute circulation aérienne régulidre. La Par-
tie observée fait en sorte que ses autorités
de contrdle de la circulation aérienne facili-
tent la conduite des vols d'observation
conformément aux dispositions du présent
Traité.

16. Dans l'avion, le commandant de bord
ost le seul maitre & bord en ¢e qui conceme
la sécurité de la conduite du vol et it est
responsable de lapplication du plan de
vol.

17. La Partie observée foumnit:

(A) une cible d'atalonnage qui permette de
confirmer la capacité des capteurs
conformément aux méthodes indi-
quées A la Section I de 'Annexe D au
présent Traité, et devant étre survolée
au cours du vol de démonstration ou
du vol d'observation 4 la demande de
'une ocu Yautre Partie pour chaque cap-
teur qui sera Wilisé pendant e vol
d'observation. La cible d'étalonnage
est située & proximité de l'aérodrome
ol est effectude linspection préalable
au vol conformément aux dispositions
de I'Annexe F au présent Traité;

(B) & l'avion d'observation ou & 'avion de
_transport, que ce soit au point d’entrée,
a l'aérodrome «Cisel ouvert, a tout
aérodrome d'avitaillement ou au point
de sortie indiqués dans le plan de vol,
‘conformément aux spécifications pu-
blides sur Paérodrome désigné, les
mémes services d'avitaillement et
d'entretien que ceux qui somt foumis
habituellement aux avions commer-
ciaux;

(C) des repas ot des possibilités d’héber-
gemnent au personnel de la Partie ob-
servatrice; et

(D) alademande de la Partie observatrice,
d’autres services qui pourront étre
convenus entre las Parties observa-
trice et observée afin de faciliter la
conduite du vol d'observation.

18. Tous les frais découlant de 1la
conduite du vol d'observation, y compris les
frais relatifs aux supports d'enregistrement
et au traitement des donndes recueiilies par
les capteurs, sont remboursés conformé-
ment aux dispositions du paragraphe 9 de la
Saction | de I'Annexe L au présent Traité.
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19. Vor dem Abflug des Beobachtungs-
luftfahrzeugs vom Ausreisepunkt vergewis-
sert sich der beobachtete Vertragsstaat im
Einklang mit Anlage E, daB die Abdeckun-
gen fUr Sensorarbeitséffnungen und andere
den Betrieb der Sensoren verhindemde
Einrichtungen korrekt angebracht sind.

20. Sofern nicht etwas anderes vereinbar
wird, verldBt der beobachtende Vertrags-
staat den Ausreisepunkt spdtestens
24 Stunden nach Abschiuf3 des Beobach-
tungsflugs, es sei denn, die Wetterbedin-
gungen oder die Lufttiichtigkeit des Beob-
achtungsluffahrzeugs oder des Transpon-
\uftfahrzeugs machen dies unmdglich; in
diesem Fall beginnt der Flug so baid wie
maglich.

21. Der becbachtende Vertragsstaat er-
stellt einen Missionsbericht fir den Beob-
achtungsfliug, wobei das geeignete von der
Beratungskommission ,Offener Himmel
entwickelte Format verwendet wird. Der
Missionsbericht enthilt einschlégige infor-
mationen Gber Datum und Zelt des Beob-
achtungsflugs, seine Flugstrecke und sein
Flugprotil, die Wetterbedingungen, Zeit und
Ort jeder Beobachtungsphase fir jeden
Sensor, die ungefahre Menge der von den
Sensoren gesammelten Daten und das Er-
gebnis der inspektion der Abdeckungen flr
Sensorarbeitsdffnungen und der anderen
den Betrieb der Sensoren verhindernden
Einrichtungen im Einkiang mit Artikel V|
und Anlage E. Der Missionsbericht wird von
dem becbachienden WVerragsstaat und
dern beobachteten Vertragsstaat am Aus-
reisepunkt unterzeichnet; der becbachten-
de Vertragsstaat dbermittelt den Missions-
bericht allen anderen Vertragsstaaten inner-
halb von sieben Tagen nach seiner Abreise
vom Ausreisepunkt.

Abschnitt I

Erfordernisse
fiir die Misslonsplanung

1. Sofem nicht etwas anderes vereinbart
wird, unterbreitet der beobachtende Ver-
tragsstaat nach der Ankunft am Flugplatz
LOftenar Himmel* dem beohachteten Ver-
tragsstaat einen Missionsplan flr den vor-
gesthlagenen Beobachtungstlug, der den
Anforderungen der Abséitze 2 und 4 dieses
Abschnitts gerecht wird.

2, Der Missionsptan kann einen Beobach-
tungsflug vorsehen, der die Beobachtung
jedes Punktes im gesamten Hoheitsgebiot
des beobachteten Vertragsstaats, ein-
schiieBlich der Gebiete, dle von dem beob-
achteten Vertragsstaat als gefahriicher Luft-
raum im Einklang mit der i Anlage 1 ange-
gebenen Quelle bezeichnet wurden, ge-
stattet. Der Flugweg eines Beobachtungs-
juftfahrzeugs darf nicht naher als — aber bis
zu zehn Kilometer —~ an die Grenze eines
Anrainerstaats, der nicht Vertragsstaat ist,
heranreichen.

3. Der Missionsplan kann vorsehen, dai?
sich der Flugplatz ,Offener Himmel*, an
dem der Beobachtungsflug endst, und der
Ausreisepunkt von dem Flugplatz ,Offener
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19. Prior to the departure of the observa-
tion aircraft from the point of exit, the ob-
served Party shall confim that the covers
for sensor apertures or other devices that
inhibit the operation of sensors are in their
proper position pursuant to Annex E to this
Treaty.

20. Unless otherwise agreed, the observ-
ing Party shall depart from the point of exit
no later than 24 hours following completion
of the cbservation flight, unless weather
conditions or the airworthiness of the obser-
vation aircraft or transport aircraft do not
permit, in which case the flight shall com-
mence as soon as practicable.

21. The cbserving Party shall compile &
mission report of the obsarvation flight using
the ropriate format developed by the
Open
missio report shall contain pertinent data
on the date and time of the observation
flight, #s roule and profile, weather condi-
tions, tQme and location of each observation
periodifor each sensor, the approximate
amourg of data collected by sensors, and

It of inspection of covers for sensor
apertufes or other devices that inhibit the

It and Annex E. The mission report
signed by the observing and ob-

Section il

Requirements
for Mission Planning

i, Unless otherwise agreed, the cbserv-
ing Party shall, after arrival at the Open
Skies airfield, submit to the observed Party
a misslon plan for the proposed observation
flight that meets the requirements of para-
graphs 2 and 4 of this Section.

2. The mission plan may provide for an
observation flight that alows for the obser-
vation of any point on the entire territory of
the cbserved Party, including areas desig-
nated by the observed Party as hazardous
airspace in the source specified in Annex |.
The flight path of an cbservation aircraft
shall not be closer than, but shall be allowed
up to, ten kilometres from the border with an
adjacent State that is not a State Party.

3. The mission plan may provide that the
Open Skies airfield where the observation
flight terminates, as well as the point of exit,
may be different from the Open Skies air-

kies Consuitative Commission. The -

19. Avant le départ de lavion d’observa-
tion du point de sortie, la Partie observée
confirme que les caches des ouvertures des
capteurs ou les autres dispositifs empé-
chant le fonctionnement des capteurs sont
en position correcte, conformément aux dis-
positions de I'Annexe E au présent Traité.

20. A moins qu'il nen soit convenu au-
trement, la Partie observatrice quitte le point
de sortie au plus tard 24 heures aprés
'achévement du vol d'observation, 2 moins
que les conditions métdorologiques ou I'état
de l'avion d'observation ou de lavion de
transport na le permettent pas, auquel cas
le départ du vol doit avoir lieu dés que cela
devient possible.

21. La Partie observatrice rédige un rap-
port de mission du vol d'observation en se
sarvant du modéle approprié mis au point
par la Commission consultative pour le ré-
gime «Ciel ouvert=. Le rapport de mission
contient les informations pertinentes rela-
tives 4 ia date et & 'heure du vol d'observa-
tion, & son itinéraire et son profil, aux condi-
tions météorologigues, a l'heure et au lieu
de chaque période d'observation, pour cha-
que capteur, au volume approximatif des
informations recueillies par les capteurs et
au résultat de linspection des caches des
ouvertures des capteurs ou des autres dis-
positifs empéchant le fonctionnement des
capteurs, conformément aux dispositions
de I'Article VIl st de 'Annexe E. Le rapport
de mission est signé par les Parties obser-
vatrice et observée au point de sortie et est
communiqué par la Partie observatrice &
tous les autres Etats Parles dans les sept
jours suivant le départ de la Partie cbserva-
trice du point de sortie.

Section Il

Prescriptions
relatives aux plans de mission

1. A moins qu'il nen soit convenu autre-
ment, la Partie observatrice, aprés l'arrivée
sur l'aérodrome «Ciel ouvert», remet & la
Partie observée un plan de mission pour le
vol d'observation proposé, qui doit satisfaire
aux prescriptions des paragraphes 2 et 4 de
la présente Section. :

2. Le plan de mission peut prévoir un vol
d'observation permettant I'obsarvation de
tout point de I'ensemble du territoire de la
Partie observée, y compris des zones dési-
ghées par la Partie obsetvée, dans les infor-
mations provenant de la source précisée
dans I'Annexe |, comme étant des secteurs
dangereux de Fespace aérien. L'itinéraire
d'un avion d'cbservation peut passer jus-
qu'a une distance de dix kilométres, mais
pas moins, de la frontidre d'un Etat Hmitro-
phe qui n'est pas un Etat Partie.

3. Le pian de mission peut prévoir que
raérodrome «Ciel ouvert» ol le vol d'obser-
vation s’achéve, ainsi que le point de sortie,
puissent &tre différents de [laérodrome
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Himmel", an dem der Beobachtungsfiug
beginnt, oder dem Einreisepunkt unter-
scheiden. Der Missionsplan legt gegebe-
nenfalls den Zeitpunkt des Beginns des
Becbachtungsflugs, die gewlnschte Zeit
und den gewinschten Ort fir eingeplante
Zwischenlandungen zum Nachtanken und
Ruhezeiten sowie den Zeitpunkt der Fort-
setzung des Beobachtungsflugs nach einer
Zwischenlandung zum Nachtanken oder ei-
ner Ruhezeit innerhalb der 96-Stunden-
Frist, die in Abschnitt | Absatz 9 angegeben
ist, fest.

4. Der Missionsplan enthilt alle erforderti-
chen Informationen zur Erstellung des Flug-
plans und sieht folgendes vor:

{A) daB der Beobachtungsfiug nicht (iber
die zutreffende gréBte Flugentfernung
nach Anlage A Abschnitt | hinaus-
geht;

{B) daB die Flugstrecke und das Fiugprofil
des Beobachtungsflugs den Sicher-
heitsbestimmungen fiir Beobachtungs-
flige nach MaBgabe der ICAO-Nor-
men und -Empfehlungen gerecht wird,
wobei bestehende Unterschisde in be-
2ug auf innerstaatliche Flugregeln zu
beriicksichtigen sind; dies gift unbe-
schadet der Bestimmungen des Absat-
zes 2 dieses Abschnitts,

{C) daB der Missionsplan die nach Anlage |
iibermittelten Informationen dber ge-
fahrlichen Luftraum berlcksichtigt;

(D) dad die Hdhe (ber Grund des Beob-
achtungsluftfahrzeugs es dem beob-
achtenden Vertragsstaat nicht ermbg-
licht, die Begrenzung des Bodenauf-

Idsungsvermégens fir jeden Sensor

nach Anrike! IV Absatz 2 zu Uber-
schraiten;

(E) daB der voraussichtliche Zeitpunkt des
Beginns des Beobachtungsfiugs frilhe-
stens 24 Stunden nach Einreichen des
Missionsplans liegt, sofern nicht etwas
anderes vereinbart wird;

(F) daB das Beobachtungsluftfahrzeug
eine direkte Flugstrecke zwischen den
Koordinaten oder Navigationsfest-
punkten, die im Missionsplan ausge-
wiesen sind, in der erklénen Reihen-
folge zuriickgelegt und

daB der Flugweg ein und denselben
Punkt nicht mehr als einmal Gberfliegt,
sofern nicht etwas anderes vereinbart
wird, und daB das Beobachtungsluft-
fahrzeug nicht um sinen einzelnen
Punkt kreist, sofem nicht etwas ande-
res verainban wird. Die Bestimmungen
unter diesem Buchstaben finden fir die
Zwecke des Stars, fir den Uberflug
iiber Kalibrierungsziele beziehungs-
weise tir die Landung des Beobach-
tungsluftfahrzeugs nicht Anwendung.

5, Sieht der von dem beobachtenden Ver-
tragsstaat vorgelegte Missionsplan Filge
durch getahrichen Luttraum vor, so hat der
beobachtete Vertragsstaat folgendes zu
tun:

(@)

tield where the observation flight com-
mences or the point of entry. The mission
plan shall specify, if applicable, the comm-
encement time of the cbservation flight, the
desired time and place of planned refuelling
stops or rest periods, and the time of con-
tinuation of the observation flight after a
refuelling stop or rest period within the
96-hour period specified in Section |, para-
graph 9 of this Article.

4. The mission pian shall include all infor-
mation necessary to file the flight plan and
shall provide that:

{A} the observation flight does not exceed
the relevant maximum fiight distance
as set forth in Annex A, Section |,

(B} the route and profile of the observation

flight satisfies observation flight safety

ditions in conformity with ICAO
standards and regommended prac-
tices, taking into adcount existing dif-
fefences in national fght rules, without
prejudice to the provisions of para-
graph 2 of this Section;

(%] thé mission plan takes into account
information on hazardous airspace, as
provided in accordance with Annex I;

(D) the height above ground lsvel of the
oliservation aircraft does not permit the
observing Party to exceed the limita-
tion on ground resolution for each
sensot, as set forth in Article IV, para-
graph 2;

{E) the estimated time of commencement
of the observation flight shall be no less
than 24 hours after the submission of
the mission plan, unless otherwise
agreed;

(F) the observation aircraft fiies a direct
route between the co-ordinates or navi-
gation fixes designated in the mission
plan in the declared sequence; and

the flight path does not intersect at the
same point more than once, unless
otherwise agreed, and the observation
aircraft does not circle around a single
point, unless otherwise agreed. The
provisions of this subparagraph do not
apply for the purposes of taking off,
flying over calibration targets, or land-
ing by the observation aircraft.

(@)

5, In the event that the mission plan filed
by the observing Party provides for flights
through hazardous airspace, the observed
Party shali:

«Ciel puvert» & partir duquel le vol d'obser-
vation commenice ou du point d'entrée. Le
plan de mission précise, le cas échéant,
I'heure du début du vol d'observation,
I'heure et le lieu souhaités des escales d'a-
vitaillement et des péricdes de repos pré-
vues et 'heure de reprise du vol d'observa-
tion aprés une escale d'avitailiement ou une
période de repos, dans les limitas de la
période de 96 heures spécifibe au paragra-
phe 9 de la Section | du présent Adticle.

4. Le plan de mission comprend toutes
les informations nécessaires A l'enregistre-
ment du plan de vol et prévoit que:

{A) le vol d'cbservation ne doit pas dépas-
ser la distance de vol maximum appli-
cable, comme indiqué & la Section | de
I'Arnexe A;

(B) Tlitinéraire et le profil du vol d'observa-
tion doivent satisfaire aux conditions
de sécurité des vols d'observation,
conformément aux normes et prati-
ques recommmantées de [POACH,
comptie tenu des difiérences qui exis-
tent entre les régles nationales applica-
bles aux vols, sans préjudice des dis-
positions du paragraphe 2 de la pré-
sente Section;

{C) le plan de mission doit tenir compte
des informations sur les secteurs dan-
gereux de {'ospace aérien, telles
gu'elles sont foumies conformément
aux dispositions de 'Annexe [,

{D) la hauteur par rapport au sol de I'avion
d'observation ne doit pas permettre 3
la Partie observatrice de dépasser les
limites de résolution-sol imposées &
chague capteur, telles qu'elles sont

tixées au paragraphe 2 de 'Article IV,

(E) I'heure estimée de début du vol d'ob-
servation doit se situer au plus t&t 24
heues aprés la présentation du plan de
mission, & moins qu'il n'en soit conve-
nu autrement;

(F) Favion d'observation doit suivre un iti-
néraire direct entre les points de report
ou les repbres de navigation indiqués
dans le plan de mission, dans la sé-
quence déclaréa; et

(@) ritinéraire de vol ne doit pas se recou-
per plus d'une fois au méme point, a
moeins qu'il nen soit convenu autre-
ment, et que {'avion ¢’observation ne
doit pas décrire de cercles autour d'un
seul et méme point, & moins qu'il n'en
scit convenu autrement. Les disposi-
tions du présent alinéa he s’appliquent
pas aux fins du décollage de l'avion’
d'observation, de son survoi des cibles
d'étalonnage ou de son atterrissage.

5. Dans le cas ol le pian de mission
présenté par la Partie observatrice prévoit
des vols & travers des secteurs dangereux
de 'espace aérien, la Partie observée:
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{A) er spezifizient die Gefahrdung far das
Beobachtungsluftfahrzeug;

(B) er erleichtert die Durchfihrung des Be-
obachtungsflugs durch eine Koordinie-
rung oder die Einstellung der nach
Buchstabe A dieses Absatzes zu spe-
zifizierenden Tatigkeit oder

{C) er schlagt eine aktemnative Flughthe,
-sirecke oder Durchflugzeit vor.

6. Spétestens vier Stunden nach Einrei-
chen des Missionsplans nimmt der beob-
achtete Vertragsstaat den Missionsplan an,
oder er schligt nach MaBgabe des Arti-
kets VIl Abschnitt | Absatz 4 sowie des
Absatzes 5 dieses Abschnitts Anderungen
zu ik vor. Diese Anderungen dirfen kei-
nen Punkt im gesamten Hoheitsgebiet des
beobachteten Vertragsstaats, einschiieBlich
der Gebiete, die von dem beobachteten
Vertragsstaat als gefdhrlicher Luftraum
nach der in Anlage | spezifizierten Quelle
benannt wurden, fir die Beobachtung aus-
schliefen. Haben der beobachtende und
der beobachtete Vertragsstaat eine Eini-
gung erzielt, wird der Missionsplan von ih-
nen unterzeichnet. Gefangen die Vertrags-
staaten nicht innerhalb von acht Stunden
nach Einreichen des urspriinglichen Mis-
sionsplans zu einer Einigung Gber ihn, hat
der beobachtende Vertragsstaat das Recht,
die Durchfiihrung des Beobachtungsflugs
nach MaRgabe des Artikels Vil abzuieh-
nen.

7. Verlduft die geplante Flugstrecke des
Beobachtungsfiugs in der Nahe der Grenze
zu anderen Vertragsstaaten oder anderen
Staaten, kann der becbachtete Vertrags-
staat diesem Staat oder diesen Staaten die
voraussichtlichen Angaben hinsichtiich der
Flugstrecke, des Datums und der Zeit des
Beobachtungsflugs’notiizieren.

8. Der Vertragsstaat, der das Beobach-
tungsluftiahrzeug zur Verfigung stelit, er-
stelt in Abstimmung mit dem anderen Ver-
tragsstaat auf der Grundiage des vereinbar-
ten Missionsplans umgshend den Flugplan,
dessen Inhalt den Spezifikationen in Anla-
ge 2 des Abkommens Gber die Intemationa-
le Zwvilluftfahrt entspricht und dessen For-
mat den Spezifikationen des ICAO-Doku-
ments Nr. 4444 RAC/501/12, Rules of the
Air and Air Traffic Services* (.Regeln f(r die
Luftfahrt und Luftverkehrsdienste”} in seiner
ravidierten beziehungsweise geanderten
Form entspricht.

Abschnitt i}
Besondere Bestimmungen

1. Wird das Beobachtungslufifahrzeug
von dem beobachtenden Vertragsstaat zur
Verfiigung gestellt, ist der baobachiete Ver-
tragsstaat berechtigt, an Bord des Beob-
achtungstufifahrzeugs zwei Flugbeobachter
und einen Dolmetscher anwesend sein za
lassen sowie einen Flugbeobachter fiir jede
Sensorkontrolistation an Bbrd des Beob-
achtungsiuftfahrzeugs, sofemn nicht stwas
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(A} specify the hazard to the observation
aircraft;

(B) facilitate the conduct of the observation
flight by co-ordination or suppression
of the activity specified pursuant to
subparagraph (A) of this paragraph;
or

(C} propose an altemative flight altitude,
route, or time.

6. No later than four hours after submis-
sion of the mission plan, the observed Party
shall accept the mission plan or propose
changes to it in accordance with Article Vi,
Section 1, paragraph 4 and paragraph 5 of
this Section. Such changes shall not pre-
clude pbservation of any point on the entire
territory of the observed Parly, including
areas designated by the observed Party as
hazardéus airspace in the source specified
in Anngx | to this Treaty. Upon agreemsnt,
the midsion plan shall be signed by the
observing and observed Parties. In the
event that the Parties do nol reach agree-
ment oh the mission plan within eight hours
of the jsubmission of the original mission
plan, the observing Pat;ty shail have the

right tcf decline to conduct the observation
tlight i accordance with the provisions of
Article ¥t of this Treaty.

7. If the planned route of the observation
tiight approaches the border of other States
Parties or other States, the observed Party
may ndtify thet State or those States of the
ostimated route, date and time of the obser-

vation flight.

8. On the basis of the agreed mission
plan the Stale Party providing the observa-
tion aircraft shall, In co-ordination with the
other State Party, file the flight plan Im-
mediately, which shall have the content
specified in Annex 2 to the Convention on
International Civil Aviation and shall be
in the format specified by ICAO Document
No. 4444-RAC/501/12, "Rules of the Air
and Alr Traffic Services”, as revised or
amended.

Section Ili{
Special Provisions

1. In the event that the observation air-
craft is provided by the cbserving Party, the
observed Party shall have the right to have
on board the observation aircraft two flight
monitors and one interpreter, in addition to
one flight monitor for each sensor control
station on board the cbservation aircraft,
unless otherwise agreed. Flight monitors
and interpreters shall have the rights and

(A) précise la danger auquel s'expose
Favion d’observation;

(B) facilite la conduite du vol d'observation
en coordonnant ou en suspendant les
activités précisées aux termes de l'ali-
néa {A) du présent paragraphe; ou

{C) propose d'autres parameétres concer-
nant I'altitude, l'itinéraire ou I'horaire du
vol.

6. Au plus tard quatre heures aprés la
présentation du plan de mission, la Partie
observée accepte le plan de mission ou
propose des modifications & ce plan confor-
mément aux dispositions du paragraphe 4
de la Section [ de I'Article VIil et du paragra-
phe 5 de [a présente Section. Ces modifica-
tions n'excluent pas I'observation de tout
point sur le territoire tout entier de la Partie
observée, y compris des zones désignées
par la Partie observée, dans les informa-
tions provenant de la source précisée dans
I'Annexe | au présent Traité comme étant
des secteurs dangereux de l'espace aérien.
Aprés accord, le plan de mission est signé
par la Partie observatrice et la Partie ob-
servée. Das le cas ol les Parties ne se
mettent pas d'accord sur e plan de mission
dans les huit heures sulvant la présentation
du plan de mission d'origine, la Partie ob-
sorvatrice a ia droit de refuser de procéder
au vol d’observation corformément aux dis-
positions de ['Article VI du présent Traité.

7. Sil'itinéraire prévu du vol d'obsarvation
passe & proximité de la frontiere d'autres
Etats Parties ou d'autres Etats, la Partie
observée peut notifler & cet Etat ou 4 ces
Etats I'tinéraire, la date et Fheure estimée
du vol d’observation,

8. Sur la base du plan de mission conve-
nu, I'Etat Partie qui foumnit lavion d'observa-
tion enregistre Immédiatement, en laison
avec l'autre Etat Partie, la plan de vol qui
doit avoir le contenu spécifié dans 'Annexe
2 & la Convention sur l'aviation civile inter-
nationale et doit &tre présenté selon les
modalités spécifies dans le document
4444 RAC/501/112 de YOAC! intitulé «Ré-
gles de Fair et services de la circulation
adrienne», tel gue modifié ou révisé.

Section Il
Dispositions spéciales

1. Dans le cas ol 'avion d'observation est
foumi par la Partie observatrice, la Partie
observée a le droit d'avoir & bord de l'avion
d'observation deux contrdleurs en vol et un
interpréte, en plus d'un contrdleur en vol
pour chaque poste de contrdle des capteurs
& bord de I'avion d'observation, & moins gu'il
n‘sn soit convenu autrement. Les contrd-
leurs en vol et les interprates ont les droits
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anderes vereinbart wird. Flugbeobachter
und Dolmetscher haben die in Anlage G
dargelegten Rechte und Pflichten.

2. Unbeschadet der Bestimmungen des
Absatzes 1 dieses Abschnitts ist ein beob-
achtender Vertragsstaat lediglich dazu
verpflichtet, zwei Flugbeobachter und einen
Dolmetscher an Bord des Beobachtungs-
luftfahrzeugs zuzulassen, sofemn er ein Be-
cbachtungsluftfatrzeug verwendet, dessen
maximales Bruttoabfiuggewicht hdchstens
35 000 Kilogramm bei einer nach Abschnitt |
Absatz 5 Buchstabe G nofifizierten groBlen
Beobachtungsflugentfernung von 1 500 Ki-
lometemn betragt, es sei denn, es wird etwas
anderes vereginbart.

3. Wird das Beobachtungsiufifahrzeug
von dem beobachteten Vertragsstaat zur
Verfugung gestellt, ermdglicht der beobach-
- tete Vertragsstaat es dem Personal des be-
obachtenden Vertragsstaats, aufl die
schneliste Weise zum Einreisepunkt des
beobachteten Veriragsstaats zu reisen. Das
Personal des beobachtenden Verrags-
staats kann fir die Reise zum Einreisepunkt
Beftrderungsmittel zu Lande, zu Wasser
oder in der Luft wahlen, einschlieBlich der
Beférderung durch ein Luftfahrzeug, das
irgendeinem Vertragsstaat dieses Vertrags
gehdrt. Die Verfahren fiir eine solche Reise
werden in Anlage E des Vertrags festge-
setzt.

4. Wird das Beobachtungsiuttfahrzeug
von dem beobachteten Vertragsstaat zur
Verligung gestelit, hat der beobachtende
Vertragsstaat das Recht, an Bord des Be-
obachtungsluftfahrzeugs zwei Flugvertreter
ung einen Dolmetscher anwesend sein zu
lassen sowie einen Flugvertreter fir jede
Sensorkontrolistation des Luftfahrzeugs,
sofern nicht etwas anderes vereinbart wird.
Die Flugvertreter urid Dolmetscher haben
die in Anlage G des Verlrags festgelegten
Rechte und Pflichten.

5. Stellt der becbachtende Vertragsstaat
€in Luftfahrzeug zur Verfigung, das von
einem anderen Vertragsstaat als dem beob-
achtenden oder dem beobachteten Ver-
tragsstaat benannt wurde, so hat der beob-
achtende Vertragsstaat das Recht, an Bord
des Beobachtungsiufifahrzeugs zwei Ver-
treter und einen Dolmetscher anwesend
sein zu lassen sowie einen Vertreter fir jede
Sensorkontrolistation des Luftfahrzeugs,
sofem nicht etwas anderes vereinbart wird.
In diesern Fall finden die Bestimmungen flr
Flugbeobachter nach Absatz 1 dieses Ab-
schnitts sbenfalls ‘Anwendung. Vertreter
und Doimetscher haben die in Anlage G des
Vertrags fesigelegten Rechte und Pflich-
ten.

Artike! Vi
Transitfilige

1. Transitfilige, die von einem beobach-
tenden Vertragsstaat fir die Zwecke dieses

obligations specified in Annex G to this
Treaty.

2. Notwithstanding paragraph 1 of this
Section, in the event that an observing Party
uses an observation aircraft which has a
maximum take-off gross weight of no more
than 35,000 kilograms for an observation
flight distance of no more than 1,500 kilo-
metres as notified in accordance with Sec-
tion |, paragraph 5, subparagraph (G} of this
Article, it shall be obliged to accept only two
flight monitors and one interpreter on beard
the observation aircraft, unless otherwise
agreed.

3. In the event that the observation air-
craft is provided by the observed Party, the
observed Party shall permit the personnel of
the observing Party to travel to the point of
entry of the observed Patty in the most
expeditious manner. The personnel of the
obserying Party may elect to travel to the
point of entry using ground, sea, or air
transporiation, including transportation by
an aicraft owned by any State Party. Pro-
cedurgs regaiding such travel are set forth
in Anfex E 1o this Treaty.

i
;
|
|

4. lp the event that the observation air-
craft is provided by the observed Party, the
obsarving Party shall have the right to have
onh board the observation aircraft two flight
representatives and ong interpreter, in addi-
tion tp one flight representative for each
sensor control station on the aircraft, unless
otherwise agreed. Flight representatives
and interpreters shali have the rights and
obligations set forth in Annex G to this
Treaty.

5. In the event that the observing State
Party provides an tbservation aircraft desig-
nated by a State Parly other than the ob-
serving or observed Party, the observing
Party shall have #he right 16 have on board
the observation aircralt two representatives

and one interprater, in addition o one rep-

resentative for each sensor control station
on the alrcraft, unless otherwise agreed. in
this case, the provisions on flight monitors

sat forth in paragraph 1 of this Section shall

also apply. Representatives and interpret-
ers shall have the rights and obligations set
forth in Annex G fo this Treaty.

Article VIl
Transit Flights

1. Transit flights conducted by an observ-
ing Party to and from the territory of an

et obligations spécifiés dans 'Annexe G au
présent Traité.

2. Nonobstant les dispositions du para-
graphe 1 de fa présente Section, dans le
cas ol une Partie observatrice utilise un
avien d'observation dont la masse maxima-
le au décollage n'excéde pas 35 000 kilo-
grammes pour un vol d'observation sur une
distance de 1 500 kilométres au plus, ainsi
que notifié aux termes de l'alinéa {G) du
paragraphe 5 de la Section | du présent
Article, la Partie observatrice n'est tenue
d'accepter que deux contrbleurs en vol et
un interpréte 4 bord de l'avion d'observa-
tion, & moins qu'il n'en soit convenu autre-
ment.

3. Dans le cas ol I'avion d’observation est
fourni par la Partie chservée, cette demiére
autorise le personne! de la Partie observa-
trice & se rendre dans.les plus brefs delais
au point d’'entrée de la Partie observee. Le
personnel de la Partie observatrice peut
choisir de se rendre au point d’entrée par
voie terrestre, maritime ou aérienne, y com-
pris en utilisant un avion appartenant & I'un
quelconque des Etats Parties. Les moda-
lités relatives & ces déplacements sont indi-
quées dans 'Annexe E au présent Traité.

4. Dans le cas ol 'avion d'observation est
fourni par la Partie observée, la Partie ob-
setvatrice a le droit d'avoir a bord de I'avion
d'observation deux représentants en vol et
un interpréte, en plus d'un représentant en
vol pour chaque poste de contrile des cap-
teurs & bord de f'avion, & moins qu'il n'en
soit convenu autrement. Les représentants
en vol et les interprétes ont les droits et
obligations spécifiés dans l'Annexe G au
présent Traité.

5. Dans le cas ol la Partie observatrice
fournit un avion d'observation désigné par
un Etat Partie qui n'est ni la Partle observa-
trice ni la Partie observée, fa Partie observa-
trice a le droft davoir & bord de l'avion
d'observation deux représentants et un in-
terpréte, en plus d'un représentant pour
chaqus poste de contrdle des capteurs a
bord de lavion, & moins gquil n'en soit
convenu autrement. Dans ce cas, les dispo-
sitions relatives aux contrblours en vol
énoncées au paragraphe 1 de la présente
Saction s'appliquent également. Les repre-
santants et les interprétes ont les droits et
obligations spécifiés dans I'Annexe G au
présent Traité. -

Article VI
Vols de transit

1. Les vols de transit effectués par une
Partie observatrice en direction et en prove-
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Vertrags auf dem Weg zum Hoheitsgebiet
eines beobachteten Verragsstaats oder
von dort zuriick durchgefiihrt werden, be-
ginnen im Hoheitsgebiet des beobachten-
den Veriragsstaats oder eines anderen
Vertragsstaats.

2. Jeder Vertragsstaat mul3 Transitflige
zulassen. Diese Transitfiige werden auf
international anerkannten Fiugstrecken der
Flugverkehrsdienste durchgefihrt, sofern
von den beteiligten Vertragsstaaten nicht
etwas anderes vereinbart wird, und im Ein-
klang mit den Anweisungen der innerstaatli-
chen Flugverkehrskontrollbehdrden jedes
Vertragsstaats, dessen Luftraum durchflo-
gen wird. Der becbachtende Vertragsstaat
notifiziert jeden Vertragsstaat, dessen Luft-
raum durchflogen werden soll, im Einklang
mit Artikel VI zur gleichen Zeit wie den be-
obachtetan Vertragsstaat.

3. Die Inbetriebnahme der Sensoren ei-
nes Becbachtungsluftfahrzeugs ist wihrend
eines Transitflugs verboten. Landet das Be-
obachtungsluftfahrzeug wahrend des Tran-
sitflugs im Hoheitsgebiet eines Vertrags-
staats, so inspiziert dieser Vertragsstaat im
Anschiuf an die Landung und vor dem Ab-
flug die Abdeckungen der Sensorarbeits-
dtinungen und gegebenenfalis die anderen
den Betrieb der Sensoren verhindemden
Gerate, um sich zu vergewissemn, daf} sie
korrekt angebracht sind.

Artikel Vil

Verbote,
Abweichungen vom Flugplan
und Notfélle

Abschnitt |

Verbot von Beobachtungstiiigen
und Anderungen der Missionspléne

1. Der beobachtete Vertragsstaat hat das
Recht, einen Beobachtungsflug zu verbie-
ten, der nicht im Einklang mit den Bestim-
mungen dieses Vertrags stsht.

2. Der beobachtete Vertragsstaat hat das
Recht, einen Beobachtungsfiug vor dessen
Beginn zu verbieten, falls der beobachtende
Vertragsstaat nicht innerhalb von 24 Stun-
den nach dem voraussichtlichen, in der
nach Artikel VI Abschnitt { Absatz 5 Gbermit-
telten Notifikation angegebenen Ankunfts-
zeitpunkt am Einreisepunkt ankommt, so-
fern von den beteiligten Vertragsstaaten
nichts anderes vereinbart wird.

3. Verbietet ein beobachtpter Vertrags-
staat einen Beobachtungsflug nach diesem
Artikel oder nach Anlage F, s0 legt er umge-
hend die Tatsachen, die dam Verbot zu-
grunde liegen, im Missionsplan dar. inner-
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observed Parly for the purposes of this
Treaty shall criginate on the territory of the
observing Party or of another State Party.

2. Each State Party shall accept transit
flights. Such transit flights shall be con-
ducted along internationally recognized Air
Tratfic Services routes, unless otherwise
agreed by the States Parties involved, and
in accordance with the instructions of the
nationgl air traffic control authorities of each
State Party whose airspace is transited. The
observing Party shafl notify each State Party
whose airspace is to be transited at the
same time that it notifies the observed Party
in accordance with Article Vi,

3. The operation of sensors on an obser-
ircraft during transit flights is prohi-
the event that, during the transit
obsetvation aircraft lands on the

territorg of a State Party, that State Party
shall, landing and prior to departure,
inspectithe covers of r apertures or
other dpvices that inhibit the operation of
sensorg to confirn that they are in their
proper position.

Article Vill

5 Prohibitions,
Deviations from Flight Plans
and Emergency Situations

Section |

Prohibition of Observation Flights
and Changes to Mission Plans

1. The observed Party shall have the right
to prohibit an observation flight that is not in
compliance with the provisions of this
Treaty.

2. The observed Party shall have the right
to prohibit an observation flight prior to its
commencement in the evenf that the ob-
serving Party fails to armive at the point of
entry within 24 hours after the estimated
time of arrival spacified in the notification
provided in accordance with Article Vi, Sec-
tion |, paragraph 5, uniess otherwise agreed
between the States Parties involved.

3. In the event that an observed State
Party prohibits an observation flight pur-
suant 10 this Article or Annex F, it shall
immediately state the facis for the prohibi-
tion in the mission plan. Within seven days

nance du teritoire d'une Partie observée
aux fins du présent Traité commencent sur
le territoire de la Partie observatrice ou d'un
autre Etat Partie.

2. Chaque Etat Partie accepte les vols de
transit, Ces vols de transit sont effectués en
empruntant les itinéraires internationale-
ment reconnus des services de la circula-
tion aérienne, & moins qu'il n'en soit conve-
nu autrement par les Etats Parties intéres-
sés, et conformément aux instructions des
autorités du contrble de la circulation
aérienna de chaqus Etat Partie dans l'espa-
ce asdrien duquel s'effectue le transit. La
Partie observatrice adrasse une notification
& chaque Etat Partie dans l'espace aérien
duquel s'effectue le transit en méme temps
qu'elle adresse une nobification 4 la Partie
observée conformément aux dispositions
de I'Article VI.

3. Lutilisation de capteurs & bord d'un
avion d'observation pendant les vois de
transit est interdite. Dang le cas ol, au cours
du vol de transit, Favion d'observation se
pose sur le territoire d'un Etat Partie, cet
Etat Partie inspecte, 4 |'atterrissage et avant
le décollage, les caches des ouverlures des
capteurs ou tout autre dispositif empéchant
le fonctionnement des capteurs pour confir-
mer qu’ils sont en position correcte.

Article VHI

Interdictions,
déviations par rapport
aux plans de vol
et situations de détresse

Section |

Interdiction de vols d’'observation
et changements apportés
aux plans de mission

1. La Partie observée a le droit d'interdire
un vol d'cbservation qui n'est pas conforme
aux dispositions du présent Traitd,

2. La Partie observée a le droit d'interdire
un vol d'observation avant gu'il ne com-
mence si la Partie observatrice n'arrive pas
au point d'entrée dans les 24 heures &
compter de I'heure estimée d’arrivée indi-
quée dans fa notification faite conformé-
ment aux dispositions du paragraphe 5 de
la Section | de I'Article VI, & moins qu'il n'en
soit convenu autrement par les Etats Parties
.concerngs.

3. Dans le cas ol un Etat Parie observé
interdit un vol d’observation conformément
aux dispositions du présent Article ou de
rAnnexe F, il expose immédiatement, dans
le plan de mission, les faits motivant cette
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halb von sieben Tagen Gbermittelt der be-
obachtete Vertragsstaat allen Vertragsstaa-
ten auf diplomatischem Weg eine schrift-
liche Erkidrung far dieses Verbot in dem
nach Mafigabe des Artikels V1 Abschnitt |
Absatz 21 vorzulegenden Missionsbericht.
Ein Beobachtungsflug, der verboten worden
ist, wird weder dem einen noch dem ande-
ren Verragssiaat auf seine Quote ange-
rechnet,

4. Der beobachtete Vertragsstaat hat das
Recht, unter folgenden Umsténden Ande-
rungen des Missionsplans vorzuschlagen:

A) bei Wetterbedingungen, welche die
Flugsicherheit beeintrachtigen;

{B) falls der Zustand des zu benutzenden
Flugplatzes ,Offener Himmel*, der Zu-
stand der Ausweichfiugpiitze oder der
Betankungstiugplitze hre Bemutzung
unméglich macht oder

(C} falls der Missionsplan Artikel VI Ab-
schnitt I Absdtze 2 und 4 wider-
spricht.

5. Ist der bechachtende Vertragsstaat mit
den vorgeschlagenen Anderungen des Mis-
sionsplans nicht einverstanden, hat er das
Recht, altemative Anderungsvorschliage
vorzulegen. Wird nicht innerhalb von achi
Stunden nach Vorlage des urspringlichen
Missionsplans eine Einigung (ber den Mis-
sionsplan erzielt, und halt der becbachten-
de Vertragssiaat die Anderungen des Mis-
sionsplans fiir eine Besintrlichtigung seiner
in diesem Vertrag gew#hrten Rechte in be-
zug auf die DurchiGhrung des Beobach-
tungsflugs, so hat er das Recht, die Durch-
fihrung des Beobachtungsflugs abzuleh-
nen, der dann weder dem einen noch dem
anderen Vertragsstaat auf seine Quote an-
gerechnet wird.

6. L.ehnt eln beobachtender Vertragsstaat
im Einklang mit diesem Artikel oder Anla-
ge F die Durchfiihrung eines Beobachtungs-

flugs ab, so muB er seinen BeschluB umge-.

hend im Missionsplan vor seiner Abreise
erkidren. Innethalb von sieben Tagen nach
Abfiug des beobachienden Vertragsstaats
itbermittelt er allen anderen Vertragsstaaten
auf diplomatischem Weg eine schrifiiche
Erkidrung fiir diese Entscheidung in dem
nach MaBgabe des Artikels VI Abschnitt |
Absatz 21 vorzulegenden Missionsbericht.

Apiehnn@ It
Abweichungen vom Flugplan
1. Wahrend eines Eiaobec!ﬂungsﬂugs
kanrt von dem Flugplan,abgewichen wer-

den, wenn dies aus fdg@den Grinden er-
forderlich wird:

(A) bei Wetterbedmgumen. welche die
Flugsicherheit beeinfrichtigen;

(B) bei technischen Soﬁmengkeltan hin-
sichtlich des Beobachtungsluﬂfahr-
zeugs;

the observed Party shall provide to all
States Parties, through diplomatic channels,
a written explanation for this prohibition in
the mission report provided pursuant to
Aricle VI, Section |, paragraph 21. An ob-
servation flight that has been prohibited
shall not be counted against the quota of
cither State Party.

4, The observed Party shall have the right
to propose changes to the mission planas a
resut of any of the following circum-
stances:

(A) the weather conditions affect flight
safety;

{B) the status of the Open Skies airfield to
be used, atemate airfields, or refusl-
ling airfields prevents their use; or

(C) ;he migsion plan is inconsistent with
ritlcle VI, Section tl, paragraphs 2 and

misston plan, it shall have the right to submit
alterhatives to the proposad changes. In the
everg that agreement on a mission plan is
not geached within eight hours of the sub-
missyon of the original mission plan, and if
the ing Party cansiders the changes

mission plan to be prejudicial to its
under this Trealy with respect o the
conduct of the observation fiight, the ob-
serving Party shall have the right to decline
to conduct the cbservation flight, which shall
not tie recorded against the quota of either
Staté Party.

6. In the event that an observing Party
declines to conduct an cbservation flight

pursyant to this Article or Annex F, it shall
immediately provide an explanation of Rs
decision In the mission pian prior to the
depenure of the observing Party. Within
saven days after departure of the observing
Party, the observing Party shall provide to
all other States Parties, th diplomatic
channels, a written explanation for this deci-~
slon in the mission report provided pursuant
1o Article VI, Section |, paragraph 21.

Section i
Deviations from the Flight Plan

1. Deviations from the flight plan shall be
pemmitted during the observation flight if
necessitated by:

{A} weather conditions affecting flight
safety;

{B) technical difficuities relating to the ob-
sarvation aircraft;

interdiction. La Partle observée fournit &
tous les Etats Parties, par la voie diplomati-
que et dans fes sept jours, une explication
écrite de cette interdiction dans le rapport
de mission présenté conformément aux dis-
positions du paragraphe 21 de la Section |
de l'Articte VI. Un vol d'observation qui a été
interdit n'est déduit du quota d'aucun des
deux Efats Pariies.

4. La Partie observée a le droit de propo-
ser des changemsnts au plan de mission
dans 'une quelconque des circonstances
sulvantes:

(A) les conditions météorologiques com-
promettent la sécurité de vol;

{B) l'aérodrome «Ciel ouvert» prévu, les
aérodromes de déroutement ou les
adrodromas d'ayitaillement sont inuti-
lisables; ou

{C} ls plan de mission est incompatible
avec les dispositions des paragraphes
2 et 4 de 12 Sedlion It de l'Articte VI.

5. Dans le cas ou la Partle observatrice
n'est pas d'accord avec les changsments
qu'il est proposé d’apporter au plan de mis-
sion, elle a le droit de soumetire d'autres
changements en remplacement de ceux qui
sont proposés. En labsence d'accord sur
un plan de migsion dans les hult heures qui
suivent la présentation du plan de mission
initlal, et si la Partie observatrice estime que
les changements & apporter au plan de
mission portent gtteinte & ses droits au titre
du présent Traité relatifs & fa conduite du vol
d'cbservation, la Partie observatrice a le
droit de refuser d'effectuer le vol d'observa-
tion, qui n'est déduit du quota d’aucun des
deux Etats Parties.

6. Dans le cas ol une Partie observatrice
refuse d'effectuer un vol d'observation
conformément aux dispositions du présent
Article ou de FAnnexe F, elfe foumnit immé-
dlatement une explication de sa décision,
dans le plan de misslon, avant le départ de
la Partie observatrice. Dans les sept jours
qul suivertt le départ de la Partie observa-
frice, ceite demibre foumit, par la voie di-
plomatique, & tous les autres Etats Parties,
une explication écrite de cette décision
dans le rapport de mission présenté confor-
mément aux dispositions du paragraphe 21
da la Section | de I'Article VI

Section Il
Diéviations par repport au plan de vol

1. Des déviations par rapport au plan de
vol sont autoriséss pendant le vol d'obser-
vation si elles sont nécessitées par:

(A) des conditions météorologiques com-
promettant la sécurité du vol;

(B) des difficultés techniques concemant
Favion dobservation;
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(C) bel einem medizinischen Notfall, gleich
welcher Person an Bord, oder

(D) wenn Anweisungen von den Flugver-
kehrskontrofistellen im  Zusammen-
hang mit durch héhere Gewait herbei-
gefihnten  Bedingungen gegeben
werden.

2. Ferer sind, falls die Wetterbedingungen
eing wirksame Nutzung der optischen Sen-
soren und der Infrarot-Zeilenabtastgerate
verhindern, Abweichungen unter folgenden
Voraussetzungen erfaubt:

(A} die Flugsicherheitsanforderungen wer-
den eingehalten;

(B) in den Féllen, in denen die innerstaat-
lichen Regeln dies erfordem, wird ven
den Flugverkehrskontrollbehdrden
eine Genehmigung erteilt und

{C) die Leistung der Sensoren geht nicht
Gber die in Artikel IV Absatz 2 festge-
legte Leistungsfahigkeit hinaus, sofern
nicht etwas andares vereinbart wird.

3. Der beobachtete Vertragsstaat hat das
Recht, die Benutzung eines bestimmtan
Sensors wahrend einer Abweichung zu
verbieten, die das Beobachtungsluftfahr-
zeug unter die fir den Betrieb dieses be-
stimmten Sensors im Finklang mit der Be-
schrankung des Bodenaufiisungsverma-
gens nach MaBgabe des Artikels IV Ab-
satz 2 festgelegte Mindesthdhe (ber Grund
fidhrt. Erfordert eine Abweichung eine Ande-
rung des Fiugwegs des Beobachtungsiuft-
fahrzeugs, bei welchar der im Flugpian fest-
gelegte Flugweg um mshr als 50 Kilometer
verandert wird, hat der beobachtete Ver-
tragsstaat das Recht, die Verwendung aller
am Beobachtungsiuftfahrzeug angebrach-
ten Sensoren auf allen Streckenabwei-
chungen, die iiber 50 Kilometer hinausge-
hen, zu untersagen.

4. Der beobachtende Vertragsstaat hat
das Recht, einen Beobachtungsflug wah-
rend dessen Durchfiibrung abzubrechen,
falls eine Sensorstdrung auftritt, Der verant-
wortliche Luftfahrzeugfihrer hat das Recht,

einen Beobachtungstfiug abzubrechen, falls

technische Schwierigkeften auftreten, die
die Sicherheit des Beobachtungsiuftfahr-
zeugs beeintrachtigen.

S. Fiihrt eine nach Absatz 1 dieses Ab-
schnitts erlaubte Abweichung vom Flugplan
zum Abbruch des Beobachtungsflugs oder
wird der Beobachtungsfiug im Einklang mit
Absatz 4 dieses Abschnitts abgebrochen,
s0 wird der Beobachtungsfiug euf die Quo-
ten der beiden Vertragsstaaten angerech-
net, es sei denn, der Abbruch des Fluges ist
zuriickzutiihren

(A) auf Sensorstdrungen bet einem Be-
obachtungsluftfahrzeug, des von dem
beobachteten Vertragsstaat zur Ver-
figung gestellt wurde;

(B) auf technische Schwierigkeiten hin-
sichtlich des von defn beobachteten

Vertragsstaat zur Verliguhg gestellten
Beobachtungsiuftfahrzeugs;
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(C) a medical emergency of any person on
board; or

{D) air traffic contro! instructions related to
circumstances brought about by force
majeure.

2. In addition, if weather conditions pre-
vent effective use of optical sensors and
infra-red line-scanning devices, deviations
shall be permitted, provided that:

(A) flight safety requirements are met;

(B) in cases where national rules so re-
quire, permission is granted by air traf-
fic control authorities; and

(C) the performance of the sensors does
not ¢xceed the capabilities specified in
Artige 1V, paragraph 2, unless other-
wisei agreed.

phserved Party shall have the right
the use of a particular sensor

during a deviation that brings the observation
aircraft bplow the minimum height above
ground lgvel for operating that particular
sensor, &} accordance with the limitation on

ution specified in Article IV, para-
the event that a deviation requires

an 50 kilometres from the flight
ied in the flight plan, the observed
have the right to prohibit the use
nsors installed on the observation
ond that 50-kilometre limit.

4. The cbserving Party shall have the
tight to curtait an observation fiight during its
execution in the event of sensor malfunc-
tion. The pilot-in-command shall have the
right to curtail an obsaervation flight in the
event of tachnical difficulties affecting the
satety of the observation aircraft.

5. In the event that a deviation from the
flight plan permitied by paragraph 1 of this
Section results in curtailment of the obser-
vation flight, or a curtailment occurs in ac-
cordance with paragraph 4 of this Section,
an cbservation flight shall be counted again-
st the quotas of both States Parties, unless
the curtailment is due to:

(A) sensor malfunction on an observation
aircraft provided by the cbserved Par-

ty;

(B} technical difficulties relating to the ob-
servation aircraft provided by the ob-
served Party;

(C) une urgence médicale touchant toute
personne se trouvant 4 bord de l'avion;
ou

(D) des instructions du contrdle de la circu-
lation aérienne ayant rapport & des
circonstances dues & un cas de force
majeure.

2. En outre, si les conditions météorologi-
ques empéchent ['utilisation efficace des
capleurs optiques et des analyseurs infra-
rouges & balayage lindaire, des déviations
sont autorisées pour autant que:

(A) les conditions de sécurité du vol soient
satistaites;

(B) lautorisation ait été¢ donnée par le
contrdle de la circulation adrienne dans
les cas ol les réglements nationaux
{'exigent; et

{C) iles performances des capteurs ne dé-
passent pas les capacités précisées au
paragraphe 2 de i'Article IV, & moins
qu'il n'en soit convenu autrement.

3. La Partie observée a le droit d'interdire
futilisation d’'un capteur particulier au cours
d'une déviation qui fait descendre l'avion
d'observation en dessous da la hauteur mi-

" nimum par rapport au sol requise pour I'utili-

sation de ce capteur, conformément aux
limites de résolution-sol précisées au para-
graphe 2 de l'Article IV. Dans le cas o0, du
fait d'une déviation, l'avion d'observation
doit modifier sa trajectoire de plus de 50
kilomatres par rapport & fitinéraire indiqué
dans le plan de vol, la Partie observée a le
droit dinterdire l'utilisation de tous les cap-
teurs Installés & bord de I'avion d'observa-
tion au-dela de cette limite de 50 kilomé-
tres.

4. La Partie observatrice a le droit d'abré-
ger un vol d'observation en cours d'exécu-
tion en cas de défaillance de capteur. Le
commandant de bord a le droit d’abréger un
vol d'obsarvation en cas de difficultés tech-
niques compromettant la sécurité de I'avion
d'ebservation.

5. Dans le cas ol une déviation par rap-
port au plan de vol, autorisée aux termes du
paragraphe 1 de la présente Section, a pour
effet d'abréger le vol d'cbservation ou si un
vol est abrégé en application des disposi-
tions du paragraphe 4 de ia présente Sec-
tion, un vol d’observation est déduit du quo-
ta de chacun des deux Etats Parties, a
moins.que oat abrégement ne soit di &:

{A) une défaillance de capteur & bord d'un
avion d'observation foumi par la Partie
observée;

{B) des difficultés techniques concernant
l'avion d'observation fourni par la Par-
tie observée;
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{C) auf einen medizinischen Notfall bei ei-
nem Mitglied der Luftfahrzeugbesat-
zung des beobachteten Vertragsstaats
oder bei den Flugbeobachtern oder

(D) auf Anweisungen der Flugverkehrs-
kontrolistellen im Zusammenhang mit
durch hshere Gewalt herbeigeflihrten
Bedingungen.

In solchen Fallen hat der beobachtende
Vertragsstaat das Recht zu entscheiden, ob
der Fiug auf die Quoten der beiden Ver-
tragsstaaten angerechnet wird.

6. Die von den Sensoren gesammelten
Daten behilt der beobachtende Vertrags-
staat nur dann, wenn der Beobachtungsfiug
auf die Quoten der beiden Veriragsstaaten
angerechnet wird.

7. Wird vom Flugplan abgewichen, so
handelt der verantwortliche Lufttahrzeug-
fihrer im Einklang mit den verdffentlichten
innerstaatlichen Fiugvorschriften des beob-
achteten Vertragsstaats. Scbald die Um-
slande, die zur Abweichung gefiihrt haben,
nicht mehr gegeben sind, kann das Be-
obachtungsiuftftahrzeug mit Eraubnis der
Flugverkehrskontrolibehdrden den Beob-
achtungsfiug nach dem Flugplan fortsetzen.
Die durch die Abweichung bedingte zusatz-
liche Flugstrecke des Beobachtungsluftiahr-
zeugs wird nicht auf die groBte Flugentfer-
nung angerechnet.

8. Das Personal beider Vertragsstaaten
an Bord des Beobachtungsluftfahrzeugs ist
umgehend dber alle Abweichungen vom
Flugplan zu unterrichten.

g. Zusatzliche finanzielle Ausgaben, die
sich aus den Bestimmungen dieses Artikels
ergeben, werden nach Anlage L Abschnitt |
Absatz 9 des Vertrags erstatiet.

Abschnitt Il
Nottille

1. Tritt ein Notfall ein, 50 hdit sich der
verantwortliche Luftfahrzeugtihrer an die
JProcedures for Air Navigation Services —
Rules of the Air and Air Traffic Services”

(.Verfahren fir Lufifabrtdienste — Luftver-.

kehrsregeln und Flugverkehrsdienste®),
ICAC-Dokument 4444-RAC/501/12 in der
revidierten beziehungsweise geanderten
Fassung, an die innerstaatiichen Flugvor-
schriften des becbachteten Vertragsstaats
sowie an das Flugbetriebshandbuch des
Beobachtungslufttahrzeugs.

2. Jedemn Becbachtungstufttahrzeug, das
einen Notfall erklirt, wird Zugang zu allen
Rettungs- und Navigationsunterstitzungs-
sinrichtungen des beobathteten Vertrags-
staats gewdhrt, damit die Echnellstmdgliche
Landung des Luftfahrzeugs auf dem
nichsigelegenen geeigneten Flugplatz si-
chergestelit werden kann.

3. Wird ein Beobachtungsiuftfahrzeug im
Hoheitsgebiet des beobachteten Vertrags-
staats in einen Luftverkehrsunfall verwik-

(C} a medical emergency of a member of
the flight crew of the observed Party or
of flight monitors; or

(D) air traffic control instructions related to
circumstances brought about by force
majeure.

In such cases the observing Party shall
have the right to decide whether to count it
against the quotas of both States Parties.

6. The data coflected by the sensors shall
be retained by the observing Party only if
the observation flight is counted against the
quotas of both States Parties.

7. In the event that a deviation is made
from ‘the flight plan, the pilot-in-command
shall'take action in accordance with the
published national flight regulations of the
obsetved Party. Once the factors leading to
the deviation have ceased to exist, the ob-
servdtion aircraft may, with the permission
of the air traftic control authorities, continue
the observation flight in accordance with the
flightiplan. The additional flight distance of
the observation aircraft due to the deviation
shaliinot count against the maximum flight
distahce.

i

8. {Personnel of both States Parties on
boargl the observation aircraft shall be im-
mediately informed of all deviations from the
flight. plan.

9. Additional expenses resulting from pro-
visions of this Articte shall be reimbursed in
accordance with Annex L, Section |, para-
graph 9 to this Treaty.

Section Il
Emergency Situations

1. In the event that an_emergency situ-
ation arises, the pilot-in-command shall
be guided by “Procedures for Air Navi-
gation Services —~ Rules of the Air and
Air Traffic Services”, ICAQO Document
No. 4444-RAC/501/12, as revised or
amended, the national flight regulations of
the observed Party, and the flight operation
manual of the observation aircraft.

2. Each observation aircraft declaring an
emergancy shall be accorded the full range
of distress and navigational facifities of the
observed Party in order to ensure the most
expeditious recovery of the aircraft to the
nearest suitable airfield.

3. In the gvent of an aviation accident in-
volving the observation aircraft on the terri-
tory of the observed Party, search and res-

(C) une urgence medicale touchant un
membre de I'équipage de la Partie ob-
servée ou un des contrdleurs en vol;
ou

(D} des instructions du contrble de la circu-
lation aérienne ayant rapport & des
circonstances dues & un cas de force
majeure.

Dans de tels cas, la Partie observatrice a le
droit de décider si le vol est déduit ou non
du quota de chacun des deux Etats Par-
ties.

6. Les données recueillies par les cap-
teurs ne sont conservées par la Partie ob-
servatrice que si le vol d'cbservation est
déduit du quota de chacun des deux Etats
Parties.

7. Dans le cas ol une déviation a lieu par
rapport au plan de vol, le commandant de
bord agit conformément aux réglements
aériens nationaux publié¢s de la Partie ob-
servés. Une fois que les facteurs entrainant
la déviation ont cessé d'exister, ['avion d'ob-
servation peut, avec autorisation des auto-
rités du contrdle de ia circulation aérienne,
poursuivre le vol d'observation conformé-
ment au plan de vol. La distance addition-
nelle du vol effectué par lavion d'observa-
tion du fait de la déviation ne sera pas prise
en compte dans la distance maximale de
vol.

8. Le personnel des deux Etats Parties &
bord de (avion d'observation est immédiate-
ment informé de toutes les déviations par
rapport au plan de vol.

9. Les dépenses supplémentaires résul-
tant des dispositions du présent Article sont
remboursées conformément aux disposi-
tions du paragraphe 9 de la Section | de
FAnnexe L au présent Traité.

Section i
Shtuations de détresse

1. Dans une situation de détresse, le
commandant de bord suit les «Procédures
pour les services do navigation aérienne —
Régles de I'air et services de la circulation
aérienne», document No 4444-RAC/501/12
de I'OACI, tel que révisé ou modifié, les
réglements aériens nationaux de la Partie
observéa et le manuel des opérations en vol
de I'avion d'observation.

2. La Partie observée accorde & tout
avion d'observation déclarant une situation
d’urgence tout féventail des moyens de se-
cours et de navigation dont elle dispose afin
de garantir le retour le plus rapide possible
de I'avion jusqu' & I'aérodrome le plus pro-
che qui convienne.

3. Dans le cas ou l'avion d'observation est
victime d'un accident aérien sur le tefritoire
de la Partie observée, les opérations de
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kelt, so fuhrt der becbachtete Vertragsstaat
Such- und RettungsmaBnahmen in Uber-
einstimmung mit seinen sigenen diesbezig-
lichen Vorschriften und Verfahren durch,

4. Der becbachtete Vertragsstaat fihrt
unter Beteiligung des beobachtenden Ver-
tragsstaats nach den in Anlage 13 des Ab-
kommens Uber die Intemationale Zivilluft-
fahnt (Untersuchung von Luftverkehrsun-
fallen") in der revidierten bezishungsweise
gednderten Fassung aufgefGhrien ICAO-
Emplehiungen und in Uberginstimmung mit
den innerstaatlichen Vorschriften des beob-
achteten Vertragsstaats eine Untersuchung
eines Flugunfalls oder -zwischenfalls durch,
in den ein Beobachtungsluftfahrzeug ver-
wickelt ist.

5. Ist das Beobachtungsiuftfahrzeug nicht
bei dem beobachteten Vertragsstaat regi-
striert, 50 werden nach AbschiuB der Unter-
suchung auf Ersuchen alle Wrackteile und
Trimmer des Beobachtungsiluftfahrzeugs
und der Sensoren, falls diese gefunden und
geborgen werden, dem beobachtenden
Vertragsstaat oder demjenigen Vertrags-
staat ibergeben, dem das Luftfahrzeug
gehort.

Artikel IX

Sensor-Ausgabedaten
von Beobachtungsfligen

Abschnitt }
Allgemelne Bestimmungen

1. Fiir die Zwecke der Aufzeichnung von
Daten, die wéhrend Beobachtungsfiligen
von den Sensoren gesammelt wurden, sind
foigende Aufzeichnungsmedien zu ver-
wenden:

(A) fur optische Panoramakameras und
Einzelbitdkameras: fotografischer
Schwarzweilfilm;

(B) fur Videokameras: Magnetband;

{C) fir Infrarot-Zellenabtastgerate: fotogra-
fischer Schwarzweiffilm oder Magnet-
band und

(D) fur seitwirtsgerichtetes Radar mit syn-
thetischer Apertur: Magnetband.

Die Beratungskommission ,Qffener Him-
mel" legt innerhalb des Zeitraums der einst-
weiligen Anwendung des Vertéags das ver-
einbarte Format fest, in demdiese Daten
auf anderen Aufzeichnungsmedien aufge-
zeichnet und ausgetauscht werden.

2. Daten, die von den Sensdren wdhrend
Beobachtungsfliigen gesamnielt werden,
bieiben bis zum Ende des Beobachtungs-
flugs an Bord des Beobachfungsiufifahr-
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cue operations shall be conducted by the
observed Party in accordance with its own
regulations and procedures for such opera-

_ tions,

4. Investigation of an aviation accident or
incident Involving an observation aircraft
shall be conducted by the observed Party,
with the participation of the cbserving Party,
in accordance with the ICAQ recommenda-
tions set forth in Annex 13 to the Convention
on Intemational Clvil Aviation (“Investigation
of Aviation Accidents”} as revised or
amended and in accordance with the na-
tional regulations of the observed Party.

5. In the event that the observation air-
craft is not registered with the observed
Party, at the conclusion of the investigation
all wreckage and debris of the observation
aircraft ahd sensors, if found and recovered,
shall be eturned to the observing Party or to
the Party to which the aircraft belongs, if so
requested.

Article X

: Sensor Output
fr?m Observation Flights

Section |
General Provisions

1. For the purposes of racording date
collected by sensors during observation
flights, the following recording media shall
be used:

(A} in the case of optical panoramic and
framing cameras, black and white pho-
tographic film;

(B) in the case of video cameras, magnetic
tape;

{C) in the case of infra-red line-scanning
devices, black and white photographic
film or magnetic tape; and

(D} in the case of sideways-looking syn-
thetic aperture radar, magnetic tape.

The agreed format in which such data is to
be recorded and exchanged on other re-
cording media shall be decided within the
Open Skies Consuitative Commission dur-
ing the period of provisional application of
this Treaty.

2. Data collected by sensors during ob-
servation flights shall remain on board the
observation aircraft untit completion of the
observation flight. The transmission of data

recherche et de sauvetage sont conduites
par la Partie observée conformément & ses
propres réglements et procédures applica-
bles & de telles opérations.

4, L'enquéte relative & un accident ou un
incident aérien dont un avion d'observation
est victime est conduite par la Partie ocbser-
vée, avec la participation de la Panie ob-
servatrice, conformément aux recomman-
dations de POACI énoncées dans 'Annexe
13 4 la Convention relative & I'aviation civile
internationale, dans sa version révisée ou
modifiée, qui a trait aux enquétes sur les
accidents d'aviation, et selon les réglements
nationaux de la Partie observée.

5. Dans ie cas ol l'avion d'observation
n'est pas enregistré auprés de fa Partie
observée, la totalité de I'épave et tous les

_débris de l'avion d'observation et des cap-

teurs éventuellement trouvés et récupérés
sont remis sur demande, & lissue de
I'enquéte, & la Partie observatrice ou & ia
Partie & laquelie appartient 'avion,

Article 1X

Données recueillies
par les capteurs
au cours des vols
d'observation

Section |
Dispositions générales

1. Afin d’enregistrer les données recueil-
fles par les capteurs au cours des vols
d'observation, les supports d'enregistre-
ment ci-aprés sont utilisés:

{A) dans le cas de caméras optiques pano-
ramiques et & prise de vues image par
image, pellicule photographique noir et
blanc;

(B} dans le cas de caméras vidéo, bande
magnétique;

{C) dans le cas d'analyseurs infrarouges A
balayage linéalre, pellicule photogra-
phique noir et blanc ou bande magné-
tique; et

(D) dans le cas de radars d'ouveriure syn-
thétique a visde latérale, bande ma-
gnétique.

Le format agréé selon lequel ces données
seront enregistrées st échangées sur d'au-
tres supports d'enregistrement fait I'objet
d'une décision prise dans le cadre de la
Commission consultative pour le régime
«Cisl ouvert» pendant la période d'applica-
tion provisoire du présent Traité.

2. Les donnédes recueilles par les cap-
teurs au cours de vols d'observation restent
a bord de 'avion ¢’ observation jusqu'a la fin
du vol d'observation. La transmission & par-
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zeugs. Die Ubertragung der von den Sensc-
ren gesammelten Daten vom Beobach-
tungsluftfanrzeug aus ist wihrend des Be-
obachtungsflugs verboten.

3. Jede Rolle fotografischen Films und
jede Kassette oder Rolle Magnetband, die
von einem Sensor zur Sammlung von Daten
wahrend eines Beobachtungsflugs verwen-
det werden, sind nach ihrer Entfernung aus
dem Sensor in Anwesenheit der Vertrags-
staaten, sobald sich dies praktisch durch-
fiihren 1aBt, in einem Behélter zu versie-
geln,

4. Die von den Sensoren wahrend Beob-
achtungsfligen gesammelten Daten wer-
den den Vertragsstaaten nach MafBgabe
dieses Arikels zuganglich gemacht und
sind ausschlieBlich fiir die Zwecke des Ver-
trags zu verwenden,

5. Wird aut der Grundlage der nach Anla-
ge B Abschnitt | zur Verfligung gesteliten
Daten festgestelit, daB ein von einem Ver-
tragsstaat wiéhrend eines Beobachtungs-
flugs zu verwendendes Datenaufzeich-
nungsmedium mit der Ausriistung eines an-
deren Vertragsstaats zur Handhabung die-
ses Datenaufzeichnungsmediums inkompa-
tibel ist, tegen die beteiligten Vertragsstaa-
ten Verfahren fest, mit denen sichergestellt
wird, daf alle wéahrend Beobachtungsfiigen
gesammelten Daten von ihnen entwickelt,
vervielfiltigt und gespeichert werden kén-
nen.

Abschnitt il

Ausgabedaten von Sensoren,
-die fotografischen Film verwenden

1. Falls Ausgabedaten von zwei gleichen
optischen Kameras auszutauschen sind,
missen die Kameras, der Film und die Film-
entwicklungseinrichtungen gleichen Typs
sein.

2. Ist vorgesehen, da3 Daten, die von
einer einzigen optischen Kamera gesam-
melt werden, auszutauschen sind, beraten
die Vertragssteaten innerhalb des Zeit-
raums der einstweiligen Anwendung des
Vertrags im Rahmen der Beratungskommis-
sion ,Offener Himmel* dartiber, ob der be-
obachtende Vertragsstaat oder der Ver-
tragsstaat, der das Beobachtungsluftfahr-
zeug zur Verfligung stellt, dis Verantwor-
tung fiir die Entwicklung des Orginalfilmne-
gativs tragt. Der Vertragsstaat, der das Ori-
ginalfimnegativ entwickelt, tragt fur die
Qualitat hinsichtlich der' Entwicklung des
Originalfilmnegativs und der Merstellung
des Duplikatpositivs oder -negativs die
Verantwortung. Wird das Beobachtungsiutt-
tahrzeug fiir die Durchfihrung eines Beob-
achtungsflugs von dem becbachteten Ver-
tragsstaat zur Verfigung: gestellt, tragt die-
ser fur die Qualitat hinsichtlich der Entwick-
iung des Originalfilmnegativs keine Ver-
antwortung, sofem die Vertragsstaaten
verginbaren, daB3 der wihrend des Beob-
achtungsflugs verwendete Film von dem
becbachtenden Vertragssétaat zu entwickeln
ist.

collected by sensors from the observation
aircraft during the observation flight is pro-
hibited.

3. Each roli of photographic film and cas-
sette or reel of magnetic tape used to collect
data by a sensor during an observation
flight shall be placed in a confainer and
sealed in the presence of the States Parties
as soon as is practicable after it has been
removed from the sensor,

4, Data collected by sensors during ob-
servation flights shall be made available to
States Parties in accordance with the provi-
sians of this Article and shall be used ex-
clusively for the attainment of the purposes
of this Treaty.

5. In the event that, on the basis of data
provided pursuant to Annex B, Section | to
this Treaty, a data recording medium to be
jby & State Party during an observation
is incompatible with the equipment of
another State Party for handling that data
ing medium, the States Parties in-
shall establish procedures to ensure

flights can be handled; in terms of proces-
sing,{ duplication and storage, by them.

e B e e

Section i

: Output from Sensors
: that use Photographic Film

1. in the event that output from duplicate
optical cameras is to be exchanged, the
cameras, film and film processing shall be of
an identical type.

2. Provided that the data collected by a
single optical camera is subject to ex-
change, the States Partigs shall considar,
within the Open Skies Consultative Com-
mission during the period of provisional ap-
plication of this Tteaty, the issue of whether
the responsibility for the development of the,
original film negative shall be bome by the
obsarving Party or by the State Party provid-
ing the observation aircraft. The State Party
developing the original film negative shall be
responsible for the quality of processing the
original negative film and producing the
duplicate positive or negative. In the event
that States Parties agree that the film used
during the observation flight conducted on
an observation aircraft provided by the ob-
served Party shail be processed by the ob-
serving Party, the observed Party shali bear
no responsibility for the quality of the pro-
cessing of the original negative film.

tir de l'avion d'observation de données re-
cueillies par les capteurs au cours du vol
d'observation est interdite.

3. Chacun des rouleaux de pellicule pho-
tographique et cassettes ou bobines de
bande magnétique ayant servi a recueillir
les donndes foumies par un capteur au
cours d'un vol d'cbservation est piacé dans
un conteneur et scellé en présence des
Etats Parties aussitdt que possible apres
avoir été retiré du capteur.

4. Les données recueillies par les cap-
teurs au cours des vols d'observation sont
mises & la disposition des Etats Parties
conformément aux dispositions du présent
Article et sont utilisées exclusivement aux
fins du présent Traité.

5. Dans le cas oll, sur la base des infor-
mations fournies conformément aux dispo-
sitions de la Section | de Annexe B au
présent Traité, un support denregistrement
des données devant étre utilisé par un Etat
Partie au cours d'un vol d'observation est
incompatible avec le matériei utilisé par un
autre Etat Partie pour la manipulation de ce
type de support d'enregistrement des don-
nées, les Etats Parties concemés mettent
au peoint des meéthodes pour garantir que
toutes les données recueillies au cours des
vols d'observation puissent &tre traitées par
eux en termes de développement, de dupli-
cation et de stockage.

Section Il

Données recuelilies par les capleurs
utitisant des pellicules photographiques

1. Dans le cas ol les données recueillies
par des caméras optiques jumetées doivent
étre échangées, les caméras, les peliicules
et le traitement des pellicules doivent étre
d'un type identique.

2. Etant entendu que les informations
recueillies par une caméra optique unique
peuvent faire Pobjet d'échanges, les Etats
Parties examinent dans le cadre de la Com-
mission consultative pour le régime «Ciel
ouvert», pendant la période d'application
provisoire du présent Traité, la question de
lattribution de la responsabilité du dévelop-
pement du négatif original soit & la Partie
observatrice soit & I'Etat Partie qui fournit
I'avion d'observation. L'Etat Partie qui déve-
loppe le négatif original est responsable de
la qualité du traitement de ce négatif original
el de Ja réalisation des épreuves ou négatifs
reproduits. Dans le cas ol les Etats Parties
conviennent que la pellicule utllisée au
cours du vol-d'observation effectué sur un
avion d'observation fourni par la Partie ob-
servée doit &re traitée par la Partie obser-
vatrice, la Partie observée n'assume aucu-
ne responsabilité quant a la qualité du trai-
tement du négatif original.
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3. Das gesamte wihrand eines Beobach-
tungsflugs verwendete Filmmaterial ist wie
folgt zu entwickeln:

A} sofern nicht etwas anderes vereinbarnt
wird, spatestens drel Tage nach An-
kunft des Beobachtungslufttahrzeugs
am Ausreisepunkt, falls das Original-
filmnegativ in einer Filmentwickiungs-
einrichtung entwickelt wird, die vom
beobachteten Vertragsstaat bereitge-
stellt wird, oder

(B} spétestens zehn Tage nach Abflug des
Beobachtungsluftfahrzeugs aus dem
Hoheitsgebiet des beobachteten Ver-
tragsstaats, sofern das Qriginalfiimne-
gativ in einer Filmentwicklungseinrich-
tung entwickelt wird, die von dem be-
obachtenden Vertragsstaat bereitge-
stellt wird.

4. Der Vertragsstaat, der das Originaifiim-
negativ entwickelt, ist verpflichtet, bis zu
zwei Amispersonen des anderen Vertrags-
staats zuzulassen, die vor Qrt an der Film-
entwicklungseinrichtung die Offnung der
Filmkassetten oder Behéiter, sowie jeden
Schritt bei der Lagerung, Entwicklung, Ver-
vielfdltigung und Handhabung von Original-
filmnegativen nach Mafgabe der Bestim-
mungen des Anhangs K Abschnitt H Gber-
wachen. Der Vertragsstaat, der die Filment-
wicklung und -vervieltéiitigung iiberwacht, ist
berechtigt, diese Amtspersonen aus den
Reihen seiner Staatsangehdrigen zu be-
nennen, die in dem Hoheitsgebiet sind, in
dem sich die von dem anderen Vertrags-
staat bereitgesteiite Filmentwicklungsein-
richtung befindet, sofern diese Personen
auf der Liste des benannten Personals nach
Mafigabe des Artikels XIll Abschnitt | aufge-
fihrt sind. Der Vertragsstaat, der den Film
antwickelt, unterstiitzt die Amtspersonen
des anderen Vertragsstaats bei der Wahr-
nehmung ihrer Aufgaben nach Mafigabe
dieses Absatzes in griBtmbglichem Mafe.

5. Nach Abschlu3 eines Beobachtungs-
flugs befestigt der Verragsstaat, der das
Originalfimnegativ entwickeln wird, einen
21stufigen Sensltometerteststreifen dessel-
ben Fiimtyps wie der wiihrend des Beob-
achtungsflugs verwendete oder belichtet ei-
nen 21stufigen Graukeil am Startband oder
Endstreifen jeder Rolle des wéhrend des
Becbachtungsflugs verwendeten Original-
tilmnegativs. Nachdem das Originalfilmne-
gativ entwickelt wurde und Duplikatfilmne-
gative oder -positive hergestellt wurden, be-
werten die Vertragsstaaten die Bildqualitat
der 2istufigen Sensitometertesistreifen
oder die Bilder des 2tstufigen Graukeils in
bezug auf die in Antage K Abachnitt | vorge-
sehenen Merkmale fir diesen Typ von Ori-
ginatfilmnegativ oder Duplikatfilmnegativ
oder -positiv. :

6. Falls nur ein Originalfilmnegativ entwik-
kelt wird,

A) hat der beobachtende Vertragsstaat
das Recht, das Originalfiimnegativ zu
behalten oder in Empfang zu neh-
men,
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3. All the film used during the observation
flight shail be developed:

(A) in the event that the original film nega-
tive is developed at a fiim processing
facility arranged for by the observed
Party, no later than three days, unless
otherwise agreed, after the armrival of
the observation aircraft at the point of
exit; or

{B) in the event that the original film nega-
tive is developed at a film processing
facility arranged for by the observing
Party, no later than {en days after the
departure of the cbservation aircraft
from the tetritory of the observed Par-

ty.

4, The State Party that is developing the
original ‘film negative shalt be obliged to
accept at the film processing facility up to
tials from the other State Party to

right to gesignate such officials from among
its natignals present on the territory on
which film processing facility arranged

for by the other State Party is located, pro-
vided thit such individuals are on the list of
desig personnel in accordance with
Article XIH, Section | of this Treaty. The

State P4rty developing the film shall assist
the officials of the other State Party in their
functiong provided for in this paragraph to
the maximum extent possible.

5. Upon compietion of an observation
flight, the State Party that is to develop the
original film negative shall attach a 21-step
sensitometric test strip of the same film type
used during the observation flight or shall
expose a 21-step optical wedge onto the
leader or trailer of each roll of original film
negative used during the obsérvation flight.
After the orginal film negative has been
processed and duplicate film negative or
positive has been produced, the States Par-
ties shall assess the image quality of the
21-step sensitometric test strips or images
of the 21-step optical wedge against the
characteristics provided for that type of ori-
ginal fifm negative or duplicate film negative
or positive in accordance with the provisions
of Annex K, Section | to this Treaty.

6. In the event that only one original film
negative is developed:

(A) the observing Party shall have the right
to retain or receive the original film
negative; and

3. Toutes les peilicules utitisées au cours
du vol d'obiservation doivent étre dévelop-
pées:

(A) dans le cas ol le négalif original est
développé dans un laboratoire prévy
par la Partie observée, trois jours au
plus tard, & moins qu'il nen soit conve-
nu autrement, aprés l'arrivée de I'avion
d'observation au point de sortie; ou

(B) dans le cas ou le négatif original est
développé dans un laboratoire prévu
par la Partie observatrice, dix jours au
plus tard aprés le départ de Favion
d'observation du territoire de PEtat Par-
tie observé.

4. L'Etat Partie qui développe le négatif
original est tenu d'accepter que deux repré-
sentants officiels, au plus, de Fautre Etat
Partie contrblent, au laboratoire, chaque
opération, y compris I'ouverture du chargeur
ou du conteneur, ainsi que chaque étape du
slockage, du développement et de la mani-
pulation du négatif original, conformément
aux dispositions de la Section Il de FAnnexe
K au présent Traité. |'Etat Partie qui contrd-
le le développement des pellicules & le droit
de désigner ces représentants officiels par-
mi ses ressortissants présents sur le terri-
toire ol se situe le laboratoire prévu par
lautre Etat Partie, sous rdserve qu'its figu-
rent sur la liste du personnel désigné
conformément aux dispositions de la Sec-
tion | de [Article XIN du présemt Traité.
L’Etat Partie qui développe les pellicules
assiste les représentants officiels de Fautre
Etat Partie dans leurs fonctions visées au
présent paragraphe dans toute la mesure
possible.

5. Une fois un vol d’'observation achevé,
la Partie qui doit développer le négatif origi-
nal joint une bande d'essai sensitométrique
a 21 graduations du méme type que la
pellicute utilisée au cours du vol d'observa-
tion ou impressionne une échelle de réfé-
rence optique a 21 graduations sur le début
et la fin de bande de chaque rouleau de
négati{ original utifisé au cours du vol d'ob-
servation. Aprés le développement du né-
gatif original et [a réalisation de négatifs ou
d'épreuves reproduits, les Etals Parties
évaluent la qualité d'images des bandes
d'essai sensitométrique & 21 graduations
ou les images de l'échelle de référence
optique & 21 graduations au regard des
caractéristiques fournies pour ce type de
négatif original ou de négatif ou épreuve
reproduit, conformément aux dispositions
de la Section | de lAnnexe K au présent
Traité.

6. Dans le cas ol un seul négatif original
est développe:

(A) la Partie observatrice a le droit de
conserver ou de recevoir le ndgatif
original; et
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(B) und hat der beobachtete Vertragsstaat
das Recht, ein volistindiges Duplikat
der ersten Generation des Originalfiim-
negativs oder einen Teil desselben
auszuwdhien und zu erhalten, wobei
es sich entweder um ein Posiliv oder
um ein Negativ handein kann. Sofem
nicht etwas anderes vereinbart wird,
mui dieses Duplikat

(1) dasselbe Format und dieseibe
FilmgréBe wie das Originaifimne-
gativ aufweisen;

(2) unmitteloar nach der Entwicklung
des Originalfiimnegativs hergesteilt
werden und

(3) den Amtspersonen des beobach-
teten Vertragsstaats unmitteibar
nach Herstellung des Duplikats
Ubergeben werden,

7. Falls zwei Originalfilmnegative entwik-
kelt werden,

(A) hat der beobachtete Vertragsstaat das
Recht, nach Abschiul des Beobach-
tungsfiugs eines der beiden Original-
filmnegative auszuwéhlen, sofem das
Beobachtungsiuftfahrzeug von dem
beobachtenden Vertragsstaat zur Ver-
figung gestelit wurde; das andere Ori-
ginaifiimnegativ behélt der beobach-
tende Vertragsstaat oder

(B} hat der becbachtende Vertragsstaat
das Recht, sines der beiden Original-
fimnegative auszuwéhlen, falls das
Beobachtungelufifahrzeug von dem
beobachteten Vertragsstaat zur Verfi-
gung gestellt wurde; das andere Origi-
nalfiimnegativ behéit der beobachtete
Vertragsstaat, '

Abschnitt B

Ausgabedaten von Sensoren,
die andere Aufzeichnungsmedien
verwenden

1. Der Vertragsstast, der das Beobach-

tungsluftfahrzeug zur Verfilgung stelit, mui3
zumindest einen Original-Satz von Daten
aufzeichnen, die von Sensoren gesammelt
wurden, die andere Aufzeichnungsmedien
verwenden.

2. Falls nur ein Original-Salz erstelt
wird,

(A) hat der beobachtende Vertragssiaat )

das Recht, den Original-Satz zu be-
halten, sofem das Becbachtungsluft-
fahrzeug von dem beebachtenden Ver-
tragsstaat zur Verfligung gestelit wird;
und der becbachtete Vertragsstaat hat
das Recht, eine Duplikatkopie der er-
sten Generation zu erhalten, oder

(B) hat der beobacifterile Vertragsstaat
das Recht, den Orighhal-Sate zu erhal-
ten, sofem das yachtungslufttahr-
zeug vom beobachteten Vertragsstaat
zur Verfigung gestsit wird; und der
becbachtete Vertragsstaat hat das
Recht, eine Duplikatkopie der ersten
Generation zu erhaltén.

(B) the cbserved Party shali have the right
to select and receive a complete first
generation duplicate or pant thereof,
either positive or negative, of the ori-
ginal film negative. Unless otherwise
agreed, such duplicate shall be:

(1) of the same format and film size as
the original film negative;

(2) produced immediately after devel-
opment of the original film negative;
and

{3) provided to the officials of the ob-
served Party immediately after the
duplicate has been produced.

7. In the event that two original fitm nega-
tives are developed: '

(&) ¥the obsaervation aircraft is provided by

the observing Party, the observed Par-

shall have tha right, at the comple-

ion of the observation flight, to select

ither of the two original film negatives,

nd the original film negative not

elected shall be retained by the ob-
erving Parly; or

(B) ¥ the observation aircraft is provided by

observed Party, the observing Par-

shall have the right to select either of

e original film negatives, and the ori-

inal fitm negative not selected shall be
fetained by the observed Party.

Section i}

Output from Sensors
that use Other Recording
Media

1. The State Party that provides the ob-
servation aircrafl shall record at lsast one
original sel of data collected by sensors
using other reconding media.

2. In the event that only one original set is
made:

{A) It the observation aircraft is provided by
the observing Party, the observing Par-
ty shall have the right to retain the
original set and the observed Party
shali have the right to receive a first
generation duplicate copy; or

(B) If the ohsarvation aircraft is provided by
the cbserved Party, the observing Par-
ty shall have the right to receive the
onginal set and the observed Party
shall have the right to receive a first
generation duplicate copy.

{8) la Partie observée a le droit de choisir
et de recevoir un jeu compiet de repro-
ductions de premiére génération, ou
une partie de celui-ci, sous forme d'é-
preuves ou de négatifs, du négatif ori-
ginal. A moins qu'il N’en soit convenu
autrement, ces reproductions sont:

{1) du méme format et de mémes di-
mensions que te négatif original,

(2) réalisées immeédiatement aprés le
développement du négatif original;
et

(3) fournies aux représentants officiels
de !a Partie observée immédiate-
ment aprds la réalisation des re-
productions.

7. Dans le cas ol deux négatifs originaux
sont développés:
{A)} sil'avion d'observation est foumi parla
Partie observatrice, la Partie observée
& le droit, & Fissue du vol d'observation,
de choisir Fun ou lautre des deux né-
gatifs originaux et le négatif original qui
n'a pas 6té choisi est conservé par
I'Etat Partie observateur; ou

(B) sil'avion d'observation est foumi par la
Partie observée, la Partie obsetvatrice
a le droit gde choisir 'un ou l'autre des
négatifs originaux et le négatif originat
qui n'a pas été choisi est conservé par
I'Etat Partie observé.

Section i

Données recuelilies par les capteurs
utilisant d’autres supports
d'etwegistrement

1. L'Etat Partie qui fournit lavion d’obser-
vation enregistre au moins un jeu original
des données recueilies par les capteurs
utilisant d'autres supports d'enregistre-
ment,

2. Dans le cas ol un seul jeu original est
constitue:

(A) sil'avion d'observation est foumi par la
Partie observatrice, celle-ci a le droit
de conserver le jeu original et la Partie
observie a le droit d'en recevoir une
reproduction de premiédre génération;
ou

{B) sl l'avion d’observation est fourni par la
Partie observéde, ta Partie observatrice
a le droit de recevoir le jeu original et la
Partie observée a le droit d'en recevoir
une reproduction de premiére généra-
tion.
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3. Falls zwei Satz Originale angefertigt
werden:

(A) hat der beobachiete Vertragsstaat das
Recht, nach AbschiuB des Becbach-
tungsfiugs einen der beiden Satz Auf-
zeichnungsmedien auszuwéhlen, so-
fern das Beobachtungsiufifahrzeug
von dem beobachtenden Vertragsstaat
zur Verfligung gestelit wird; und der
beobachtende Vertragsstaat behalt
den anderen Satz oder

(B) hat der beobachtende Vertragsstaat
das Recht, einen der beiden Satz Auf-
zeichnungsmedien auszuwahlen, so-
fem das Beobachtungshuttfahrzeug
von dem beobachteten Vertragsstaat
zur Verfigung gesteltt wird, und der
beobachtete Vertragsstaat behélt den
anderen Satz,

4. Wird das Becbachtungsiufifahrzeug
von dem beobachtenden Vertragsstaat zur
Vertligung gestelit, hat der beobachtete
Vertragsstaat das Recht, die von einem
seitwirtsgerichteten Radar mit syntheti-
scher Apertur gesammehen Daten in Form
von Rohdaten oder wahlweise in Form ei-
nes Radarbilds zur Verflgung gestelit zu
bekemmen,

E. Wird das Becbachtungsiuftfahrzeug
vom becbachtaeten Vertragsstaat zur Verfi-
gung gestelit, hat der beobachtende Ver-
tragsstaat das Recht, die von einem seit-
wirtsgerichteten Radar mit synthetischer
Apertur gesammelten Daten in Form von
Rohdaten oder wahlweise in Form eines
Radarbilds zur Verfigung gestellt zu be-
kommen.

Abschnitt IV

Zugang
zu den Ausgahedaten der Sensoren

Jeder Vertragsstaat hat das Recht, den
beobachtenden Vertragsstaat um Kopien
der Daten zu ersuchen, die von den Senso-
ren wiéhrend eines Beobachtungsflugs ge-
sammelt wurden, und diese Daten auch zu
erhalten. Die Kopien midssen Duplikate der
ersten Generation der von den Sensoren
wéhrend eines Beobachtungsflugs gesam-
melten Originaldaten sein. Die Vertrags-
staaten, die um Kopien ersuchen, notifizie-
ren auch den becbachteten Vertragsstaat.
Ein Ersuchen um Duplikate der Daten mu3
folgende Informationen enthaken:

(A) den becbachtenden Vertragsstaat;
{B) den becbachieten Verragsstaat;
{C) das Datum des Beobachtungsflugs;

(D) den Sensor, von dem die Daten ge-
sammelt wurden;

(E) den Teilabschnitt oder die Teilab-
schnitte der Beobachtungsphase, wéh-
rend der die Daten gesammaelt wurden
und :

{F) den Typ und das Format des Dupli-
kataufzeichnungsmediums, entweder
einegs Negativiilms oder eines Positiv-
tilms oder eines Magnetbands.
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3. In the event that two original sets are
made:

{A} if the observation aircraft is provided by
the observing Party, the observed Par-
ty shall have the right, at the comple-
tion of the observation flight, to select
either of the two sets of recording me-
dia, and the set not selected shall be
retained by the cbserving Party; or

(B) if the observation aircraft is provided by
the observed Party, the observing Par-
ty shall have the right to select either of
the two sets of recording media, and
the set not selected shall be retained
by the observed Party.

4. In the event that the observation air-
craft is provided by the observing Party, the

obse Party shalt have the right to re-
ceive the data collected by a sideways-look-
ing synthetic aperture radar in the form of

either iitial phase information or & radar
image, ft its choice.

5. Ingthe avent that the observation air-
craft is provided by the observed Party, the
observipg Party shall have the right to re-

ceive the data collected by a sideways-look-
ing syrghetic aperture radar in the form of
either Ihitial phase information or a radar

image, ! t its choice.

Section IV

Access
to Sensor Quiput

Each State Party shall have the right to
request and receive from the observing Par-
ty copias of data collected by sensors dur-
ing an observation flight. Such copies shall
be in the form of first generation duplicates
produced from the original data collected by
sensors during an observation flight. The

. State Party requesting copies shall also no-

tify the observed Party. A request for dupli-
cates of data shall include the following
information: '

(A} the observing Party;
(B} the observed Party;
(C) the date of the observaticn flight;

(D) the sensor by which the data was col-
lected;

(E} the portion or portions of the observa-
tion period during which the data was
collected; and.

{F) the type and format of duplicate record-
ing mediumn, either negative or positive
fitm, or magnetic tape.

3. Dans le cas ol deux Jeux originaux
sont constitués:

(A) silavion d’observation est fourni par la
Partio observatrice, la Partie observée
ale droit, 4 Vissue du vol d'observation,
de choisir I'un ou l'autre des deux jeux
de supports d'enregistrement et le jeu
qui n'a pas été choisi est conservé par
la Partie observatrice; ou

(B) sil'avion d'observation est fourni par la
Partie observée, la Partie observatrice
a le droit de choisir Fun ou 'autre des
deux jeux de supports d'enregistre-
ment et le jou qui n'a pas été choisi est
conservé par la Partie observée.

4. Dans le cas ol I'avion d’observation est
foumi par la Partie observatrice, la Partie
observée a le droit de recevoir les données
recuelilies par un radar d’ouverture synthéti-
que & visée latérale sous forme soit d'infor-
mations en phase Initiale soit d'images ra-
dar, & sa discrétion.

5. Dans le cas ol 'avion d'observation est
fourni par la Parlie observée, la Partie ob-
servatrice a le droit de recevoir les données
recueillies par un radar d'ouverture synthéti-
que & visde latérale sous forme soit d'infor-
mations en phase initiale soit d'images ra-
dar, 3 sa discrétion,

Section IV

Accés aux donndes recueillies
par les capteurs

Chaque Etat Partie a le droit de deman-
der a recevoir de la Partie observatrice des
copies des données recueillies par les cap-
teurs au cours d'un vol d'observation, Ces
copies se présentent sous la forme de re-
productions de premiére géneration, réali-
sées & parir des premiéres données re-
cueillies par les capteurs au cours d'un vol
d'observation. 'Etat Partie qui demande
des copies doit aussi le notifier & la Partie
cbservée. Une demande de duplicatas de
données comprendra les informations sui-
vantes:

{A) la Partie observatrice;

(B} la Partia obsarvée;

(C) la date du vol d'observation;

(D) le capteur qui a recueilfi les données;

(E) la portion ou les portions de la période
d'observation au cours de laquelle les
données ont &1é recueillies; et

(F) e type et le format du support d’enregi-
strement utilisé pour la reproduction,
s0it un négatif ou une épreuve, soit une
bande magnétique.
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Artikel X Article X Article X
Beratungskommission Open Skies Commission consultative

,Offener Himmel"

1. Um die Ziele dieses Vertrags zu fér-
dem und die Durchfiihrung seiner Bestim-
mungen zu erleichtem, setzen die Vertrags-
staaten hiermit eine Beratungskommission
LOffener Himmel* ein.

2. Die Beratungskommission ,Offener
Himmel® faBt Beschlisse und gibt Empfeh-
lungen durch Konsens. Unter Konsens ist
2u verstehen, dai kein Vertragsstaat gegen
eine BeschluBfassung oder die Abgabe el-
ner Empfehlung Einspruch erhebt.

3. Jeder Vertragsstaat hat das Recht, in
der Beratungskommission ,Offener Him-
mel“ jede Frage zur Sprache zu bringen und
auf die Tagesordnung setzen zu lassen, die
sich auf diesen Vertrag bezieht, einschlief3-
lich Fragen im Zusammenhang mit Fallen,
in denen der beobachtete Vertragsstaat ein
Beobachtungsluftfabrzeug zur Verfligung
stellt.

4. Im Rahmen der Beratungskommission
Offener Himme!* werden die Vertragsstaa-
ten

(A) Fragen behandeln, welche die Einhal-
tung des Vertrags betreffen;

(B) sich bemuhen, Unklarheiten und Aus-
legungsunterschiede  auszurjumen,
die hinsichtlich der Art der Durchfih-
rung des Vertrags zu Tage treten kdn-
nen;

(C) Beitrittsantrage zu diesern Vertrag prii-
ten und (ber sie beschlieBen und -

(D) die im Vertrag vereinbarten techni-
schen und verwaltungstechnischen
MafRnahmen in Ubereinstimmung mit
dem Vertrag vereinbaren, die im Zu-
sammenhang mit dem Beitritt anderer
Staaten fiir notwendig erachtet wer-
den.

5. die Beratungskommission ,Offener
Himmel* kann Anderungen des Verirags
vorschlagen, die nach Artikel XVI erbrtert
und genehmigt werden. Die Beratungskom-
mission ,Offener Himmel* kann femer Ver-
besserungen der Funktionsfahigkeit und
Wirksamkeit des Vertrags im Einklang mit
dessen Bestimmungen vereinbaren. Ver-
besserungen, die sich nur auf eine Ande-
rung der jdhrichen Verteilung der aktiven
Quoten nach Arikel Wl und Anlage A, auf
die Aktualisierung und Ausweitung der Ka-
tegorien oder der Leistungsfahigkeit der
Sensoren nach Artikel 1V, auf eine Revision
der Kostenaufteilung nach Anlage L Ab-
schnitt | Absatz 9, auf Regelungen fir die
Woeitergabe und Verfligbarkeit von Daten
nach Artike! 1X Abschnitte Il und 1V und auf
die Handhabung wvon Missionsberichten
nach Artiket VI Abschnitt 1 Absatz 21 sowie
auf verwaltungstechnische und technische

Consultative Commission

1. in order to promote the cbjectives and
facilitate the implementation of the provi-
sions of this Treaty, the States Parties here-
by establish an Open Skies Consultative
Commission.

2. Tha Open Skies Consultative Commis-
sion shall take decisions or make recom-
mendations by consensus. Consensus shall
be understood to mean the absence of any
objection by any State Party to the taking of
a decision or the making of a recommenda-
tion.

3. Each State Party shail have the right to
raisa before the Open Skies Consultative
Commission, and have placed on its agen-
da, any issue relating to this Treaty, includ-
ing any issue related to the case when the
obsdrved Party provides an observation
aircraft. -

4.: Within the framework of the Open
Sklei; Consultative Commission the States
Panps to this Treaty shall:

{(A) %oonsider questions relating to com-
pliance with the provisions of this
Treaty,

(B) seek to resolve ambiguities and ditfer-
ences of interpretation that may be-
come apparent in the way this Treaty is
implemented;

(C) consider and take decisions on ap-
plications for accession to this Treaty;
and

(D) agree as to those technical and admini-
strative measures, pursuant to the pro-
visions of this Treaty, deemed neces-
sary following the accession 1o this
Treaty by other States.

5. The Open Skies Consultative Commis-
sion may propose amendments to this
Treaty for consideration and approval in
accordance with Article XVI. The Open
Skies Consultative Commission may also
agree on improvements to tha viability and
effectiveness of this Treaty, consistent with
its provisions. Improvements relating orly to
modification of the annual distribution of
active quotas pursuant to Article Il and
Annex A, to updates and additions to the
categories or capabilities of sensors pur-
suant to Article IV, to revision of the share of
costs pursuant to Annex L, Section |, para-
graph 9, to arrangements for the sharing
and availability of data pursuant to Arti-
cle IX, Sections lIl and 1V and to the hand-
ling of mission reports pursuant to Article VI,
Section |, paragraph 21, as well as to minor
matters of an administrative or technical
nature, shall be agreed upon within the

pour le régime «Ciel ouvert»

1. Afin de promouvoir les objectifs du
présert Traité et de faciliter 'application des
dispositions qu'il contient, les Etats Parties
créent par le présent acte la Commission
consultative pour le régime «Ciel ouvert».

2. La Commission consultative pour le
régime «Ciel ouvert» prend des décisions
ou fait des recommandations par voie de
consensus. On entend par consensus l'ab-
sence de toute objection de la part de tout
Etat Partie & 'adoption d'une décision ou
d'une recommandation.

3. Chaque Etat Partie a le droit de saisir la
Commission consultative pour le régime
«Ciel ouvert» de toute question refative au
présent Traité et de faire inscrire cette ques-
tion & son ordre du jour, y compris foute
question liée au cas ol {a Partie observée
fournit un avion d'observation.

4. Dans le cadre de la Commission con-
sultative pour le régime «Ciel ouvert», les
Etats Parties au présent Traité:

(A} examinent des questions ayant trait au
respect des dispositions du présent
Traité;

(B) s’efforcent de résoudre des ambiguités
et des différences d'interprétation pou-
vant apperaitre dans la fagon d'appli-
quer les dispositions du présent Trai-
té;

{C) examinent des demandes d’adhésion
au présent Traité et prennent des déci-
sions & ce sujet; et

(D} conviennen des mesures d'crdre tech-
niqgue et administratif, conformément
aux disposltions du présent Traité, qui
sont jugées nécessaires & la suite deo
Fadhésion d'autres Etats au présent
Traité.

5. La Commission consultative pour le
régime «Ciel ouvert» psut proposer des
amendements au présent Traité pour exa-
men et apprebation conformément aux dis-
positions de PArticle XVI. La Commission
consultative pour e régime «Ciel ouvert»
peut aussi convenir d'améliorations a la via-
bilité ot & lefficacité du présent Traité, qui
soient conformes aux dispositions qu'il con-
tient. Les améliorations ne portant que sur
la modification de la répartition annuelle des
quotas actifs conformément aux disposi-
tions de Article Il et de I'Annexe A, sur la
mise & jour des calégories ou capacités de
capteurs et I'adoption de nouvelles catégo-
ries ou capacités conformément aux dispo-
sitions de I'Aricle IV, sur la révision du
bardme de répartition des dépenses confor-
mément aux dispositions du paragraphe 9
de la Section | de 'Annexe L, sur les arran-
gements relatifs & la mise en commun et &
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Angelegenheiten geringerer Bedeutung
beziehen, werden im Rahmen der Bera-
tungskommission ,Offener Himmet* verein-
bart und gelten nicht als Vertragsanderun-
gen.

6. Die Beratungskommission ,Offener
Himmel* ersucht darum, die Einrichtungen
und die verwaitungstechnische Unterstiit-
zung des Konfliktverh{itungszentrums der
Konfarenz Gber Sicherheit und Zusammen-
arbeit in Europa oder anderer bestehender
Einrichtungen in Wien nutzen zu dirfen,
sofern sie nicht etwas anderes beschliaft.

7. Die Bestimmungen fir die Tatigkeit der
Beratungskommission ,Offener Himmel*
sind in Anlage L niedergelegt.

Artikel XI
Notifikationen und Berichte

Die Veriragsstaaten Gbermitteln die nach
diesem Verirag erforderlichen Notifikatio-
nen und Berichte in schrifticher Form. Die
Veriragsstaaten Gbemmittein diese Notifika-
tionen und Berichte auf diplomatischem
Weg oder wahiweise Ober andere amtliche
Kandle, wie beispielsweise das Kommuni-
kationsnetz der Konferenz Gber Sicherheit
und Zusammenarbeit in Europa.

Artiket XIl
Haftung

Ein Veriragsstaat leistet in Ubereinstim-
mung mit dem Vdlkerrecht und intemationa-
len Gepfiogenheiten Schadensersatz fur
Schéden, die er bei der Durchfiihrung des
Vertrags anderen Vertragssiaaten oder ih-
ren natdrichen oder juristischen Personen
oder ihrem Eigentum verursacht hat.

Artikel Xl

Benennung des Personals —
Vorrechte und Immunitaten

Abschnitt |
Benennung des Personals

1, Jeder Vertragsstaat Obermittelt zum
Zeitpunkt der Hinterlegung seiner Ratifika-
tionsurkunde bel einem der Verwahrer allen
anderen Vertragsstaaten zuf Pnifung eine
Liste des benannten Personals, das alle
Aufgaben im Zusammenhang mit der
Durchfihrung von Beobachtingsfiigen flr
diesen Vertragsstaat wahmehmen wird,

a8

Open Skies Consultative Commission and
shall not be deemed to be amendments to
this Treaty.

6. The Open Skies Consultative Commis-
sion shall request the use of the facilities
and administrative support of the Confiict
Prevention Centre of the Conference on
Security and Co-operation in Europe, or
other existing facilities in Vienna, unless it
decides otherwise.

7. Provisions for the operation of the
Open Skjes Consultative Commission are
set forth in Annex L to this Treaty.

Article XI
Natifications and Reports

4

The Sthtes Parties shall transmit notifica-
tions reports required by this Treaty in
written . The States Parties shall trans-
mit suchij notifications and reports through

diplom chammels or, at their choice,
through 7 official channels, such as the
commu ions network of the Conference

on Securty and Co-operation in Europe.

Article Xil
Liability

A State Party shall, in accordance with
international law and practice, be Hable to
pay compensation for damage to other
States Parties, or to their natural or juridical
persons or their property, caused by it in
the course of tha implementation of this
Treaty.

Article XIil

Designation of Personnel
and Privileges and Immunities

Section |
Designation of Personnel

1. Each State Party shall, at the same
time that it deposits its instrument of ratifica-
tion to either of the Depositarles, provide to
all other States Parties, for their review, a
list of designated personnel who will carry
out all duties relating to the conduct of ob-
servation flights for that State Party, includ-
ing monitoring the processing of the sensor

la mise & disposition des données confor-
mément aux dispositions des Sections |If et
IV de l'Aricle IX et sur le traitement des
rapports de mission conformément aux dis-
positions du paragraphe 21 de la Section |
de I'Article VI, ainsi que sur des guestions
mineures d'ordre administratif ou technique,
font 'objet de décisions prises au sein de la
Commission consultative pour le régime
«Ciel ouvert» st ne sont pas considérées
comme des amendements au présent
Traité.

8. La Commission demande A utiliser les
installations et & béndficier de "appui admi-
nistratif du Centre de prévention des conflits
de la Conférence sur la sécurité et fa coopé-
ration en Europe ou & disposer d'autres
installations situées & Vienne, & moins
qu'elle n'en décide autrement.

7. Les dispositions relatives & I'activité de
la Commission consultative pour le régime
«Ciel ouvert» sont énoncédes dans 'Annexe
L au présent Traité.

Article Xl
Notifications et rapports

Les Etats Parties transmettent sous for-
me écrite les notifications et rapports requis
aux termes du présent Traité. Les Etats
Parties transmettent ces notifications et rap-
ports par la voie diplomatiqus ou, & leur gré,
par d'autres voies officielles telles que le
réseau de communication de la Conférence
sur la sécurité et la coopération en Euro-

pe.

Article Xil
Responsabilité

Tout Etat Partie, conformément au drofl et
4 la pratique infernationaux, est tenu de
verser une compensation pour les domma-
ges qu'il a pu causer & d'autres Etats Par-
ties ou & leurs personnes physiques ou
morales ou & leurs biens, au cours de f'ap-
plication du présent Traité.

Anrticle Xl

Désignation du personnel
et privileges et immunités

Section |
Désignation du personnel

1. Chaque Etat Partie, au moment ou il
dépose son instrument de ratification au-
prés de 'un ou l'autre des Depositaires,
communique & tous les autres Etats Parties,
pour examen, une liste du personnel desi-
ghé pour s'acquitter de toutes les taches
relatives a la conduite des vols d'observa-
tion pour cet Etat Partie, y compris e contro-
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ginschligRlich der Uberwachung der Ent-
wicklung der Ausgabedaten der Sensoren.
Diese Listen des benannten Personals dur-
fen zu keinem Zeitpunkt mehr als 400 Ein-
zelpersonen umfassen. Die Liste enthélt fir
jede darin aufgefihne Einzelperson deren
Namen, Geschlecht, Geburtsdatum, Ge-
burtsort, PaBnummer und Aufgabe. Jeder
Vertragsstaat hat das Recht, seine Liste
des benannten Personals bis 30 Tage nach
Inkrafttreten des Vertrags und danach alle
sechs Monate zu &ndern.

2. Falls eine auf der ursprianglichen Liste
oder einer gednderten Liste aufgefiihrte
Einzelperson fir einen Vertragsstaat, der
die Liste prift, unannehmbar ist, notifiziert
dieser Verragsstaat spétestens 30 Tage
nach Eingang jeder Liste dem Vertrags-
staat, der die jeweilige Liste Gbermittelt hat,
dai3 diese Einzelperson in bezug auf den
Einspruch einlegenden Vertragsstaat nicht
angenommen wird. Einzeipersonen, die
nicht innerhalb dieser 30 Tage fir unan-
nehmbar erkldrt werden, gelten als ange-
nommen. Befindet ein Vertragsstaat nach-
traglich, daB eine Einzelperson nicht an-
nehmbar ist, so notifiziert dieser Vertrags-
staat dies dem Vertragsstaat, der diese Ein-
zelperson benannt hat. Einzelpersonen, die
fir unannehmbar erklart worden sind, wer-
den aus der zuvor dem Einspruch einlegen-
den Vertragsstaat vorgelegten Liste gestri-
chen.

3. Der beobachtete Vertragsstaat stellt
die Visa und die anderen Dokumente aus,
die erforderich sind, um sicherzustellen,
daB jede angenommene Einzelperson in
das Hoheilsgebiet dieses Vertragsstaats
einreisen und sich dort authatten kann zu
dem Zweck, Aufgaben im Zusammenhang
mit der Durchfdhrung von Beobachtungsfil-
gen einschlieBlich der Uberwachung der
Entwickiung der Sensoren-Ausgabedaten
wahrzunehmen. Die Visa und die anderen
erforderlichen Dokumente werden wie folgt
ausgesteilt: ‘

(A) spétestens 30 Tage nachdem die Ein-
zelperson angenommen wurde, wobei
in diesem Fall das Visum fir einen
Zeitraum von mindestens 24 Monaten
gliltig tst, oder

(B} spitestens eine Stunde nach Eintref-
fen der Einzeiperson am Einreise-
punkt, wobei in diesem Fall das Visum
fur die Dauer der von dieser Einzelper-
son wahrgenommenen Aufgaben giil-
tig ist, oder

C) zujedem anderen Zeitpunkt, im gegen-
seitigen Einvernehmen der beteiligten
Vertragsstaaten.

Abschnitt 1l
Vorrechte und Immunitéiten

1. Zur wirksamen Wahmehmung seiner
Aufgaben zum Zweck der Durchfllhrung
dieses Vertrags und nicht zu seinem per-
sonlichen Nutzen werden dem nach Ab-
schnitt | Absatz 1 benannten Personal die
Vorrechte und Immunititen gewahrt, die Di-

output. No such list of designated personnel
shall include more than 400 individuals at
any time. It shall contain the name, gender,
date of birth, place of birth, passport num-
ber, and function for each individual in-
cluded. Each State Party shall have the
right to amend its list of designated person-
nel until 30 days after entry into force of this
Treaty and once every six months there-
after.

2. In the event that any individual included
on the original or any amended list is unac-
ceptable to a State Party reviewing the list,
that State Party shall, no later than 30 days
after receipt of each list, nofify the State
Party providing that list that such individual
shall not be accepted with respect to the
objecting State Parly. individuals not de-
clgred unacceptable within that 30-day
pariod shall be deemed accepted. In the

nt that a State Party subsequently deter-

nes that an individual is unacceptable,

t State Party shall so nofify the State
Party that designated such individual. Indi-
viuals who are declared unacceptable
sHall be removed from the list previously
submitted to the cbjecting State Party.

t

i

. The observed Party shall provide visas
and any other documents as required to
ensure that each accepted individual may
efter and remain on the teritory of that

ate Party for the purpose of canrying out
duties relating to the conduct of observation
flights, including monitoring the processing
of the sensor output. Such visas and any
other necessary documents shall be pro-
vided either:

(A) no later than 30 days after the indi-
vidual is deemed to be accepted, In
which case the visa shall be valid for a
period of no less than 24 months; or

(B} no later than one hour alter the arrival
of the individuatl at the point of entry, In
which case the visa shall be valid for
the duration of that individual's duties;
or

{C) atany other time, by mutual agreement
of the States Parties involved.

Section 1l
Privileges and Immunities

1. In order to exercise their functions ef-
fectively,- for the purpose of implementing
this Treaty and not for their personal benetit,
personnel designated in accordance with
the provisions of Section |, paragraph 1 of
this Article shall be accorded the privileges

le du traitement de Finformation foumie par
les capteurs. Ces listes du personnel dési-
ané ne doivent comprendre & aucun mo-
ment plus de 400 personnes; elles doivent
menticnner, pour chaque personne y figu-
rant, ke nom, le sexe, la date et le lieu de
naissance, le numérc de passeport et la
description des fonctions. Chaque Etat Par-
tio a le droit de modifier sa propre liste du
personnel désigné dans un délai de 30 jours
A compler de I'entrée en vigueur du présent
Traité et, par la suite, une fois tous les six
mois.

2. Dans le cas ol une personne figurant
sur la liste d'origine ou sur toute liste modi-
fide est récusée par un Etat Partie lors de
f'examen de la liste, cet Etat Partie notifie,
au plus tard 30 jours aprés réception de
chaque liste, & I'Etat Partie qui a communi-
qué la liste gu'en ce qui concerne I'Etat
Partie qui a formulé I'objection cette person-
ne est récusée. Les personnes qui n'ont pas
été récusées dans les 30 jours & compter de
la réception de la liste sont considérées
comme étant agréées. Dans le cas ol un
Etat Partie décide uftérieurement qu'une
parsonne ne peut dire agréde, cet Etat Par-
tie le notifie & VEtat Partio qui a désigné
cette personne. Le nom des personnes ré-
cusées est 6té de la liste soumise antérieu-
rement & 'Etat Partie qui a soutevé I'objec-
tion.

3. L'Etat Partie observé délivre les visas
et tous autres documents requis pour que
chaque personne agrééde puisse entrer sur
le temitoire de cet Etat Partie et y demeurer
afin de s'acquitter de tiches relatives a la
conduite des. vols d'observation, y compris
le contrdle du traitement de linformation
fournie par les capteurs. Ces visas et autres
documents nécessaires sont fournis soit:

(A) au plus tard 30 jours aprés que la per-
sonne est considérde comme agréée,
auquel cas le visa est valide pour une
période d’au moins 24 mois; soit

(B) au plus tard une heure aprés Farrivée
de la personne au point d'entrde, au-
quel cas le visa est valide pour la durée
des activités de ladite personne; soit

{C) & tout autre moment, par voie d'accord
mutuel entre les Etats Parties concer-
nés.

Section Il
Priviléges et immunités

1. Pour qu'ils puissent exercer leurs fonc-
tions efficacement aux fins de {'application
du présent Traité et non dans leur intérét
personnel, les membres du personnel dé-
signé conformément aux dispositions du
paragraphe 1 de la Section | du présent
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plomaten nach Artikel 29, Anikel 30 Ab-
salz 2, Artikel 31 Absdtze 1, 2 und 3 sowie
Artikel 34 und Artikel 35 des Wiener Uber-
einkommens vom 18. April 1961 dber diplo-
matische Beziehungen, im folgenden als
Wiener Ubereinkommen bezeichnet, ge-
nieBen. AuBerdem werden dem benannten
Personal die Vorrechte gewahrt, die Diplo-
maten nach Artikel 36 Absatz 1 Buchstabe B
des Wiener Ubereinkommens genieBen,
ausgenommen im Zusammenhang mit
Gegenstinden, deren Ein- oder Ausfuhr ge-
setzlich verboten oder durch Quaranténe-
vorschriften geregelt ist.

2. Diese Vorrechte und Immunitéten wer-
den dem benannten Personai fiir die ge-
samie Zeit zwischen dem Eintreffen im Ho-
heitsgebiet des beobachteten Vertrags-
staats und der Abreise von dort sowie in der
Folgezeit in bezug auf die in Auslibung sei-
ner amtlichen Aufgaben vorher vorgsnom-
menen Handlungen gewdhrt. AuBerdem
werden dem Personal wihrend der Durch-
reise durch das Hoheitsgebiet anderer Ver-
tragsstaaten die Vorrechte und Immunitaten
gewdhrt, die Diplomaten nach Artikel 40
Absatz 1 des Wiener Ubereinkommens
genieBen.

3. Der becbachtende Venragsstaat kann
auf die Immunitat von der Gerichtsbarkeit in
den Fallen verzichten, in denen sie verhin-
demn wiirde, daB der Gerechtigkeit Gentge
getan wird, und in denen auf sie verzichtet
werden kann, ohne dafB3 dieser Vertrag be-
eintrachtigt wird. Auf die Immunitit von
Parsonal, das hicht die Staatsangehorigkeit
des beobachtenden Vertragsstaats besitzt,
kann nur von den Vertragsstaaten verzich-
tet werden, deren Staatsangehdrigkeit die-
ses Personal besitzt. Der Verzicht muB
stets ausdricklich erklért werden.

4, Unbeschadet der Vorrechte und Immu-
nitaten des Personals oder der in diesem
Vertrag festgelegten Rechte des beobach-
tenden Vertragsstaats ist das benannte
Personal verpflichtet, die Gesetze und son-
stigen Vorschriften des beobachteten Ver-
tragsstaats zu beachten.

5. Die Beférderungsmittel des Personals
genieBen dieselben Immunitidtan von jeder
Durchsuchung, Beschlagnahme, Piandung
ader Vollstreckung wie die einer diplomati-
schen Mission nach Artikel 22 Absatz 3 des
Wiener Ubereinkommens, sofem der vorlie-
gende Vertrag nichts anderes vorsieht.

Artikel XIV

Benelux

1. Altein fiir die Zwecke der Artlkei N bis
IX, des Anikels Xi, der Anlagen A bis | und
der Anlage K gelten das Kdnigreith Belgien,
das GroBherzogtum Luxemburg und das
Kénigreich der Niederande als gin einziger

40

and immunities enjoyed by diplomatic
agents pursuant to Article 29; Aricie 30,
paragraph 2; Articte 31, paragraphs 1, 2 and
3; and Articles 34 and 35 of the Vienna
Convention on Diplomatic Relations of 18
April 1961, hereinafter referred to as the
Vienna Convention, In addition, designated
personnel shall be accorded the privileges
enjoyed by diplomatic agents pursuant to
Anrticle 36, paragraph 1, subparagraph (b} of
the Vienna Convention, except in relation to
articles, the import or export of which is
prohibited by law or controlled by quarantine
regulations.

2. Such privileges and immunities shall be
accorded to designated personnet for the
entire peried between arrval on and depar-
ture from the territory of the dbserved Party,
and thereatter with respect to acts previous-
ly perfo in the exercise of their official
functions. uch personnel shall also, when

transiting the territory of other States Par-
ties, be rded the privileges and immun-
ities enj by diplomatic agents pursuant

to Aricle 30, paragraph 1 of the Vienna
Conventi

%
3

3. The ihmunity from jurisdiction may be
waived the observing Party in those
cases wheh it would impeda the course of
justice andijcan be walved without prejudice
1o this Trepty. The immunity of personnel
who are no} nationafs of the observing Party
may be wajved only by the States Parties of
which such personnel are nationals. Waiver
must always be express.

4. Without prejudice to their privileges and
immunities or the rghts of the observing
Party set forth in this Treaty, it is the duty of
designated personnel to respect the laws
and reguiations of the observed Party.

5. The transportation means of the per-
sonnel shall be accorded the same immun-
ities from search, requisition, attachment or
execution as those of a diplomatic mission
pursuant to Article 22, paragraph 3 of the
Vienna Convention, except as otherwise
provided for in this Traaty.

Article XiV

Benelux

1. Solely for the purposes of Articles Il to
IX and Article X, and of Annexes A to | and
Annex K to this Trealy, tha Kingdom of
Belgium, the Grand Duchy of Luxembourg,
and the Kingdom of the Netherlands shall

Article bénéficient des priviléges et immuni-
1és accordés aux agents diplomatiques,
conformérment a I'Article 29; au paragraphe
2 de l'Arlicle 30; aux paragraphes 1,2 et 3
da FArticle 31; et aux Articles 34 et 35 de ia
Convention de Vienne sur les relations di-
plomatiques du 18 avril 1961, ci-aprés dé-
nommee la Convention de Vienne. En ou-
tre, le personnel désigné bénéficie des privi-
lbges accordés aux agents diplomatigues
en vertu de l'alinéa b) du paragraphe 1 de
P Article 36 da Ja Convention de Vienne, sauf
en ce qui concerme les articles dont I'impor-
1ation ou l'exportation est interdite par la loi
ou soumise & des mesures quarantenai-
res.

2, Ces privilbges et immunités sont accor-
dés au personnei désigné pour toute la
période comprise entre larrivée sur le terri-
toire de la Partie observée et le départ de ce
territoire, et par la suite en ¢ce qui conceme
des activités exécutées antérieurement
dans I'exercice de leurs fonctions officielles.
Les privikges et immunités dont jouissent
les agents diplomatiques en verty des dis-
positions du paragraphe 1 de I'Anticle 40 de
la Convention de Vienne sont également
accordds a ces personnes, lorsqu'elles tran-
sitent par le territoire d'autres Etats Par-
ties.

3. L'immunité de juridiction peut étre le-
vée par la Partie observatrice dans les cas
ol cette immunité entraverait le cours de la
justice et ol elle peut atre levée sans préju-
dice des dispositions du présent Traité.
Lirmmunité des membres du personnel qui
ne sont pas des ressortissants de la Partie
observatrice peut étre levée seulement par
les Etats Parties dont ces personnes sont
des ressortissants. La levée d'immunité doit
toujours étre explicitement formulée.

4. Sans préjudice de leurs privildges et
immunités ou des droits de la Partie obser-
vairice tels quiils sont définis dans le pré-
sent Traité, il est du devoir du personnel
désigné de respecter les lois et réglements
de la Partie observée.

5. Les moyens de transport du personnel
bénéficient de la méme immunité en ce qui
conceme les investigations, les réquisitions,
les saisies, les mesures exécutoires que
celle qui est accordé & une mission diploma-
tique en vertu des dispositions du paragra-
phe 3 de lAnticle 22 de la Convention de
Vienne, sauf si le présent Tralté en dispose
autrement,

Aricle XIV
Bénélux

1. Aux seules fins des Articles Il a4 IX et de
FAdticle XI, ainsi que des Annaxes A a | et
de l'Annexe K du présent Traité, le Royau-
me de Belgique, le Grand-Duché de Luxem-
bourg et le Royaume des Pays-Bas sont
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Vertragsstaat, im folgenden als Benelux
bezeichnet.

2. Unbeschadet des Artikels XV kdnnen
die in Absatz 1 genannten Verragsstaaten
diese Regelung beenden, indem sie dies
allen anderen Vertragsstaaten notifizieran,
Die Regelung gilt nach Ablauf siner aut die
Notifikation folgenden Frist von 60 Tagen
am darauffolgenden 31. Dezember als be-
endet,

Artikel XV

Geltungsdauer und Rucktritt

1. Dieser Vertrag wird auf unbegrenzte
Zeit geschiossen.

2. Ein Vertragsstaat hat das Recht, von
diesem Vertrag zuriickzutreten. Ein Ver-
tragsstaat, der beabsichtigt, vom Vertrag
zuriickzutreten, teit seine Rocktrittsent-
scheidung einem der beiden Verwahrer
mindestens sechs Monate vor dem Tag sei-
nes beabsichtigten Ricktritts sowie allen
anderen Vertragsstaaten mil. Die Verwah-
rer setzen alle anderen Vertragsstaaten um-
gehend von dieser Ricktrittsanzeige in
Kenntnis.

3. Notifiziert ein Vertragsstaat seine Ent-
scheldung, nach Absatz 2 von dem Vertrag
zurlickzutreten, so berufen die Verwahrer
frihostens 30 und spatestens 60 Tage,
nachdem eine solche Rickiritsanzeige bei
ihnen eingegangen ist, eine Konferenz der
Vertragsstaaten ein, um die Auswirkungen
des Ricktritts auf den Vertrag 2u priden.

Artikel XV!

Anderungen
und regelmé&Bige Uberprifung

1. Jeder Vertragsstaat hat das Recht, An-
derungen disses Vertrags vorzuschlagen.
Der Wortlaut jedes Anderungsvorschlags
wird einem der beiden Verwahrer vorgelegt,
der ihn an alie Vertragsstaaten zur Prifung
weiterleitet, Falls dies Innerhalb von 90 Ta-
gen nach der Waeiterleitung des Anderungs-
vorschiags von mindestens drei Vertrags-
staaten beantragt wird, beruten die Verwah-
rer eine Konferenz der Vertragsstaaten zur
Prisfung des Anderungsvorschiags ein. Die-
se Konferenz wird frohestens 30 und spéte-
stens 60 Tage nach Eingang des dritten
Ersuchens dieser Art arbifnet.

2. Eine Anderung des Vertrags bedarf der
Genehmigung aller Vpriragsstaaten entwe-
der durch schriftlichs; Notifikation inrer Zu-
stimmung an einen;Verwahrer innerhalb
von 90 Tagen nach Her Welterleitung des
Anderungsvorschiags. oder durch den Aus-
druck ihrer Zustimmung bei einer nach Ab-
satz 1 einberufenen Konferenz. Eine ge-
nehmigte Anderung Hedart der Ratilikafion
nach Artikel XVil Absatz 1 und tritt 60 Tage

be deemed a single State Party, hereinatter
referred to as the Benelux.

2. Without prejudice to the provisions of
Article XV, the above-mentioned States
Parties may terminate this arrangermnent by
notitying all other States Parties thereof.
This arrangement shall be deemed to be
terminated on the next 31 December follow-
ing the 60-day period after such notifica-
tion.

Article XV
Duration and Withdrawal

1. This Treaty shall be of unlimited dura-
tion.

2. A State Party shall have the right to
withdraw from this Treaty. A State Party
intending to withdraw shall provide notice of
its decision to withdraw to either Depositary

least six menths in advance of the date of

intended withdrawal and 1o &zl other
tates Parties. The Depositary shall
romptly inform all other States Parties of
ch notice.

3. In the avent that a State Party provides
tice of its decision to withdraw from this
reaty In accordance with paragraph 2 of
is Article, the Depositaries shall convene a
nference of the States Parties no less
n 30 days and no more than 60 days
dfter they have recelved such notice, in
drder to consider the effect of the withdrawal
¢n this Treaty.

Article XVi

Amendments
and Periodic Review

1. Each State Party shall have the right to
proposs amendments to this Treaty. The
text of sach proposed amendment shall be
submitted to either Dépositary, which shall
circulate it to all States Parties for con-
sideration. If so requested by no less than
three States Parties within & period of 90
days after circulation of the proposed
emendment, the Depositaries shak convene
& conference of the States Parties to con-
sider the proposed amendment. Such a
conference shall open no earier than
30 days and no later than 60 days after
receipt of the third of such requests.

2. An amendment to this Treaty shall be
subject to the approval of all States Parties,
either by providing notification, in writing, of
their approval to a Depositary within &
petiod of 90 days after circulation of the
proposed amendment, or by expressing
their approval at a conference convened in
accordance with paragraph 1 of this Article.
An amendment so approved shall be sub-
ject to ratification in accordance with the

considérés comma un seul Etat Partie, ci-
aprés déenommé le Bénélux.

2. Sans préjudice des dispositions de I'Ar-
ticle XIV, les Etats Parties susmentionnés
peuvent mettre fin & cet arrangement en en
donnant notification & tous les autres Etats
Parties. L'arrangement sera considéré com-
me n'ayant plus effet le 31 décembre sui-
vant la période de 60 jours & compter d’une
telle notification.

Article XV

Durée et retrait

1. Le présent Traité est de durée illimi-
tée.

2. Tout Etat Partie & le droit de se retirer
du présent Traité. Un Etat Partie qui envisa-
ge de se retirer donne netification de sa
décision de se retirer & 'un ou l'autre des
Dépositaires au plus tard six mois avant la
date prévua de son retrait et ia notifie A tous
les autres Etats Parties. Les Dépositaires
informent sans délal fous les autres Etats
Parties d’'une tefle notification.

3. Lorsqu'un Etat Partie notifie la décision
qu'il @ prise de se retirer du présent Traité-
conformément au paragraphe 2 du présent
Article, los Dépositaires convoquent une
conférence des Etats Parties au moins 30
jours et au plus 60 jours aprés avoir regu
une telle notification, afin d’examiner les
effets de ce retrait sur le présent Traité.

Article XVi

Amendements
et examen périodique

1. Chaque Etat Partie a le droit de propo-
sar des amendements au présent Traité. Le
texte da chague amendement proposé est
remis & I'iin ou l'autre des Dépositaires, qui
le communique & tous les Etats Parties pour
examen. Si une demande est formulée en
©e sens par au moins trois Etats Parties
dans un délal de 90 jours apris la date de
communication de 'amendement proposeé,
les Dépositaires convoquent une conféren-
ce des Etats Parties en vue d'examiner
I'amendement proposé. Une telle conféren-
ce débute au plus tdt 30 jours et au plus tard
60 jours aprds réception de la troisiéme de
ces demandes.

2. Un amendement au présent Traité est
soumis & Fapprobation de tous les Etats
Parties, soit par l'envol d'une netification
écrite de leur approbation adressée & un
Dépositaire dans un délal de 90 jours &
compter de la date de communication de
'amendement proposé, soit pat Pexpres-
sion ge leur approbation lors de la contéren-
ce convoquée.en vertu du paragraphe 1 du
présent Article. Un amendement ainsi ap-
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nach Hinterlegung der Ratifikationsurkunde
durch die Vertragsstaaten in Kraft.

3. Sofern nicht mindestens drei Vertrags-
staaten schon friiher darum ersucht haben,
berufen die Verwahrer drei Jahre nach In-
krafttreten dieses Vertrags und danach in
Abstinden von jewsils flnf Jahren eine
Konferenz der Vertragsstaaten zur Uberpril-
fung der Durchfihrung des Vertrags ein.

Artikel XVII

Verwahrer,
Inkrafttreten und Beitritt

1. Dieser Vertrag bedarf der Ratifikation
durch jeden Vertragsstaat nach MaBgabe
seiner verfassungsrechtiichen Verfahren.
Die Ratifikationsurkunden und die Beitritts-
urkunden werden bei der Regierung Kana-
das oder der Regierung der Republik Un-
gam oder bei beiden hinterlegt, die hiermit
Zu Verwahrem bestimmt werden. Der Ver-
trag wird nach Artikel 102 der Charla der
Vareinten Nationen durch die Verwahrer
registriort.

2. Dieser Vertrag tritt 60 Tage nach Hin-
teregung von 20 Ratifikationsurkunden,
einschiieBlich derjenigen der Verwahrer und
der Vertragsstaaten, deren individuelie Zu-
teilung passiver Quoten nach Anlage A acht
oder mehr betrégt, in Kraft.

3. Der Vertrag liegt fir Armenien, Aser-
baidschan, Georgien, Kasachstan, Kirgi-
stan, Moldau, Tadschikistan, Turkmenistan
und Usbekistan zur Unterzeichnung auf und
bedarf der Ratifikation durch sie. Jeder die-
ser Staaten, der den Vertrag vor dessen
Inkrafttretan nach Absatz 2 nicht unter-
zeichnet, kann ihm jederzeit durch Hinterle-
gung einer Beitrittsurkunde bel einem der
Verwahrer beitreten,

4. Wihrend eines Zeitraums von sechs
Monaten nach Inkraftireten des Vertrags
kann jeder andere an der Konferenz {iber
Sicherheit und ZusammenarbeRt in Europa
teilnehmende Staat den Beitritt beantragen,
indem er bei einem der Verwahfer ein dies-
bezigliches schriftliches Ersuchen ein-
reicht. Der Verwahrer, bei dem das Ersu-
chen eingeht, leitet es umgehend an alle
Vertragsstaaten weiter. Die Staaten, die um
Beitritt zum Vertrag ersuchen, kdnnen auf
Wunsch auch gine Zuteilung aingr passiven
Quote und deren Hihe beantragen.

Die Angelegenheit wird auf der nichsten
ordentlichen Tagung der Beratungskommis-
sion ,Offenar Himmel" beraten und zu gege-
bener Zeit entschieden.
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provisions of Article XVII, paragraph 1, and
shall enter into force 60 days after the de-
posit of instruments of ratification by the
States Parties.

3. Unless requested to do so earlier by no
less than three States Parties, the Deposi-
taries shall convene a conference of the
States Parties to review the implementation
of this Treaty three years after entry into
torce of this Treaty and at five-year intervals
thereafter.

Article XVII

Depositaries,
Entry into Force and Accession

1. This Yreaty shall be subject to ratifica-
tion by eath State Party in accordance with
i ional procedures, Instruments of
and insiruments of accession

itaries pursuant to Arlicle 102
of the Chégrter of the United Nations.

2. ThisE Treaty shall enter into force

60 days after the deposit of 20 instruments
of ratificaion, including those of the De-
positaries, and of States Parties whose in-
dividual aflocation of passive quotas as set
forth in Amnex A is eight or more.

3. This Treaty shall be opan for sighature
by Ammenia, Azerbaijan, Georgla, Kazakh-
stan, Kirgistan, Moldova, Tajikistan, Turk-
menistan and Uzbekistan and shall be sub-
ject to ratification by them. Any of these
Statas which do not sign this Treaty before it
enters into force in actordance with the
provisions of paragraph 2 of this Article may
accede to it at any time by depositing an
instrument of accession with one of the
Depositaries.

4. For six months after entry into force of
this Treaty, any other State participating in
the Conference on Security and Co-opera-
tion in Europe may apply for accassion by
submitting a written request o one of the
Depositaries. The Depositary receiving
such a request shall circulate it promptly to
all States Parties. The States applying for
accession to this Treaty may also, i they so
wish, request an allocation of a passive
quota and the level of this quota.

The matter shail be considered &t the next
regular meeting of the Open Skies Consul-
tative Commission and decided in due
course,

prouvé sera soumis & une procédure de
ratification, conformément aux dispositions
du paragraphe 1 de FArticla XVIl et il entrera
en vigueur 60 jours aprés le dépdt des
instruments de ratification par les Etats
Parties.

3. A moins que trois Etats Parties au
moins demandent une date plus rappro-
chée, les Dépositaires convoguent une con-
férence des Etats Parties en vue d'examiner
'application du présent Traité trols ans
aprés la date de l'entrée en vigueur du
présent Traité et, par la sulte, A des interval-
les de cinq ans.

Article XVII

Dépositaires,
entrée en vigueur et adhésion

1. Le présent Traité est soumis & ratifica-
tion par chaque Etat Partie conformément &
ses procédures constitutionnelles. Les in-
struments de ratification et les instruments
d'adhésion sont déposés auprés du Gou-
vemement du Canada ou du Gouveme-
ment de la République de Hongrie, ou au-
prés de ces deux gouvemements, désignés
comme Dépositaires par le présent Article.
La Traité est enregistré par les Dépositaires
conformément aux dispositions de I'Arti-
cle 102 de la Charte des Nations Uniles.

2. Le présent Traité entre en vigueur 60
jours aprés le dép&t de 20 instruments de
ratification, y compris ceux des Dépositaires
et des Etats Parties dont I'allocation indivi-
duelle de quotas passifs, telle qu'elle est
indiquée dans I'Annexe A, est égale ou
supérieure a huit.

3. Le présent Traité est ouvert a la signa-
ture de I‘Arménie, de I'Azerbaidjan, de la
Géorgie, du Kazakhstan, de la Kirghizie, de
la Moldavie, de I'Ouzbékistan, du Tadijiki-
stan et de la Turkménie et est soumis &
ratification par ces Etats. Tout Etat, pammi
cewd-ci, qui ne signe pas le présent Traité
avant son entrée en vigueur conformément
aux dispositions du paragraphe 2 du pré-
sent Article peut y adhérer & tout moment en
déposant un instrument d'adhésion aupris
d'un des Dépositaires.

4. Pendant six mofs & compter de 'entrée
en vigueur du présent Traité, tout autre Etat
participant & fa Conférence sur la sécurité et
la coopération en Europe peut faire une
demande d’adhésion en soumettant une
demande par écrit & Fun des Dépositaires.
Le Déposltaire qui regoit une telle demande
la transrnet sans délai & tous les Elats Par-
ties. Les Elats qui demandent a adhérer au
présent Traité sur le régime «Ciel ouvert»
peuvent aussi, s'ils le souhaitent, dermander
quun quota passif leur soit alloué et propo-
ser un niveau pour un tel quota.

La question est examinée a la session ordi-
naire suivanie de la Commission consultati-
ve pour le régime «Ciel ouvert- et fait I'objet
d'une décision en temps utile.
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5. Nach Ablauf der Frist von sechs Mona-
ten, die mit dem Inkrafitreten des Vertrags
beginmt, kann die Beratungskommission
LOffener Himme!* (ber den Beitritt jedes
Staates zum Vertrag beraten, der nach ihrer
Auffassung in der Lage und bereit ist, einen
Beitrag zu den Zielen des Vertrags zu lei-
sten.

6. Fur jeden Staat, der nicht bis zum
Zeitpunkt des Inkrafttretens eine Ratifika-
tionsurkunde hinterlegt hat, den Vertrag
aber danach ratifiziert oder ihm danach bei-
tritt, tritt der Vertrag 60 Tage nach Hinterle-
gung seiner Ratifikations- oder Beitrittsur-
kunde in Kraft.

7. Die Verwahrer teilen allen Vertrags-
staaten umgehend folgendes mit:

(A) den Tag der Hinterlegung jeder Ratifi-
kationsurkunde und den Tag des In-
krafttretens des Vertrags;

(B) den Tag eines Beitrittsgesuchs, den
Namen des ersuchenden Staates und
das £rgebnis des Verfahrens;

{C) den Tag der Hinterlegung jeder Beitritts-
urkunde und den Tag des Inkrafttre-
tens des Vertrags in bezug auf jeden
Staat, der ihm spéter baeitritt;

(D) die Einberufung einer Konferenz nach
den Artikeln XV und XVI;

{E} jeden Rucktritt nach Artike! XV und den
Tag seines Wirksamwerdens;

{(F} den Tag des Inkrafttretens jeder Ande-
rung dieses Vertrags

(G) und jede andere Angelegenheit, iber
die die Verwahrer nach diesem Vertrag
die Veriragsstaaten zu unterrichten
haben.

Artikel XVIII

Einstweilige Anwendung
und Phasen der Durchfiihrung
des Vertrags

Um die Durchfthrung des Vertrags zu
erleichtern, werden einige seiner Bestim-
mungen einstweiliy angewendet und ande-
re in verschiedenen Phasen umgesetzt.

Abschnitt |
Einstwellige Anwendung

1. Unbeschadet des Arikels XVl des
Verrags wenden die Unterzeichnerstaaten
folgende Bestimmungen des Vertrags einst-
weilig an:

(A) Artiket VI Abschnitt | Absatz 4,

(B) Artikel X Absétze 1, 2, 3, 6 und 7,
(C) Artikal XI;

(D) Artikel XIll Abschnitt | Absitze 1
und 2;

5. Following six months after entry into
force of this Treaty, the Open Skies Consul-
tative Commission may consider the acces-
sion to this Treaty of any State which, in the
judgement of the Commission, is able and
willing to contribute to the objectives of this
Treaty.

6. For any State which has not deposited
an instrument of ratification by the time of
entry into force, but which subsequently rati-
fies or accedes to this Treaty, this Treaty
shall enter into force 60 days after the date
of deposit of its instrument of ratification or
accession.

7. The Depositaries shall promptly inform
all States Parties of:

(A) the date of deposit of each instrurent
of ratification and the date of entry into
forge of this Treaty;

(B) the date of an application for acces-
sion, the name of the requesting State
and the result of the procedure;

{C) the date of deposit of each instrument
i of accession and the date of entry into
¢ force of ihis Treaty for each State that

subsequently accedes to it;

|
!
i
(D} the convening of a conference pur-
i suant to Articles XV and XV,

(E} any withdrawal in accordance with Ar-
: ticle XV and its effective date;

(Fj the date of entry into force of any
amendments to this Treaty; and

(G) any other matters of which the Deposi-
taries are required by this Treaty to
inform the States Parties.

Article XVIIl

Provisional Application
and Phasing of Impiementation
of the Treaty

In order to facilitate the implementation of
this Treaty, certain of its provisions shall be
provisionally applied and others shali be
implemented in phases.

Sectlon |
Provisional Application

1. Without detriment o Article XV, the
signatory States shall provisionally apply
the following provisions of this Treaty:

{A) Article VI, Section |, paragraph 4;

(B) Article X, paragraphs 1,2, 3, 6 and 7;
(C) Article XI;

(D) Article X, Section |, paragraphs 1 and
2;

5. A ia suite d'une période de six mois &
compter de 'entrée en vigueur du présent
Traité, la Commission consultative pour le
régime «Ciel ouvert» peut examiner la
question de I'adhésion au présent Traité de
tout Etat qui, de 'avis de la Commission, est
capable de contribuer aux objectifs du pré-
sent Traité et disposé a le faire.

6. Pour tout Etat qui n'a pas déposé d'in-
strumant de ratification avant la date d'en-
trée en vigueur mais qui ultérisurement rati-
fie le présent Traité ou y adhére, le présent
Traité entre en vigueur 60 jours aprés la
date de dép6t par cet Etat de ses instru-
ments de ratification ou d’adhésion.

7. lL.es Dépositaires informent sans délai
tous les Etats Parties de:

(A} la date de dépbt de chague instrument
de ratification et de la date d'entrée en
vigueur du présent Traité;

{B) la date de présentation d'une demande
d’'adhésion, du nom de 'Etat qui a pré-
sentd la demande et du résultat de la
procédure;

'(C) la date de dépédt de chaque instrument

d'adhésion et la date d'entrée en vi-
gueur du présent Traité pour chaque
Etat qui y adhére ultérieurement;

(D) la convocation d’'une conférence con-
formément aux dispositions des Arti-
cles XV et XVI;

(E} tout retrait conformément aux disposi-
tions de FArticle XV et de la date &
laguelle il prend effet;

(F} la date d'entrde en vigueur de toute
moedification au présent Traité; et

{G) toute autre question que les Dépositai-
res sont tenus, en vertu du présent
Traité, de faire connaitre aux Etats
Parties.

Article XVIlI

Application provisoire
et mise en oeuvre par étapes
du présent Traité

Afin de faciliter la mise en geuvre du
présent Traité, cortaines de ses dispositions
sont appliquées a titre provisoire et d'autres
le sont par étapes.

Section |
Application provisocire

1. Sans préjudice des dispositions de I'Ar-
ticle XVil, les Etats signataires appliquent
provisoirement les dispaositions suivantes du
présent Traité:

{A) paragraphe 4 de la Section | de lArti-
cle VI;

(B) paragraphes 1,2, 3, 6 et 7 de I'Article X;
{C) Article XI;

(D) paragraphes 1 et 2 de la Section | de
I'Article XIII;
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{E) Artikel XIV und
{F} Anlage L Abschnitt I,

2. Diese einstweilige Anwendung ist von
dem Tag an, an dem der Vertrag zur Unter-
zeichnung aufgelegt wird, fiir eine Frist von
12 Monaten giiitig. Tritt der Vettrag nicht vor
Ablauf der Frist der einstweiligen Anwen-
dung in Kraft, kann diese Frist verlingert
werden, wenn dies von allen Unterzeichner-
staaten beschlossen wird. In jedem Fall er-
lischt die Frist der einstweiligen Anwendung
mit Inkrafttreten des Vertrags. Die Vertrags-
staaten kénnen danach jedoch beschlie-
Ben, die Frist der einstwsiligen Anwendung
in bezug auf Unterzeichnerstaaten zu ver-
langem, die den Vertrag nicht ratifiziert ha-
ben,

Abschnitt i
Phasen der Durchfiihrung

1. Nach seinem Inkrafttreten wird der Ver-
trag in verschiedenen Phasen nach MafBga-
be der Bestimmungen dieses Abschnitts
durchgefihrt. Die Bestimmungen der Absat-
ze 2 bis & dieses Abschnitts gelten in der
Zeit vom Inkrafitreten des Vertrags bis zum
31. Dezember des dritten Jahres, das auf
das Jahr des Inkrafttretens folgt.

2. Unbeschadet der Bestimmungen des
Artikels IV Absatz 1 darf kein Vertragsstaat
wéhrend der in Absatz 1 dieses Abschnitts
festgelegten Zelt ein Infrarot-Zeilenabtast-
gerdt verwenden, soferm eines an einem
Beobachtungsiuftfahrzeug angebracht ist,
es sei denn, es wird zwischen dem beob-
achtenden und dem beobachteten Ver-
tragsstaat etwas anderes vereinbart. Diese
Sensoren unterliegen nicht der Zulassungs-
prifung nach Anlage D. Ist die Entfernung
eines solchen Sensors vom Beobachtungs-
luftftahrzeug schwierig, so ist er nach Arti-
kel IV Absatz 4 wahrend der Durchflihrung
von Beobachtungsfligen mit Abdeckungen
oder anderen den Betrieb der Sensoren
verhindernden Einrichtungen zu versehen.

3. Unbeschadet der Bestimmungen des
Artikels IV Absatz 9 ist ein Vertragssiaat
wéhrend der in Absatz 1 dieses Abschnitts
festgelegten Frist nicht vempflichtet, ein Be-
ocbachtungsiuftfahrzeug zur Verfiigung zu
stellen, das mit Sensoren |jeder Sensorkate-
gorie ausgestattet ist, welche die nach Arti-
kel |V Absatz 2 festgelegte maximale Lei-
stungsfahigkeit autweisen und in der dort
angegebenen Anzahi vorhanden sind, so-
fern das Beobachtungsiuftfahrzeug mit fol-
gendem ausgestattet ist:

(A) einer einzelnen optischen Panorama-
kamera oder

(B) mindestens einem Paar optischer
Einzelbildkameras. ‘

4. Unbeschadet der Bestimmungen der
Anlage B Abschnitt || Absatz 2:Buchstabe A
des Vertrags werden die Detenaufzeich-
nungsgeréte im Einklang mit den bestehen-
den Gepflogenheiten der Vertragsstaaten
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{E) Article XIV; and
(F) Annex L, Section .

2. This provisional application shalt be
effective for a period of 12 months from the
date when this Treaty is opened for sig-
nature. In the event that this Treaty does not
enter into force before the period of provi-
sional application expires, that period may
be extended if all the signatory States so
decide. The period of provisional application
shall in any event terminate when this
Treaty enters into force. However, the
States Parties may then decide to extend
the period of provisional application in re-
spect of signatory States that have not rat-
ified this Treaty.

Section Il
Phasing of Implementation

1. After entry into force, this Treaty shall
be implemented in phases in accordance
with the iprovisions set forth in this Section.
The proyisions of paragraphs 2 to 6 of this
Section shall apply during the period from
entry infp force of this Treaty until 31 De-
cember bf the third year following the year
during which entry into force takes place.

1

2. Nogwithstanding the provisions of Ar-
ticle 1V, paragraph 1, no State Parly shall
during the period specified in paragraph 1
above uge an infra-red line-scanning device
if one is Installed on an observation aircraft,
unless dtherwise agreed between the ob-
serving and observed Parties. Such sensors
shall nothbe subject to certification in accord-
ance with Annex D. If it is difficutt ta remove
such sensor from the observation aircraft,
then it shali have covers or other devices
that inhibit its operation in accordance with
the provisions of Article IV, paragraph 4
during the conduct of observation flights.

3. Notwithstanding the provisions of Ar-
ticle |V, paragraph 9, no State Party shall,
during the period specified in paragraph 1 of
this Section, be obliged to provide an obser-
vation aircraft equipped with sensors from
each sensor category, at the maximum ca-
pability and in the numbers specified in Ar-
ticle IV, paragraph 2, provided that the ob-
servation aircraft is equipped with:

{A) a single optical panoramic camera; or

(B} not less than a pair of optical framing
cameras.

4. Notwithstanding the provisions of An-
nex B, Section Il, paragraph 2, subpara-
graph (A) to this Treaty, data recording me-
dia shall be annotated with data in accord-
ance with existing practice of States Parties

(E) Article XIV; et
(F) Section | de 'Annexe L.

2. La durée de cette application provisoire
est de 12 mois & compter de la date a
laquelle le présent Traité est ouvert & la
signature. Dans le cas ol le présent Traité
n'entre pas en vigueur avant 'expiration de
la période d'application provisoire, cette pé-
riode peut &tre prolongée si tous les Etats
signataires en décident ainsi. La période
d'application provisoire prend de toute fa-
¢on fin lorsque le présent Traité entre en
vigueur. Cependant, les Etats Parties peu-
vert alors décider de prolonger la période
d'application provisoire pour les Etats signa-
taires qui n‘auront pas ratifié le présent
Traité.

Section N
Mise en ceuvre par étapes

1. Aprés &tre entré en vigueur, le présent
Traitd est mis en oeuvre par étapes confor-
mément aux dispositions énoncées dans la
présente Section. Les dispositions des pa-
ragraphes 2 & 6 de la présente Section
s’appliquent au cours de la période allant de
la date d’entrée en vigueur du présent Trai-
té au 31 décembre de la troisiome annde
suivant lannée de I'entrée en vigueur.

2. Nonobstant les dispositions du para-
graphe 1 de l'Article IV, aucun Etat Partie
n'utilise, pendant la pétiode indiquée au
paragraphe 1 ci-dessus, d'analyseur infra-
rouge & balayage lindaire, si un tel capteur
est installé & bord d'un avion d'observation,
4 moins que les Parties observatrice et ob-
servée n'en convierinent autrement. De tels
capteurs ne sont pas soumis a certification
conformément aux dispositions de I'An-
nexe D. S'il est difficite d'enlever un tel
capteur de l'avion d’observation, ce capteur
doit ators étre pourvu de caches ou autres
dispositifs qui en empéchent le fonction-
nement, conformément aux dispositions du
paragraphe 4 de [l'Article IV, pendant la
conduite des vols d'observation.

3. Nonobstant les dispositions du para-
graphe 8 de l'Arlicle IV, aucun Etat Partie
nast tenu, au cours de la période visée au
paragraphe 1 de la présents Section, de
fournir d'avion d’observation équipé de cap-
teurs appanenant 4 chaque catégorie de
capteur, ayant une aussi grande capacité
maximale et étant aussi nombreux que le
précise le paragraphe 2 de l'Article IV, a
condition que lavion d'observation soit

équipé:

(A) d'une caméra optique panoramique
unique; ou

(B) d’au moins une paire de caméras opti-
ques & prise de vues image par ima-
ge. :

4. Nonobstant les dispositions de l'alinéa

{A) du paragraphe 2 de la Section H de

I'Annexe B, les supports d’enregistrement

des données portent en note des informa-

tions conformément a la pratique suivie par
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wiéhrend der in Absatz 1 dieses Abschnitts
angegebenen Zeit mit Daten kommentiert.

5. Unbeschadet der Bestimmungen des
Artikels VI Abschnitt | Absatz 1 hat ein Ver-
tragsstaat wéhrend der in Absatz 1 festge-
legten Frist nicht das Recht, &in Luftfahr-
zeug zur Verfilgung gestellt zu bekommen,
das eine bestimmte Entfemnung mit einer
Tankfullung zuricklegen kann.

6. Wihrend der in Absatz 1 dieses Ab-
schnitts festgelegten Zeit wird die Verteilung
der aktiven Quoten nach MaBgabe der Be-
stimmungen der Anlage A Abschnitt Il Ab-
satz 2 des Vertrags geregeft.

7. Eine weltere Ubergangsphase in be-
zug auf die Einflihrung zusatziicher Sensor-
kategorien oder Verbesserungen der Lei-
stungsfahigkeit bestehender Sensorkatego-
rien wird von der Beratungskommission ,Of-
fener Himmel" im Einklang mit den Bestim-
mungen des Artikels IV Absatz 3 hinsichtlich
einer solchen Einfihrung oder Verbesse-
rung behandetlt.

Artikel XIX
Verbindliche Wortlaute

Die Urschriften dieses Vertrags, dessen
deutscher, englischer, franzbsischer, ia-
lienischer, russischer und spanischer Wort-
laut gleichermaBen verbindlich ist, werden
im Archiv der Verwahrer hinterlegt. Diese
bermitteln allen Vertragsstaaten gehorig
beglaubigte Abschriften des Vertrags.

during the period specified in paragraph t of
this Section.

5. Notwithstanding the provisions of Ar-
ticle VI, Section 1, paragraph 1, no State
Party during the period specified in para-
graph 1 of this Section shall have the right to
be provided with an aircraft capable of
achieving any specified unrefuelled range.

6. During the period specified in para-
graph 1 of this Section the distribution of
active gyotas shall be established in ac-
cordance with the provisions of Annex A,
Section |, paragraph 2 to this Treaty.

7. Further phasing in respect of the in-
troduction of additional categories of sen-
sors or improvements to the capabilities of
existing categories of sensors shall be ad-
dressed by the Open Skies Consultative
Commission in accordance with the provi-
sions of Article IV, pamagraph 3 concerning
such introduction or improvement.

Article XIX

, Authentic Texts
]

Thé originals of this Treaty, of which the
Engligh, French, German, Ralian, Russian
and Bpanish texts are equally authentic,
shallibe deposited in the archives of the
Depasitaries. Duly certified copies of this
Trealy shall be transmitted by the Deposi-
taries to all the States Parties.

les Etats Parties pendant la période indi-
quée au paragraphe 1 de la présente Sec-
tion.

5. Nonobstant les dispositions du para-
graphe t de la Section | de PArticle VI,
aucun Etat Partie n’est en droit, pendant la
période indiquée au paragraphe 1 de la
présente Section, d’obtenir un avion ayant
quelque autonomie de vol spécifiée que ce
soit.

6. Pendant la période indiquée au para-
graphe 1 de la présente Section, ta réparti-
tion des quotas actifs est établie conformé-
ment aux dispositions du paragraphe 2 de
la Section Il de FAnnexe A au présent Trai-
té.

7. La mise en place d'étapes ultérieures
concemnant {'adoption de nouvelles catégo-
ries de capteurs ou 'amélioration des capa-
cités des capteurs appartenant aux catégo-
ries existantes doit &tre examinée par la
Commission consultative pour le régime
«Cigl ouverl» conformément aux disposi-
tions du paragraphe 3 de I'Atticle 1V concer-
nant cette adoption ou cette amélioration,

Aricle XIX
Textes faisant foi

Les originaux du présent Traité, dont les
textes allemand, anglais, espagnol, fran-
¢ais, italien et russe font également foi, sont
versés aux archives des Dépositaires. Cha-
cun des Etats Parties regoit des Dépositai-
res une copie cerifiée conforme du présent
Traite.
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Anlage A Annex A Annexe A
Quoten Quotas CQuotas

und grénte Flugentfernungen

Abschnitt )
Zuteilung passiver Quoten

1. Die Zuteilung individueller passiver
Quoten wird wie folgt festgelegt und ist nur
fir diejenigen Staaten wirksam, die den
Vertrag ratifiziert haben:

fUr die Bundesrepublik Deutschland 12

fir die Vereinigten Staaten von Amerika 42

fir die Vertragsstaatengruppe
Republik Belarus und

Russische Foderation 42
fir Benelux 6
fUr die Republik Bulgarien .4
flir Kanada 12
fir das Konigreich Dénemark 6
tir das Kénigreich Spanien 4
fur die Franzésische Republik 12
fiir das Vereinigte Konigreich

GroBbritannien und Nordirand 12
for die Griechische Republik 4
fir die Republik Ungam 4
fir die Republik 1stand 4
fir die talienische Republik 12
fiir das Knigreich Norwegen 7
fiir die Republik Polen 6
tir die Portugiesische Republik 2
fiir Rumdinien 6
fiir die Tschechische

und Stowakische Fiderative Republik 4
fiir die Republik Tlrkei 12
fiir die Ukraine 12

2. Falls ein weiterer Staat den Vertrag
nach Artikel XVIl und Artikel X Absatr 4
Buchstabe C ratifiziert oder diesem beitritt,
wird einem solchert Staat unter Berlicksich-
tigung von Artikel X Absatz 4 Buchstabe D
bei der ordentlichen Tagung der Beratungs-
kommission ,Offener Himmel*, die auf den
Tag der Hinterlegung seiner Ratifikations-
oder Beitrittsurkunde folgt, eine passive
Quote zugeteilt.

Abschnitt I

Erste Vertellunﬂ
aktlver Quoten:
tir Beobachtungsfige

1. Die erste Verteilung
nach Artikel i Abschnitt |
Vertrags erfolgt in einer Wi
Vertragsstaat verpfiichtet, G
heitsgebiet eine Anzahl von

, die jeden
seinem Ho-

Zahi, der nach Abschnitt | Absatz 1 dieser
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and Maximum Flight Distances

Section |
Allocation of Passive Quotas

1. The allocation of individual passive
quotas is set forth as follows and shall be
effective only for those States Parties hav-
ing ratified the Treaty:

For the Federal Republic of Germany 12

Forthe United States of America 42
For the Republic of

Belargs and the Russian

Federation group of States Parlies 42

For Benpiux 6
For the Republic of Bulgaria 4
For Caréada 12
For the Kingdom of Denmark 6
For the Kingdom of Spain
For the French Republic 12
For the United Kingdom of Great Britain

and Northern Ireland 12
For the Hellenic Republic 4
For the Republic of Hungary 4
For the Republic of Iceland 4
For the Ralian Republic 12
For the l'(ingdom of Norway 7
For the Republic of Poland 6
For tha Portuguese Republic 2
For Romania 6
For the Czech and Slovak

Federal Republic 4
For the Republic of Turkey 12
For Ukraine 12

2. In the event that an additional State
ratifies or accedes to the Treaty in accord-
ance with the provisions of Article XVIi and
Article X, paragraph 4, subparagraph (C),
and taking into account Article X, paragraph
4, subparagraph (D), an allocation of pass-
ive quotas to such a State shall be con-
sidersd during the regular session of the
Open Skies Consultative Commission fol-
lowing the date of deposit of ks instrument
of ratification or accession.

Section Il

First Distribution
of Active Quotas
for Observation Flights

1. The first distribution of active quotas
pursuant to Article Ill, Section i, paragraph 6
of the Treaty shall be such that each State
Party shall be obliged to actept over its
territory & number of observation flights no
greater than 75 per cent, rounded down to
the nearest whole number, of the individual
passive quota allocated as set forth in Sec-

et distances de vol maximales

Section |
Allocation des quotas passifs

1. L'allocation des quotas passifs indivi-
duels est indiquée ci-aprés et ne vaut que
pour les Etats Parties qui ont ratifié le
Traité:

Pour la République
fédérale d’'Allemagne 12
Pour les Etats-Unis I Amérique 42

Pour le Groupe d’'Etats Parties de la
République du Bélarus et de la

Fédération de Russie . 42
Pour le Bénélux 6
Pour la République de Bulgarie 4
Pour le Canada 12
Pour fe Royaume du Danemark 6
Pour le Royaume d'Espagne 4
Pour la République frangaise 12
Pour le Royaume-Uni de Grande-

Bretagne et d'Idande du Nord 12
Pour la République heliénigue 4
Pour la République de Hongrie 4
Pour la République d'lslande 4

Pour la République italienne 12

Pour le Royaume de Norvége 7
Pour la République de Pologne 6
Pour la République portugaise 2
Pour la Roumanie 6
Pour la République fédérative

ichéque et slovaque 4
Pour ia République turque 12
Pour 'Ukraine 12

2. Dans le cas ol un nouvel Etat ratifie le
Traité ou y adhére conformément aux dis-
positions de I'Article XVII et de l'alinéa (C)
du paragraphe 4 de FArticle X, et compte
tenu de falinéa (D) du paragraphe 4 de
I'Article X, la question d'une allocation de

. quotas passifs a cet Etat est examinde au

cours de la session ordingire de la Commis-
sion consulative pour le régime «Ciel ou-
vert» suivant la date de dépdt de son instru-
ment de rafification ou d'adhésion.

Section Il

Premibre répartition
des quotas actifs
pour les vols d'observation

1. La premiére répartition des quotas ac-
tifs, conformément aux dispositions du pa-
ragraphe € de ia Section | de 'Anticie I1f du
Traité, est telle que chaque £tat Partie est
tenu d’accepler au-dessus de son territoire
un nombre de vols d’cbservation ne dépas-
sant pas 75 %, amrondi & 'unité inférieure la
plus proche, du quota passif individus! qui
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Anlage zugeteilten individuellen passiven
Quote. Die auf dieser Grundlage erfolgende
erste Verteilung der Quoten zwischen den
Vertragsstaaten, die bei der Konferenz liber
den Offenen Himmei in Wien Verhandlun-
gen gefihrt haben, ist vom Tag des Inkraft-
tretens des Vertrags bis zum 31. Dezember
des darauffolgenden Jahres gltig; sie ist
nur fiir diejenigen Vertragsstaaten wirksam,
die den Verirag ratifiziert haben. Die erste
Verteilung wird wie folgt festgelegt:

Die Bundesrepublik Deutschland hat das
Recht, drel Beobachtungsflige Gber dem
Hoheitsgebiet der Vertragsstaatengruppe
Republik Belarus und Russische Fdderation
und einen Beobachtungsflug Uber dem Ho-
heitsgebiet der Ukraine durchzufiihren;

die Vereinigten Staaten von Amerika haben
das Recht, acht Becbachtungsfiiige Uber
dem Hoheitsgebiet der Vertragsstaaten-
gruppe Republik Belarus und Russische F6-
deration und, gemeinsam mit Kanada, ei-
nen Beobachtungsflug iber dem Hoheits-
gebiet der Ukraine durchzufihren;

die Vertragsstaatengruppe Republik Bela-
rus und Russische Fbderation hat das
Recht, zwei Baobachtungsfliige iiber dem
Hoheltsgebiet der in Artikel XIV des Ver-
trags genannten Benelux, zwei Beobach-
tungsflige Uber dem Hoheitsgebiet Kana-
das, zwei Beobachtungsfilige liber dem Ho-
heitsgebiet des Kbnigreichs D&nemark, drei
Beobachtungsfllige Gber dem Hoheitsge-
biet der Franzdsischen Republik, drei Beob-
achtungstiilge Ober dem Hoheitsgebiet der
Bundesrepublik Deutschland, einen Beob-
achtungsflug Ober dem Hoheitsgebiet der
Griechischen Republik, zwei Beobach-
tungsfloge dber dem Hoheitsgebiet der lta-
lienischen Republik, zwei Beobachtungstlii-
ge Gber dem Hoeheitsgebiet das Kdnigreichs
Norwegen, zwel Beobachtungsflige Gber
dem Hohaeitsgebiet der Republik Tiirkei, drei
Beobachtungsflige Uber dem Hoheitsge-
bist des Vereinigten Kbnigreichs GrofBbri-
tannien und Nordintand und vier Beobach-
. tungsfioge Ober dem Hoheitsgebiet der Ver-
einigten Staaten von Amerika durchzufih-
ren;

das Konigreich Belgien, das GroSherzog-
tum Luxemburg und das Kdnigreich der
Niederlande, Benelux genannt, haben das
Recht, einen Beobachtungsfiug ber dem
Hoheitsgabiet der Vertragsstaatengruppe
Republik Belarus und Russische Foderation
und sinen Beobachiungsfiug Ober dem Ho-
heitsgebiet der Republik Polen durchzufih-
ren; i

die Republik Bulgarien ilat das Recht, einen

Beobachtungsflug Gber dem Hoheitsgebiet
der Griechischen Republik, einen Beobach-

tungsflug Gber dem Holeilsgebiet der Halie-
nischen Republik und einen Beobachtungs-
flug Gber dem Hoheitsgebiet der Tirkei
durchzuflhren; !

Kanada hat das Racht, gwei Beobachtungs-
fiige Uber dem Hoheitagebiet der Vertrags-
staatengruppe Republik Belarus und Russi-

sche Foderation, aineill Beobachtungsfiug

tion 1, paragraph 1 of this Annex. On this
basis, and for those Stales Parties which
have conducted negotiations in the frame-
work of the Open Skies Conference in
Vienna, the first distribution in respect of
each other shall be valid from the date of
antry into force of the Treaty untit 31 De-
cember following the year during which the
Treaty has entered into force and shall be
effective only for those States Parties hav-
ing ratified the Treaty. This first distribution
is set forth as follows:

The Federal Republic of Germany shall
have the right to conduct three observation
filghts over the territory of the Republic of
Belarus and the Russian Federation group
of States Parties, and one observation flight
over the territory of Ukraine,

The United States of America shall have the
right to conduct eight observation flights
over the territory of the Republic of Belarus
and the Russian Federation group of States
Parties, and one observation fight, shared
Canada, over the territory of Ukraine;
{

e Republic of Balarus and the Russian
F4deration group of States Parties shail
e the right to conduct two observation
flights over the territory of Benelux, as re-
fefred to in Article XIV of the Treaty, two
orvation flights over the teritory of
nada, two observation flights over the
itory of the Kingtiom of Denmark, thrae
ervation flights over the territory of the
French Republic, three observation flights
over the territory of the Federal Republic of
Gprmany, one observation flight over the
territory of the Hellenic Republic, two obser-
vdtion flights over the territory of the Halian
Republic, two observation flights over the
territory of the Kingdom of Norway, two ob-
sarvation flights over the territory of the Re-
public of Turkey, three observation flights
over the territory of the United Kingdom of
Great Britain and Nonhern Ireland, and four
observation flights over the territory of the

United States of America;

The Kingdom of Belgium, the Grand Duchy
of Luxembourg and the Kingdom of the
Netheriands, referred to as the Benelux,
shall hava the right to conduct one observa-
tion flight over the territory of the Republic of
Belarus and the Russian Federation group
of States Parties, arid one observation flight
over the territory of the Republic of Po-
land;

The Republic of Bulgaria shall have the right
to conduct one o¢bservation flight over the
territory of the Hellenic Republic, one obser-
vation flight over the tetritory of the Italian
Republic, and one observation flight over
the territory of the Republic of Turkey;

Canada shall have the right o conduct two
observation flights over the territory of the
Republic of Belarus and the Russian
Federation group of Statas Parties, one ob-

lui est alloué, ainsi qu'il est indiqué au para-
graphe 1 de la Section | de la présente
Annexe. Sur cette base et pour les Etats
Parties qui ont pris part aux négociations
menées & Vienne dans le cadre de la Con-
férence sur le régime «Ciel ouvert», la pre-
midre répartition réciproque est valable &
partir de la date de I'entrée en vigueur du
Traité jusqu'au 31 décembre suivant l'an-
née de 'entree en vigueur du Traité et ne
vaut que pour les Etats Parties ayant ratifié
le Tralté. La premidre répartition se présen-
te comme suit:

La République fédérale d’Allemagne a le
droit de conduire trois vols d'observation
au-dessus du temitoire du groupe d'Etats
Parties de la République du Bélarus et de la
Fédération de Russie et un vol d'observa-
fion au-dessus du territoire de I'Ukraine;

Les Etats-Unis d'Amérique ont le droit de
conduire huit vols d'observation au-dessus
du territoire du groupe d’Etats Parties de la
République du Bélarus et de fa Fédération
de Russie et un vol d’observation, partagé
avec le Canada, au-dessus du territoire de
PUkraine;

Le groupe d'Etats Parties de la République
du Bélarus et de la Fédération de Russie a
le droit de conduire deux vols d'observation
au-dessus du territoire du Bénélux, tel qu'il
est défini & I'Article XIV du Traité, deux vols
d'observation au-dessus du territoire du
Canada, deux vols d’observation au-dessus
du temriicire du Royaume du Danemark,
trois vols d'observation au-dessus du terri-
toire de la République frangaise, trois vols
d’observation au-dessus du territoite de la
République fédérale d'Allemagne, un vol
d’observation au-dessus du territoire de la
République: hellénique, deux vols d'cbser-
vation au-déssus du territoire de la Républi-
que Halienne, deux vols d'observation au-
dessus du terrifoire du Royaume de Nor-
vage, deux vols d'cbservation au-dessus du
territoire de la République turque, trois vols
d'observation au-dessus du territoire du
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'lr-
lande du Nord et guatre vols d'observation
au-dessus du territoire des Etats-Unis
d'Amérique;

Le Royaume de Belgique, le Grand-Duché
de Luxembourg et le Royaume des Pays-
Bas, dénommeés e Bénélux, ont le droit de
conduire un vol d’'observation au-dessus du
groupe d’Etats Parties de la République du
Bélarus et de la Fédération de Russie et un
vol d'observation au-dessus du territoire de
la République de Pologne;

La République de Bulgarie a le droit de
conduire un vol d'observation au-dessus du
territoire de la République helténique, un vol
d'observation au-dessus du territoire de la
République italienne et un vol d'observation
au-dessus du territoire de la République
turque;

Le Canada a le droit de conduire deux vols
d'observation au-dessus du territoire du
groupe d'Etats Parties de e République du
Bélarus et de la Fédération de Russie, un
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{iber dem Hoheitsgebiet der Tschechischen
und Slowakischen Foderativen Republik, ei-
nen Beobachtungsflug Gber dem Hoheits-
gebiet der Republik Polen und, gemeinsam
mit den Vereinigten Staaten von Amerika,
einen Beobachtungsflug Gber dem Hoheits-
gebiet der Ukraine durchzufiihren;

das Konigreich Da&nemark hat das Recht,
einen Beobachtungsfiug dber dem Hoheits-
gebiet der Vertragsstaatengruppe Republik
Belarus und Russische Féderation und ei-
nen Becbachtungsflug Gber dem Hoheits-
gebiet der Republik Polen durchzufihren;

das Kanigreich Spanien hat das Recht, ei-
nen Beobachtungsfiug Gber dem Hoheits-
gebiet der Tschechischen und Slowaki-
schen Fbderativen Republik durchzufih-
ren;

die Franzisische Republik hat das Recht,
drei Beobachtungsfilige Gber dem Hoheits-
gebiet der Vertragsstaatengruppe Republik
Belarus und Russische Foderation und ei-
nen Beobachtungsfiug Gber dem Hoheits-
gebiet Rumaniens durchzufihren;

das Vereinigte Kodnigreich GroBbritannien
und Nordirand hat das Recht, drei Beob-
achtungsfliige Uber dem Hoheitsgebiel der
Vertragsstaatengruppe Republik Belarus
und Russische F&deration und einen Beob-
achtungsfiug Gber dem Hoheitsgebiet der
Ukraine durchzufiinren;

die Griechische Republik hat das Recht,
einen Beobachtungsflug dber dem Hoheits-
gebiet der Republik Bulgarien und einen
Becbachtungsflug lber dem Hoheitsgebiet
Rumaniens durchzufihren;

die Republik Ungarn hat das Recht, einen
Beobachtungstiug dber dem Hoheitsgebiet
Ruméniens und ainen Beobachtungsflug
tber dem Hoheltsgeblet der Ukraine
durchzufithren; '

die ltalienische Republik hat das Recht,
2wel Baobachlungsfiige Gber dem Hoheits-
gebist der Vertragsstaatengruppe Republik
Belarus und Russische Fideration, einen
Beobachtungsflug Gber dem Hoheitsgebiet
der Republik Ungam und, gemeinsam mit
der Republik Tirkei, einen Baobachtungs-
flug (ber dem Moheitsgebiet der Ukraine
durchzufithren;

das Konigreich Norwegen hat das Recht,
zwei Beobachtungsflige {iber dem Hoheits-
gebiet der Vertragsstaatengruppe Republik
Belarus und Russische Foderation und ei-
nen Beobachtungsflug Ober dém Hoheits-
gebiet der Republik Polen durchzufihren;

die Republik Polen hat das Recht, einen
Beobachtungsfiug (iber dem Hbheitsgebiet
der Bundesrepublik Deutschial
obachtungsfiug Gber dem

achtungsfiug Gber dem Hohel
Ukraine durchzufihren;

!
Rumdnien hat das Recht, eineh Beobach-
tungsflug dber dem Hoheitsgebiet der Re-
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servation flight over the territory of the
Czech and Slovak Federal Reputlic, one
observation flight over the territory of the
Republic of Poland, and one observation
flight, shared with the United States of
America, over the territory of Ukraine;

The Kingdom of Denmark shall have the
right to conduct one abservation flight over
the territory of the Republic of Belarus and
the Russian Federation group of States
Parties, and one observation flight over the
territory of the Republic of Poland;

The Kingdom of Spain shall have the right to
conduct one observation flight over the ter-
ritory of the Czech and Slovak Federal Re-
public;

The Frengh Republic shall have the right to
conduct three observation flights over the
territory of the Republic of Belarus and the
Russian ration group of States Parties,
and one gbservation flight over the territory

Kingdom of Great Britain and

Northern reland shall have the right to con-
duct three{ observation flights over the terri-
tory of thejRepublic of Belarus and the Rus-

conduct
ritory of

e observation flight over the ter-
Republic of Bulgaria, and one
flight over the territory of Ro-

3
]
=2
]

The Republic of Hungary shalt have the
right to conduct one observation flight over
the territory of Romania, and one observa-
tion flight over the territery of Ukraine;

The Italian Republic shall have the right to
conduct two observation flights over the ter-
ritory of the Republic of Belarus and the
Russian Federation group of States Parties,
one observation flight over the territory of

" the Republic of Hungary, and ofie observa-

tion flight, shared with the Republic of Tur-
key, over the territory of Ukraine;

The Kingdom of Norway shall have the right
to conduct two observation flights. over the
territory of the Republic of Befarus and the
Russian Federation group of States Parties
and one observation flight over the territory
of the Republic of Poland;

The Republic of Poland shall have the right
o conduct one observation tlight over the
territory of the Federal Republic of Germa-
ny, cne observation flight over the territory
of the Republic of Bolarus and the Russian
Federation group of States Parties, and
one observation flight over the territory of
LUkraine;

Romania shall have the right to conduct one
observation flight over the temritory of the

vol d'observation au-dessus du territoire de
la République fédérative tchéque et slova-
que, un vol d'observation au-dessus du ter-
ritoire de la République de Pologne et un vol
d’observation, partagé avec les Etats-Unis
d’Amérique, au-dessus du territoire de
I'Ukraine;

lLe Royaume du Danemark a le droit de
conduire un vo! d'observation au-dessus du
territoire du groupe d'Etats Parties de la
Républigue du Bélarus et de fa Fédération
de Russie et un vol d'observation au-des-
sus du territoire de la République de Polo-
ane;

Le Royaume d’Espagne a le droit de con-
duire un vol d'observation au-dessus du
territoire de la République fédérative tché-
que et slovaque;

La République frangaise a le droit de con-
duire trois vols d'observation au-dessus du
territoire du groupe d'Etats Parties de la
République du Bélarus et de la Fédération
de Russie et un vol d'observation au-des-
sus du territoire de fa Roumanie;

te Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d'idande du Nord a le droit de conduire trois
vols d'observation au-dessus du groupe
d'Etats Parties de 'a République du Bélarus
et de la Fédération de Russie et un vol
d'observation au-dessus du tetritoire de
{'Ukraine;

La République heliénique a le droit de con-
duire un vol d'observation au-dessus du
territoire de la République de Buigarie et un
vol d'observation au-dessus du teritoire de
la Roumanie;

La République de Hongrie a le droit de
conduire un vol d'observation au-dessus du
territoire de la Roumanie et un vol d'obser-
vation au-dessus du territoire de FUkraine;

La République italienne a le droit de condui-
re deux vols d’observation au-dessus du
{eritoire du groupe d'Etats Parties de la
République du Bélarus et de la Fédération
de Russie, un vol d'observation au-dessus
du territoire de la République de Hongrie et
un vol d'observation, partagé avec la Répu-
blique turque, au-dessus du termitoire de
I'Ukraine;

Le Royaume de Norvége a le droit de con-
duire deux vols d'observation au-dessus du
territoire du groupe d'Etats Parties de la
Reépublique du Bélarus et de la Fédération
de Russie et un vol d'observation au-des-
sus du territoire de la République de Polo-
gne;

La République de Pologne a le droit de
conduire un vol d'observation au-dessus du
torritoire de la République fédérale d'Alle«
magne, un vol d'observation au-dessus du
territoire du groupe d'Etats Parties de la
République du Bélarus et de la Fédération
de Russie et un vol d'observation au-des-
sus du territoire de I'Ukraine;

La Roumanie a le droit de conduire un vol
d’observation au-dessus du territoire de la
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publik Bulgarien, einen Beobachtungsflug
iber dem Hoheitsgebiet der Griechischen
Republik, einen Beobachtungsflug iber
dem Hoheitsgebiet der Republik Ungamn
und ginen Beobachtungstiug dber dem Ho-
heitsgebiet der Ukraine durchzufihren;

die Tschechische und Slowakische Fddera-
tive Republik hat das Recht, einen Beob-
achtungsflug Gber dem Hoheitsgebiet der
Bundesrepublik Deutschiand und einen Be-
cbachtungsflug dber dem Hoheitsgebiet der
Ukraine durchzufiihren;

die Republik Tirkei hal das Recht, zwei
Beobachtungsfilige dber der Vertragsstaa-
tengruppe Republik Belarus und Russische
Féderation, einen Beobachtungsflug Gber
dem Hoheitsgebiet der Republik Bulgarien
und zwei Beobachtungsfliige, einen davon
gemeinsam mit der Halienischen Republik,
iber dem Hoheitsgebiet der Ukraine
durchzufliinren;

die Ukraine hat das Recht, einen Beobach-
tungsflug Ober dem Hoheitsgebiet der
Tschechischen und Slowakischen Foderati-
ven Republik, einen Beobachtungsfliug Gber
dem Hoheitsgebiet der Republik Ungam,
einen Beobachtungsflug iber dem Hoheits-
gebiet der Republik Polen, einen Beobach-
tungsflug (ber dem Hoheitsgebiet Ruma-
niens und zwei Beobachtungsfiige uber
dem Hoheitsgebiet der Republik Tirkei
durchzufiihren,

2. Ab dieser ersten Verteilung bis zum
Datum der in Artikel XVHI zu diesem Zweck
flr die Verwendung der aktiven Quoten an-
gefiihrten volistindigen Anwendung erfolgt
die jahrliche Verteilung auf der Grundlage
der in Absatz 1 dieses Abschnitts hinsicht-
lich der Zuteilung individueller passiver
Quoten festgelegten 75-v.H.-Regel.

3. Ab dem Zeitpunkt der vollstdndigen
Anwendung des Vertrags 16t jeder Ver-
tragsstaat bei jeder nachfolgenden Vertei-
lung aktiver Quoten auf Ersuchen eine An-
zahl von Beobachtungsfliigen dber seinem
Hoheitsgebiet bis zur volien Hohe seiner
individuellen passiven Quote zu. Nach Mbg-
lichkeit oder auf Ersuchen und sofern nichts
anderes vereinbart wird, erfolgt diese Ver-
teilung aut der Grundlage einer verhatinis-
mafigen Erhdhung der bei der ersten Ver-
teilung festgelegten aktiven Quoten.

4. Falls ein weiterer Staat den Vertrag
nach den Bestimmungen von Artikel XVIi
ralifiziert oder diesem beitritt, wird die Ver-
teilung aktiver Quoten; an einen solchen
Staat bei der ordentlichen Tagung der Bera-
tungskommission ,Offemer Himmel®, die auf
den Tag der Hinterlegyng seiner Ratifika-
tions- oder Beitrittsurkunhde folgt, vorbehalt-
lich der foigenden Bestimmungen geprift:
{A) Der ratifizierende) oder beitretende

Staat hat das Recltt, Beobachtungsfifi-
ge liber den Hoh bieten von Ver-
tragsstaaten innerffalb seiner nach Ab-
schnitt | Absatz 2 dieser Anlage zuge-
teilten passiven onte und innerhalby

'

Republic of Bulgaria, one observation flight
aver the temitory of the Hellenic Repubilic,
one observation flight over the territory of
the Republic of Hungary, and one observa-
tion flight over the territory of Ukraine;

The Czech and Slovak Federal Republic

shall have the right to conduct one observa-
tion fiight over the territory of the Federal
Republic of Germany, and one observation
flight over the temitory of Ukraine;

The Republic of Turkey shall have the right
to conduct two observation flights over the
temritory of the Republic of Belarus and the
Russian Federation group of States Parties,
one observation flight over the territory of
the Republic of Bulgaria and two observa-
tion flights, one of which is shared with
the Italian Republic, over the territory of
Ukraine,
Ukraine shall have the right to conduct one
ob§ewation fight over the territory of the
ch and Slovak Federal Republic, one
ervation flight over the territory of the
Reapublic of Hungary, one observation flight
r the territory of the Republic of Potand,
observation flight over the territory of
Rdmania, and two observation flights over
thé territory of the Republic of Turkey.

. Following this first distribution and until
the date of full implementation of the Treaty
ecified in Article XVI1l to that effect for the
uie of active quotas, annual distributions
shell be based on the 75 per cent rule
established in paragraph 1 of this Section in
refation to the aflocation of individual pass-
ive quotas.

3. From the date of full implementation of
the Treaty sach State Party shall accept
during subsequent distributions of active
quotas over s territory, if so requested, a
number of observation flights up to the full
amount of its individual passive quota.
Whenever possible or requested and unless
otherwise agreed, those distributions shall
be based on & proportionate increase of the
active quotas distributed in the first distribu-
tion. .

4. In the event that an additional State
ratifies or accedes to the Treaty in accord-
ance with the provisions of Article XVII, the
distribution of active quotas to such State
shall be considered during the regular ses-
sion of the Open Skies Consuftative Com-
mission following the date of the deposit of
its instrument of ratification or accession,
subject to the following provisions:

(A) the ratifying or acceding State shall
have the right to request observation
flights over the territories of States Par-
ties within the passive quota aliocated
o that State in accordance with the
provisions of Section i, paragraph 3 of

République de Bulgarie, un vol d'observa-
tion au-dessus du territoire de la République
hellénique, un vol d'observation au-dessus
du territoire de la République de Hongrie et
un vol d'observation au-dessus du territoire
de 'Ukraine;

La République fédérative tchéque et slova-
que a le droit de conduire un vol d'observa-
tion au-dessus du territoire de la République
tédérale d’Allemagne et un vol d'observa-
tion au-dessus du territoire de I'Ukraine;

La République turque a le droit de conduire
deux vols d'observation au-dessus du terri-
toire du groupe d'Etats Parties de la Répu-
blique du Bélarus et de la Fédération de
Russie, un vol d'observation au-dessus du
territoire de la République de Bulgarie et
deux vols d'observation, dont I'un est parta-
@€ avec la République italienne, au-dessus
du territoire de 'Ukraine;

L'Ukraine a le drokt de conduire deux vols
d'observation au-dessus du territoire de la
République fédérative tchaque et slovaque,
un vol d'observation au-dessus du territoire
de la République de Hongrie, un vol d'ob-
servation au-dessus du territoire de la Ré-
publique de Pologne, un vol d'chservation
au-dessus du territoire de la Roumanie et
deux vols d'observation au-dessus du terri-
toire de la République turque.

2. A la suite de cette premiére répartition
et jusqu’a la date de l'application intégrale
du Traité précisée & cet effet a I'Articie XVIII
en ce qui concerne lutilisation des quotas
aclifs, les réparitions annuelles sont fon-
dées sur la régle des 75% énoncée au
paragraphe 1 de la présente Section & pro-
pos de l'allocation des quotas passifs indi-
viduels.

3. A partir de la date d'application intégra-
le du Traité, chaque Etat Partie doit accep-
ter durant les répartitions ultérieures de
quotas actifs au-dessus de son territoire, si
la demande lui en est faite, un nombre de
vois d’'observation qui ne doit pas dépasser
le chiffre total de son quota passif individuel.
Chaque fois que cela est possible ou que la
demande en est faite et & moins qu'il n'en
soit convenu autrement, ces répartitions
sont fondées sur une augmentation propor-
tionnelle des quotas actifs distribuds selon
la premiére répartition,

4. Dans le cas oll un nouvel Etat ratifie le
Traitd ou y adhére conformément aux dis-
positions de I'Article XV, la répartition des
quotas actifs alloués & cet Efat est exami-
née durant la session ordinaire de la Com-
mission consultative pour le régime «Ciel
ouvert» qui suit la date du dépdt de l'instru-
ment de ratification ou d’adhésion dudit
Etat, sous réserve des dispositions suivan-
tes.

(A) PEtat qui ratifie le Traité ou y adhére a
le droit de demander a effectuer des
vols d'observation au-dessus des terri-
toires d’Etats Parties dans les limites
du quota passif alloué & cet Etat con-
formément aux dispositions 'du para-
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der passiven Quoten der um Beobach-
tungsfliige ersuchten Vertragsstaaten
Zu beantragen, sofem von den betref-
fenden Vertragsstaaten nichts anderes
vereinbart wird, und

(B) gleichzeitig haben alle Vertragsstaaten
das Rechl, Beobachtungsflige Uber
dem Hoheitsgebiet dieses unterzeich-
nenden oder beitretenden Staates in-
nerhalb ihrer aktiven Quoten und inner-
halb der diesem Staat zugetsilten pas-
siven Quote zu beantragen.

Abschnitt Il

Grofte Flugentfernungen
von Beobachtungsfiligen

Die grifiten Flugentfemungen von Beob-
achtungsfligen Ober den Hoheitsgebieten
beobachteter Vertragsstaaten, die an jedem
der Flugplétze ,Offener Himmel* ihren Aus-
gang nehmen, sind:

Bundesrepublik Deutschland

Wunstorf 1 200 Kilometer

Landsberg-Lech 1 200 Kilometer
Vereinigte Staaten von Amerika

© Washington-Dulles 4 900 Kilometer

Travis AFB 4 000 Kilometer

Elmendorf AFB 3 000 Kilometer

Lincoln-Municipa! 4 800 Kilometer

Gruppe der Vertragsstaaten
Republik Belarus und
Russische Foderation

Kubinka 5 000 Kilometer
Ulan-Ude 5 000 Kilometer
Vorkuta 6 500 Kilometer
Magadan 6 500 Kilometer
Benelux
Zaventem-Melsbroek 945 Kilometer
Republik Bulgarien ’
Sofia 660 Kilometer
Burgas 660 Kilometer
Kanada
Ottawa 5 000 Kilometer
Iqaluit € 000 Kilometer
Yellowknife 5 000 Kilometer
Kdnigreich Danemark
Festland 800 Kilometer
Faréer-Inseln 250 Kilometer
Grinland § 600 Kilometer
Kdnigreich Spanien ‘
Getafe 1 300 Kitometer
Gando 750 Kilometer
Valencia 1 30 Kilometer
Valtadolid 1 Kilometer
Moron 1 ‘ Kilometer
Franzdsische Republik ‘
Orleans-Bricy 1 400 Kilometer
Nice-Cote d'Azur 800 Kilometer
- Toulouse-Blagnac 70? Kilometer

Vereinigtes Konigraich Groﬂbritﬁ]\nien und
Nordirtand :

this Annex, and within the passive quo-
tas of the States Parlies requested for
observation flights, unless otherwise
agreed by the States Parties involved;
and

(B) all States Parties shall have at the
same time the right to request cbserva-
tion fiights over the terrtory of that
signing or acceding State within their
active quotas and within the passive
quota allocated to that State.

Section il

Maximum Fiight Distances
of Observation Flights

The maximum flight distances of observa-
tion flight§ over the temmitories of observed
Parties commengcing from each Open Skies
airfield arg as follows:

The Fedetal Republic of Germany
Wunstolf 1,200 kifometres
Landsberg-Lech

The Unite‘} States of Ameriga

Washington-Dulles 4,900 kilometres
Travis AFB 4,000 kilometres
Eimendérf AFB 3,000 kilometres
Lincoln-?)lunicipal 4,800 kilometres

and the Rgssian Federation group

The Hepuslic of Belarus
of States Parties

Kubinka, 5,000 kilometres

Ulan Ude 5,000 kilometres

Vorkuta - 6,500 kilometras

Magadan 6,500 kilometres
Benelux

Zaventem/Melsbroek 845 kilometres
The Republic of Bulgaria

Sofia 660 kilometres

Burgas 660 kilometres
Canada

Ottawa 5,000 kilometres

Iqaluit 6,000 kilometres

Yellowknife §,000 kilometres
The Kingdom of Denmark

Matropolitan 800 kilometres

Faroe Islands 250 kilometres

Greenland 5,600 kilometres
The Kingdom of Spain

Getafe 1,300 kilometres

Gando 750 kilometres

Valencia 1,300 kilometres

Valladolid 1,300 kilometres

Moron 1,300 kilometres
The French Republic

Oriéans-Bricy 1,400 kilometres

Nice-Cote d'Azur 800 kilometres

Toulouse-Blagnac 700 kilometres

The United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland

1,200 kilometres .

graphe 2 de la Section | de la présente
Annexe et dans les limites des quotas
passifs des Etats Parties auxquels s'a-
dressent ces demandes de vols d'ob-
servation, & moins qu'il nen soit conve-
nu autrement par les Etats Parties
concernés; et

(B) tous les Etats Parties ont en méme
temps le droit de demander & effactuer
des vols d'observation au-dessus du
territoire de I'Etat qui signe (e Traité ou
y adhére, dans les limites de Jeurs quo-
tas actifs et dans celles du quota passif
alloué 4 cet Etat.

Section 1N

Distances maximales
des vois d’observation

Les distances maximalas des vols d'ob-
servation au-dessus des territoires des Par-
ties observées qui commencent A partir de
chaque aérodrome «Ciel ouvert» sont les
suivantes:

République fédérale d‘Allemagne

Wunstorf 1 200 kilométres
Landsberg-Lech 1 200 kilométres

Efats-Unis d'Amérique
Washington-Dulles
Travis AFB
Eimendorf AFB
Lincoln-Municipal

Groupe d'Etats Parties
de la République du Bélarus
et de la Fédération de Russie

4 900 kilométres
4 000 kilomeétres
3 000 kilométres
4 800 kilometres

Kubinka 5 000 kilométres
Ulan Ude 5 000 kiloméatres
Vorkuta 6 500 kilométres
Magadan 6 500 kilométres
Banélux
Zaventem-Melsbrosk 945 kilométres
Répubiique de Bulgarie
Sofia 660 kilométres
Burgas 660 kilometres
Canada
Ottawa 5 000 kilomaétres
Iqualuit 6 000 kitométres
Yellowknife 5 000 kilométres
Royaume du Danemark
Métropclitain 800 kilomaétres
lles Fasroe 250 kilométres
Greenland 5 600 kilométres
Royaume d'Espagne ’
Getafe 1 300 kilométres
Gando 750 kilométres
Valencia 1 300 kilometres
Valladolid 1 300 kilomitres
Moron 1 300 kilométres
Republique frangaise
Orléans-Bricy 1 400 kilométres
Nice-Cote d'Azur 800 kilométres
Toulouse-Blagnac 700 kilométres

Royaume-Uni de Grande-Bratagne
et d'ifande du Nord

Brize Norton
Scampton

50

1 150 Kilometer
1 150 Kilometer

Brize Norton
Scampton

1,150 kilometres
1,150 kilometres

Brize Norton
Scampton

1 150 kilomaétres
1 150 kilométres
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Leuchars
mit Scilly-Insein
mit Shetland-Insein

Griechische Repubiik

Thessaloniki
Elefsis
mit den Inseln Kreta,

Karpathos, Rhodos, Kos

Republik Ungarmn
Budapest-Ferihagy
Republik sland

Italienische Repubiik
Milano-Malpensa
Palermo-Punta Raisi

Konigreich Norwegen
Oslo-Gardermén
Tromsce-Langnes

Republik Polen
Warszawa-Okecie

Portugiesische Republik
Lisboa
Sta. Maria
Porto Santo

Rumanien

Bukarest-Otopeni
Timisocara
Bacau

1 150 Kifometer
1 500 Kilometer
1 500 Kilometer

900 Kilometer
800 Kilometer

1 100 Kilometer

B60 Kilometer
1 500 Kilometer

1 130 Kilometer
1 400 Kilometer

1 700 Kilometer
1 700 Kilometer

1 400 Kilometer

1 200 Kilometer
1 700 Kilometer
1 030 Kilometar

900 Kilometer
200 Kilometer
900 Kilometer

Tschechische und Slowakische Foderative

Republik
Prag
Bratislava
Kosice

Repubiik Tiirkei
Eskisehir
Diyarbakir

Ukraine
Borispol

600 Kilometer
700 Kilometer
400 Kilometer

1500 Kiiometer
1 500 Kilometer

2 100 Kilometer

Leuchars
with Scilly Islands
with Shetland Islands

The Hellenic Repubiic

Thessaloniki

Elefsis

with Crete, Karpathos,
Rhodes, Kos lslands

The Republic of Hungary

Budapest-Ferihegy
The Rept}:b!ic of Iceland

The ltaiian Republic

Milano-Malpensa
Paiermo-Punta Raisi

The Kingdom of Norway

Oslo-Gardermoen
Tromsoe-Langnes

The Repubiic of Poland
Warszawa-Okecie

The Portuguese Republic

:Lisboa

:Sta. Maria
Porto Santo
Rpmania

Bucharest-Otopeni
Timisoara
Bacau

Praha
Bratislava
;Kosice
The Republic of Turkey
Eskisehir
" Diyarbakir
Ukraine
Borispol

1,150 kilometres
1,500 kilometres
1,500 kilometres

900 kilometres
900 kilometres

1,100 kilometres

860 kilometres
1,500 kilometres

1,130 kilometres
1,400 kilometres

1,700 kilometres
1,700 kilometres

1,400 kilometres

1,200 kilometres
1,700 kilometres
1,030 kilometres

900 kilometres
900 kilometres
900 kilometres

The Czech and Slovak Federal Republic

600 kilometres
700 kilometres
400 kilometres

1,500 kilometres
1,500 kilometres

2,100 kilometres

Leuchars

avec lles Scilly

‘avec lles Shetiand
République hellénique

Thessaloniki

Elefsis

avec lles de Créte,

Karpathos,

Rhodes et Kos
République de Hongrie

Budapest-Ferihagy
République d'Islande

République italienne
Milano-Malpensa
Palermo-Punta Raisi

Royaume de Norvége
Oslo-Gardermoen
Tromsce-Langnes

République de Palogne
Warszawa-Okecie

République portugaise

Lisboa
Sta. Maria
Porto Santo

Roumanie

Bucarest-Otopen
Timiscara
Bacau

1 150 kilométres
1 500 kilométres
1 500 kilomatres

900 kilométres
900 kilométres

1 100 kilométres

860 kilométres

" 1 500 kilométres

1 130 kilométres
1 400 kilométres

1 700 kilométres
1 700 kilomeétres

1 400 kilometres

1 200 kilométres
1 700 kilométres
1 030 kilomatres

900 kilométres
900 kilombtres
900 kilomatres

République fédérative tchéque

et slovague
Praha
Bratislava
Kosice
République turque
Eskisehir
Diyarbakir
Ukraine
Borispol

600 kilomatres
700 kilométres
400 kilométres

1 500 kilométres
1 500 kilométres

2 100 kilométres
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Anlage B Annex B Annexe B
Informationen Information Informations
Zu den Sensoren on Sensors sur les capteurs
Abschnitt | Section | Section |
Technische Informationen Technical Information Renseignements techniques

1. Nach Artikel IV Absatz 10 des Vertrags
setzt jeder Vertragsstaat alle anderen Ver-
tragsstaaten (ber die in dissem Abschnitt
aufgefiibrten technischen Informationen in
Kenntnis, die fiir jeden Sensor Anwendung
finden, der an dem von diesem Vertrags-
staat nach Artikel V des Vertrags benannten
Beobachtungsluftfahrzeug angebracht ist.

2. Folgende technische Informationen
sind fiir optische Panoramakameras und
Einzelbildkameras anzugeben:

(A) Typ und Modell;

(B} Sehfeld langs und quer zum Flugweg
oder Abtastwinkel in Grad;

C) Eildformat in Millimeter ma! Millimeter;

(D) Belichtungszeit in Sekunden:;

(E} Typen und Farben der verwendetsn
optischen Filtar und ihr Filterfaktor;

(F) 1ir jedes Obijektiv:
(1) Name;
(2) Brennweite in Millimetern;

(3) groftes  Offnungsverhdifinis des
Objektivs;

{4) Auflésungsvermdgen bel  sinem
Kontrastverhiitnis von 1 000 zu 1
oder bei der entsprechenden
Modulation von 1,0 beim gréften
Offnungsverhélinis In Linien pro
Millimeter;

(G) Keinste und gréBte fotografische Zeit-
intervalle in Sekunden oder Bildfolge-
geschwindigkeit in Einzelbildern pro
Sekunde;

(H) gegebenentalls gréBtes Verhiltnis Ge-
schwindigkeit zu Hohe;

() fur optische Einzelbiidkameras der
grofBte Winkel gemessen von der Ho-
rizontalen, oder der kleinsté aus der
Vertikalen gemessene Winkel in Grad
und

(J) maximale Betriebshéhe, fails zutref-
fend, in Metern. :

3. Folgende technische Info'imalionen
sind fir Videokameras anzugeben:

(A} Typ und Modeli;

(B) Sehfel langs und quer zum‘i Flugweg
in Grad; :
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1. Pursuant to Article IV, paragraph 10,
each State Party shall inform all other
States Parties of the applicable technical
information listed in this Section on each
sensor installed on the observation aircraft
designated by that State Party pursuant to
Article V of the Treaty.

2. The following technical information
shall be prdvided for optical panoramic and
framing cameras:

{A) type :dmodel;

(B) fleld off view along and across the flight
path, dr scan angles, in degrees;

]
(C) frame!size, in milimetres by milli-

metrej
(D) exposyre times, in seconds:

(E) types dnd colours of optical fiters used
and their filter factor;

(F) for ea&a lens:
(1) name;
(2) focal length, in millmetres;

(3) maximum relative aperture of the
lens;

(4) resolving power at a contrast ratio
of 1000 to 1 or the equivalent mod-
ulation of 1.0, at the maximum ral-
ative aperturs, in lines per mil-
limetre;

(G) minimum and maximum phatographic
time intervals, in seconds, or cycle
rates, in frames per second, if ap-
plicable;

(H} maximum velacity over height ratio, if
applicable;

{l) for optical framing cameras, the maxi-
mum angle measured from the hori-
zontal, or the minimum angie
measured from the vertical, in degrees;
and

(4) maximum altitude for operation in'

metres, if applicable.

3. The following technical information
shall be provided for video cameras:

(A) type and model;

(B) field of view, along and across the flight
path, in degrees;

1. Conformément aux dispositions du pa-
ragraphe 10 de l'Article IV, chaque Etat
Partie communigue & tous les autres Etats
Parties les renseignements techniques ap-
proprids énumérés dans la présente Sec-
tion et relalifs & chaque capteur installé &
bord de I'avion désigné par cet Etat Partie,
conformément aux dispositions de ['Arti-
cle V du Traits,

2. Pour les caméras optiques panorami-
ques et & prise de vues image par image,
les renseignements techniques ci-apras
doivent étre fournis:

(A) type et modéle;

(B) champ dans le sens ds la trajectoire de
vol et parpendiculairement & celle-ci ou
angles de balayage, en degrés;

(C) dimensions de limage en millimétres
par millimétres;

(D} temps d'exposition, en secondes;

(E) types et couleurs des filtres optiques
utilisés et teur facteur filtrant;

(F) pour chaque objectif:
(1) dénomination;
{2) distance focale, en milimétres;

(3) ouverture relative maximale de
l'objectif:

(4) pouvoir de résolution & un rapport
de contraste de 1000 pour 1 ou
modulation équivalente de 1,0 a
Fouverture relative maximale de
l'objectif, en lignes par millimétre;

(G} intervatles photographiques minimal et
maximal, en secondes, ou fréquence
des cycles, en images par seconde, le
cas échéant;

(H) rapport de la vitesse maximale a la
hauteur, le cas échéant;

(I} pour les caméras opliques & prise de
vues image par image, angle maximal
mesuré par rappont & I'horizontale ou
angle minimal mesuré par rapport a la
verticale, en degrés; et

(J) altitude maximale de fonctionnement,
en metres, le cas échéant.

3. Pour les caméras vidéo, les renseigne-
ments techniques ci-aprds doivent étre
fournis:

(A) type et modele;

(B) champ dans ie sens de la trajectoire de
vol et perpendiculairement & celle-ci,

en degrés;
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{C) fir das Objektiv:
{1) Brennweite in Milimetern;
(2) groftes Offnungsverhiiltnis;

(3) Aufldsungsvermbgen bei einem
Kontrastverhaltnis von 1000 zu 1
oder bei der enisprechenden
Modulation von 1,0 beim grdBten
Offnungsverhdiltnis in Linien pro

Millimeter;
(D) DetektorelemeantgréBe in Mikrometemn
oder entsprechende Informationen

Uber die Réhre;
(E) Anzahl der Detektorelemente;

(F) Lichtempfindlichkeit des Systems in
Lux oder Watt pro Quadratzentimeter
und

(G} spektrale Bandbreite in Nanometern.

4. Folgende technische Informationen
sind for Infrarot-Zeilonabtastgerdte anzu-
geben:

(A) Typ und Modsli;
(B) Sehteld oder Abtastwinkel in Grad;

(C) klginstes momentanes Sehfeld langs
und quer zum Flugweg in Milliradian;

(D) Spektrale Bandbreite in Mikrometern;

(E) klginster aufidsbarer Temperaturunter-
schied in Grad Celsius;

(F} Detektortemperatur wéhrend des Be-
triebs in Grad Celsius;

(G) Zeit, die das System nach dem An-
schalten zum Anlaut und Abkithlen auf
normale Betriebstemperatur bendtigt,
in Minuten;

(H) gegebenenfalis maximale Betriebs-
zelt;

{) groBtes Verhalinis Geschwindigkeit zu
Hohe und

(J} maximale Betriebshdhe, falls zutref-
fend, in Metem.

5. Folgende technische Informationen
sind fir seitwértsgerichtetes Radar mit syn-
thetischer Apertur anzugeben:

{A) Typ und Modefl::

(B) Radarfrequenzblinder und spezifische
Betriebsfrequenz in Megahertz;

{C) Polarisationen;

{D) Anzahl der Ra@arimpulse pro Meter
oder Sekunde;

(E) Nahbemichsbeliiebsbegrenzungswin—
kel in Grad zur Vertikalen;

(F) Streifenbreite inKilomatem;

(G) Bodenaufidstungin der Entfernung und
in Azimut in def Schrigebene in Me-
temn; i

{C) for the lens:
{1) focal length, in millimetres;
(2) maximum relative aperture;

(3) resolving power at a contrast ratio-of
1000 to 1 or the equivalent modula-
tion of 1.0, at the maximum relative
aperture, in lines per milimetre;

(D) detector slement size, in micrometres,

or equivalent information on the tube;

(E) number of detector elements;

(F) system light sensitivity, in lux or walts
per square centimetre; and

(G) spectral bandwidth, in nanometres,

. 4. The following technical information
ghall be provided for infra-red ling-scanning
devices:
{A) type and model;
QB) field of view or scan angles, in de-
] grees;

10) minimum instantaneous field of view,
{ along and across the flight path, in
s milliradians;
iD) spectral bandwidth, in micrometres;
(

{E) minimum resolvable temperature dif-

¢ ference, in degrees Celsius;

{F) temperature of detector during opera-
tion, in degrees Celsius;

(G) time required from switch-on for the

- system to start up and cool down to its
normal  operating temperature, in
minutes;

{H) maximum operating time, i applica-
bie;

{) maxmum velocity over height ratio;
and

{J) maximum althude for operation in
metres, if applicable.

5. The following technical information
shall ba provided for sideways-iooking syn-
thetic aperiure radar:

(A) type and model;

(B) radar frequency bands, and specific
operating frequency, in megahertz;

(C) polarisations;

(D) number of radar pulses, per metre or
second;

(E) near range angular limit of operation, in
degrees from vertical;

(F) swath width, in kilometres;

(G) ground resolution in range and azi-
muth, in the slant plane, in metres;

(C) pour l'objectif:
(1) distance focale, en millimétres;
(2) ouverture relative maximale;

{3) peuvoir de résolution & un rapport
de contraste de 1000 pour 1 ou
modulation équivalente de 1,0 a
fouverture relative maximaie de
I'objectif, en lignes par millimétre;

(D) taille de I'élément détecteur, en mi-
crométres, ou renseignements éguiva-
lents sur e tube;

(E) nombré d'éléments detecteurs;

(F) sensibilité du systéme & la lumiére, en
lux ou en watts par centimétre carré,
et

(G) largeur de la bande spectrale, en na-
nométres.

4, Pour les analyseurs infrarouges a ba-
layage linéaire, les renseignements techni-
ques ci-aprés doivent 8tre fournis:

(A) type et modéle;
(B) champ ou angles de balayage, en de-
grés;

(C) champ instantané minimal, dans le
sens de la trajectoire de vol et perpen-
diculairement & celle-ci, en miflira-
dians;

(D) largeur de la bande spectrale, en mi-
croméatres;

(E) ditférence de température minimale
décelable, en degrés Celsius;

{F) température du détecteur pendant le
fonctionnement, en degrés Celsius;

(G) temps nécessaire, & partir du déclen-
chement, pour démarrer le systdéme et
le refroidir & sa température normale
de fonctionnement, en minutes;

(H} durée maximale de fonctionnement, le
cas échéant, en minutes;

(") rapport de la vitesse maximale a la
hauteur; et

() altitude maximale de fonctionnement,
en métres, le cas échéant.

. Pour les radars d’ouverture synthétique
2 visée latérale, les renseignements techni-
ques ci-aprés doivent 8tre foumis:

(A) type et mogdle;

(B) bandes de fréquence radar et fré-
quence spécifique de fonctionnement,
en mégahertz;

{C) polarisations;

{D) nombre dimpulsions radar pér métre
ou seconde;

{E) limite angulaire d'utilisation au plus
prés de la verticale, en degrés;

(F) couverture de bande, en kilométres;

(G) résolution-sol en distance ot en azimut,
dans le plan oblique, en métres;

53



Drucksache 744/92

Bundesrat

{H) maximale Betriebshohe, falls zutref-
fend, in Metem und

() Senderausgangsleistung in Watt.

6. Folgende technische Informationen
sind fir Sensoren, die Daten auf fotografi-
schem Film aufzeichnen, anzugeben:

(A} Filmtypen, die fir jeden Sensor ver-
wendet werden kdnnen;

(B) Filmbreite in Millimetern;

(C) Filmauflésungsvermbgen bei Kontrast-
verhéltnissen von 1 000 zu 1 oder bei
der entsprechenden Modulation von
1,0 in Linien pro Millimeter;

(D) Fassungsvermdgen des Magazins fir
jeden Filmtyp in Metern.

7. Folgende technische Informationen
sind fir Sensoren, die Daten auf anderen
Aufzeichnungsmaedien aufzeichnen, anzu-
geben:

{A) Typ und Modell der Datenaufzeich-
nungsausriistung;

(B) Typ und Format der Datenaufzeich-
nungsmedien;

{C) gegsbenentalls Bandbreite in Hertz;

(D) gegebenenfalls Datenaufzeichnungs-
geschwindigkeit in Megabits pro Se-
kunde;

(E) Leistung der Aufzeichnungsmedien in
Minuten oder Megabits und

(F) Format fiir die Speicherung der von
den Sensoren gesammelten Daten
und fiir die Datenkommentierung.

Abschnitt N
Kommentierung der Daten

1. Auf dem Startband jeder Folle des
Originalfimnegativs oder am Anfang jedes
anderen Aufzeichnungsmediums sind dle
wihrend einer Beobachtungsphase von
den Sensoren gesammelten Daten im Ein-
klang mit den Bestimmungen des An-
hangs1 zu dieser Anlage wie folg! 2u kom-
mentieren:

(A} Bezugsnummer des Beobachtungs-
flugs;

{B) Datum des Beobachtungsflugs;
(C) Sensorbeschreibung;
(D) Sensoranordnung und
(E) gegebenenfalls Brannweite.

2. Folgende Angaben sind mangell oder
eleldronisch vom Navigations- und Avionik-
system des Beobachtungslufttahrzeugs
aufzuzeichnen und den wahrend éfner Be-
obachtungsphase von dem Sen ge-
sammelten Daten im Einklang mit Anhang 1
zu digser Anlage in einer At und Weise
hinzuzutiigen, daf alle Einzelhgiten weiter-
hin kiar zu erkennen sind: :
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(H) maximum altitude for operation in
metres, if applicable; and

(I} transmitter output power, in watts,

6. The following technical information
shafl be provided for sensors that record
data on photographic film:

{A} the types of fiilm that may be used with
each sensor;

(B) width of film, in millimetres;

{C) fim resolution at a contrast ratio of
1000 to 1 or the equivalent modulation
of 1.0, in lines per millimetre; and

(D) capacity of magazine for each type of
film, in metres.

7. The following technical information
shail be provided for sensors that record
data on othef recording media:

{A) type and model of the data recording
equipmant;

(B) type and format of data recording me-
dia; |
(C) bandwk%h, in hert2, if applicable;

i
(D) data redording rate, in megabits per
second, if applicable;
i

(E) capacilﬁof recording media, in minutes
or megapits; and

(F) format for storage of data collected by
sensors ‘and data annotation,

Section il
Annotation of Data

1. The following items of information shall
be annotated on data collected by sensors
during an observation period on the leader
of each roll of the original film negative or at
the beginning of each other recording me-
dium in accordance with the provisions of
Appendix 1 to this Annex:

(A} observation flight reference number;

(B) date of observation flight;
(C) sensor description;

(D) sensor configuration; and
{E} focal length, if applicable.

2. The following items of information shall
be recorded manually or electronically from
the navigation and avionics systems of the
observaticn aircraft and annotated on data
coflected by sensors during an observation
period in a manner that does not obscure
detail, in accordance with the provisions of
Appendix 1 fo this Annex:

(H) altitude maximale d'utilisation, en me-
tres, le cas échéant; et

() puissance de sortie du transmetteur,
en watts.

6. Pour les capteurs qui enragistrent les
donnges sur pellicule photographique, les
renseignements techniques ci-aprés doi-
vent étre foumis:

(A) types de peliicule qui peuvent étre uti-
lisés avec chaque capteur;

(B} largeur de la pellicule, en millimatres;

(C) pouvoir de résolution de la pellicule 2
un rapport de contraste de 1 000 pour
1 ou modulation éguivalente de 1,0, en
lignes par millimétre; et

(D) capacité du chargeur pour chaque type
de pellicule, en métres.

7. Pour les capteurs qui enregistrent les
données sur d'autres supports, fes rensei-
gnements techniques ci-aprés doivent étro
foumis;

(A) type et modéle du matériel d'enregis-
trement des données;

{B) type et format des supports d'enregis-
trement des données;

(C) largeur de la bande, en hertz, le cas
échéant;

(D) vitesse d'enregistrement des données,
en mégabits par seconde, le cas
échéant;

(E) capacité des supports d'enregistre-
ment, en minutes ou mégabits; et

(F} format de stockage des données re-
cueillies par les capteurs et d'annota-
tion des données.

Section H
Annotation des données

1. Les éléments d'information ci-aprés
sont portés en note sur les données recueil-
lies par les capteurs au cours d'une période
d’'observation sur fe début et la fin de bande
de chaque rouleau du négatif original ou au
début de chacun des autres supports d'en-
registrement conformément aux disposi-
tions de I'Appendice 1 a la présente An-
nexe:

{A) numéro de rétérence du vol d'obser-
vation;

(B) date du vol d'observation;

(C) description du capteur;

(D) configuration du capteur,; et

{E) distance focale, le cas échéant.

2. Les éléments dinformation ci-aprés
sont enragistrés manuellement ou dlectroni-
quement & partir des systémes de naviga-
tion ot de l'appareillage électronique de
Pavion d’observation et poriés en note sur
les données recueillies par les capteurs au
cours d'une période d'observation d'une
manidre qui n'occule pas les détails,
conformément aux dispositions de 'Appen-
dice 1 & la présente Annexe:
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(A}

(B)

©

fur optische Kameras:

(1) zu Beginn der Beobachtungsphase
beziehungsweise wiahrend der Be-
obachtungsphase an jedem 2zwi-
schenzeitlich erreichten Ort, an
dem eine bedeutende Anderung
der Héhe (ber Grund, des Steuer-
kurses oder der Geschwindigkeft
{iber Grund zu verzeichnen ist, und
in Abstinden, die von der Bera-
tungskommission ,Offener Him-
mel* innerhalb des Zeitraums der
sinstweiligen Anwendung festzu-
legen sind:

(a) Hohe Uber Grund;
(b} Ort;

(c) rechtweisender
und

{d) Abtastwinkel,

(2) auf jedem Einzelbild eines fotogra-
fischen Films:

Steuerkurs

(a) Bidnummer,
(b) Zeit und
(c) Rollwinke!;

fur Videokameras und Infrarot-Zeilen-
abtastgerite zu Beginn der Beobach-
tungsphase beziehungsweise wihrend
der Beobachtungsphase an jedem zwi-
schenzeitlich erreichten Ort, an dem
eine bedeutende Anderung der Hohe
tiber Grund, des Steuerkurses oder der
Geschwindigkeit (ber Grund zu ver-
zeichnen ist, und In Abstinden, die von
der Beratungskommission ,Offener
Himmel* innerhalb des Zeitraums der
ainstweiligen Anwendung festzulegen
sind:

(1) Datum und Zeit;

{(2) Hohe liber Grund;

(3) Ort;

{4) rechtweisender Steuerkurs und

(5) Abtastwinkel;

fir seitwértsgerichtetes Radar mit syn-
thetischer Apertur:

{1) zu Beginn der Beobachtungsphase
bezishungsweise wahrend der Ba-
obachtungsphase an jedem zwi-
schenzeitlich erreichten Ort, an
dem eine bedeutende Anderung
der H5he (ber Grund, des Steuer-
kurses oder der Geschwindigkeit
Gber Grundizu verzeichnen ist, und
in Abstinden, die von der Bera-
tungskom jon ,Offener Him-
mel" innerhiRlb des Zeitraums der
einstwailigen Anwendung festzule-
gen sind:

(a) Datum ynd Zeit;

(b) Hohe Glper Grund;

o,

(d) rechtwelsender Steusrkurs;

(e) Abwa
sten P
1

t

ickwinkel zum néch-
kt der Streifenbreite;

R A ST 1SR R

(A)

(B)

for optical cameras:

(1) at the start of the observation
period and at any intermediate
location during the observation
period where there is a significant
change of height above ground
level, heading or groundspeed, and
at intervals to be determined by the
Open Skies Consultative Cornris-
sion within the period of provisional
application:

(a) height above ground level;
(b) location;
{c) true heading; and

(d) scan angle;
{2) on every frame of photographic
filrn:
(a) frame number;
(b) time; and
(c) rolt angle;

for video cameras and infra-red line-
scanning devices, at the start of the
observation period and at any interme-
diate location during the observation
period where there is & significant
change of reight above ground level,
heading or groundspeed, and at in-
tervals to ba determined by the Open
Skies Consuitative Commission within
the period of provisional application:

(1) date and time;

{2) height above ground level:
(3) location;

(4) true heading; and

(5) scan angie;

(C) for sideways-looking synthetic aperture

radar:

(1) at the start of the observation
period and at any intermediate
location during the observation
period where there is a significant
change of height above ground
leve!, heading or groundspeed, and
at intervals to be determined by the
Open Skies Consultative Commis-
sion within the period of provisional
application:

(a) date and time;

{b) height above ground level;
{c) location;

{d) true heading;

(e) ‘ock down angle to the nearest
point of the swath width;

(A)

B8

(©)
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pour les caméras optiques:

(1) au début de la période d'observa-
tion et, au cours de la période
d'observation, a toute position in-
termédiaire ol a lieu un change-
ment important de hauvteur par rap-
port au sol, de cap ou de vitesse-
sol, ainsi qu'a des intervalles qui
seront déterminés par la Commis-
sion consultative pour le régime
«Ciel ouvert» pendant la péricde
d’application provisoire du Traité:

(a) hauteur par rapport au sol,
(b) position,
{c) cap vrai, et

(d) angle de balayage;
{2) sur chague Image ds pellicule pho-
tographique:
(a) numéro de limage,
(b) date et heure, et
(c) angle de roulis;

pour les caméras vidéo et les analy-
seurs infrarouges a balayage finéaire,
au début de la période d'cbservation
et, au cours de la période d'observa-
tion, 4 toute position intermédiaire ol a
lieu un changement important de hau-
teur par rappart au so!, de cap ou de
vitesse-sol, ainst qu'a des intervalles
qui seront déterminés par la Commis-
sion consultative pour le régime «Ciel
ouvert» pendant la période d'applica-
tion provisoire du Traité: ’

{1} date et heure;

(2) hauteur par rapport au sol;

{3) position;

{4) cap vrai; et

(5) angte de balayage;

pour les radars d'ouverture synthétigue
4 visée latérale:

(1) au début de la période d'observa-
tion et, au cours de la période
d’'observation, 4 toute position in-
termédiaire olt a lieu un change-
ment important de hauteur par rap-
port au sol, de cap ou de vitesse-
sol, ainsi qu'a des intervalles qui
seront déterminés par la Commis-
sion consultative pour le régime
«Ciel ouvert» pendant la période
d’application proviscire du Traité:

(a) date et heure,

(b) hauteur par rapport au sol,

(c) position,

(d)} cap vrai, )

(e) angle d'incidence en début de
couverture de bande,
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{f) Streifenbreite und
{g) Polarisationen;
(2) bei jeder Messung zur Gewdhr-

leistung der richtigen Bearbeitung

des Bildes:

(a) Geschwindigkeit iber Grund;
{b} Abdrift;

(¢} Langsneigungswinkel und
{d) Rollwinkel.

3. Bei Kopien von Einzelbildern oder
Bildstreifen, die vom Originalfilmnegativ
oder von anderen Aufzeichnungsmedien
gemacht wurden, werden die in den Absat-
zen 1 und 2 dieses Abschnitts aufgefiinrten
Angaben auf jedem Bildpositiv angemerkt.

4. Die Vertragsstaaten haben das Recht,
die wihrend eines Beobachtungsfiugs ge-
sammeiten Daten mit Anmerkungen 2zu
versehen, wobei sie entweder alphanumeri-
sche Zeichen oder Codes benutzen kon-
nen, die von der Beratungskommission
«Offener Himmel* innerhalb des Zeitraums
der einstweiligen Anwendung vereinbart
werden.

(f) swath width; and
(g) polarisations;

{2) each time they are measured in
order tc ensure correct processing
of the image:

{a} groundspeed,;
(b) drift;

(¢) pitch angle; and
(d) roll angle,

3. For copies of single frames or strips of
imagery produced from the original film neg-
ativa or other recording media, the items of
information listed in paragraphs 1 and 2 of
this Section shall be annotated on each
positive print.

4. States Parties shall have the right to
annotate data collected during an observa-
tion flight using either alphanumeric values,
or codes to be agreed by the Open Skies
Consultative Commission during the period
of provisional application,

{f} couverture de bande, et
(g} polarisations;

(2) chaque fois que la mesure en est
faite en vue d'assurer un traitement
correct de limage:

(a) vitesse-sol,

(b} dérive,

(c) angle de tangage, et
(d) angle de roulis;

3. pour les copies d'images uniques ou
de bandes d'images réalisées & partir du
négatif original ou d'autres supports d'en-
registrement, les éléments d'information
énumérés aux paragraphes 1 et 2 de la
présente Section sont portés en note sur
chaque épreuve;

4. les Etats Parties ont e droit d’annoter
les données recueillies au cours d'un vol
d'observation en employant soit des carac-
téres alphanumériques, soit des codes qui
seront agréés par la Commission consulta-
tive ou le régime «Ciel ouvert» pendant la
période d'application provisoire.
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Anhang 1 zu Anlage B

Kommentierung von Daten,
die wahrend
eines Beobachtungsfiugs
gesammelt wurden

1. Dieé Bezugsnummer des Beobach-
tungsflugs wird durch eine einzige Gruppe
von sechs alphanumarischen Zeichen nach
folgender Regel angegeben:

{(A) die Buchstaben 05"
(B} die letzte Zitter des Kalenderjahrs, for

und

(C) eine dreistellige Zahl zur Bezeichnung

jedes einzelnen Beobachtungsflugs,

aus dem sich die wihrend der jéhri-
chen Uberpriifung im Rahmen der Be- .
ratungskommission ,Offener Himmel* °
fir ein Katenderjahr an einen Verirags- ;

staat (iber das Hoheitsgebiet gines an-

deren Vertragsstaats vergebene aktive .

Quote zusammensetzt.

2. Die Sensorbeschreibung wird aus ei-
nem ainzigen Block von bis zu sechs alpha-

numerischen Zeichen, die zwei Gruppen |

bilden, nach folgender Regel angegeben:

{A) eine Gruppe von bis zu vier Zeichen
zur Darstellung der Sensorkategorie
nach folgender Regel:

(1) .OP* - optische Pancrama-
kamera;

(2) .,OF* - optische Einzelbild-
kamera;

@) .,Tv" ~ Videokamera;

{4) JALS® - Infrarot-Zeilan-
abtastgerat oder

(5) ,SAR* - seitwérsgerichtetes
Radar mit syntheti-
scher Apertur;

)]

eine Gruppe von zwei Zeichen zur Dar-
stellung des Typs des Aufzeichnungs-

mediums nach folgender Regel:
(1) .BK - schwarzweif3,
‘ isopanchromatisch;
(2) .BM" — schwarzweil,
monochromatisch;
(3) .BP* — schwarzweif,
panchromatisch;
(4) .BR* ~ schwarzweil,
Umkehrverfahren;
{5) ,TA* ~ Band, analeg oder

(&) .,TD* — Band, digital.

das die individuelle aktive Quote gitt

Appendix 1 to Annex B

Annotation of Data
Collected During
an Observation Flight

1. The reference number of the observa-
tion flight shall be indicated by a single
group of six alphanumeric characters in ac-
cordance with the following convention: -

(A} the letters “OS";

(B) the last digit of the calendar year for
which the individua! active quota ap-
plies; and

a three-digit number to represent aach
individual observation flight comprising
the active quota distributed during the
annual review within the framework of
the Open Skies Consuitative Commis-
sion for a calendar year to a State

©)

Party.

2. The sensor description shall be indi-
cated by & single block of up to six alphanu-
meric characters comprising two groups in
: accordance with the following convention:

@

a group of up to four characters t0

represent the category of the sensor in-

accordance with the foliowing conven-

tion:

(1) “OP" —~ oplical panoramic
camera;

(2) “OF" ~ optical framing
camera,;

(3) “TV" -~ video camera;

{4) “IRLS” ~ infra-red line-scanning
device; or

(5) "SAR" - sideways-looking syn-

thetic aperture radar;

a group of two characters to represent
the type of the recording medium in
accordance with the following conven-

(8)

tion:

(1) “BI" ~ black and white,
iso-panchromatic;

(2) "BM"  —~ black and white, mo-
nochromatic;

(3) “BP" - black and white,
panchromatic;

(4) “BR” ~ black and white,
reversal;

(5) "TA" - tape, analogue; or

{6) “TD" — tape, digital.

Party over the territory of another State

Appendice 1 a 'Annexe B

Annotation
des données recusillies
au cours d'un vol
d’observation

1. Le numéro de référence du vol d'obser-
vation est représenté par un seul groupe de
six caractdres alphanumériques, selon la
convention suivante:

(A} les lettres «OS»;

(B} le demier chiffre de l'année civile a
laquelle le quota actif individuel se
rapporte; et

un nombre de trois chiffres représen-
tant chaque vol d'cbservation compris
dans le quota actif attribué & un Etat
Partie pour une année civile et pour le
survol du teritoife d'un autre Etat Par-
tie, lors de Pexamen qui a lieu chaque
année dans le cadre de la Commission
consultative pour le régime «Ciel
ouverts,

(€

2. La description du capteur est représen-
tée par un seul ensemble de six caractéres
aiphanumériques au maximum, divisé en
deux groupes, selon la convention suivan-
te:

(A} un groupe de quatre caractéres au
maximum représentant [a catégorie du
capteur selon la convention suivante:

(1) «OP»  — caméra optique
panoramique;

(2) «OF» — caméra optique a
prise de vues image
par image;

{3) «<TV»  ~ caméra vidéo;

{4) «IRLS» — analyseur infrarouge &
balayage linéaire; ou
(5) «SAR» - radar d'ouverture

synthétique & visée la-
térale;

un groupe de deux caractdres repré-
sentant le type du support d'enregistre-
mem selon la convention suivante:

8

{1) «Bl» — noir et blanc,
iso-panchromatique;

(2) «BM»  — noir et blanc,
moriochromatique;

(3) «BP>  — noir et blanc,
panchromatique;

(4) «<BR» - noir et blanc,
inversible;

(5) «TA» - bande, analogique;
ou

(6) «TD»  — bande, numérigue.
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3. Die Sensoranordnung wird durch einen
einzigen Block von bis zu neun alphanurne-
tischen Zeichen, die drei Gruppen umfas-
sen, nach folgender Regel angegeben:

{A) eine Gruppe von vier alphanumeri-
schen Zeichen zur Darsteliung der An-
bringung des Sensors am Beobach-
tungsiufifahrzeug, entweder

(1) als inteme Anbringung, die durch
den Code ,INT* angezeigt wird, auf
den sine Nummer folgt, weiche die
Anbringungsposition der Sensoren
in bezug auf das Beobachtungsluft-
fahrzeug in der Reihenfolge vom
Bug zum Heck des Beobachtungs-
luftfahrzeugs angibt, oder

(2) als Anbringung in Gondeln, die
durch den Code ,POD" angezeigt
wird, auf den einer der folgenden
drei Buchstaben folgt:

(a) ,L“ — unter der linken
Tragfiiche montiert;

(b) .R“— unter der rechten
Tragfi&iche montiert
oder

(¢) .C"— unter der Rumpfmittelli-
nie des Lufifahrzeugs
montiert;

(B) eine Gruppe von bis zu drei alphanu-
merischen Zeichen zur Darstellung des
Anbringungstyps nach folgender Re-
gel:

(1) eine vertikale Anbringung, bei wel-
char der Sensor nicht mehr als fiinf
Grad von der Vertikalen geneigt ist,
wird durch den Buchstaben ,V*
angezeigt;

{(2) eine schréigachsige Anbringung,
bei welcher der Sensor um mehr
als funf Grad von der Vertikalen
geneigt ist, wird durch einen der
folgenden vier Buchstaben ange-
zeigt, auf die der Neigungswinkel in
Grad folgt:

(a) ,L“ = nach links zeigend;
(b) ,R“~ nach rechts zeigend;

(3) eine ficherartige Anbringung von
zwei oder mehr Sensoren wird
durch den Buchstaben F* ange-
geben,

(C) fur eine facherartige Anbringung eine
Gruppe von bis zu zwei Zahlen zur
Angabe der Anzahl und Position der
Sensoren wie folgt:

(1) die erste Zanl gibt die Gesamizahl
der Sensoren in dieser Anbringung
an und

(2) die zweite Zahl gibt die individuelle
Sensorposition an, und gwar in ei-
ner Reihenfolge von Nnks nach
rechts in bezug auf dig Flugrich-
tung des Beobachtungsluftfahr-
Zeugs. {

4. Die Brennweite eines Objektivs ist in

Millimetern anzugeben.
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3. The sensor configuration shall be indi- *

cated by a single block of up to nine al-
phanumeric characters comprising three
groups in accordance with the following
convention:

{A) a group of four alphanumeric charac-
ters to represent the installation of the
sensor on the observation aircraft
either as; '

(1) an intemnal installation, which shail
be denoted by the code “INT”, fol-
lowed by a number to indicate the
relative location of the instalfation
of the sensor on the observation
aircraft in sequence from nose to
tail of the observation aircraft; or

(2) a podded installation, which shail
be denoted by tha code “POD",
folowed by one of the following

three letters:
{a) “L" — mounted under left
wing;
(b} “R" — mounted under right
! wing; or

H

{c) “C” - mounted on the aircraft
: centre ling;
2
H
(B) a groyp of up to three aiphanumeric
charagters to represent the type of in-
stallatipn in accordance with the follow-
ing cohvention:

{1) a vertical instaliation in which the
sehsor is not tilted more than five
deErees from the vartical shall be
dehoted by the fetter *V™;

{2) an obligue installation in which the
sensor is tited more than five de-
grees from the vertical shall be de-
noted by one of the following two
letters, followed by the depression
angle in degrees:

(a} “L” - left pointing;
(b) “R” = right pointing;

(3) a fan installation of two or more
sensors shall be denoted by the
letter “F”;

(C) for a fan installation, a group of up to
two numbers to indicate the number
and position of the sensors as fol-
lows:

(1) the first number to indicate the total
- number of sensors in that instalia-
tion; and
(2) the second number to indicate the
individual sensor position, in se-
quence from left 1o right relative to
the direction of fiight of the obser-
vation aircraft.

4. The focal length of a lens shall be'

provided in millimetres.

8. La configuration du capteur est repré-
sentée par un seul ensemble de neuf carac-
téres alphanumériques au maximum com-
prenant trois groupes selon la convention
suivante:

(A} un groupe de quatre caractéres alpha-
numériques représentant l'installation
du capteur & bord de l'avion d'obser-
vation, s'agissant soit:

(1) dune installation intérieure, sym-
bolisée par le code «INT» suivi d’un
nombre indiquant I'emplacement
relatif d'installation du capteur &
bord de I'avion d'observation dans
une séquence allant du nez a la’
queues de lavion d'ohservation;
soit

(2} d'une installation en nacelle, sym-
bolisée par le code «POD» suivi
d'une des trois lettres suivantes:

(a) «<L» ~ montage scus 'aile
gauche,

(b) «R» -~ montage sous l'aile
droite, ou

(c} «C» — montage sur 'axe lon-
gitudinal de I'avion,

(B} un groupe de trois caractéres alphanu-
mériques au maximum représentant le
type d'instaliation selonh la convention
suivante: )

{1} une instailation verticale dans la-
quelle le capteur n'est pas incling
de plus de cing degrés par rapport
& la verticale est symbolisée par la
lettre «V»;

{2} une installation oblique dans ia-
quelle le capteur est incliné de plus
de cing degrés par rapport 4 la
vorticale est symbolisée par Fune
des quatre lettres ci-aprés, suivie
de la valeur de 'angle de dépres-
sion, en degrés:

(a) «L» — visée vers la gauche,
(b} «R» — visée vers ia droite;

(3} une installation en éventail de deux
ou plusieurs capteurs est symboli-
sée par la lstire «F»;

(C) pour une installation en éventail, un
groupe de deux nombres au maximum
pour indiquer le nombre et I'emplace-
ment des capteurs de la fagon suivan-
te:

(1) le premier nombre indique le nom-
bre total de capleurs dans rinstal-
lation; et

(2)le deuxidme nombre indique
Femplacement spécifique du cap-
teur, en séquence de ia gauche
vers la droite par rapport & la direc-
tion de vol de lavion dobserva-
tion,

4. La focale d’'un objectif est exprimée en
millimatres,
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5. Datum und Zeit sind auf eine Minute
genau in koordinierler Weltzeit (UTC) an-
2ugeben.

6. Die durchschnittliche Héhe des Beob-
achtungsluitfahrzeugs Uber Grund ist durch
eine flnfstellige Zaht anzugeben, auf die ein
Code zur Darsteliung der MaBeinheiten ent-
weder in FuB, bezeichnet durch den Buch-
staben F*, oder in Metern, bezeichnet
durch den Buchstaben ,M", folgt.

7. Die geographische Breite und Linge
des Ortes, an dem sich das Beobachtungs-
luftfahrzeug befindet, sind in Grad auf ein
Hundertstelgrad genau im Format ,dd.dd (N
oder S) ddd.dd (E oder W)* anzuzeigen.

8. Der rechtweisende Steuerkurs des Be-
obachtungsluftfahrzeugs ist in Grad auf ein
Grad genau anzugeben.

9. Der Roliwinkel des Beobachtungslutt-
fahrzeugs ist in Grad anzugeben; auf die
Gradangabe folgt ein Code, der anzeigt, ob
der Rollwinkel nach links, angegeben durch

den Buchstaben ,L*, oder nach rechts, an- |

gegeben durch den Buchstaben ,R®, gerich-,
tet ist.

10. Der Lingsneigungswinkel des Beob-
achtungslufifahrzeugs ist in Grad anzuge-
ben; auf die Gradangabe folgt ¢in Code, der
anzeigt, ob der Léngsneigungswinke! nach

oben, angegeben durch den Buchstaben |
", oder nach unten, angegeben durch den :

5. The date and time shall be provided to
the nearest minute of Co-ordinated Univer-
sal Time.

6. The average height above ground level
of the observation aircraft shall be denoted
by a five-digit number, followed by a code to
represent the units of measurement in either
teet, by the letter “F", or metres, by the letler
M.

7. The latilude and longitude of the loca-
tion of the observation aircraft shall be pro-
vided in degrees to the nearest one-hun-
dredth of a degree, in the format “dd.dd(N or
S) ddd.dd{(E or W)", or in degrees and
minutes to the nearest minute, in the format
“dd mm{N or S} ¢dd mm(E or W)".

8. The true heading of the observation
aircraft shall be provided in degrees to the
nearest degree.

9. The roll angle of the cbservation air-
craft shall be provided in degrees followed
by a code to indicate whether the roll is to

i the left, by the letter “L”, or to the right, by

Buchstaben 0%, in bezug aut die Horizonta-

le gerichtet ist.

11. Der Abdriftwinkel des Beobachtungs-
luftfahrzeugs ist in Grad anzugeben; auf die -
Gradangabe folgt ein Code, der anzeigt, ob
der Abdriftwinkel nach links, angegeben -

durch den Buchstaben ,L*, oder nach
rechts, angegeben durch den Buchstaben
.R" in bezug auf den Flugweg des Beobach-
tungsiuftfahrzeugs gerichtet ist.

12. Die Geschwindigkeit des Beobach-
tungsiufifahrzeugs Ober Grund ist durch ei-
ne dreistellige Zahl anzuzeigen, auf die ein
Code aus zwei Buchstaben folgt, der die
MaBeinheiten entweder in Seameilen, an-
gezelgt durch die Buchstaben ,NM", oder in
Kilometern, angezeigt durch die Buchsla-
ben ,KM*, pro Stunde angibt.

13. Der néichste Punkt der Streifenbreite

ist in Kilometern anzugeben.

14. Der Abwantsblickwinkel ist in Grad
gemaessen zur Vertikalen anzugeben.

15. Die Streifenbreite ist in Kilometern
anzugeben.

16. Bei fotografigchem Film ist jedes wah-
rend sines B htungsflugs verwendete
Magazin eines rs durchgehend zu
numerigren; dig Zahl ist eins. Jedes
Einzelbild auf dem Originalfimnegativ, das
von dem jewell Sensor belichtet wurde,
ist sinzeln zu numérieren, und zwar in einer
Reihenfolge, die it dem ersten Bild des

the letter “R".

10. The pitch angle of the observation
aircraft shall be provided in degrees fol-
lowed by a code to indicate whether the
pitch is up, by the letter “U”, or down, by the
letter “D", relative to the horizontat.

11. The drift angle of the observation
aircraft shall be provided in degrees fol-
lowed by a code to indicate whether the drift
is to the left, by the letter “L", or to the right,
by the letter “R", relative to the flight path of
the observation aircraft,

12. The groundspeed of the observation
aircraft shall be denoted by a three-digit
number followed by a two-letter code 10
indicate the units of measurement in either
nautical miles, by the letters “NM”, or kilo-
metres, by the letters “KM, per hour.

13. The nearest point of the swath width
shall be provided in kilometres.

14. The look down angle shall be pro-
vided in dagrees measured from the ver-
tical.

15. The swath width shall be provided in
kilometres.

16. For photographic film, each magazine
used during an observation fiight from the
same sensor shall be numbered in se-
quence starting from one. Each frame on

‘the original film negative exposed by each

sensor shall be individually numbered in
sequence, from the first frame to the last
frame of that magazine of that sensor. In

5. La date et Fheure sont indiguées en
arrondissant & la minute la plus proche en
temps universel coordonné.

6. La hauteur moyenne de lavion d'ob-
servation par rapport au sol est symbolisée
par un nombre de cing chiffres suivi d'un
code représentant Iunité de mesure, a sa-
volr (a lettre «F» pour les pieds ou la lettre
«M= pour les métres.

7. La position an latitude et longitude de
ravion d'observation est exprimée en de-
grés et arrondie au centiéme de degré le
plus proche, sous la forme «dd.dd(N ou S}
ddd.dd({E ou W)», ou en degrés et minuies
et arrondie & la minute la plus proche, sous
la forme «dd.mm (N ou S) ddd.mm(E ou
Win.

8. Le cap vrai de l'avion d'observation est
exprimé en degrés et arrondi au degré le
plus proche.

9. L'angle de roulis de I'avion d'observa-
tion, exprimé en degrés, est suivi d'un code,
4 savoir la lettre «L», &'l s'agit d'un roulis &
gauche, ou la lettre «R», sl gagit d'un
roulis & droite.

10. L'angle de tangage de l'avion d'ob-
servation, exprimé en degrés, est suivi d'un
code, & savoir la lettre «U», s'il s'agit d'un
tangage vers le haut, ou la lettre «D=», 8'il
g'agit d’'un tangage vers le bas, par rapport
& I'herizontale.

11. L'angle de dérive de l'avion d’obser-
vation, exprimé en degrés, est suivi d'un
code, & savoir la lettre «L», s'il s'agit d'une
dérive vers 'a gauche, ou fa lettre «R», sl
s'agit d'une dérive vers la droite, par rapport
4 la trajectoire de vol de l'avion d'cbserva-
tion.

12. La vitesse-sol de I'avion d'observation
est symbolisée par un nombre de trois chif-
fres suivi d’'un code comprenant deux letires
indiquant Funité de mesure, & savoir les
lettres «NM=» pour les milles ou les letires
«KM= pour los kilométres, par heure.

3. La distance du point de couverture de
bande le plus proche est exprimée en kilo-
métres.

14. L'angle d'incidence est exprimé en-
degrés par rapport 2 la verticale.

15. La couverture de bande est exprimée
en kilométres.

16. Pour les pellicules photographiques,
chaque chargeur utilisé dans un méme cap-
teur au cours d'un vol dobservation est
numéroté en séquence & partir du numéro
un. Chaque image du négatif original im-
pressionné par chaque capteur porte un
numéro spécifique qui se suit d'image en
image, de la premidre & la demiére image
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Magazing dieses Sensors beginnt und mit
dem letzten Bild dieses Magazins endat.
Wird ein Film mit einer oder zwei Zahlen pro
Einzelbild numeriert, wird ein einzelnes Bild
stets eindeutig bestimmt, indem die am
ndchsten zum Bildmittelpunkt stehende
Nummer zur Bezeichnung des Bildes ange-
geben wird, oder, falls die Nummern gleich
weit vom Mittelpunkt entfemnt sind, die kiei-
nerg ganzstellige Zahi,

60

each case when the film is numbered using
one or two numbers per frame, a singie
frame shall be defined without ambiguity by
specifying either the number closest to the
centre of the frame, or, in the event that the
numbers arg equidistant from the centre,
the smaller whole number.

de chaque chargeur du capteur considéré.
Chaque fois que la pellicule porte un ou
deux numéros par image, une seule image
est repérée sans ambiguité par I'indication
soit du numéro qui est le plus proche du
centre de l'image soit, dans le cas ol les
numeéros sont dquidistants du centre, du
plus petit numéro entier.
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Anlage C Annex C Annexe C
Informationen information Informations
tiber on sur les avions
Beobachtungsluftfahrzeuge Observation Aircraft d’observation

Nach Maf3gabe des Artikels V Absatz 2
des Vertrags notifizieren die Vertragsstaa-
ten bei der Benennung von Luftfahrzeugen
zu Beobachtungsiuftfahrzeugen allen ande-
ren Vertragsstaaten die im folgenden darge-
fegten Informationen:

1. Identifikation:
(A} Typ und Modeli und

(B) Nummer, Kategorie, Typ und Anord-
nung jedes am Beobachtungsluftfahr-
zeug angebrachten Sensors nach
Mafgabe der Bestirnmungen der Anla-
ge B des Vertrags.

2. Missionsplanung:

(A) fir jeden Typ und jede Anordnung ei-
nes am Beobachtungsluftfahrzeug an-
gebrachten Sensors:

(1) tir Sensoren, deren Bodenaufib-
sungsvermdgen abhangig von der
Hohe Ober Grund ist, die Hohe dber
grund in Metern, bei der dieser
Sensor das Bodenaufidsungsver-
mogen fir diese Sensorkategorie
nach Artikel IV Absatz 2 des Ver-
trags erreicht,

(2) fir Sensoren, deren Bodenaufl-
sungsvermdgen nicht von der Ho-
he Ober Grund abhangig ist, die
Flughdhe fir die gréitte Reichwei-
te,

(B} die optimale Reisegeschwindigkeit in
Kilometemn pro Stunde fiir jede im Ein-
klang mit den Spezifikationen unter
Buchstabe A festgelegte Flughdhe,

(C} Treibstoffverbrauch in Kilogramm pro
Stunde bei der optimalen Reisege-
schwindigkait far jede im Einklang mil
den Spezifikationen unter Buchstabe A
festgelegte Flughdhe.

3. Navigations-, Sprechfunk- und Lan-
dehilfen:

(A) jeden Typ der am Beobachtungsiuft-
fahrzeug installierten Navigationsaus-
riistung sinschliefllich der Positionsge-
nauigkeit in Metem, '

(B} die am Beobaghtungslufttahrzeug in-
stallierte Spreghfunk-, Landeanflug-
und Landsehilfanausristung im  Ein-
klang mit den ICAO-Normen und
-Emptehiungen

4. Versorgung amEBoden:

(A} Gesamtiange, ' Spannweite,
Hohe, Radstand, Wendekreis,

groBte

Pursuant to the provisions of Article V,
paragraph 2 of the Treaty, States Parties,
when designating aircraft as observation
aircraft, shall notify all other States Parties
of the information specified below.

1. ldentification:
(A) type and model; and

{B) number, category, type and configura-
tion of each sensor installed on the
observation aircraft, as provided in ac-
cordance with the provisions of Annex
B to the Treaty;

: 2. Mission Planning:

{A} for each type and configuration of sen-
| sor installed on the observation air-
; craft:

i {1) for which ground resolution is de-
4 pendent upon height above ground

in metres at which that sensor

i level, the height above ground level

achieves the ground resolution for

i that category of sensor specified in

: Article v, paragraph 2 of the
Treaty;

(2) for which ground resolution is not
dependent upon height above
ground level, the aftitude for maxi-
murm range;

{B) optimum cruising speed in kilometres
per hour at each altitude specified in
accordance with subparagraph (A) of
this paragraph,

(C) fuel consumpticn in kilograms per hour
at optimum cruising speed at each al-
titude specified in accordance with
subparagraph (A) of this paragraph.

3. Navigation, Communications and

Landing Aids:

{(A) each type of navigation equipment in-
stalled on the observation aircraft,
including its positional accuracy, in
metres; and

(B) radio communications, approach and
landing aid equipment installed on the
observation aircraft, in accordance with
standard ICAQ practice.

4. Ground Handling:

{A} length, wingspan, maximum height,
wheel base, angd turning radius;

Conformément aux dispositions du para-
graphe 2 de I'Article V du Traité, les Etats
Parties, lorsqu'ils désignent un avion com-
me avion d'observation, notifient & tous les
autres Etats Parties les informations préci-
sées cl-dessous.

1. ldentification:
(A) type et modéle; et

(B) numéro, catégorie, type et configura-
tion de chaque capteur installé & bord
de Pavion d'observation, ainsi que sti-
pulé dans l'Annexe B au Traité.

2. Planification de la mission:

(A} pour chaque type et configuration de
capteur installé & bord de Favion d'ob-
servation: .

(1} siia résolution-sof est fonction de la
hauteur par rapport au sol, la hau-
teur en métres par rapport au sol 4
laquelle la résolution-sol du capteur
considéré est celle qui est indi-
quée, pour la catégorie de capteur’
considérée, au paragraphe 2 de
{Article IV du Traité;

{2) si fa résoiution-sol n'est pas fonc-
tion de la hauteur par rapport au
sol, laftiude pour la distance
maximale;

{B) !a vitesse optimale de croisiére en kilo-
métres par heure & chaque altilude
précisée conformément aux disposi-
tions de Yalinéa (A) du présent para-
graphe,

(C) la consommation de carburant en kilo-
grammes par heure & la vitesse opti-
male de croisitre a chaque aititude
précisée conformément aux disposi-
tions de lalinéa {A) du présent para-
graphe.

3. Aides & la navigation aérienne, aux
communications et & latterrissage:

{A) chaque type de matériel de navigation
installé & bord de Pavion d’observation,
y compris la précision du point obtenu,
en métres; et

{B) le matériel de radiccommunication et
d'aide & l'approche et & latterrissage
installé a4 bord de Favion d’observation,
conformément aux pratiques recom-
mandées de 'OACH.

4, Services au sol:

(A) longueur, envergure, hauteur maxima-
le, train d'atterrissage et rayon de bra-
quage,
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(8)

©)

(2
(E)

(F)
(A)

®)
(C)

o

hichstes Abfluggewicht und Héchstge-
wicht fiir die Landung,

Linge der Stan- und Landebahn des
Flugplatzes und erforderliche Boden-
belastbarkeit fur Abflug- und Lande-
héchstgewicht einschlieBlich der Még-
lichkeit fir eine Ladung auf unbefestig-
ten Landeplétzen,

Typ und Menge fiir Treibstoff, O, Hy-
draulikflissigkeit und Sauerstoff,

Typ der elektrischen Versorgungs- und
AnlafBgerite und

besondere Anforderungen.

. Unterbringungsmdéglichkeiten:

Anzahl der Flugbesatzungsmitglieder,
Anzahl der Sensorbediener,

Anzahl der Flugvertreter, Flugbeob-
achter beziehungsweise Vertreter, die
an Bord Platz finden kénnen, und

Schlafkojen.
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(8)

©)

©)

(E)

0]

A)
B
(€)

ta)

maximum take-off weight and maxi-
mum landing weight;

aiffield runway length and pavement
strength required at maximum take-off
and landing weights, including any ca-
pability for landing on unpaved strips;

types and capacities of fuel, oils, hy-
draulic fluid and oxygen;

types of electrical servicing and start-
ing units; and

any special requirements.

. Accommodation facilities:

number of flight crew;
number of sensor operators;

number of flight representatives, flight
monitors or representatives who could
be seated on board; and

sleeping berths.

®)

©)

(O
(E)

"

5.

(A
B
©)

D)

masse maximale au décollage et mas-
se maximale a fatterrissage;

longueur de la piste de Faérodrome et
dureté du revétement requises en
fonclion des masses maximales au dé-
collage et & latterrissage, y compris
toute aptitude & ratterrissage sur des
pistes sommaires;

quantités et types de carburant, huile,
hydraulique et oxygéne;

types d’unités d'alimentation électrique
pour les services ot le démarrage; et

loutes conditions particuliéres.
Installations & 'usage du personnel:
nombre de membres d'équipage;
nombre d'opérateurs de capteurs;

nombre de places assises dont peu-
vent disposer, 4 bord de l'avion, les
représentants en vol, contréleurs en
vol ou représentants; et

nombre de coucheties.
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Anlage D Annex D Annexe D
Zulassungspriifung Cenrtification Certification
von Beobachtungsluftfahrzeugen of Observation Aircraft d’avions d'observation
und Sensoren and Sensors et de capteurs
Abschnitt | Section | Section |
Allgemeine Bestimmungen General Provisions Dispositions générales

1. Jeder Vertragsstaat hat das Recht, an
der Zulassungsprifung eines Beobach-
tungsiuftfahrzeugs jeden Typs und Modells
und seines dazugehbrigen Sensorensat-
zes, die von einem anderen Vertragsstaat
nach Artikel V des Vertrags benannt worden
sind, teilzunehmen; wahrend dieser Zulas-
sungsprifung werden das Beobachtungs-
lufttahrzeug und seine Sensoren sowohl am
Boden als auch im Flug untersucht.

2. Jede Zulassungsprifung wird durch-
gefuhrt, um sich zu vergewissern:

(A) daB das Luftfahrzeug einem nach Arti-
ket V daes Vertrags benannten Typ und
Modell angehort,

(B} daB die am Beobachtungslufifahrzeug
angsebrachten Sensoren einer in Arti-
kef IV Absatz 1 des Vertrags angege-
benen Kategorie angshbren und den
Anforderungen nach Artikel IV Ab-
satz 2 des Vertrags gerecht werden,

(C) daB die technischen Informationen fur
die Sensoren nach Mafigabe der Be-
stimmungen der Antage B Abschnitt |
des Vertrags Gbermittelt wurden,

(D) daRB die Mindesththe Gher Grund, aus
der jeder an ainem Beobachtungsluft-
fahrzeug angebrachte Sensor des be-

treffenden Typs und Modells wihrend

sines Beobachtungsflugs betrieben
werden darf, der in Artikel IV Absatz 2
des Vertrags gsnannten Begrenzung
des Bodenauftdsungsvermdgens ent-
spricht, sofem das Bodenaufldsungs-
vermigen dieses Sensors abhdngig
von der Hhe Gber Grund ist,

(E) daB das Bodenaufldsungsvermdgen
jedes an einem Beobachtungsiuftfahr-
zeug angebrachten Sensors des be-
treffenden Typs und Modells der in Ar-
tikel IV Absatz 2 des Vertrags genann-
ten Begrenzung des Bodenaufidsungs-
vermigens entsprichl, sofem das Bo-
denauflbsungsvermdgen nicht abhin-
gig von der Hdhe Ghr Grund ist, und

(F) daB die Abdeckungen fir Sensorar-
beitséffnungen oderiandere den Be-
trieb der Sensoren yerhindemde Ein-
richtungen im Einklarjg mit den Bestim-
mungen des Artikels| IV Absatz 4 des
Vertrags komekt anggbracht sind.

3. Jeder Vertragsstaal | der eine Zulas-

sungsprifung durchfijbit, zlert allen an-
deren Vertragsstaaten: spitestens 60 Tage
im voraus den Zeitraum sieben Tagen,

in dessen Verauf die Z@alassungsprﬁfung
i

1. Each State Party shall have the right to
participate in the certification of an observa-
tion aircraft of each type and model and its
associated set of sensors designated by
anather State Party pursuant to Article V of
the Treaty, during which the observation
gircraft and its sensors shait be examined
both:on the ground and in-flight.

2. £ach certification shail be conducted in
order to establish:

(A} fthat the aircraft Is of a type and model
idesignated pursuant to Article V of the
reaty;

(B) #hat the sensors installed on the obser-
ation aircraft are of a category speci-
ied in Article IV, paragraph 1 of the
reaty and satisfy the reguirements
pecified in Article |V, paragraph 2 of
he Treaty; ‘

{C) that the technical information has been

rovided in accordance with the provi-

sions of Annex B, Section | to the
Treaty;

(D) in the avent that the ground resolution
of a sensor is dependent upon height
above ground level, the minimum
height above ground level from which
each such sensor installed on an ob-
servation aircraft of that type and
model may be operated during an ob-
sarvation flight, pursyant to the limita-
tion on ground resolution specified in
Article IV, paragraph 2 of the Treaty;

(E) in the event that the ground resolution
is not dependent upon height above
ground level, the ground resolution of
each such sensor installed on an ob-
servation aircraft of that type and
model, pursuant to the limitation on
ground resolution specified in Arlicle
iV, paragraph 2 of the Treaty; and

(F)} that the covers for sensor apertures or
other devices that inhibit the operation
of sensors are in their proper position
in accordance with the provisions of
Article IV, paragraph 4 of the Treaty.

3. Each State Party conducting a certifica-
tion shall notity all gther States Parties, no
less than 60 days in advance, of the period
of seven days during which the certification
of that observation aircraft and its sensors

1. Chaque Etat Partie a le droit de pren-
dre part & la centification d'un avion d'obser-
vation de chaque type et modeéle et de
'ensemble de capteurs qui lui est associé,
désignés par tout autre Etat Partie en appli-
cation de {'Article V du Traité; pendant cette
opération, avion d'observation et ses cap-
teurs sont examinés aussi bien au sol qu'en
vol.

2. Chaque certification est effectuée afin
d'établir;

{A) que I'avion est d'un type et d'un moda-
le désignés en application de I'Article V
du Traité;

{B) que les capteurs installés & bord de
lavion d'observation appartiennent
aux catégories gpécifiées au paragra-
phe 1 de I'Article 1V du Traité et qu'ils
répondent aux critéres énoncés au pa-
ragraphe 2 de I'Article IV du Traité;

(C) que les renseignements techniques
sur las capteurs ont été communiqués
corformément aux dispositions de la
Section { de 'Annexe B au Traité;

(D) dans le cas ol la résolution-sol d'un
capteur est fonction de la hauteur par
rapport au sol, la hauteur minimale par
rapport au sol & partir de laquelle cha-
que capteur de ce typa installé a bord
d'un avion d'observation de ce type et
modele peut tre utitisé pendant un vol
d'observation, conformément aux li-
mites de résolution-sol spécifiées au
paragraphe 2 de ['Articie IV du Traité;

(E) dans le cas ol fa résoiution-sof n'est
pas fonction de la hauteur par rapport
au sol, la résolution-sol de chaque cap-
tour de ce type instalié & bord d'un
avion d'observation de ce type el mo-
ddle, conformément aux limites de
résolution-sol spdcifiées au para-
graphe 2 de l'Article IV du Traité; et

(F} que les caches des ouvertures des
capteurs ou les autres dispositifs qui
empéchent le fonctionnement des cap-
teurs sont en position correcte confor-
mément aux dispositions du paragra-
phe 4 de 'Article IV du Traité.

3. Chaque Etat Partie procédant & une
certification donne notification a tous les
autres Etats Parties, au moins 60 jours &
Favance, de la période de sept jours au
cours de laquelle la certification dudit avion
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des betreffenden Beobachtungsluftfahr-
zeugs und seiner Sensoren stattfinden wird.
In dieser Notifikation wird folgendes ange-
geben:

(A) der Vertragsstaat, der die Zulassungs-
prifung des Beobachtungsluftfahr-
zeugs und seiner Sensoren durchfiihst,

(B) der Einreisepunkt, an dem das Perso-

nal der an der Zulassungspriifung teil-

nehmenden Vertragsstaaten eintreffen
soll,

(C) die Ortlichkeit, an der die Zulassungs-
prifung durchgetlhrt wird,

{D) die Daten fir Beginn und Abschlufl der
Zulassungsprifung,

{E) Anzahl, Typ und Modell jedes zu prii-
fenden Beobachtungsiuftfahrzeugs
und

(F} Typ und Modell, Beschreibung und An-
ordnung jedes am Beobachtungsluft-
fahrzeug angebrachten Sensors, der
im Einklang mit den Bestimmungen der
Anlage B Anhang 1 des Vertrags zu
prifen ist.

4. Spétestens zehn Tage nach Eingang
der in Ubereinstimmung mit Absatz 3 dieses
Abschnitts libermittelten Notifikation notifi-
Ziert jader Vertragsstaat allen anderen Ver-
tragsstaaten seine Absicht, an der Zulas-
sungsprifung des Lufifahrzeugs und seiner
Senscren nach Artikel 1V Absatz 11 des
Vertrags teilzunehmen. Im Rahmen der Be-
ratungskommission ,Offener Himmel* wird
beschiossen, wieviel Personen aus den
Vertragsstaaten, die inre Teilnahmeabsicht
notifiziert haben, an der Zulassungsprifung
teilnehmen werden. Sofem nicht etwas an-
deres vereinbart wird, darf die Anzahl dieser
Personen insgesamt nicht groBer sein als
40; es dlrfen nicht mehr als vier Personen
aus jedern Vertragsstaat teilnehmen. Falls
zwei oder mehr Vertragsstaaten ihre Ab-
sicht notifizieren, eine Zulassungspriifung
withrend desselben Zeitraums durchzufiih-
ren, wird im Rahmen der Beraiungskommis-
sion ,Offener Himmel* beschlossen, wel-
cher von ihnen die Zulassungsprifung in
diesem Zeitraum durchfiihet.

5. Jeder an der Zulassungsprifung teil-
nehmende Vertragssiaat notifiziet den
Vertragsstaat, der die Zulassungsprifung
durchfiihrt, spatestens 30 Tage vor dem
Tag, an dem die Zulassungsprifung des
Beobachtungsiuftfahrzeugs wie nach Ab-
satz 3 dieses Abschnitts notifiziert beginnt,
und Ubermittelt dabei folgendjas:

(A) die Namen der Personen, die an der
Zulassungsprifung teilnehmen, und,
falls ein nichigewerblich betriebenes
Transportiuftfahrzeug zug Anreise zum
Einreisepunkt benutzt wird, eine Liste
der Namen der Besatzufgsmitglieder,

die fir jede Person Geschlecht,
das Geburtsdatum, Geburtsort
und die Passnummer e It. Alle die-

se Personen milssen injder Liste der
nach Arikel XIlii Abschritt | des Ver-
trags benannten Persomen enthalten
sein; ;
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will take place. Such notification shall
specify:

(A) the State Party conducting the certi-

fication of the observation aircraft and
its sensors;

(B) the paint of entry at which personnel of
the States Parties taking part in the
certification shouid arrive;

(C) the location at which the cerification is
to be conducted;

(D) the dates on which the certification is to
begin and end;

{E) the number, type and model of each
observation aircraft to be certified;
and

(F) the type and model, description and
configuration of each sensor installed
on the observation aircraft to be certi-
fied, in accordance with the format
specified in Annex B, Appendix 1 to the
Tregty.

j

fater than ten days after receipt of

ation pursuant to the provisions of

3 of this Section, each State
Il notify all other States Parties of

ions of Article 1V, paragraph 11.

r of individuals that shall partici-
e certification from amongst those
rties that notified their intention to

pate in

viduals ghall tota! no more than 40 and
include no more than four from any one
State Party. In the event that two or more
States Parties notify their inténtion to con-
duct a certification during the same period, it
shall be decided within the Open Skies Con-
sultative, Commission which of them shall
conduct the certification in this period.

5. Each State Party taking part in the
certification shall notify the State Party con-
ducting the certification no less than 30
days prior 1o the date on which the certifica-
tion of the observation aircraft ls to begin, as
notified in accordance with paragraph 3 of
this Section, of the following:

(A) the names of the individuals taking part
in the certification and, in the event that
a non-commercial transport aircraft is
used to travel to the point of entry, a list
of the names of the crew members, In
each case specifying gender, date of
birth, place of birth and passport num-
bar. All such individuals shall be on the
list of individuals designated pursuant
to Article XN, Section | of the Treaty;

d'observation et de ses capteurs aura lieu.
Cette notification doit préciser:

(A) TIEtat Partie qui effectue la cerification
de l'avion d’'observation et de ses cap-
teurs;

(B) le point d'entrée auque! les membres
du personnei des Etats Parties prenant
part 4 la certification doivent arriver;

{C} le lieu ol la certification doit étre effec-
tuée;

(D) les dates auxquelles la cetification doit
commencer et prendre fin;

{E) le nombre d'avions d'observation de-
vant faire 'objet de la centification et te
type et le moddle de chacun d'eux; et

(F} le type ot o modble, ainsi que la des-
cription et la configuiration de chaque
capteur installé & bord de l"avion d'ob-
servation soumis & la certification,
conformément aux dispositions de
{Appendice 1 & FAnnexe B au Traité.

4. Au plus tard dix jours aprés la réception
de ia notification donnée confarmément aux
dispositions du paragraphe 3 de la présente
Section, chaque Etat Partle nofifie 4 tous les
autres Etats Parties son intention de pren-
dre part & 1a certification d'un 1el avion et de
ses capteurs conformément aux disposi-
tions du paragraphe 11 de ['Article IV. Le
nombre de personnes qui prennent part & la
certification pour le compte des Etats Par-
ties qui ont fait connaitre leur intention de
participer fait 'objet d’'une décision au sein
de fa Commission consultative pour le re-
gime «Ciel ouvert». A moins qu'il n'en soit
convenu autrement, le nombre de ces parti-
cipants ne doit pas étre supédrieur &4 40 et ne
doit comprendre plus de quatre personnes
pour Fun quelcongue des Etats Parties.
Lorsque deux ou plusieurs Etats Parties
notifient leur intention d'effectuer une certifi-
cation pendant ia méme période, il est dé-
cldé au sein de la Cormmission consultative
pour le régime «Ciel ouvert» lequel d'entre
eux effectuera la certification pendant la
période considérée.

5. Chaque Etat Partie prenant part & la
cerification fournit & I'Etat Partie qui la
conduit, au moins 30 jours avant ia date
notifiée, conformément au paragraphe 3 de
la présents Section, comme étant celle a
laquelle |a certification de I'avion d'observa-
tion doit commencaer, les renseignements
suivants:

(A) les noms des personnes prenant part 3
la certification et, dans le cas ol un
avion de transport non commercial doit
dtre utiisé pour gagner le point d'en-
trée, une liste nominative des mem-
bres de I'dquipage, avec indication,
dans chaque cas, du sexe, de la date
et du lieu de naissance et du numéro
de passeport. Toutes ces personnes
doivent figurer sur la liste des person-
nes désignées conformément aux dis-
positions de la Section | de I'Article X1
du Traité;
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(B) das Datum und den voraussichtlichen
Zeitpunkt der Ankunft dieser Personen
am Einreisepunkt und

(C) das oder die Beférderungsmittel, die
zum Enmeichen dieses Einreisepunkts
benutzt werden.

6. Spétestens 14 Tage vor dem Tag, an
dem die Zulassungsprifung des Beobach-
tungsluftfahrzeugs wie nach Absatz 3 notifi-
ziert beginnt, (bermitteit der Vertragsstaat,
der die Zulassungsprifung durchfiihet, den
an der Zulassungsprifung teilnehmenden
Vertragsstaaten folgende Informationen
iber jeden am Beobachtungsiuftfahrzeug
angebrachten Sensor und Uber die dazuge-
horige Ausrilstung, die zur Kommentierung
der von den Sensoren gesammelten Daten
verwendet wird:

(A) eine Beschreibung jedes Bestandteils
des Sensors, einschlieBlich seines
Zwecks, und jeder Verbindung zu da-
zugehoriger Ausriistung, die zur Kom-
mentierung der Daten verwendet wer-
den,

(B) Fotografien jedes Sensors, wobei der
Sensor zum Zweck der Aufnahme
nicht am Beobachtungsluftfahrzeug
angebracht sein darf, in Ubereinstim-
mung mit folgenden Spezifikationen:

{1) jeder Sensor fiillt mindestens
80 v. H. des Bildformats der Fo-
tografie entweder horizontal
oder vertikal aus;

(2) diese Fotografien kénnen ent-
weder farbig oder schwarz-
weiss sein und milssen eine
Abmessung von 18 mal 24 Zen-
timetern haben, wobei die Rén-
der nicht mitgerechnet werden,
und

(3} an jeder Fotografie wird die
Sensorkategorie, der Typ und
das Medell des Sensors sowie
der Name des Vertragsstaats,
der den Sensor fiir die Zulas-
sungsprifung  vorstellt, ver-
merkt und

(C) Anweisungen bezliglich des Betriebs
jedes Sensors wahrend des Fluges.

7. Notifiziert kein Vertragsstaat nach Ab-
satz 5 seing Absicht, an der Zulassungspri-
fung teilzunehmen, so filhrt der Vertrags-
staat selbst eine Untersuchung im Flug
nach den Bestimmungen des Abschnitts lll
durch und verfaBt nach den Bestimmungen
des Abschnitts IV einen. Bericht Ober die
Zulassungsprifung.

8. Die Bestimmungen :des Artikels Xlii
Abschnitt Ii des Vertragi finden auf das
Personal jedes an der Zulassungsprifung
tellinehmenden Vantragssthats wahrend des
gesamten Zeitraums ihres Aufenthalts im
Hoheitsgebiet des Vertragsslaats der die
Zulassungspriffung  durghfiihrt, Anwen-
dung.

(B} the date and the estimated time of ar-
rival of such individuals at the point of
entry; and

(C} the mode of transport used to arrive at
the point of entry.

6. No less than 14 days prior to the date
on which the certification of the observation
aircraft is to begin, as notified in accordance
with paragraph 3 of this Section, the State
Party conducting the certification shall pro-
vide the States Parties which are taking part
in the certification with the foifowing informa-
tion for each sensor installed on the obser-
vafion aircraft, and for associated equip-
ment used for the annotation of data col-
lected by sensors:

(A} adescription of each constituent part of
‘the sensor, including its purpose, and
any connection to associated equip-
ment used for the annotation of data;

(B} photographs taken of each sensor sep-
larate from the observation aircraft, in
§accordance with the following speci-
flcatlons

(1) each sensor shall fill at least 80 per
cent of the photograph either hori-
zontally or vertically;
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(2) such photographs may be either
colour or black and white and shall
measure 18 centimetres by 24
centimetres, excluding the border;
and

- (3) each photograph shall be anno-
tated with the category of the sen-
sor, its type and model, and the
name of the State Party that is pre-
senting the sensor for certification;

(C) instructions on the in-flight operation of
each sensor.

7. In the event that no State Party notifies
its intention to take part in the cettification in
accordance with the provisions of para-
graph 5 of this Section, the State Party shall
conduct by itselt an in-flight examination in
accordance with the provisions of Section Il
of this Annex and compilete a certification
report in accordance with the provisions of
Section {V of this Annex.

8. The provisions of Article Xill, Section il

of the Treaty shall apply to the personnel of
each State Parly taking part in the certifica-
tion during the entire period of their stay on
the territory of the State Parly conducting
the certification.

(B} la date et I'heure estimée d'arrivée de
ces personnes au point d'entrée; et

(C)} le mode de transport utilisé pour ga-
gner le point d'entrée.

6. Au moins 14 jours avant la date &
laquelie doit commencer la certification de
l'avion d'observation, communiquée confor-
mément aux dispositions du paragraphe 3
de fa présente Section, I'Etat Partie qui ef-
fectue la certification fournit aux Etats Par-
ties qui prennent part & la certification les
renseignements ci-aprés, pour chaque cap-
teur installé & bord de I'avion d'observation
et pour le matériel connexe utilisé pour
lannotation des données recueillies par les
capteurs:

(A) une description de chaque partie
constitutive du capteur, avec mention
de sa fonction et de toute jonction au
matériel connexe utilisé pour I'annota-
tion des données;

(B} des photographies de chaque capteur,
prises hors instalfation a bord de
l'avion d'observation et conformes aux
spécifications suivantes:

(1) ia représentation de chaque cap-
teur doit remplir au moins 80 % de
la photographie, que ce soit hori-
zontalement ou verticalement;

(2) ces photographies peuvent étre en
couleurs ou en noir el blanc et doi-
vent mesurer 18 centimatres sur 24
centimétres, bordure non compri-
se; et

(3} chaque photographie doit porter en
note la catégorie du capteur, son
type et son moddle, ainsi que le
nom de I'Etat Partie qui soumet le
capteur a la certification;

(C) des instructions relatives au fonction-
nement de chaque capteur en vol.

7. Dans le cas ol aucun Etat Partie ne
donne nofification de son intention de pren-
dre part & la certification conformément aux
dispositions du paragraphe 5 de la présente
Section, 'Etat Partie procédant a la certifi~
cation effectue lui-méme un examen en vol
conformément aux dispositions de la Sec-
tion Il de la présente Annexe et établit un
rappont de certification conformément aux
dispositions de la Section IV de la présente
Annexe.

8. Les dispositions de la Section Il de
lArticle Xil du Traité s’appliquent aux mem-
bres du perscnnel de chaque Etat Partie
prenant part & [a certification pendant toute-
la durée de leur séjour sur le territoire de

{'Etat Partie qui conduit la cert_il‘ication.
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9. Nach der Unterzeichnung des Berichts
Ober die Zulassungsprifung verldBt das
Personal jedes an der Zulassungsprifung
teilnehmenden Vertragsstaats umgehend
das Hoheitsgebiet des Vertragsstaats, der
die Zutassungspriifung durchfihrt,

Abschnitt If
Untersuchung am Boden

1. Mit Genehmigung des Vertragsstaats,
der die Zulassungspriifung durchfiibrt, kbn-
nen Untersuchungen am Boden von mehre-
ren Vertragsstaaten gleichzeitig durchge-
fiht werden. Vertragsstaaten haben das
Recht, gemeinsam eine Untersuchung des
Beobachtungsiuftfahrzeugs und  seiner
Sensoren am Boden durchzufithren. Der
Vertragsstaatl, der die Zulassungsprifung
durchfihrt, hat das Recht zu bestimmen,
wieviel Personal zu einem bestimmten Zeit-
punkt mit der am Boden stattfindenden Un-
tersuchung des Beobachtungsluftiahrzeugs
und seiner Sensoren beschéftigt sein darf.

2. Sofern nicht etwas anderes vereinbart
wird, dauert die Untersuchung am Boden flr
jedes Beobachtungsiuftfahrzeug und seine
Sensoren hicht langer als dreimal acht
Stunden.

3. Vor Beginn der Untersuchung am Bo-
den Ubermittelt der Vertragsstaat, der die
Zulassungspriifung durchfithrt, den an die-
ser Zulassungsprilfung teilnehmenden Ver-
tragsstaaten folgende Informationen:

{A) fur optische Panoramakameras und
Einzelbildkameras:

{1) die Kurve der Modulationsiibertra-
gungsfunktion des Objektivs in Ab-
héngigkeit von den Orisfrequenzen
(Frequenz/Kentrastmerkmal) beim
groften  Offnungsverhditnis des
Objektivs in Linien pro mm;

(2) Spezifikationen fir den Schwarz-
weiB-Luftaufnahmefilm, der zur
Sammiung von Daten wahrend ei-
nes Beobachtungsflugs verwendet

werden soll, oder Ober die Verviel--

faltigung dieser Daten nach Ania-
ge K Abschniit | Absatz 2 des Ver-
trags;

(3) Spezifikationen nach Anlage K Ab-

schnitt | Absatz 1 deg Vertrags fir
die Filmentwi¢klung te, die zur
Entwicklung von Origihalfiimnegati-

ven banutzt werden, ;und fir Ver-
vielféttiger, die zur Hérstellung von
Filmpositiven oder -regativen be-
nutzt warden; :

(4} Fiugtestdaten, welch¢ die Boden-
auflésung in
Héhe dber Grund fir
Luftaufnabhmefiim z
optische Kameras vey
den solt; :
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9. The personnel of each State Party
taking part in the certification shall leave the
territory of the State Party conducting the
certification promptly after signing the certi-
fication report.

Section I
Ground Examination

1. With the approval of the State Party
conducting the certification, ground exam-
inations by more than one State Party may
be conducted simultaneously, States Par-
ties shall have the right jointly to conduct a
ground examination of the observation air-
craft and its sensors. The State Party con-
ducting the certification shall have the right
to determine the number of personnel en-
gaged at any one time in the ground exam-
ination of an observation aircraft and its
SENSOors.

2. Unigss otherwise agreed, the ground
examinafion shall not exceed three eight-
hour pericds for each observation aircraft
and its sénsors.

3. Prigr to the commencement of the
ground dxamination, the State Party con-
ducting the certification shall provide the
States Parties taking part in the certification
with the ' llowing information:

{A) for §optical panoramic and framing
carr“!aras:

(1) the modulation transfer curve of
the response of the lens to spatial
freguency (frequency/contrast
characteristic) at the maximum rel-
ative aperture of that lens, in lines
per millimetre;

(2) specifications of the black and
white aerial film that will be used to
collect data during an observation
flight, or for the duplication of such
data, in accordance with the provi-
sions of Annex K, Section |, para-
graph 2 to the Treaty,;

(3) specifications of the fim proces-
sors which will be used to develop
original film negatives and duplica-
tors that will be used to produce
fiitm positives or negatives, in ac-
cordance with the provisions of An-
nex ¥, Section |, paragraph 1 to the
Treaty; and

(4) flight test data showing ground res-
ofution as a function of height
above ground level for each type of
aerial film that will be used with the
optical camera;

9. Les membres du personnel de chaque
Etat Partio prenant part 4 la certification
quittent le territoire de I'Etat Partie qui
conduit la cerfification dans les meilleurs
délais aprés la signature du rapport de cer-
tification,

Section N
Examen au sol

1. Les examens au sol par plus d'un Etat
Partie peuvent étre effectués simultané-
ment avec l'approbation de 'Etat Partie qui
conduit 1a certification. Les Etats Parties ont
le droit d'effectuer en commun un examen
au sol de lavion d'observation et de ses
capteurs. L'Etat Partie qui conduit la certifi-
cation a le droit de déterminer le nombre de
perscnnes occupéss en LUn moment quel-
congue & 'examen au sol d'un avion d'ob-
servation et de ses capteurs.

2. A moins qu'il en soit convenu autre-
ment, la durée de I'examen au sol ne dé-
passe pas trois périodes de huit heures
pour chaque avion d'observation et ses
capteurs.

3. Avant le début de l'examen au sol,
IEtat Partis qui conduit la certification doit
donner aux Etats Parties prenant part & la
certification les renseignements suivants:

(A} pour des caméras optiques panorami-
ques et A prise de vues image par
image:

(1) 1a courbe de transfert de modula-
tion de la réponse de f'objectif &
des fréquences spatiales (caracté-
ristique de fréquence/contraste) &
l'ouverture relative maximale de
'objectif considéré, en lignes par
millimétre;

(2) los caractéristiques techniques de
la pellicule pour prises de vues
aériennes noir et blanc qui sera
utilisée pour recueillir des donndes
perdant un vol d'observation ou
pour reproduire ces données,

conformément aux dispositions du
paragraphe 2 de la Section | de
I'Annexe K au Traité;

(3) les caractéristiques techniques des
appareils de développement qui
saront utilisées pour développer les
négatifs originaux et des contre-ty-
peuses qui seront utilisées pour
réaliser des épreuves ou des né-
gatifs, conformément aux disposi-
tions du paragraphe 1 de ia Sec-
tion | de FAnnexe K au Traits; et

(4) des données résultant d'essals en
vol et montrant la résolution-sol en
fonction de la hauteur par rapport
au sol pour chaque type de pellicu-
le pour prises de vues aériennes
qui sera utiisée avec la cameéra
optique;
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(B) fur Videokameras Flugiestdaten aus
allen Ausgabegeriten, weiche die Bo-
denaufldsung in Abhiéingigkeit von der
Hohe (iber Grund zeigen;

(C) fiur Infrarot-Zeilenabtastgerdte Flug-
testdaten von allen Ausgabegeréten,
weiche die Bodenauflésung in Abhén-
gigkeit von der Héhe {iber Grund zei-
gen, und

(D) fir seitwérts gerichietes Radar mit syn-
thetischer Apertur Flugtestdaten von
alien Ausgabegeraten, welche die Bo-
denaufldsung in Bazishung zur Schrag-
entfernung vom Luftfahrzeug zeigen.

4, Vor dem Beginn der Untersuchung am
Boden unterrichtet der Vedragsstaat, der
die Zulassungsprifung durchiGhn, die an
der Zulassungsprifung teilnehmenden Ver-
tragsstaaten liber

{A) seinen Plan fir die Durchfiihrung der
Untersuchung des Beobachtungsiuft-
fahrzeugs und seiner Sensoren am
Boden;

(B) das Beobachtungsiufttahrzeug sowie
seine Sensoren, die dazugehdrige
Ausristung und die Abdeckungen der
Sensorarbeitsbffnungen oder die an-
deren den Betrieb der Senscren ver-
hindemden Einrichtungen, wobei de-
ren Stz am Beobachtungsiuftfahrzeug
mit Hilfe von Darstellungen, Fotos,
Dias und anderen visuelien Mitteln an-
zugeben ist;

{C) aile erforderlichen Sicherheitsvorkeh-
rungen, die wahrend der Untersuchung
des Beobachtungsluftfahrzeugs und
seiner Sensoren am Boden zu. beach-
ten sind, und

(D) die Verfahren zur Bestandsauinahme,
welche die Begleiter des Vertrags-
staats, der die Zulassungspriifung
durchfubrt, nach MalBgabe des Absat-
zes 6 anzuwenden beabsichtigen.

5. Vor dem Beginn der Untersuchung am
Boden reicht jeder an der Zulassungspri-
fung teiinehmende Vertragsstaat dem Ver-
tragsstaat, der die Zulassungsprifung
durchfiihrt, eine Liste ein, auf der jeder Aus-
ristungsgegenstand aufgefihrt wird, der
wiahrend der Untersuchung am Boden oder
der Untersuchung im Flug verwendet wer-
den kann. Den Vertragsstaaten, welche die
Zulassungsprifung: durchfahren, ist es er-
laubt, Videokameras, tragbare Tonaufnah-
megseréte und tragbare: elektronische Rech-
ner an Bord des Becbachtungsluftfahr-
zeugs mitzunehmen und zy benutzen. Den
Vertragsstaaten, die an der. Zulassungspri-
fung teilnehmen, ist es vorbehaltlich der
Genehmigung des Verragsstaats, der die
Zulassungsprifung  durchiihrt, gestattet,
weitere Ausristungsgegenstande zu be-
nutzen. ;

6. Die an der Zulassungspriifung teilngh-
menden Vertragsstaaten iihren gemein-
sam mit dem Vertragsstaat, der die Zulas-

(B) for video cameras, flight test data from
all output devices showing ground res-
olution as a function of height above
ground lavel;

{C) for infra-red line-scanning devices,
flight test data from all output devices
showing ground resolution as a func-
tion of height above ground level; and

{D) for sideways-looking synthetic aperture
radar, flight test data from ail output
devices showing ground resolution as
a function of slant range from the air-
craft.

4, Prior to the commencement of the
ground examination, the State Party con-
ducting the certification shall provide a brief-
ing to the State Party or States Parties tak-
ing pairt in the certification on:

{(A) 6 plan for the conduct of the ground
xamination of the observation aircraft

apd its sensors;

(B} the observation aircraft, as well as its
nsors, associated equipment and
vers for sensor apertures or other
vices that inhibit the operation of
nsors, indicating their location on the
servation aircraft with the help of
agrams, photographs, slides and
her visual materials;

i

(C) all necessary safety precautions that
shall be observed during the ground
examination of the observation aircraft
and its sensors; and

(D) the inventory procedures that escorls
of the State Party conducting the certi-
fication intend to use pursuant to para-
graph & of this Section.

5. Prior to the commencement of the
ground examination, each State Party tak-
ing part in the certification shall deliver to the
State Party conciucting the centification a list
of each item of equipment to be used during
the ground examination or in-fiight exami-
nation. The States Parties conducting the
examination shall be penmitted to take on
board the observation aircraft and use video
cameras, hand-held audio recorders and
hand-held electronic computers. The States
Parties taking part in the cerlification shall
be permitted to use other items of equip-
ment, sublect to the approval of the State
Party conducting the certification.

6. The States Parties taking part in the
certification shail, tegether with the State
Party conducting the certification, conduct

{B) pour des caméras vidéo, des données
résuitant d'essais en vo! et fournies par
toutes les unités périphériques de sor-
tie, montrant la résolution-sot en fonc-
tion de la hauteur par rapport au sol;

{C) pour dos analyseurs infrarouges & ba-
layage linéaire, des données résultant
d'essais en vol et fournies par toutes
les unités périphériques de sortie,
montrant la résolution-sol en fonction
de la hauteur par rapport au sol; et

(D) pour des radars d'ouverture synthéti-
que & visée latérale, des données ré-
sultant d'essais en vol et fournies par
toutes les unités pérphériques de sor-
tie, montrant la résolution-sol en fonc-
tion du degré d'inclinaison de 'avion.

4, Avant le début de Pexamen au sol,
IEtat Partie qui condult la certification don-
ne des renseignements aux Efats Parties
prenant part 4 la certification en ce qui
conceme:

(A} son plan pour l'organisation de l'exa-
men au sol de Pavion d'observation et
de ses capteurs;

(B} ravion d'observation, de mé&me que
ses capteurs, le matériel connexe et
les caches des ouvertures des cap-
teurs ou les autres dispositifs qui em-
pachent le fonctlonnement des cap-
teurs, en indiquant leur emplacement
sur Favion d'observation A laide de
diagrammes, photographies, diaposi-
tives et autres donndes visuelles;

(C) toutes les précautions de sécurité né-
cessaires qui sont prises pendant
I'examen au sol de I'avion d'observa-
tion et de ses capteurs; et

(D) les modalités comptables que les ac-
compagnateurs de I'Etat Partie qui
conduit la certification ont lintention
d'utiliser, en application du paragra-
phe 6 de fa présente Section.

5. Avant le début de 'examen au sol,
chaque Etat Partie prenant part a la certifi-
cation remet & I'Etat Partie qui conduit la
certification une liste de tous les éléments
du matériel qui sera utilisé pendant I'exa-
men au sol ou I'examen en vol. Les Etats
Parties prenart part a la certification sont
autorisés & emporter a bord de I'avion d'ob-
servation et A utiliser des lampes de poche,
des camdras vidéo, des magndiophones
portatifs et des ordinateurs portatifs. Les
Etats Parties prenant part a la certification
sont aussi autorisés & utiliser d’autres élé-
ments de matériel, sous réserve de l'appro-
bation de 'Etat Partie qui conduit la certifi-
cation.

6. Les Etats Parties prenant part & la
certification inventorient, de concert avec
I'Etat Partie qui conduit la certification, cha-
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sungsprifung durchfihst, eine Bestands-
aufnahme (ber jeden Ausriistungsgegen-
stand auf der in Absatz 5 vorgesehenen
Liste durch und utberprifen die Bestands-
aufnahmeverfahren, die zu befoigen sind,
um sich zu vergewissern, daf jeder von den
an der Zulassungsprifung teilnehmenden
Vertragsstaaten an Bord des Becbach-
tungsiuftfahrzeugs gebrachte Ausristungs-
gegenstand nach Abschiuf} der Untersu-
chung aus dem Beobachtungsluftfahrzeug
entfernt worden ist.

7. Das Personal jedes an der Zufassungs-
prifung teilnehmenden Vertragsstaats hat
das Recht, wihrend der am Boden stattfin-
denden Untersuchung des Beobachtungs-
luftfahrzeugs und jedes seiner Sensoren

{A) sich zu vergewissern, daf3 die Anzahl
der Sensoren und die Anordnung jedes
am Becbachtungsluftfahrzeug ange-
brachten Sensors den nach Abschnitt |
Absatz 6 dieser Amage und nach Anla-
ge C sowie nach Anlage B Abschnitt |
Ubermittelten  Informationen  ent-
spricht;

(B) sich mit der Anbringung jedes Sensors
am Beobachtungsiufitahrzeug vertraut
zu machen, auch in bezug auf seine
Bestandieile und deren Verbindungen
untereinander und akle dazugehbrigen
Ausrlstungsgegenstinde, die fir die
Kommentierung der Daten verwendet
werden;

(C) sich die Kontrolle und Bedienung jedss
Sensors demonstrieren zu lassen,
und

(D) sich mit den im Einklang mit den Be-
stimmungen des Absatzes 3 geliefer-
ten Flugtestdaten vertraut zu machen,

8. Auf Anforderung eines an der Zulas-
sungsprifung teilnehmendan Vertrags-
staats fotografiert dar Vertragsstaat, der die
Zulassungspnifung durchfilhbrt, einen an
Bord des Beobachtungsiuftfahrzeugs ange-
brachten Sensor, die darugehdrige Ausri-
stung am Beobachtungsiufiffahrzeug oder
die Sensorarbeitsbffnungen mit iren Ab-
deckungen beziehungsweise die anderen
den Betrieb der Sensoren verhindemden
Einrichtungen. Diese Fotografien haben
den Anforderungen des Abschnitts | Absatz 6
Buchstabe B Nummem 1, 2 und 3 dieser
Anlage zu geniigen.

9. Der Vertragsstaat, def.die Zulassungs-
priffung durchfithrt, hat das Recht, Personal
2u benennen, welches Personal der
Vertragsstaaten, die an der Zulassungs-
prifung teilnehmen, wahrehd der gesamten
Untersuchung am Boden begleitet, um sich
{ber die Einhaltung der. mmungen die-
ses Abschnitts zu vergewispem. Das Perso-
nal des Vertragsstaats, ded die Zulassungs-
prifung durchfdhrt, darf micht stdrend auf
die Tatigkeiten der an den Zulassungspri-
fung teilnehmendén Ve taaten ein-
wirken, es sei dern, diese Tatigkeiten ste-
- hen im Widerspruch zu Sicherheitsvor-
kehrungen nach Absatz 4 Buchstabe C die-
ses Abschnitts. t
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an inventory of each item of equipment pro-
vided for in paragraph 5 of this Section, and
review the inventory proceduras which shall
be followed to confirm that each item of
equipment brought on board the cbserva-
tion aircraft by the States Parties taking part
in the certification has been removed from
the observation aircraft upon conclusion of
the examination.

7. Personnel of each State Party taking
part in the certification shall have the right to
conduct the following activities during the
ground examination on the observation air-
craft and of each sensor installed on the
observation aircraft:

(A) confirm that the number and configura-
tion of each sensor installed on the
observation aircraft correspond to the
information provided in accordance
with the provisions of Section |, para-
graph 6 of this Annex, Annex C and
Annex B, Section [

(B) famitiarize themselves with the installa-
tlen of each sensor on the observation
dircraft, including the constituent parts
ereof and their gconnections to each
her and to any associated equipment

Jsed for the annotation of data;

(C) dbtain a demonstration of the control
nd operation of each sensor; and

(D) famiiiarize themselves with the flight
tBst data provided' in &ccordance with
the provisions of paragraph 3 of this
Section.

8. At the request of any State Party taking
part in the certification, the State Party con-
ducting the certification shall photograph
any sensor installed on the observation air-
craft, the associated equipment on the ob-
servation aircraft, or the sensor aperiures
with their covers or devices which inhibit the
operation of sensors. Such photographs
shall fulfil the requirements specified in Sec-
tion |, paragraph 6, subparagraphs (B)(1),
(2) and (3) of this Annex.

9. The State Party conducting the certi-
fication shall have the right to designate
personnel to accompany throughout the
ground examination the personnel of the
States Parties taking past in the certification
to confirm compiiance with the provisions of
this Section. The personnel of the State
Party conducting tha certification shall not
interfere with the activities of the States
Parties taking part in the centification, unless
such activities conflict with the safety pre-
cautions provided for in paragraph 4, sub-
paragraph (C) of this Section,

cun des éléments du matériel visé au para-
graphe 5 de la présente Section et passent
en revue les modalités comptables appli-
quées pour confirmer que tous les éléments
du matériel apporté a bord de "avion d'ob-
setvation par les Etats Parties prenant part
a la certification ont été enlevés de lavion
d'observation & l'issue de I'examen.

7. Les membres du personnel de chaque
Etat Partie prenant part & la certification ont
le droit, pendant 'examen au sof de l'avion
d'observation st de chaque capteur instalié
a bord de l'avion d'observation, de mener
les activités suivantes:

(A) confirmer que le nombre de capteurs
instaliés & bord de l'avion d'observa-
tion et la configuration de chacun d'eux
correspondent aux renseignements
foumis conformément aux dispositions
du paragraphe & de la Section | de la
présente Annexe, de I'Annexe C et de
la Section | de 'Annexe B;

(B) se familiariser avec finstallation de
chaque capteur & bord de Pavion
d'cbservation, y compris les éléments
constitutifs des capteurs et leurs jonc-
tions, ainsi que tout matériel connexe
servant & l'annotation des données;

(G} obtenir qu'une démonstration soit faite
du réglage et du fonctionmement de
chague capteur; et

(D} se familiariser avec les données résul-
tant d'essais en vol fournies conformé-
ment aux dispositions du paragraphe 3
de la présente Section.

8. A la demande de tout Etat Partie pre-
nant part & {a certification, I'Etat Partie qui
conduit la certification photographie tout
capteur installé & bord de I'avion d'observa-
tion, I'équipement connexe se trouvant &
bord de Favion d'observation ou les ouver-
tures des capteurs et leurs caches ou d'au-
tres dispositifs empéchant le fonctionne-
ment des capteurs. Ces photographies doi-
vent cofrespondre aux specifications des
alindas 6(B)(1), (2) et (3) du paragraphe 6
de la Section | de la présente Annexe.

9. L'Exat Partie qui conduit la ceditication
a le droit de désigner des personnes char-
gées d’accompagner pendant tout I'examen
au sol le personnel des Etats Parties qui
prennent part & la certification afin de confir-
mer le respect des dispositions de la pré-
sente Section. Le personnel de I'Etat Partie
qui conduit la certification ne doit pas géner
les activités des Etats Parties qui prennent
part a la certification, & moins que de telles
activités ne contreviennent aux précautions
de séeurité vises a l'alinéa (C) du paragra-
phe 4 de la présente Section.
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10. Der Vertragsstaat, der die Zulassungs-
pritfung durchfiinrt, gewéhrt den an der Zu-
lassungsprifung teilnehmenden Vertrags-
staaten Zugang zum gesamten Beobach-
tungsiuftfahrzeug, zu seinen Sensoren und
der dazugehdrigen Ausristung und liefert
gentigend Energie zu ihrer Bedienung. Der
Vertragsstaat, der die Zulassungsprifung
durchtihnt, offnet abgeteilte Rdume bezie-
hungsweise entfernt Verkleidungen und
Hindernisse, sowsit dies erforderlich ist, um
die Untersuchung sines der Zulassungspri-
fung unterhegenden Sensors und der dazu-
gehdrigen Ausruslung zu ermoglichen.

1. Unbaschadq der Bestimmungen die-
sas Abschnitts ist flie Untersuchung am Bo-
den in einer Weige durchzufiihren, durch
die '
(A) der spatere

‘Betrieb des Beobach-
ugs und seiner Senso-
intrichtigt, geschadigt
it wird;

(B} die elektriscp beziehungsweise me-
ktur des Beobachtungs-
oder seiner Sensoren

wird beziehungsweise

luftfahrzeugs
nicht verén

(C) die Luftidchti
luftfahrzeugs

12. Die Vertra
sungsprifung t
Recht, mit den |
Ausrilstungsgege
zunehmen und N
ge Aufzeichnung

keit des Beobachtungs-
icht beeintréchtigt wird.

taaten, die an der Zulas-
nehmen, haben das
Absatz 5 aufgefiihrten
nden Messungen vor-
jzen, Skizzen und sonsti-
h 2u machen. Dieses Ar-
beitsmaterial kanry von den an der Zulas-
sungsprilfung teilnehmenden Vertragsstaa-
ten behalten werdén und unteriiegl nicht der
Uberprifung oder Untersuchung durch den
Vertragsstaat, der die Zulassungspriifung
durchiiihrt.

13. Der Vertragsstaat, der die Zulassungs-
priifung durchfiitit; tut sein Moglichstes, um
Fragen der an der Zulassungsprifung teil-
nehmenden Vertragsstaaten, die sich auf
die Untersuchung am Boden beziehen, zu
beantworten.

14. Nach Abschiufd der Untersuchung am
Boden verlassen die an der Zulassungsprii-
fung teilnehmenden Vertragsstaaten das
Beobachtungsiuftfahrzeug, und der Ver-
tragsstaat, der die Z2ulassungspriifung
durchfihrt, ist berechtigt, seine eigenen in
Ubereinstimmung mit Absatz 6 genannten
Bestandsaufnatimeverfalven anzuwenden,
um sich zu vergewissem, daB die gesamte
wéhrend der Untersuchung am Boden nach
Absatz 5 verwendete Augristung aus dem
Beobachtungsluftfahrzauﬂ entfemt worden
ist.

Ablchnlté ]
Untersuchung ?m Flug

durchfilhrt, eine Unters ng seiner Sen-
soren im Flug durch, die ausreicht, um

10. The State Party conducting the certi-
fication shall provide the States Parties tak-
ing part in the certification access to the
entire observation aircraft, its sensors and
associated equipment and sufficiant power
to operate its sensors and associated
equipment. The State Party conducting the
certification shall open such compartments
or remove panels or barriers, 10 the extent
necessary to permit examination of any sen-
sor and associated equipment subject to
certification.

11. Notwithstanding the provisions of this
Section, the ground examination shall be
conducted in a manner that does not:

{A) degrade, damage, or pravent subse-
quent operation of the observation air-
craft or its sensors;

(B)  alter the electrical or mechanical struc-
ture of the observation aircraft or its
| Sensors; or

{C) impair the airworthiness of the obser-
vation aircraft.

. The States Parties taking part in the

ed by the State Party taking part in the
certification and shall not be subject to any
revidw or examination by the State Party
conducting the certification.

13. The State Party conducting the certi-
fication shall make every effort to answer
questions of the States Parties taking partin
the certification that pertain to the ground
examination,

14. Upon completion of the ground ex-
amination, the States Parties taking part in
the certification shall leave the observation
aircraft, and the State Party conducting the
cedtification shall have the right to use its
own inventory procedures set forth in ac-
cordance with paragraph 6 of this Sectionto
confirm that all the equipment used during
the ground examination in accordance with
paragraph 5 of this Section has been re-
moved from the observation aircraft.

Section W
in-Flight Examination

1. In addition to conducting a ground ex-
amination of the observation aircraft and its
sensors, the State Party conducting the cer-
tification shall conduct one in-flight exam-
inatlon of its sensors ‘which shall be suffi-
cient to:

10. L'Etat Partie qui conduit la certification
fait en sorte que les Etats Parties prenant
part 2 la certification aient accés & Fensem-
ble de l'avion d'observation, de ses cap-
teurs et du matériel connexe et leur fournit
de I'énergie en quantité suffisante pour faire
fonctionner les capteurs et le matériel
connexe. L'Etat Partie qui conduit la certifi-
cation ouvre les compartiments ou enféve
les portes de visite ou obstacles de fagon
suffisante pour permettre I'examen de tout
capteur et tout matériel connexe soumis &
cortification.

11. Sans préjudice des dispositions de la
présente Section, I'examen au sol est effec-
tué de maniére a ne pas:

(A) détériorer ou endommager [avion
d’observation ou ses capteurs, ou en
empécher I'utilisation ultérieure;

(B) modifier la structure électrique ou mé-
canique de l'avion d'observation ou de
ses capteurs; ou

{C) compromettre la navigabilité de I'avion
d’observation.

12. Les Etats Parties prenant part & la
certification ont le droit de prendre des me-
sures, faire des enregistrements, schémas
et relevés similaires ot prendre des notes a
Paide des éléments du matédriel énuméré au
paragraphe 5 de la présente Section, au
sujet de I'avion d'observation, de ses cap-
teurs et du matériel qui leur est associé. Ces
données de travail peuvent étre conservées
par les Etats Parties prenant part 4 I'exa-
men au sol et ne sont soumises & aucun
inventaire ni & aucun examen par I'Etat Par-
tie qui conduit la certification.

13. L’Etat Partie qui conduit la certification
fait tout son possible pour répondre aux
questions des Etats Parties prenant part &
la cestification, dans la mesure ol ces ques-
tions s'y rapportent.

14. Une fois I'examen au sol terminé, les
Etats Parties prenant part & la certification
quittent I'avion d’observation et I'Etat Partie
qui conduit la certification a e droit d'appli-
quer ses propres modalités comptables,
établies conformément aux dispositions du
paragraphe 6 de la présente Section, pour
confirmer que tous les diéments de matériel
utilisés pendant I'examen au sol conformé-
ment aux dispositions du paragraphe 5 de
la présents Section ont ét8 enlevés de
ravion d'gbservation.

Section il
Examen en vol

1. En plus de Fexamen au sol de l'avion
d'observation et de sas capteurs, I'Etat Par-
tie qui conduit la certification effectue un
examen en vol des capteurs suffisant

pour:
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(A) eine Beobachtung des Betriebs aller
am Beobachtungsluftfahrzeug ange-
brachten Sensoren zu emmoglichen;

(8) die Mindesththe lber Grund festzu-
stellen, aus der jeder am Beobach-
tungsiuftfahrzeug angebrachte Sensor
eines bestimmien Typs und Modells
bei einem Beohachtungsfiug im Ein-
klang mit der in Artike! IV Absatz 2 des
Vertrags genannten Begrenzung des
Bodenauftdsungsvermdgens betrieben
werden darf, sofern das Auflésungs-
vermégen dieses Sensors abhéingig
von der Héhe (iber Grund ist, und

(C) festzustellen, dal das Bodenaufld-
sungsvermogen jedes an einem Beob-
achtungslufifahrzeug  angebrachten
Sensors eines bestimmten Typs und
Modells im Einklang mit der in Artikel IV
Absatz 2 des Vertrags genannten Be-
grenzung des Bodenaufldsungsvermd-
gens steht, sofern das Bodenaufld-
sungsvermégen dieses Sensors nicht
abhdngig von der Hohe Ober Grund
ist.

. 2. Vor dem Beginn der Untersuchung der
Sensoren im Flug unterrichtet der Ver-
tragsstaat, der die Zulassungspriifung
durchfiibrt, die an der Zulassungsprifung
teilnehmenden Vertragsstaaten Uber seinen
Plan fir die Durchfihrung der Untersu-
chung im Flug. Dabei dbermittelt er folgen-
de Informationen:

(A} eine Darstellung der Kalibrierungszie-
le, die er in Ubereinstimmung mit An-
hang 1 Abschnitt | Absatz 5 dieser
Anlage fir die Untersuchung im Flug
zu verwenden beabsichtigt;

(B) den voraussichtiichen Zeitpunkt, die
metecrologischen Bedingungen, An-
zahl, Richtung und Hdhe ilber Grund
fur jeden Uberflug Ober das Kalibrie-
rungsziel, das fir jeden zuzulassenden
Sensor anzuwenden ist, und

{C) alie erforderlichen Sicherheitsvorkeh-
rungen, die wihrend dar Untersuchung
des Beobachtungsluftfahrzeugs und
seiner Sensoren im Flug beachtet wer-
den missen.

3. Vor und wéhrend der Durchfiihrung der
Untersuchung im Flug haben die an der
Zulassungsprifung teilnghmenden Ver-
tragsstaaten das Recht, glen On, an dem
sich die Kalibderungsziela befinden, zu be-
gutachten. Der Vertrafsstaat, der die Zutas-
sungspriifung durchfidhrt, i stellt die Ausri-
stungsgegenstinde zur (ligung, die er-
forderlich sind, um sich vergewissem,
daB die Kalibrierungszielédden in Anhang t
Abschnitt | dieser Anlagel dargelegten An-
forderungen gerecht wert*n.

4. Sofem nicht etwas apderes vereinbart
wird, wird die Untersuching im Flug am
Tage bei kiarer Sicht Gler den Kalibrie-
rungszielen durchgeflihut, die nach Anhang 1
Abschnitt |l dieser Anlage fir jede an dem

b
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(A) permit cbservation of the operation of
ail the sensors installed on the obser-
vation aircraft;

(B) in the event that the ground resolution
of a sensor is dependent upon height
above ground level, establish the min-
imum height above ground leve! from
which each such sensor installed on an
observation aircraft of that type and
model shall be operated for any obser-
vation flight, in accordance with the
limitation on ground resolution speci-
fied in Article IV, paragraph 2 of the
Treaty; and

(C) In the event that the ground resclution
of a sensor is not dependent upon
height above ground lovel, establish
the ground resolution of each such
sensor installed on an cbservation air-
craft of that type and model is in ac-
cordance with the limitation on ground
resolution specifiad in Article IV, para-
praph 2 of the Treaty.

2. prior to the commencement of the in-
flight; exarnination of the sensors, the State
Party conducting the certification shall brief
the Siates Parties participating in the certi-
ficatipn on its plan for the conduct of the
in-flight examination. This briefing shall in-
cludg the following information:

i

(A) B diagram of the calibration targets that
intends to use for the in-flight exam-
Ination in accordance with the provi-
gions of Appendix 1, Section |, para-
graph 5 to this Annex;

(B) the estimated time, meteorological
conditions, number, direction and
height above ground lével of each.pass
over the calibration frget appropriate
to each sensor to be certified; and

{C) all necessary safety precautions that
shall be observed during the in-flight
examination of the observation aircraft
and its sensors.

3. Prior to and during the conduct of the
In-flight examination, States Parties taking
part in the certification shall have the right fo
visit the location of the calibration targets.
The State Party conducting the certification
shall provide such tems of equipment as
required to confirm that the calibration
targets meet the specifications set forth in
Appendix 1, Section | to this Annex.

4. The in-flight examination shali be con-
ducted during clear atmospheric daytime
conditions, unlass otherwise agreed, over
the calibration targets appropriate to each
category of sensor instalied on the observa-

(A) permettre d'observet le fonctionne-
ment de tous les capteurs instaliés a
bord de 'avion d’observation;

(B) dans le cas ol la résolution-sol d'un
capteur est fonction de la hauteur par
rapport au scl, déterminer la hauteur
minimale par rapport au sol & partir de
laquelle chaque capteur installé & bord
d'un avion d'observation de ce type et
modéie peut étre utilisé pendant un vol
d'observation, conformément aux li-
mites de résolution-sol spécifiées au |
paragraphe 2 de ['Article IV du Traité;
et ‘

{C) dans le cas ol la résclution-sot d'un
capteur n'ast pas fonction de fa hau-
teur par rapport au sol, établir que la
reésolution-sol de chaque capteur ins-
fallé & bord d’'un avion d'observation de
ce type et modéle est conforme aux
limites de résolution-sof spécifiées au
paragraphe 2 de [‘Article {V du Traité.

2. Avant de commencer 'examen en vol
des capteurs, I'Etat Partie qui conduit la
certification fait un exposé aux Etats Parties
prenant part & Ia centification au sujet du
plan qu'il a adopté pour la conduite de lexa-
men en vol. Les informations ci-aprés doi-
vent éire données au cours de cet expo-
sé:

(A) un schéma représentant les cibles
d'étalonnage qu'il a I'intention d'utili-
ser aux fins de I'examen en voi
conformément aux dispositions du
paragraphe 5 de la Section | de
lAppendice 1 & la présents An-
nexe;

{B) une estimaticn de 'heure, les condi-
tions météorologiques, le cap et la
hauteur par rapport au sol de cha-
que passage, ainsi que le nombre de
ces passages, au-dessus de la cible
d'étalonnage correspondant & cha-
que catégorie de capteur instdllé &
bord de Pavion d'cbservation; et

{C) toutes les consignes de sécurité qui
sont a respecter pendant 'examen
en vof de "avion d'observation et de
$63 capteurs.

3. Avant et pendant la conduite de I'exa-
men en vol, les Etats Parties prenant part &
1a certification ont le droit de visiter 'empla-
cement des cibles d'élalonnage. L'Etat Par-
tie qui conduit la centification fournit les élé-
ments de matériel requis pour vérifior que
les cibles d'étalonnage sont conformes aux
spécifications Indiguées a la Section | de
I'Appendice 1 & la présente Annexe.

4. L'examen en vol a lieu de jour, par
temps clair, & meins quil n'en soit convenu
autrement, au-dessus des cibles d'étalon-
nage correspondant & chaque catégorie de
capteur installé & bord de I'avion d'observa-
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Beobachtungsluftfahrzeug angebrachte
Sensorkategorie anzuwenden sind, um die
Bodenaufiésung jedes Sensors zu ermit-
teln.

5. Der Vertragsstaal, der die Zulassungs-
prifung durchfihn, Gbermittelt die Daten
iber die meteorologischen Bedingungen
am Ort der Kalibrierungsziele wihrend der
Untersuchung der Sensoren im Flug, die fr
die Berechnungen nach den in Anhang 1
Abschnitt 1li dieser Anlage aufgefilhrten
Verfahren erforderlich sind.

6. Jeder Vertragsstaat hat das Recht,
Personal zu benennen, das an der Untersu-
chung im Flug teilnimmt. Falis die Zah| der
benannten Personen die Anzahl der mogli-
chen Fluggéste fir das Beobachtungsluft-
fahrzeug (bersteigt, entscheiden die an der
Zulassungsprifung teilnehmenden Ver-
tragsstaaten, welches Personal an der Un-
tersuchung im Flug teilnimmt.

7. Das nach Absatz 6 benannte Personal
der Vertragsstaaten ist berechtigt, den Be-
trieb der Sensoren durch Personal des Ver-
tragsstaats, der die Zulassungsprifung
durchfiihrt, zu beobachten.

8. Das Personal der an der Zulassungs-
priifung teilnehmenden Vertragsstaaten hat
das Recht, die Offnung der Filmkassetten-
versiegelung und die Lagerung, Entwick-
lung und Handhabung des wéhrend der
Untersuchung im Flug betlichteten Original-
filmnegativs in Ubereinstimmung mit Anla-
ge K Abschnitt 1l des Vertrags zu tberwa-
chen.

Abschnitt IV
Bericht zur Zulassungsprilfung

1. Nach AbschiuR® der Untersuchung am
Boden und im Flug werden die von den
Sensoren und den Kalibrierungszielen ge-
sammelten Daten gemeinsam von dem
Vertragsstaat, der die Zulassungsprifung
durchgefiihrt hat, und den Vertragsstaaten,
die an der Zulassungspriifung teilgenom-
men haben, untersucht. Diese Vertrags-
staaten erstellen gemeinsam ainen Bericht
Uber die Zulassungspriffung, der folgendes
bescheinigt;

(A) daB das Beobachtungsluftfahrzeug ei-
nem nach Artikel V des Vertrags be-
nannten Typ und Modell angehort;

(B) dan die am Beobachtungsluftfahrzeug
angebrachten Sensoren einer in Arti-
kel IV Absatz 1 des Vartrags angege-
benen Kategorie angehéren und den
Anforderungen des Artikels IV Absatz
2 des Vertrags entsprethen;

{C} daB die technischen: Informationen
iber die Sensoren in Ubereinstimmung
mit Anlage B Abschnitt | des Vertrags
ubermittelt worden sind;

(D} dafl die Mindesthihe r Grund, aus
der jeder an einern B chtungsluft-
fahrzeug angebrachte Sensor des be-
treffenden Typs und ells wahrend
eines Beobachtungsflugs betrieben
werden darf, der in Artikel 1V Absatz 2

tion aircraft in accordance with the provi-
sions of Appendix 1, Section ([ to this An-
nex, to determine the ground resolution of
each sensor.

5. The State Party conducting the certi-
fication shall provide such data on the me-
teorological conditions at the location of the
calibration targets during the in-flight exam-
ination of the sensors as are necessary to
make the calculations in accordance with
the methodologies specified in Appendix 1,
Section Il to this Annex,

6. Each State Party shall have the right to
designate personnel to take part in the in-
flight examination. In the event that the
number of individuals so designated ex-
ceeds the passenger capacity of the obser-
vation aircraft, the States Parties participat-
ing in the certification shall agree which of
its personnel shall participate in the in-flight
examination,

7. Personnel of the States Parties desig-
nated pursuant to paragraph 6 of this Sec-
tion shall have the right to observe the
operatin of the sensors by personnel of the
State Party conducting the certification.

8. Pérsonnel of the States Parties taking
partin the certification shail have the right to
monitor the unsealing of the film cassette
and the storage, processing and handling of
the original fitm negative exposed during the
examination, in atcordance with the
s of AnnexK, Sectionll to the

Section 1V
Cerlification Report

1. Upon completion of the ground and
inflight examinations, data collected by
sensors and from the calibration targets
shall be examined jointly by the State Party
condugcting the certification and the States
Parties taking part in the certffication. These
States Parties shall prepare a certification
report which shalt establish:

(A) that the observation aircraft is of a type
and model designated pursuant to Arti-
cle V of the Treaty;

(B) that the sensors installed on the cbser-
vation aircraft are of a category provided
for in Article IV, paragraph 1 of the
Treaty and satisly the requirements of
Article IV, paragraph 2 of the Treaty;

{C) that the technical information on sen-
sors has been provided in accordance
with Annex B, Section | to the Treaty,;

(D) in the event that the ground resolution
of a sensor is dependent upon height
above ground level, the minimum
height above ground level at which
each such sensor on an observation
aircraft of that type and model may be

tion conformément aux dispositions de Ia
Section Il de FAppendice 1 & la présente
Annexe, afin de déterminer fa résoiution-sol
de chaque capteur.

5. L'Etat Partie qui conduit la certification
fournit les renseignements sur les condi-
tions météorologigues & Yemplacement des
cibles d'étalonnage pendant I'examen en
vol nécessaires pour effectuer les calculs
conformément aux méthodss indiquées 4 la
Section IIf de 'Appendice 1 4 la présante
Annexe.

6. Chaque Etat Partie a le droit de dési-
gner des personnes pour qu'elles prennent
part & 'examen en vol, Dans le cas ol le
nombre de personnes ainsi désignées dé-
passe la capacité de 'avion d’observation,
les Etats Partios prenant part & la certifica-

~ tion décident lesquelies de ces personnes

doivent participer a 'examen en vol.

7. Le personnel des Etats Parties désigné
conformément aux dispositions du paragra-
phe 6 de la présente Section a le droit
d'observer de quelle maniére les membres
du personng! de I'Etat Partie conduisant la
certification font fonctionner les capteurs.

8. Le personnel des Etats Parties prenant
part & la certification a le droit de contrdler
l'ouverture du chargeur de pellicules et le
stockage, le développement et le traitement
du négatif original exposé au cours de 'exa-
men en vol, conformément aux dispositions
de la Section 1l de 'Annexe K au Traité,

Section IV
Rapport de Certification

1. Une fois les examens au sol et en vol
terminés, les donnédes recueillies par les
capteurs et par les cibles d’étalonnage sont

-examinées en commun par VEtat Partie qui

conduit la certification et par les Etats Par-
ties qui y ont pris part. Tous ces Etats Par-
ties établissent conjointement un rapport de
certification établissant:

(A) que lavion d'observation appartient a
un type et un modéle désignés en ap-
plication de l'Article V du Traité;

{B) que les capteurs installés a bord de
Favion d'observation appartiennent
aux catégories visées au paragraphe 1
de lArticle IV du Traité et sont confor-
mes aux spécifications indiquées au
paragraphe 2 de ['Article IV du Traité;

(C) gque les renseignements technigues
sur les capteurs ont &té communiqués
conformément aux dispositions de la
Section | de 'Annexe B au Traité;

{D) dans le cas o0 la résolution-sol d'un
capteur est fonction de la hauteur par

- rapport au sol, la hauteur minimale par
rapport au sol & partir de laquelle cha-

que capteur de ce typs installé a bord
d'un avion d'ohservation de ce type et

n
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des Vertrags genannten Begrenzung
des Bodenaufldsungsvermogens ent-
spricht, sofem das Bodenaufidsungs-
vermogen dieses Sensors abhéngig
von der Hdhe ber Grund ist;

(E) dafl3 das Bodenauflbsungsvermdgen
jedes solchen an einem Beobach-
tungsluftfahrzeug angebrachien Sen-
sors des betreffenden Typs und Mo-
dells der in Artikel IV Absalz 2 des
Verirags genannten Begrenzung des
Bodenaufidsungsvermdgens ent-
spricht, sofern das Bodenaufldsungs-
vermogen dieses Sensors nicht abhén-
gig von der Héhe Gber Grund ist, und

(F) daf die Abdeckungen fir Sensorar-
beilscffnungen oder die anderen den
Betrieb der Sensoren verhindernden
Einrichtungen im Einklang mit den Be-
stimmungen des Artikels IV Absaiz 4
des Vertrags angebracht sind.

2. Dem Bericht (ber die. Zulassungsprii-
fung wird eine Kopie der im Einklang mit
Abschnitt | Absatz 6 und Abschnitt Il Absét-
ze 3 und 8 Gbermittelten informationen zu
jedem Sensor beigefigt.

3, Der die Zulassungsprifung durchfih-
rende Verragsstaat Gbermittelt allen ande-
ren Vertragssiaaten Kopien des Berichts
iiber die Zulassungsprifung. Vertragsstaa-
ten, die nicht an der Zulassungsprifung
teligenommen haben, sind nicht berechtigt,
die in dem Bericht Ober die Zulassungspri-
fung enthaitenen Schiufoigerungen zu-
riickzuweisen.

4. Ein Beobachtungsiuftiahrzeug und
sein dazugehdriger Sensorensatz gilt als
zugelassen, es sei denn, die an der Zutas-
sungsprifung teilnehmenden Vertragsstaa-
fen sind nicht in der Lage, hinsichtlich des
Inhalts des Berichts (ber die Zulassungs-
priffung zu einer Einigung zu gelangen.

5. Kdnnen sich der Vertragsstaat, der die
Zulassungspriifung durchfilhrte, und die
Veriragsstaaten, die daran teilnahmen,
nicht auf den Inhalt des Berichts Ober die
Zulassungsprifung einigen, so darf das Be-
obachtungsiuftfahrzeug bis zur Ldsung der
Frage nicht fir Beobachtungsfiige nach
diesem Vertrag singesetzt werden.
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operated during an observation flight
pursuant to the limitation on ground
resolution specified in Article IV, para-
graph 2 of the Treaty;

(E) in the event that the ground resolution
is not dependent upon height above
ground level, the ground resclution of
each such sensor installed on an ob-
servation aircraft of that type and
model, pursuant to the limitations on
ground resolution specified in Aricle
IV, paragraph 2 of the Treaty; and

(F) that the covers for sensor apertures of
other devices that inhibit the operation
of sensors ase In accordance with the
provisions of Article IV, paragraph 4 of
the Treaty.

2. A copy of the irformation for each
sensof provided pursuant to Section |, para-
graph;6 and Section I, paragraphs 3 and 8
of thid Annex shall be aftached to the certi-
ficatioh report.

3. Gopies of the certification report shall
be ided 1o all other States Parties by the
Statei Party conducting the certification.
State§ Parties that did not take part in the
centifibation shall not have the right o reject
the cbneclusions comained in the certifica-
tion rgport.

4. An observation aircraft and its associ-
ated ket of sensors shall be deemed to be
certified unless the Statas Parties taking
part in the certification are unable to reach
agreement on the contents of the certifica-
tion report.

5. In the event that the State Party con-
ducting the certification and States Parties
taking part in the certification are unable 1o
reach agreement on the contenis of the
certification report, ihe observation aircraft
shall not be used for observation flights until
the issue is resolved.

modéle peut étre utilisé pendant un vol
d'observation conformément aux timi-
tes de résolution-sol spécifiées au pa-
ragraphe 2 de l'Article IV du Traité;

(E} dans le cas ou la résolution-sol n'est
pas fonction de la hauteur par rapport
au sol, la résolution-sol de chaque cap-
teur de ce type installé & bord d'un
avion d'observation de ce type et mo-
dile, contormément aux limites de ré-
solution-sol spécifiées au paragraphe
2 de PArticle IV du Traité;

{F) que les caches des ouvertures des
capteurs ou d'autres dispositits empé-
chant le fonctionnement des capteurs
sont conformes aux dispositions du pa-
ragraphe 4 de PArticle IV du Traité.

2. Une copie des renseignements foumnis
pour chaque capteur conformément aux
dispositions du paragraphe & de la Section |
at des paragraphes 3 et 8 de la Section Il de
la présente Annexe est jointe au rapport de
certification.

3. L'Etat Partia-qui conduit la certification
remet des exemplaires du rapport de cerifi-
cation & tous les autres Etats Parties. Les
Etats Parties qui ront pas prs par a la
certification n'ont pas le droit de rejeter les
conclusions contenues dans le rapport de
certification.

4. Un avion d'observation et I'ensemble
de capteurs qui lui est associé sont considé-
rés comme étant certifiés & moins que les
Etats Parties prenant part & la certification
ne pulssent se mettre d'accord sur le conte-
nu du rapport de certification.

5. Dans le cas ol {Etat Partie qui conduit
la certification et les Etats Parties y prenant
part ne peuvent se metire daccord sur le
contenu du rapport de certification, Favion
d'observation n'est pas utilisé pour effectuer
des vols dobservation au fitre du Traité
jusqu'a ce que la question soit résolue.
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Anhang 1 zu Anlage D

Verfahren zur Verifizierung
der Leistung der an Bord
eines Beobachtungsiuttfahrzeugs
angebrachten Sensoren

Das Bodenaufldsungsvermdgen jedes
Sensors eines Beobachtungsluftfahrzeugs
und — sofern seine Leistung von der Hihe
Uber Grund abhangig ist - die Mindesthihe
Uber Grund, bei weicher der Senscr wih-
rend eines Beobachtungsflugs betrieben
werden kann, werden auf der Grundlage
der Daten ermittelt und bestéitigt, die (ber
den nach MaRgabe der Spezifikationen in
Abschnitt | fir jede Sensorkategorie geeig-
neten Kalibrierungszielen gesammelt wer-
den, und im Einklang mit den im Rahmen
der Beratungskommission ,Offener Him-
mel* festzulegenden Verfahren errechnet.

Abschnitt |

Spezifikationen
tiir Kalibrierungsziele

1. Die Kalibrierungsziele werden von dem
Vertragsstaat, der die Zulassungspriifung
nach Anlage D des Vertrags durchf(hrt, zur
Verfligung gesteilt. Diese Kalibrierungszisie
werden benutzt, um das Bodenaufidsungs-
vermdgen der Sensoren zu bestimmen, sie
stellen sinen fir jede Sensorkategorie ge-
eigneten Typ dar und werden nach MaBga-
be der unten angegebenen Merkmale be-
nannt.

2. Die Kaiibrierungszisie zur Bastimmung
des Bodenaufldsungsvermbgens von opti-
schen Kameras bestehen aus einer Reihe
von Gruppen abwechseind angecrdneter
schwarzer und weiBer Balken. .Jede Gruppe
von Balken besteht aus mindestens zwei
schwarzen Batken, die jeweils von einem
weiBBen Batken getrennt werden. Die Breite
der schwarzen und weiBen Balken inner-
halb einer Gruppe bleibt konstant. Die Bal-
kenbreite innerhalb der Balkengruppen der
Kalibrierungsziele andert sich stufenweise,
und zwar in ausreichendern Maf, um eine
genaue Massung der Bodenaufidsung zu
gestatten. Die Balkenlinge bleibt innerhatb
jeder Gruppe konstant. Das Kontrastver-
haltnis zwischen den schwarzen und wei-
B3en Balken bleibt (ber das gesamte Ziel
gleich und betragt mindeslans 5 zu 1, was
einer Modulation von 0,66 :entspricht.

3. Die Kalibrierungsziele: zur Bestimmung
des Bodenaufidsungsverinbgens werden
innerhalb des Zeitraums der einstweiligen
Anwendung im Rahmen der Beratungskom-
migsion ,Offener Himmet* ] tgelegt.

. i

4. Kalibrierungsziele zur Bestimmung des

Bodenauflésungsvermdgehs von seitwarts-

Appendix 1 to Annex D

Methodologies for the Verification
of the Performance
of Sensors installed
on an Observation Aircraft

The ground resolution of each sensor in-
stalled on the observation aircraft, and,
where ils performance depands on height
above ground level, the minimum height
above ground level at which this sensor may
be operated during an observation flight,
shall be determined and confirmed on the
basig of data collected over calibration
targets appropriate to each category of sen-
sor ih accordance with the specifications in
Section {1 and calculated in accordance with
the methodologies to be determined within
the Qpen Skies Consultative Commission.

4

Section |

Specifications
for Calibration Targets

1. Lalibration targets shall be provided by
the State Party contucting the certification
in acpordance with the provisions of Annex
D to: the Treaty. Such calibration targets
shall be used to establish the ground resolu-
tion of sensors, of a type appropriate to
each:sensor category, and designed in ac-
cordance with characteristics specified be-
low. :

2. Calibration targets for estabiishing the
ground resolution of optical cameras shall
consist of a series of groups of alternating
black and white bars. Each group of bars
shalt consist of a minimum &f two black bars
separated by a white bar. The width of black
and white bars within a group shall remain
constant. The width of the bars In groups of
bars in the catibration target shall change
in steps sufficient to ensure accurate
measurement of the ground resclution. The
length of the bars shall remain constant
within each group. The contrast ratio of the
black to white bars shall be consistent
throughout the target and shall be at least 5
to 1 (equivalent to a modulation of 0.68).

3. Calibration targets for establishing the
ground resolution of infra-red line-scanning
devices shall be determined within the Open
Skies Consultative Commissicn during the
period of provisional application.

4. Calibration targets for establishing the
ground resolution of sideways-looking syn-

Appendice 1 & 'Annexe D

Méthodes de vérification
des performances
des capteurs installés
a bord d'un avion
d'observation

La rdsoclution-sol de chaque capteur in-
stallé & bord de l'avicn d'observation et,
iorsque les performances du capteur sont
fonction de la hauteur par rapport au sol, la
hauteur minimum au-dessus du sol & la-
quelie ce capteur peut &tre utilisé au cours
d’'un vol d'observation sont déterminées et
confirmées & partir dgs donnges recueitiies
au-dessus de cibles d'étalonnage corre-
spondant 4 chaque catégorie de capteur
selon les spécifications figurant & la Sec-
tion | et calculées conformément aux mé-
thodes qui seront définies au sein de la
Commigsion consultative pour le régime
«Cigl ouvert».

Sectlon |

Specifications
applicables aux cibles d'étalonnage

1. Les cibles d'étalonnage sont fournies
par I'Etat Partie qui conduit la ceriification
conformément aux dispositions de 'Annexe
D au Traité. Ces cibles d'étalonnage sont
utiisées pour déterminer la résolution-sol
des capteurs d'un type correspondant a
chaque catégorie de capteur et sont con-
gues selon les caractéristiques précisees
ci-dessous.

2. Les cibles d'étalonnage servant a dé-
terminer la résolution-sol des caméras opti-
ques sa composent d'une série de groupes
de barres noires et blanches en alternance,
Chaque groupe de barres se compose d'au
moins deux barres noires séparées par une
barre blanche. La {argeur des barres noires
ot blanches & Yintérieur d'un méme groupe
reste constante. La largeur des barres ap-.
partenant aux groupes de barres d'une cible
d'étalonnage change par étapes en nombre
suffisamment grand pour permettre une me-
sure précise de la résolution-sol. La lon-
gueur des barres reste constante & linté-
rieur de chaque groupe. Le rapport de con-
traste des barres noires par rapport aux
barres blanches est loe méme dans toute la
cible et il est de 5 pour 1 au moins (ce qui
équivaut & une modulation de 0,66).

3. Les cibles d'étalonnage servant & dé-
terminer la résolution-sol des analyseurs
infrarouges A balayage linéaire seront défi-
nies par la Commission consultative pour le
régime «Ciel ouvert» durant la période d'ap-
plication provisoire.

4. Les cibles d'étalonnage servant & dé-
terminer la résclution-sol des radars d'ou-
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gerichtetem Radar mit synthetischer Aper-
tur bestehen aus Anordnungen von dreifla-
chigen Winkelreflektoren, deren Aufbau den
im Rahmen der Beratungskommission ,Of-
fener Himmel" innerhalb des Zeitraums der
einstweiligen Anwendung festzulegenden
Verfahren entspricht.

5. Jeder Vertragsstaat Obermittelt allen
anderen Vertragsstaaten eine Darstellung
der Kalibrierungsziele, die er fir die Zwecke
der Untersuchung im Flug zu benutzen be-
absichtigt. Auf dieser Darsteliung werden
die Gesamtabmessungen der Kalibrie-
rungsziele, ihr Ort und der Gelandetyp, in
dem sie angebracht sind, sowie die fir je-
den Typ von Kalibrierungziet zutreffenden,
im Rahmen der Beratungskemmission ,Of-
fener Himme!" innerhalb des Zeitraums der
einstweiligen Anwendung festzulegenden
Informaticnen angegeben.

Abschnitt Il
Durchtihrung der Untersuchung im Flug

1. Zur Bestimmung des Bodenaufld-
sungsvermogens von Panoramakameras
oder vertikal angebrachten Einzelbildkame-
ras verlauft der Flugweg des Beobach-
tungslufitahrzeugs direkt iber dem Katibrie-
rungsziel beziehungsweise parallel zu ihm.
Zur Bestimmung des Bodenaufldsungsver-
mogens von schridg angebrachten Einzel-
bildkameras verlauft der Flugweg des Beab-
achtungsluftfahrzeugs parallel zum Kalibrie-
rungsziel in einem Bereich, in dem das Bild
des Kalibrierungszlels im Vordergrund des
Sehfelds der optischen Kamera erscheint,
die im groBten Winkel, gemessen von der
Horizontalen, oder im kleinsten Winkel, ge-
messen von der Vertikalen, eingestell ist.

2. Zur Bestimmung des Bodenaufid-
sungsvermdgens eines Infrarotzeilenabtast-
gerits verlduft der Flugweg des Beobach-
tungsluftfahrzeugs direkt itber dem Kalibrie-
rungsziel bezishungswaise parallel zu thm,
wobei die Hohen Gber Grund in einem ver-
einbarten Bereich liegen.

3. Zur Bestimmung des Bodenaufld-
sungsvermdgens von seitwéirtsgerichtetem
Radar mit synthetischer Apertur veriauft der
Flugweg des Beobachtungsiufifahrzeugs
seitlich der Winkelreflektoranordnung.

Abschnitt lll

Analyse
der wihrend der Untersuchung
im Flug gesammelten Daten

1. Im AnschiuB an die Untersuchung im
Flug analysieren der Vertragssteat, der die
Zulassungsprifung durchfihrt, uhd die Ver-
tragsstaaten, die an der Zulassungspriifung
teilnehmen, gemeinsam die Daten, die wih-
rend der Untersuchung im Flug nach Maf3-
gabe von Antage D Abschnitt IV Absatz 1
des Vertrags gesammakt wurden.

2, Das Verfahren zur Bereghnung der
Kleinsten Hahe (iber Grund, bei tler jede am
Beobachtungsiufifahrzeug angabrachte Ka-
mera wiahrend elnes Beobadhtungsfiugs
betrieben werden darf, einschligBlich des in
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thetic apenture radar shall consist of arrays
of trihedral comer reflectors whose con-
figuration shall be in accordance with the
methodologies determined within the Open
Skies Consultative Commission during the
period of provisional application.

5. Each State Party shall provide all other
States Parties with a diagram of the calibra-
tion targets that it intends to use for the
purpose of in-flight examination. Such dia-
grams shall be annotated with the overall
dimansions of the calibration targets, their
locations and the type of terrain on which
they are deployed, as well as the informa-
tion appropriate to each type of calibration
target as determined within the Open Skies
Consultative Commission during the period
of provisional application.

) Section 1l
Condugt of In-Flight Examination

noramic of verically-installed
eras, the line of flight of the

to the calibration target. In order

the ground restlution of obli-
quely-instajled framing cameras, the line of
flight of obsorvation aircraft shall be
parallel to the calibration tarpet at a range
such that the image of the calibration target
appears il the foreground of the field of
view of thg¢ optical camera set at its maxi-
mum anglg measured from the horizontal or
minimum angle measured from the ver-
tical. @

o establi

2. In ordgr to establish the ground resolu-
tion of an infra-red line-scanning device, the
line of flight of the observation ajrcraft shal
be directly over and paralle! to the calibra-
tion target-at an agreed range of heights
above ground level. - :

3. In order to establish the ground resolu-
tion of a sideways-looking synthetic aper-
ture radar, the line of flight of the observa-
tion aircraft shalt be 1o the side of the array
of the corer reflectors.

Section I

Analysis
of Data collected
during the In-Flight Examination

1. Following the in-flight examination, the
State Party conducting the certification and
the States Parties taking part In the certifica-
tion shall jointly analyse the data collected
during the in-flight examination pursuant to
Annex D, Section IV, paragraph 1 to the
Treaty.

2. The methodology for calculating the
minimum height above ground level at
which each optical camera nstaiied on the
observation aircraft may be operated during
an observation flight, incluling the value of

verture synthétique A visée latérale se com-
posent de bafteries de réflecteurs métalli-
gues triddres déployés selon une configura-
tion conforme aux méthodes définies par la
Commission consultative pour le régime
«Cie! ouvert» durant la période d’application
provisoire.

5. Chaque Etat Partie fournit a tous les
autres Etats Parties un schéma des cibles
d’stalonnage qu'il a l'intention d'utiliser aux
fins de Fexamen en vol. Sur ces schémas
sont portés en note les dimensions globales
des cibles d'étalonnage, leurs emplace-
ments et le type de terrain sur lequel elles
sont déployées, de méme que les informa-
tions correspondant a4 chaque type de cible
d'étalonnage telles qu'elles seront définies
par la Commission consultative pour le régi-
me «Ciel ouvert» durant la période d'appli-
cation provisoire.

Section 1}
Conduite de 'examen en vol

1. Afin de déterminer la résolution-sol des
caméras panoramiques ou des cameéras a
prise de vues image par Image instafiées
verticalement, la ligne de vo! de l"avion d'ob-
servation passe directement au-dessus de
la cible d'étalonnage et parallélement & cel-
le-ci. Afin de déterminer la résolution-sol
des cameras & prise de vues image par
image en montage oblique, la ligne de vol
de l'avion d'observation est paratidle a la
cible d'étalonnage a une distance telle que
I'image de la cible d'étalonnage apparait au
premier plan du champ de la caméra optl-
que réglée & son angle maximum mesuré
par rapport & 'horizontale ou minimum par
rapport a la verticale.

2. Afin d’établir la résolution-sol d’un ana-
lyseur infrarouge a balayage linéaire, la li-
gne de vol de lavion d'observation passe
directement au-dessus de la cible d'étaton-
nage et paralldlement a celle-ci, & différen-
tes hauteurs convenues par rapport au
sol.

3. Afin de détemminer la résolution-sol
d'un radar d'ouverture synthétique & visée
latérate, la ligne de vol de 'avion passe a
cbté de la batterie de réflecteurs métalli-
ques.

Section

Analyse
des donndes recueillies
au cours de 'examen en vol

1. A la suite de I'examen en vol, I'Etat
Partie qui conduit la certification et les Etats
Parties qui y prennent part analysent en-
somble les données recueillies au cours de
I'examen en vol conformément aux disposi-
tions du paragraphe 1 de la Section IV de
I'Annexe D au Traité.

2. Les méthodes servant 2 calculer la
hauteur minimum par rapport au sof 4 la-
quelle chaque caméra optique installée &
bord de Favion d'observation peut étre utili-
sée durant un vol d'observation, y compris
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dieser Berechnung zu verwendenden Wer-
tes fir das Kontrastverhiitnis oder fir die
entsprechende Modulation, der nicht kleiner
als 1,6 zu 1 {entsprechend 0,23} und nicht
groBer ais 4 zu 1 (entsprechend 0,6) sein
darf, wird innerhalb des Zeitraums der einst-
weiligen Anwendung im Rahmen der Bera-
tungskommission ,Offaner Himmel" jedoch
vor dem 30. Juni festgelegt. Das Bodenauf-
ldsungsvermégen der opfischen Kameras
wird anhand einer visuellen Analyse des
Bildes des Kalibriarungszisls auf dem Origi-
nalfimnegativ emmittelt. Der Zahlenwert des
Bodenauflibsungsvermdgens mubB  gleich
der Breite des kleinsten Balkens im Kalibrie-
rungsziel sein, der noch als einzeiner Bal-
ken erkennbar ist,

3. Das Verfahren zur Berschnung der
kleinsten Hohe Uber Grund, bei der jede am
Beobachtungslufttahrzeug angebrachte Vi-
deckamera wihrend eines Beobachtungs-
tlugs betrieben werden kann, wird innerhalb
des Zeitraums der einstwelligen Anwen-
dung im Rahmen der Beratungskommission
LOffener Himmel* fastgealegt.

4. Das Verfahren zur Berechnung der
kieinsten Héhe Gher Grund, bei der ein am
Beobachtungsiuftfahrzeug  angebrachtes
Infrarotzeilenabtastgerst wihrend eines Be-
obachtungsfiugs betrieben werden darf,
sinschlieBlich des Wertes fir den in dieser
Berechnung zu verwendenden kleinsten
aufiésbaren Temperalurunterschied, wird
innerhalb des Zeitraums der einstweiligen
Anwendung im Rahmen der Beratungskom-
mission ,,Offener Himmel* festgelegt.

5. Das Verfahren zur Berechnung des
Bodenaufisungsvermdgens eines seit-
wiéirtsgerichteten Radars mit synthetischer
Apertur, einschilelich der Bestimmung des
Verhéitnisses zwischen Impulsantwortme-
thode und Objekttrennmethode, wird inner-
halb des Zeitraums der einstweiligen An-
wendung im Rahmen der Beratungskom-
mission ,Offener Himmel" testgelegt.

the contrast ratio or the equivalent modula-
tion to be used in this calculation, which
shall be not less than 1.6:1 (corresponding-
ly 0.23) and not greater than 4:1 (corras-
pondingly 0.6), shait be determined within
the Open Skies Consultative Commission
during the period of provisional application
and prior to 30 June 1992. The ground
resolution of optical cameras shali be deter-
mined from a visual analysis of the image of
the calibration target on the original film
negative. The numerical value of ground
rasolution shali be equal to the width of the
smallest bar of the calibration target that Is
distinguishable as a separate bar.

3. The methodology for calculating the
minimum height above ground level at
which each video camera installed on the
observation aircraft may be operated during
an. observation fight shall be determined
within the Open Skies Consultatve Com-
misgsion during the pericd of provisional ap-

. pligation,

4. The methodology for calculating the
migimum height above ground level at
which an infra-red line-scanning device in-
ied on the observation aircraft may be
rated during an observation flight, in-
ing the value of the minimum resolvable
terhperature difference to be used in this
calcuiation, shall be:determined within the
n Skies Consultative Commission dur-

the period of provisional application,

§. The methodology for calculating the
grgund resolution of a sideways-looking
sytthetic aperture radar, including the de-
termination of the relationship betwesen the
impulse response method and the object
separation method, shail be determined
within the Open Skies Consultative Com-
migsion during the period of provisional ap-
plication.

la valeur du rapport de contraste ou de la
modulation équivalente a utiliser dans ce
caleul, qui n'est pas inférieure a 1,6 pour 1
{soit 0,23) ni supérieure & 4 pour 1 (soit 0,6)
seront déterminées par la Commission con-
sultative pour le régime «Ciel ouvert» durant
la période d’application proviscire et avant
le 30 juin 1992. La résolution-sol des camé-
ras optiques est déterminée a partir d'une
analyse visuelle de I'image de la cible d'éta-
fonnage sur le négatif original. La valeur
numérique de la résolution-scl est égale 4 la
largeur de la plus petite des barres de |a
cible d'étalonnage qu'll est possible de dis-
tinguer en tant que barre séparée.

3. Les méthodes servant a calculer la
hauteur minimum par rapport au sol a la-
quelle chague caméra vidéo installée a bord
de {'avion d’observation peut étre utilisée au
cours d'un vol d'obgervation seront détermi-
nées par la Commission consultative pour le
régime «Ciel ouvert» durant la péricde d'ap-
plication provisoire.

4. Les méthodes servant & calculer la
hauteur minimum par rapport au sol a la-
quelle un analyseur infrarouge & balayage
lindaire installé & bord d'un avion d'observa-
tion peut étre utilisé au cours d'un vol d'ob-
servation, y comptis la valeur de la différen-
¢e de température minimum décelable A
utiliser dans ce calcul seront déterminées
par la Comission consultative pour le régi-
ma «Ciel ouvert» durant la période d'appli-
cation provigoire.

5. Les méthodes servant & calculer la
résolution-sol d’'un radar d'ouverture syn-
thétique A viséa latérale, y compris la com-
paraigon des résultats de la méthode de
réponse aux impulsions et de ia méthode
d’écarterment des objets, seront définles par
la Commission consultative pour le régime
«Ciel ouvert» durant la période d"application
provisoire.
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Anlage E Annex E Annexe E
Verfahren Procedures Procédures

far Ankunft und Abflug

1. Jeder Vertragsstaat benennt in seinem
Hoheitsgebist einen oder mehrere Einrei-
sepunkte, einen oder mehrere Ausreise-
punkle sowie einen oder mehrere Flugplit-
ze ,Offener Himmel", Die Einreisepunkte
und die Ausreisepunkte kdnnen mit den
Flugpldtzen ,Offener Himmel' identisch
sein, missen es jedoch nicht. Ist ein Flug-
platz ,Cffener Himmel" nicht mit dem Einrgi-
sepunkt identisch, so wird, scfem nicht et-
was anderes vereinbart wird, ein Flugplatz
LOffener Himmel" benannt, den der beob-
achtende Vertragsstaat vom Einreisepunkt
aus innerhalb von funf Stunden mit seinem
eigenen Beobachtungsiuftfahrzeug oder mit
einem vom beobachteten Vertragsstaat zur
Verfiigung gesteliten Transportmittel errsi-
chen kann. Nach der Ankunft an einem
Einreisepunkt oder an einem Flugptatz ,Of-

fener Himmei“ ist der beabachtende Ver- .

tragsstaat vorbehaltlich der Bestimmungen
des Artikels V1 des Verirags zu einer Auhe-
zeit berechtigt.

2. Jeder Vertragsstaat hat das Recht, Ein-
flugfestpunkte und Ausflugfestpunkte zu
benennen. BeschlieBt ein Vertragsstaat,
Einflugfestpunkte und Ausflugfestpunkte zu
benennen, so haben diese Festpunkte den
Flug vom Hohettsgebiet des beobachten-
den Vertragsstaats zum Einreisepunkt des
beobachteten Vertragsstaats zu erleichtern.
Geplante Filige zwischen Einflugfestpunk-
. ten und Einreisepunkter: und zwischen Aus-

reisepunkten und Ausflugfestpunkten sind
im Einklang mit den ver&ffentlichten ICAQ-
Normen und der empfohlenen Praktik sowie
den innerstaatlichen Vorschriften durchzu-
fohren. Falls sich Flugstrecken zwischen
den Einflugfestpunkten und den Einreise-
punkten beziehungsweise zwischen den
Ausreisepunkien und den Ausflugfestpunk-
ten im intemationalen Luftraum befinden,
wird der Flug durch den internationalen Lufi-
raum im Einklang mit den verbHentlichten
internationalen Vorschriften durchgefihrt.

3. Informationen Ober Einreisepunkte und
Ausreisepunkte, Flugplitze ,Offener Him-
mel, Einflugfestpunkte und Ausflugfest-
punkte, Betankungsflugplétze und Kalibrie-
rungsziele werden zunéchst im Einklang mit
Anhang 1 dieser Anlage angegeben.

4. Ein Vertragsstaat hat das Recht, Ande-
rungen des Anhangs 1 diesef Anlage ein-
zuflihren, indem er spé!eslena 90 Tage vor
Inkrafttreten dieser Anderungeh allen ande-
ren Vertragsstaaten die Andemngen schrift-
lich notifiziert.

5. Jeder Vertragsstaat gewﬂ_meistet eine
wirksame Beobachtung seines gesamten
Hoheitsgebiets auf folgende Weise:
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for Arrivals and Departures

1. Each State Party shall designate one
or more points of entry, one or more points
of exit, and one or more Open Skies airfields
on its tetritory. Points of entry and points of
exit may or may not be the same as the
Open Skies airfields. Unless otherwise
agreed, if an Open Skies airfield is different
from a point of entry, the Open Skies airfield
shall be designated so that the observing
Party can reach the Open Skies airfietd
within five hours from the point of entry
either in; its own observation aircraft or in
transporfation provided by the observed
Party. THe observing Party, after arriving at
a point of entry or an Open Skies airfield,
shall have the right fo a rest period, subject
fo the prpvisions of Articte Vi of the Treaty.

i
%
i
4

1

State Parly shail have the right to
entry fixes and exit fixes. if a
elects to designate entry fixes
ixes, such fixes shall facilitate flight
territory of the observing Party to
the point of entry of the observed Party.
Planned; flights between entry fixes and
points of entry and between points of exit
and exit hxes shall be conducted in accord-
ance published ICAOQ standards and
recommendad practices and national regu-
lations. In the event that portions of the
fights between entry fixes and points of

entry or between points of exit and exit fixes

lie in intermational airspace, the flight
through international airspace shall be con-
ducted in accordance with published inter-
nationat regulations.

3. Information on points of entry and
points of exit, Open Skies airfieids, entry
fixes and exit fixes, refuelling aidields, and
calibration targets shall initially be as speci-
fied in Appendix 1 to this Annex.

4. A State Party shall have the right to
introduce changes to Appendix 1 to this
Annex by notifying all other States Parties of
such changes, in writing, no less than S0
days before such changes become effec-
tive.,

5. Each State Party shall ensure effective
observation of its entire territory as follows:

d’arrivée et de départ

1. Chaque Etat Partie désigne un ou piu-
sieurs points d'entrée, un ou plusieurs
points de sortie et-un ou plusieurs aérodro-
mes «Ciel ouvert» sur son territoire. Les
points d'entrée et les points de sortie peu-
vent étre des aérodromes «Ciel ouvert». A
moins gu'il n"en soit convenu autrement, si
un aérodrome «Ciel ouvert» est différent
d'un point d'entrée , I'aérodrome «Ciel ou-
vert» est désigné de telle sorte que la Partie
observatrice puisse atteindre Paérodrome
«Ciel ouvert» & partir du point d’entrée en
¢ing heures au moyen de son propre avion
d'observation ou par un mode de transport
foumni par la Partie observée. La Partie ob-
servatrice, aprés son amivée & un point
d'entrée ou A un aérodrome «Ciel ouvert», a
droit & une période de repos, compte tenu
des dispositions de PArticle VI du présent
Traité.

2. Chaque Etat Partie a le droit de dési-
gner des repéres d'entrée et des repéres de
sortie. Si un Etat Partie choisit de désigner
des repéres d'entrée et des repéres de sor-
tie, ceux-ci doivent faciliter les vols en pro-
venance du territoire de la Partie observatri-
ce jusgu'au point d'entrée de la Partie ob-
servée. Les vols prévus entre des repdres
d'entrde st des points d'entrée et antre des
points de sortie et das repéres de sortie
doivent étre effectués conformément aux
normes publiées de FOACI et selon lss pra-
tiques recommandées et les réglements
nationaux. Si les vols entre des repéres
d'entrée et des points d'entrée ou entre des
points de sortie et des repéres de sortie
comprennent des portions situdes dans
l'espace aérien international, la traversée
de I'espace international doit &tre effectude
conformément aux réglements internatio-
naux publiés.

3. Les renseignements relatifs aux points
d'entrée et aux points de sortie, aux aéro-
dromes «Ciel ouvert», aux repéres d'entrée
et aux repdres de sortie, aux aérodromes
d'avitaillement et aux cibles d'étalonnage
sont initialement ceux qui sont mentionnés
a FAppendice 1 & la présente Annexe.

4. Un Elat Partie a le droit d'apporter des
changerments & I'Appendice 1 & la présente
Annexe en notifiant ces changements par
écrit & tous les autres Etats Parties au
moins 90 jours avant qu'ils ne prennent
effet.

6. Chaque Etat Partle veille & ce que
ensemble de son territoire puisse étre ef-
fectivement observé de la maniére suivan-
te:



Bundesrat

Drucksache 744/92

(A) Fur sein Festland werden Flugplétze
Offener Himmel so benannt, daB kein
Punkt auf dem Festland des Vertrags-
staats weiter als 35 v. H. der nach An-
lage A des Verrags fir diesen Ver-
transstaat festgelegten gréBten Flug-
entfernung bezishungsweise -entfer-
nungen von einem oder mehreren die-
ser Flugplétze entfemnt ist.

(B) Fir vom Festiand getrennte Teile sei-
nes Hoheitsgebiets

(1) wendet dieser Vertragsstaat die
Bestimmungen unter Buchstabe A
an oder

{2) sorgt fizr besondere Verfahren, ein-
schlieBlich der mdglichen Benut-
zung von Betankungsflugplitzen,
falls dieser Teil oder diese Telle
des Hoheitsgebiets mehr als 600
Kilometer vom Festland getrennt
sind, oder dieser Vertragsstaat und
der becbachiende Vertragsstaat
dies vereinbaren oder Anlage A
dies auf andere Weise vorsieht;

(3) kann dieser Vertragsstaat eine ai-
gene gréBte Flugentfernung in An-
lage A fur diesen Teil oder diese
Teile des Hoheitsgebiets festlegen,
die weniger als 600 km vom Fest-
land getrennt sind und nicht unter
die Bestimmungen unter Buchsta-
be A fallen.

6. Unmittelbar nach der Ankunft eines
Beobachtungsiuftfahrzeugs am Einreise-
punkt und unmittelbar vor dem Abflug eines
Beobachtungsluftfahrzeugs vom Ausreise-
punkt inspizieren sowohl der beobachtete
als auch der beobachtende Verragsstaat
die im Einklang mit Artikel iV Abschnitt |
Absatz 4 des Vertrags angebrachten Ab-
deckungen fiir Sensorarbeitséffrungen und
gegebenenfalis die anderen Blockierein-
richtungen. Unterscheidet sich der Einreise-
punkt vom Flugplatz ,Offener Himmel", von
dem aus der Baobachtungsfiug beginnt, in-
spizieren sowohl der becbachtete als auch
der beobachtende Vertragsstaat die Abdek-
kungen fir Sensorarbeitséfinungen und ge-
gebenenfalls die anderen’ Blockiereinrich-
tungen unmitteibar vor dem Abtiug des Be-
cbachtungsiuftfahrzeugs vom  Einreise-
punkt zum Flugplatz ,Offener Himmel", von
dem aus der Beobachtufigsflug beginnt.
Unterscheidet sich der Augreisepunkl vom
Flugplatz ,Offener Himmeal*, an dem der
Becbachtungsflug endet, |inspizieren so-
wohi der beobachtete als auch der beob-
achtende Vertragsstaat die Abdeckungen
fir Sensorarbeitsdffnungan und gegebe-
nenfalis die anderen BlocKiereinrichtungen
unmittelbar vor dem Abflug des Becbach-
tungsluftfahrzeugs von diesem Flugplatz
© zum Ausreisepunkt.

7. Ein Vertragsstaat hat-?;das Recht, eine
Bestandsaufnahme der Augriistungsgegen-

{A) for its mainfand territory, Open Skies
airfields shall be designated in such a
way that no point on its territory is
farther from one or more such airfields
than 35 per cent of the maximum flight
distance or distances established for
that State Parly in accordance with
Annex A to the Treaty,

(B} for portions of its territory that are sep-
arated from the mainiand territory:

{1) that State Party shall apply the pro-
visions of subparagraph (A) of this
paragraph; or

(2) in the event that the portion or por-
tions of the territory are separated
from the mainland territory by more
than 600 kilometres, or if agreed
between that State Party and the
obssrving Party, or if otherwise pro-
vided for in Annex A, that State
Party shall provide special pro-
cadures, including the possible use
of refuelling airfields; or

P

(3 in the event that a portion or por-
tions of the teritory are separated
from the maintand territory by less
than 600 kilometres, and such por-
tion or portions of the territory are
not covered by the provisions of
subparagraph (A) of this para-
graph, that State Party may specify
a separate maximum flight distance
in Annex A to cover such portion or
portions of its territory.

6. Immediately upon the arrival of an ob-
servation aircraft at the point of entry, and
immediatety prior 1o the depanture of an
observation aircraft from the point of exit,
both the observed and observing Parties
shall inspect the covers for sensor apertures
or other devices that inhibit the aperation of
sensors installed in accordance with Article
IV, paragraph 4. In the event that the point
of entry is ditferent from the Open Skies
airfield from which the observation flight
commences, both the observed and observ-
ing Parties shalt inspect the covers for sen-
sor apertures or other devices that inhibit
the operation of sensors immediately prior
to depariure of the observation aircraft from
the point of entry en route to the Open Skies
airfield from which the obiservation flight
commences. In the event that the point of
exit is dittarent from the Open Skies airfield
at which the observation flight terminates,
both the observed and observing Parties
shall inspect the covers for sensor apertures
or other devices that inhibit the operation of
sensors immediately prior to departure of
the cbservation aircraft from such airfleld en
route to the point of exit.

7. A State Party shall have the right to
conduct an examination and inventory of

(A) pour son territaire continental, les aéro-
dromes «Ciel puvert» sont désignés de
telle maniére qu'aucun point de son
territoire ne soit éloigné d'un ou de
plusisurs de ces aérodromes de plus
de 35 % de la distance ou des distan-
ces maximale(s) de vol établie(s) pour
cet Etat Partie conformément aux dis-
positions de 'Annexe A au Traité;

(8) pour des portions de son territoire qui
sont séparées du territoire continen-
tal:

(1) cet Etat Partie applique les disposi-
tions de I'alinéa (A) du présent pa-
ragraphe; ou

{2) dans le cas ol la pottion ou les
portions du teritoire gont séparées
du territoire continental par plus de
600 kiloméatres, ou s'if en est con-
venu ainsi entre cet Etat Partie et la
Partia observatrice, ou s'il en est
disposé autrement & FAnnexe A,
cet Etal Partie met au point des
procédures spéciales, y compris
l'utilisation possible des aérodro-
mes d'avitaillement; ou

(3) dans le cas ol une portion ou des
portions du territoire sont séparées
du territoire continertal par moins
de 600 kilométres et ol cette por-
tion ou ces porticns de territoire ne
sont pas couverles par les disposi-
tions de Falinéa {A) du présent pa-
ragraphe, cet Etat Partie peut pré-
ciser une distance maximale de vol
distincte & 'Annexe A pour couvrir
cette portion ou ces portions de son
territoire.

6. Das larrivée d'un avion d'observation
au point d’entrée et juste avant le départ
d'un avion d'observation du point de sortie,
1a Partie observée et [a Partle observatrice
inspectent les caches des ouvertures des
capteurs et, ¢'il y a lieu, les autres dispositifs
empéchant le fonctionnement des capteurs
mis en place conformément aux disposi-
tions du paragrephe 4 de Article V. Dans
le cas ol le point d'entrée est différent de
Yaérodrome «Ciel ouvert» a partir duquel le
vol d'observation commence, la Partie ob-
servée ot la Partie observatrice inspactent
les caches des ouvertures des capteurs et,
&'l y a lisu, les autres dispositifs empéchant
le fonctionnement des capteurs juste avant
le départ de I'avion d'observation du point
d’entrée en direction de I'aérodrome «Ciel
ouvert» & parlir duquel commence & vol
d'observation. Dans le cas ol le peint de
sortie est différent de l'aérodrome «Ciel
ouvert» oU se termine le vol d'observation,
ja Partie observée et la Partie observatrice
inspectent les caches des ouvertures des
capteurs et, s'ily a lieu, les autres dispositifs
empéchant le fonctionnement des capteurs
juste avant ie départ de Vavion d'observa-
tion de cet aérodrome en direction du point
de sortie.

7. Un Etat Partie a le droit d'examiner et
d'inventorier les éléments du matériel que
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sténda durchzufihren, die der andere Ver-
tragsslaat zu verwenden beabsichtigt, um
eine vor dem Flug stattfindende Inspektion
der Sensoren und gegebenenfalls des Be-
obachtungsluftfahrzeugs sowle der Ge-
genstande, weiche die Flugvertreter an
Bord des Beobachtungsiuftfahrzeugs zu
bringen beabsichtigen, durchzuf(hren. Die-
se Bestandsaufnahme wird

(A) spétestens eine Stunde nach der An-
kunft dieser Gegenstinde am Einreise-
punkt oder Flugplatz ,Offener Himmel"
nach Wahl des Vertragsstaats, der die
Bestandsaufnahme durchflhnt, begin-
nen und innerhalb einer Stunde abge-
schiossen und

(B} in Gegenwart einer oder mehrerer be-
nannter Personen des anderen Ver-
tragsstaats durchgefiihr,

8. Stellt der dis Bestandsaufnzhme
durchfiihrende Vertragsstaat wahrend der
Bestandsaufrahme der Ausristungsge-
genstinde, die fOr die Inspektion der Sen-

soren und gegebenenfails des Beobach-

tungslufifahrzeugs sowie der Gegenstinde,
welche die Flugvertreter an Bord des Beob-
achtungsiufifahrzeugs zu bringen beab-
sichtigen, verwendet werden kdnnen, fest,
daf3 die Ausristungsgegenstinde nicht mit
der in Anlage D Abschnitt il Absatz 5 enthal-
tenen Liste genshmigter Ausriistung oder
den in Anlage G Abschnitt | Absatz 4 be-
schriebenen Gegensténden im Einkfang
stehen, hat er das Recht, die Erlaubnis zur
Verwendung dieser Gegenstédnde zu ver-
weigem. Auf diese Weise omnittelte Ge-
genstande, die vom beocbachtenden Ver-
tragsstaat in das Hoheltsgebiet des beob-
achteten Vertragstaats singefithrt werden,
sind, sofern nichts anderes vereinbart
wird,

(A) in einem versiegelien Behdilter sicher

2u lagem und

(B) bei frithestmdglicher Gelegenheit, je-
doch spétestens zum Zeitpunkt der Ab-
reise des beobachtenden Vertrags-
staats aus dem Hohsitsgebiet des be-
obachieten Vertragsstaats zu entfer-
nen.

9. Reist das Personal des becbachten-
den Vertragsstaats mit einem bei ihm oder
einem anderen Vertragsstaat registrierten
Transportiuftfahrzeug zu dem in der nach
Artikel VI Abschnitt | Absatz 5 des Vertrags
libermittelten  Notifikation angegebenen
Einreisepunkt, so darf das Transportiuftfahr-
zeug :

i
{A) das Hoheitsgebiet des beobachteten
Vertragsstaats verlassen;

(B} bis zum Abflug des bebbachtenden
Vertragsstaats aus dem Hoheitsgebiet
des beobachteten Vertragsstaats am
Einreisepunkt bieiben, falls der Einrei-
sepunkt mit dem Ausreigepunkt iden-
tisch ist, oder !

(C) so rechtzeitig zum Ausrejsepunkt flie-
gen, daB die Besatzung vor dem Ab-
flug des gesamten Personals des be-
obachtenden Vertragsstagts aus dem
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the items of equipment that the other State
Parly intends to use for the purpose of con-
ducting a pre-flight inspection of sensors
and, ¥ applicable, the observation aircraft,
as well as items that the flight representa-
tives intend to bring on board the observa-
tion aircraft. This examination and inven-
tory:

(A) shall begin no iater than one hour after
arrival of such items at the point of
entry or the Open Skies aifield, at the
choice of the State Party conducting
the inventory, and shal! be completed
within one hour; and

(B} shall be carried out in the presence of
one or more designated individuals of
the other State Party,

8. If, during the examination and inven-
tory of the items of equipment to be used in
the sengor inspection and, if applicable, ob-
aircraft inspection, as well as the
t the flight representatives intend to

to the list of authorized equipment
in Annex D, Seetion II, paragraph
the items described in Annex G,
Section], paragraph 4, it shall have the right
permission for the use of such
items. [ems so identified, that are brought
into the ferritory of the observed Party by the
observirly Party shall be, uniess otherwise
agreed:;:

{(A) plaged in a sealed container for safe-
keeping; and
(B} subsequently removed from the terr-
tory of the observed Party at the sarli-
est oppertunity, but not later than the
departure of the observing Party from
_ the teritory of the observed Party.

9. In the event that the obgerving Party
travels to the point of entry specified in the
notification provided in accordance with Arti-
cle VI, Section |, paragraph 5 of this Treaty,
using a transport aircraft registered with the
observing Party or with another State Party,
the transport afrcraft shall be permitted:

(A) to depart from the territory of the ob-
served Party;

(B) inthe event that the point of entry is the
same as the point of exit, to remain at
the point of entry until departure of the
observing Party from the territory of the
observed Party; or

(C) inthe event that the point of entry is not
the same as the point of exit, to fly to
the point of exit in sufficient time for
further crew rest prior to departure of

Fautre Etat Partie a I'intention d'utiliser pour
effectuer préalablement au vol une inspec-
tion des capteurs et, le cas échéant, de
lavion d'observation, de méme que les
éléments que les représentants en vol ont
Fintention d'apporter & bord de [Iavion
d'observation. Cefte opération d'examen
et inventaire:

{A) commence une heure au plus fard
aprés larrivée de ces éidmenis au
point d'entrée ou & I'aérodrome «Ciel
ouvert-, a la discrétion de I'Etat Partie
qui procéde A linventaire, et est ache-
vée en une heure au plus; et

(B} est effectuée en présence d'une ou de
plusieurs personnes désignées de I'au-
tre Etat Partie.

8. Si, au cours de I'examen et inventaire
des éléments du matériel qui doit 8tre utilisé
pour linspection des capteurs et, le cas
échéant, de I'avion d’observation, de méme
que des &léments que les représentants
en vol ont l'intention d’apporter 4 bord de
favion d'observation, I'Etat Partie qui procé-
de & lexamen et inventaire détermine que
les éiéments ne sont pas conformes a la
liste du matériel autorisé figurant au para-
graphe 5 de la Section Il de I'Annexe D, ou
aux éiéments décrits au paragraphe 4 de la
Section | de I'Annexe G, il a le droit de
refuser que ces éléments solent utilisés.
Les éléments en cause qui ont été apporiés
par la Partie observatrice sur le territoire de
la Partie observée sont, & moins qu'il n'en
soit convenu autrement:

(A) placés dans un conteneur scelié pour
étre mis en sireté;

(B} emportés par la suite hors du territoire
de |a Partie observée, dés que possi-
ble mais pas plus tard qu'au moment
du départ de la Partie observatrice du
territoire de la Partie observée.

"9. Dans le cas ol la Partie observatrice
gagne le point d'entrée précisé dans la noti-
fication fournie conformémant aux disposi-
tions du paragraphe 5 de la Section | de
I'Article VI du présent Traité au moyen d'un
aéronef de transport immatriculé auprés de
la Partie observatrice ou d’'un autre Etat
Partie, il st permis & cet adronef de:

(A) quitter le territoire de la Partie obser-
vée,;

(B} demeurer au point d’entrée jusqu'au
départ de la Partie observatrice du ter-
ritoire de la Partie observée dans le
cas ol le point d’entrée est le méme
Que le point de sortie; ou

(C) se rendre au point de sortie dans un
délai suffisant pour permettre & I'équi-
page de prendre un repos supplémen-
taire avant le départ de tous les mem-
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Hoheitsgebiet des beobachteten Ver-
tragsstaats Gelegenheit zu einer er-
neuten Ruhezeit hat, falls der Einreise-
punkt nicht mit dem Ausreisepunkt
identisch ist.

10. Wird das Becbachtungsluftfahrzeug
von dem beobachteten Vertragsstaat zur
Verfiigung gestelt und benutzt der beob-
achtende Vertragsstaat nicht sein eigenes
Transportiuffahrzeug zur Beforderung sei-
nes Personals vom Einreisepunkt zurh Flug-
platz ,Ottener Himmel“, hat der becbachtete
Vertragsstaat sicherzustellen, daB das Per-
sonal des beobachtenden Vertragsstaats
vom Einreisepunkt zum Flugplatz .Offener
Himmel* und vom Flugplatz ,Offener Him-
mel® zum Ausreisepunkt befdrdert wird,

all the personnel of the observing Party
from the termritory of the observed

Party.

10. In the event that the observation air-
craft is provided by the observed Party and
the observing Party does not use its own
transport aircraft for transporting its person-
nel from the point of entry to the Open Skies
airfield, the observed Party shall ensure that
the personnel of the observing Party are
transported from the point of entry to the
Open Skies airfield and from the Open
Skies airfield to the point of exit.

bres du personnel de la Partie obser-
vatrice du territoire de la Partie obser-
vée dans le cas ol le point d’entrée
n'est pas le méme que le point de
sortie.

10. Dans le cas ol l'avion d'observation
est fourni par la Partie observée et ol (a
Partie observatrice n'utilise pas son propre
aéronef de transport pour conduire les
membres de son personnel du point d'en-
trée & laérodrome «Ciel ouvert», la Partie
observée veille 4 ce que les membres du
personnel de la Partie observatrice soient
conduits du point d’'entrée & laérodrome
«Cigl ouvert» et de l'aérodrome «Ciel ou-
vert» au point de sortie. ‘
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Anhang 1 zu Anlage E

Abschnitt |
Benennunyg der Stitten

Die Statten, die als Einreisepunkte, Ausreisepunkte, Flugptitze
~Offener Himmel“, Betankungsflugplatze, Kalibrierungsziele und
gegebenenfalls Einflugfestpunkte und Ausflugfestpunkte zu be-
nutzen sind, entsprechen zunachst den Angaben in Abschnitt Il
dieses Anhangs. Die Benennung umfaft

(A} Statte: Name des Einreisepunkis, des Ausreisepunkts, des
Flugplatzes ,Offener Himme!*, des Einflugfestpunkts, des
Ausreisefestpunkis, des Betankungsflugplatzes und der Ka-
librierungsziele; ’

(8) Ortlichkeit: geographische Liange und Breite der jeweiligen
Stétte auf eine Bogensekunde genau und

(C} Inspektion: Angabe, ob die Vorfluginspektion des Lufifahr-
zeugs beziehungsweise der Sensoren an dieser Stitte
durchgefihrt werden kann.

Abschnitt i

Einreisepunkte, Ausreisepunkte,
Flugplétze ,,Offener Himmel*,
Einflugtestpunkte, Ausflugfestpunkte,
Betankungsflugpliitze
und Kalibrierungsziele

3

Vertragsstaal: Bundesrepublik Deutschland

Einreise-/Ausreisepunkt

Inspekﬁo% von Luft-

Stitte Ortlichkeit tahrzeuglSensoren
KéIn/Bonn N  50-52-02 Ja :
{EDDK) O 007-08-37
Flugplitze ,Offener Himmel*
Ingpektion von Luft-
Statte Ontlichkait fahrzeug/Sensoren
Wunstorf N 52-27-48 Nein
(EDNW) O 009-25-70
Landsberg/Lech N 48-94-28 Nein
(EDSA) O 010-54-42
Einflug-/Ausflugfestpunkte
Noch zu bestimmen
Betankungsflugplitze
Kalibrierungsziele
Stétle Ortlichkelt
Kélin/Bonn Noch zu bestimmen

Vertragsstaat: Vereinigte Stpaten von Amerika

Einreise-/Ausreisepunkt

Inspektion von Lyt

Statte é{)ﬂiichkeit tahrzeug/Sensoren
Washington Dulles N 385636 Ja
International, DC W 077-27-24

Travis AFB N 38-1548 Ja

California W 121-55.48
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Flugplétze ,Offener Himmet*

inspektion von Luft-

Sliitte Ortlichkeit fahrzeug/Sensoren

Washington Dulles N 38-56-36 Ja

Intermational, DC W 077-27-24
Travis AFB N 38-15-48 Ja
California W 121-55-48
Elmendorf AFB N 61-15-12 Ja
Alaska W 149-47-30
Lincoln Municipal N  40-51-00 Nein
Nebraska W (96-45-30
Einflug-/Ausflugfestpunkte
Noch zu bestimmen
Belankungsflugpléitze
Stitte Ortlichkeit
Honolulu International N 21-19-06
Hawaii W 157-55-24
Malmstrom AFB N 47-30-18
Montana W 111-11-00
Phoenix-Sky Harbor N 33-26-12
Intarnational Arizona W 112-00-24
General Mitchell N 42-56-48
International Wisconsin W 087-53-36
McGhee Tyson N 35-48-48
Tennessee W 083-59-36
Kalibrierungsziele
Siatte Ontlichkeit

Noch zu bestimmen
Noch zu bestimmen
Noch zu bestimmen

Washington Dulles
Travis AFB
Elmendorf AFB

Verragsstaat: Vertragsstaatengruppe Republik Belarus
und Russische Foderation

Einreise-/Ausreisepunkte

Ingpektion von Luft:

Stiitte Onflichkeit fahrzeug/Sensoren
Kubinka N 55-36-30 Ja

O 036-39-10
Ulan-Ude N 51-48-00 Ja

0 107-27-00

Flugplétze ,Ctfener Himmel*
Inspektion von Luft-

Stéitte Ortlichkeit tahrzeug/Sensoren
Kubinka N 55-36-30 Ja

O 036-39-10
Ulan-Ude N 51-48-00 Ja

O 107-27-00
Magadan N 59-54-06 Nein

0O 150-08-01
Vorkuta N 67-29-00 Nein

O 036-59-00
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Einflug-/Ausflugfestpunkte
Noch 2u bestimmen

Betankungsflugplatze

Kalibrierungsziele

Vertragsstaat: Benelux
Einreise-/Ausreisepunkt
Inspektion von Luft-
Stitte Orthichkeit fahrzeug/Sensoren
Zaventem/ N 50-54-01 Ja
Melsbroek W 004-59-09
Flugplatz ,Offener Himmel®
Inspektion von Luft-
Statte Ortlichkeit fahizeuy/Sensoren
Zaventem/ N 50-54-01 Ja
Melsbroek W 004-59-09
Einflug-/Ausflugfestpunkte i
Noch zu bestimmen ;
Betankungsflugplatze |
H
H
Kalibrierungsziele :
Statte Ortlichkeit ;
Y
Volkel N 54-39-03 !
W 005-42-02 *
Vertragsstaat: Repubiik Bulgarien
Einreise-/Ausreisepunkt
Inspektion von Luft-
Statte Ortlichkeit fahrzeug/Sensoran
Sofia N 42-41-07 Ja
0 023-24-05
Flugplétze ,Offener Himmel*
inspehtion von Luft-
Stitte Ortlichkeit fahrzeug/Sensaren
Sofia N 42-41-G7 Ja
0 023-24-05
Burgas N 42-34-00 Nein
O 027-30-00
Einflug-/Ausflugfestpunkie
Noch zu bestimmen
Betankungsplatze
Stitte Ortlichkeit
Sofia N 42-41-07
O 023-24-05
Burgas N  42-34-00
O 027-30-00

Kalibrierungsziele

Vertragsstaat: Kanada

Einreisepunkt
Inspaktion von Luft-
Statte Orilichkeit {ahrzeug/Sensoren
Ottawa N 45-19-21 Ja
{CYOW) W 075-40-10
Flugplatze ,Offenar Himmel”
Inspektion von Luft-
Statte Ortlichkeit fahrzeug/Sensaren
Ctiawa N 45-18-21 Ja
W 075-40-10
Igaluit N 63-45-22 Nein
W 068-33-25
Yellowknife N 62-27-45 Nein
W 114-26-20
Einflug-/Ausflugfestpunkte
Noch zu bestimmen
Betankungsflugplitze
inspektion von Luft-
Statte Ortlichkeit tahrzeug/Sensoren
Edmonton N 53-18-35
W 113-34-43
Halifax N 44-52-51
W 063-30-33
Winnipeg N 49-54-3%
W 097-14-35
Churchill N 58-44-13
W 094-03-26
Kalibrierungsziele
Statte Ontiichkeit
Ottawa Area Noch zu bestimmen

Vertragsstaat: Kdnigreich Danemark

Einreise-/Ausreisepunkte
Inspektion von Luft-

Statte Ortiichkeit fahrzeug/Sensoran
Copenhagen N 565-37-07 Nein
International 0O 012-39-26

Airport (EKCH)

Military Airfield N 55-46-09 Ja
Vaerlcese (EKVL) O 012-19-34

Flugplatz Otfener Himmel"

inspektion van Luft-

Statte Ortlichkeit fahrzeug/Sensoren

Military Airfield N 55.46-09 Ja

Vaeroese O 012-18-34
Einflug-/Ausflugfestpunkte

Noch zu bastimmen
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Betankungsflugplatze

inspektion von Luft-

Stiitie Ortlichkeit lahrzeug/Senscren
Vagar Airport N 62-03-51

(EKVG) W 007-16-26

Soendre N 67-01-05

Stroemfjord W 050-41-39

International

Airpont (BGSF)

Kalibrierungsziele

Statte Onrtlichkeit
Military Airfietd N 55-46-09
Vaerloese 0 012-19-34

Verlragsstaat: Kénigreich Spanien

Einreise-/Ausreisepunkt

Inspektiont von Lukt-

Statte Ortlichkeit tahrzeug/Sensoran

N 40-17-43 Ja
W 003-43-21

Getafe

Einreise-/Ausreisepunkt fir die Kanarischen Inéeln
¢

Inspaktion von Luft-

Statte Orthichkait fahrzeug/ensoren

Gando N 27-55-49 Ja

W 015-23-05 :

Flugplétze ,Offener Himmel* _
Inspeklion: von Luft-

Stitte Ortlichkeit _fahrzeug/8ensoren
Getafe N  40-17-43 Ja
W 003-43-21
Valencia N 39-29-26 Ngin
W 000-28-50
Valladolid N 41-42-26  Nein
W 004-51-02
Moron N 37-10-34 Nein
W 005-36-53
Einflug-/Ausflugfestpunkie
Noch zu bestimmen
Betankungsftugplétze
Keine

Kalibtierungsziele

Vertragsstaat: Franzésische Republik

Einreise%lAusreisepunkt
j Inspektion von Luft-
Stiitle Outiichkeit fahrzeug/Sensoren
Orléans-Bricy 47-59-12 Ja

001-45-43

Flugplatze ,Offener Himmel
‘t Inspektion von Luft.

Sttt Ortiichkeit tahrzeug/Sensoren

Orléans-Bricy 47-59-12 Ja
D 001-45-43
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N 43-37-26 Nein
O 001-22-53

N 43-39-47 Nein
O 007-12-08

Toulouse-Blagnac

Nice-Céte d'Azur

Einflug-/Ausflugfestpunkte

Noch zu bestimmen

Betankungsflugplitze
Keine

Kalibrierungsziele

Vertragsstaat: Vereinigtes Kdnigreich Grofibritannien
und Nordirand

Einreise-/Ausreisepunkte

Inspektion von Luft-

Stitte Orflichkeit fahwzeug/Sensoren
Brize Norton N 51-44-97 Ja
W 001-34-93
Heathrow N 51-28-72 Nein
W 000-27-47
Anmerkung:

Heathrow ist aur fur die Ankunft von Personal im Rahmen des planmaBigen Personen-

flugvarkehrs gedacht. Nicht fir Beobachtungs- oder Transportiuftfahrzeuge.

Flugplitze ,Offener Himmel*

Inspekticn von Luft-

Statte Ortlichkeit tahrzeug/Sensoren

N 651-44-97 Ja
W 001-34-93

N 53-18-45 Ja
W 000-32-85

N 55-22-38 Ja
W 000-52-03

Brize Norton
Scampton

Leuchars

Einflug-/Ausflugfestpunkte
Noch zu bestimmen

Betankungsflugplétze
Keine

Kalibrieningsziele

Stitte Ontlichket

N 51-08-10
W 001-44-76

Boscombe Down

Vertragsstaat: Griechische Republik

Einraise-/Ausreisepunkt

tnspektion von Luft-

Stiitte Orllichkeit fahrzeug/Sensoren
Thessaloniki N 40-27-22 Ja
International O 022-59-21
Flugplatze ,Offenar Himmel"

Inspektion von Luft-
Statte Ortlichkeit fahrzeug/Sensoren
Thessaloniki N 40-27-22 Ja
International Q 022-59-21
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N 38-04-00 Ja
O 023-33-38

Elefsis

Eintlug-/Ausflugfestpunit

Inspektion von Luft-

Stafte Orilichkeit fahrzeug/Sensoren

N 41-24-40
O 023-22-02

Chouchouligovo

Betankungsflugplétze

Kalibrierungsziele

Vertragsstaat: Republik Ungarn

Einreise-/Ausreisepunkte

Inspektion von Luft-

Stitte Ortlichkeit tahrzeug/Sensoren

N 47-26-18 Ja
O 019-15-48

N 47-21-14 Ja
O 018-58-08

Budapest/Ferihegy
(LHBP)

Tokol (LHTL}

Flugpistze ,Offener Himmel*

'lnspektﬁ)n von Luft-
fahrzeup/Sensoron

Stitte Ortlichkeit

N 47-26-18 Ja
0O 019-1548

N 47-21-14 Ja
O 018-58-08

Budapest/Ferihegy
{LHBP)

Tokol (LHTL)

Einflug-/Ausflugfestpunkte
Noch zu bestimmen

Betankungsflugplitze
Keine

Kalibrierungsziele

Stitte Ortlichkeit

Noch zu bestimmen

Vertragsstaat: Republik Island

Einreise-/Ausreisepunkte

Inspektion von Luft-

Statte Ortrichkeit fahrzeug/Sensoren

N 635948 Ja
| W 022-36-30

Keflavik

Flugpiatie «Offener Himmel*

Inspektion von Luft-

Statte . Ortlichkeit fahrzeug/Sensoran

N 635907
| W 022-36-20

Einﬂug-VAusﬁugfestpunkte
Noch zu bestimmen

Betaﬁkungsflugplétze

Kafibrierungszieie

Vertragsstaat: Repubiik italien

Einreise-/Ausreisepunkie

Drucksache 744/92

Inspeition von Lufi-
Statte Ortlichkeit tahrzeug/Sensoren
Milano-Malpensa N 45-38-00 Ja
O 008-44-00
Palermo-Punta N 38-10-40 Ja
Raisi O 013-05-20
Flugpiatze .Offener Himme!*
Inspektion von Luft-
Statte Ortiichkeit fahrzeug/Sensoren
Milano-Maipensa N 45-38-00 Ja
O 008-44-00
Palermo-Punta N 381040 Ja
Raisi 0O 013-05-20
Einflug-/Ausflugfestpunkte

Noch zu bestimmen

Betankungsflugplétze
Die oben genannten Flugplatze ,Offener Himmel*

Kalibrierungsziele

Vertragsstaat: Kénigreich Norwegen

Einreise-/Ausreisepunkt
Inspektion von Luft-
Stitte COntlichieett fahrzeug/Sensoren
Oslo-Gardermoen N 601210 Ja
{ENGM) O 011-05-08
Flugplitze ,Offener Himmel*
Inspeldion von Luft-
Statte Oritichkeit fahrzeug/Sensoren
Oslo-Gardermoen N 80-12-10 Ja
(ENGM) O 011-05-08
Tromsd-Langnes N 69-40-53 Nein
(ENTC) O 018-55-10
Einfiug-/Ausflugfestpunkte
Noch zu bestimmen
Betankungsflugplitze
Sthtte Ontlichkeit
Trondheim-Vaemes N 63-27-29
(ENVA) O 010-55-33

Kalibrierungsziele

Vertragsstaat: Republik Polen

Einreise-/Ausreisepunkt

Inspektion von Luft-

Statte Ortlichkeit fahrzeug/Sensoren

N 52-13-10 Ja
O 021-01-10

Warszawa-Okecie
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Flugplatz ,Offener Himmel"

Inspektion von Luft-

Stitte Ortlichkeit fahrreug/Sensoren
Warszawa-Okecle N 52-13-10 Ja
O 021-01-10
Einflug-/Ausflugfestpunkte

Noch zu bestimmen
Betankungsflugplatze

Kalibrierungsziele

Vertragsstaat: Portugiesische Republik

Einreise-/Ausreisepunkt

Inspektion von Lutt-
Statte Ortlichieit fahrzeug/Sensoren
Lisboa N 38-45-22 Ja

. International W 009-07-58

Fiugplatze ,Offener Himmel*
Inspeition von Lut-

Stitte Ortlichkeit fahrzelig/Sensoren
Sta. Maria N 365822  Nein
W 025-10-17 _j
Porto Santo N 33040t  Nein'
W 016-20-44 :
Einflug-/Ausflugfestpunkte

Noch zu bestimmen

Betankungsflugplitze

Statte Ortlichkeit
Liskoa N 38-46-22
Internaticnal W 009-07-58
Sta. Maria N 36-58-22
International W 025-10-17
Porto Santo N 33-04-01

W 016-20-44

Kalibrierungsziele

Statte Ortlichkeit
Lisboa Noch zu bestimmen
Internationat

Vertragsstaat: Ruménien

Einrelse-/Ausreisepunkt

Inspeition von Luft-
Statte Ortlichkeit fahrzeug/Sensoren
Bukarest-Otopeni "N 443430 Ja
intemational O 026-05-10
Airport
Timisoara . N 45-48-27  Ja
Airport O 021-20-22
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Flugplétze ,Offener Himmel“

Inspektion von Lutt-

Stitte Orilichkeit fahrzeug/Sensoren
Bukarest-Otopeni N 44-34-30 Ja
International O 026-05-10
Airport
Timisoara N 45-48-37 Ja
Airport O 021-20-22
Bacau Airport N 46-31-19 Nein
0O 026-54-41
Einflug-/Ausflugfestpunkte

Noch zu bestimmen

Betankungsflugplitze
Statte Ortlichkeit
Bukarest-Otopeni N  44-34-30
Intemational O 026-05-10
Airport
Timisoara N 45-48-37
Airport QO 021-20-22
Kalibrierungsziele
Statte Ortlichkeit
Udati N 45-55-45
O 026-45-11
Dunavat N 45-02-10
Nord Murighiol 0 029-13-20

Vertragsstaat: Tschechische und Slowakische Fiderative

Republik

Einreise-/Ausreisepunkt

Inspektion von Luft-
Statte Ortlichkeit tahrzeug/Sensoren
Praha N 50-06-10 Ja
Intemational O 014-15-40

Flugplatze ,Offener Himmel

Inspaktion von Luft-
Statte Ortlichkeit fahrzeug/Sensoren
Praha N 50-06-10 Ja
Intemational O 014-1540
Bratislava N 49-10-10 Nein
Imternational Q 017-12-50
Kosice N 48-40-10 Nein
Intemational O 021-14-40

Einflug-/Ausflugfestpunkte

Noch zu bestimmen

Betankungsflugpiétze
Statte Ortlichkeit
Bratislava N  49-10-10
International O 017-12-50
Kosice N 48-40-10
International O 021-14-40
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Kalibrierungsziele Kaiibrierungsziele
Statte Ortlichkeit Statte Orllichkeit
Praha Noch zu bestimmen Eskisehir Noch zu bestimmen
Intemational Diyarbakir Noch zu bestimmen

Vertragsstaat: Republik Tlrkei

Einreise-/Ausreisepunkte

Inspekdion von Luft-
Statte Ortlichkeit fahrzeug/Sensoren
Eskisehir N 39-47-00 Ja
O 030-35-00
Diyarbakir N 30-50-00 Ja
O 040-05-00
Fiugplitze ,Offener Himmel”
Ingpektion von Luft-
Stitte Grtlichkeit fahrzeug/Sensaren
Eskisehir N 334700 Ja
O 030-35-00 j
Diyarbakir N 305000 Ja
O 040-05-00 !
Einflug-/Austlugfestpunkte

Noch zu bestimmen

Betankungstlugplétze
Noch zu bestimmen

Vertragsstaat: Ukraing

Einreise-/Ausreisepunkt

Inspektion von Luft-
Statte Ortlichkedt fahrzaug/Sensoran
Borispol/Kiev N 50-20-07 Ja
O 030-563-07
Flugplatz ,Offener Himmel“
nspektion von Luft-
Stétte Ortlichkeit tahrzeug/Sensoren
Borispol/Kiev N 502007 Ja
O 030-53-07
Einflug-/Ausffugfestpunkte
Noch zu bestimmen
Betankungsflugplétze
Statte Orilichkeit
Lvov N 49-48-07
QO 023-57-03
Odessa N 46-25-06
O 030-40-07

Kalibrierungsziele
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Appendix 1 to Annex E

Section |
Designation of Sites

The sites to be used as points of entry, points of exit, Open
Skies airfieids, refuelling airfields, calibration targets, and, if ap-
plicable, entry fixes and exit fixes are initially as specified in
Section il of this Appendix. The designation includes:

(A)
(8)

(©)

Site: name of point of entry, point of exit, Open Skies airfield,
entry fix, exit fix, refuelling airfield, and calibration target;

Location: latitude and longitude of the respective site, to the
nearest second; and

Inspection: whether or not the pre-flight inspection of the
aircraft or the sensors can be conducted at this site,

Section

Points of Entry, Points of Exit, :
Open Skies Alirflelds, :
Entry Fixes, Exit Fixes,
Refuelling Alrfields,
and Calibration Targets

State Party: The Federal Republic of Germany

Point of entry/exit
Inspection of
Site Location aiml?ftfsensors
KéirvBonn N 50-5202  Yes
(EDDK) E 007-08-37
Open Skies Airfields
Inspection of
Site Location aircraft/sensors
Waunstorf N 52-27-48 No
(EDNW) E 009-25-70
Landsberg/Lech N 48-04-28 No
(EDSA) E 010-54-42
Entry/exit fixes
To be determined
Refuelling Airtields
Calibration Targets
Site Location
Kdin/Bonn To be determined

State Party: The United States of America

Points of entry/exit

Open Skies Airfields

inspection of
Site Location aircraf/sensors
Washington Dulles N 38-56-36 Yes
International, DC W 077-27-24
Travis AFB N 38-15-48 Yes
California W 121-55-48
Eimendorf AFB N 61-1512 Yes
Alaska W 149-47-30
Lincotn Municipat N  40-51-00 No
Nebraska W 086-45-30
Entry/exit fixes

To be determined

Refuslling Airfields
Site Location
Honolulu Intemational N 21-18-06
Hawaii W 157-55-24
Malmstrom AFB N 47-30-18
Montana W 111-11-00
Phoenix-Sky Harbor N 33-26-12
Intemational Arizona W 112-00-24
General Mitchell N 42-56-48
international Wisconsin W 087-53-36
McGhee Tyson N 35-48-48
Tennessee W 083-59-36

Calibration Targets
Site Location

Washington Dulles
Travis AFB
Elmendorf AFB

State Party: Repubilic of Belarus and the Russian Federation

To be determined
To be determined
Ta be determined

group of States Parties

Points of entry/exit

Inspection of
Site Location aircraft/sensors
Washington Dulles N  38-56-36 Yes
Internationat, DC W 077-27-24
Travis AFB N 38-1548 Yes
California W 121-55-48
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inspaction of
Site Location aircraft/sensors
Kubinka N 55-36-30 Yes
E 036-39-10
Ulan-Ude N 51-48-00 Yes
£ 107-27-00
Open Skies Airfields
Inspection of
Siter Location aircraft/sensors
Kubinka N 55-36-300 Yes
E 036-39-10
Ulan-Ude N 51-48-00 Yes
E 107-27-00
Magadan N 59-54-06 No
E 150-03-01
Vorkuta N 67-29-00 No
E 063-59-00
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Entry/exit tixes
To be determined

Refuelling Airfields

Calibration Targets

State Party: Benelux

Point of entry/exit

tngpection of
Site Lacation aircraft/sensors
Zaventerm/ N 50-54-01 Yes
Melsbroek W 004-59-09
Open Skies airfield
Inspaction of
Site Location aircraft/sensors
Zaventem/ N 50-54-01 Yes
Meisbroek W 004-59-09
Entry/exit fixes
To be determined
Refuelling Airfields
Calibration Targets :
Site Location ‘;
Volkel N 54-39-03
W 005-42-02 :
State Parly: Republic of Bulgaria
Point of entry/exit
Inspection of
Site Location aircraft/sensors
Sofia N  42-41-07 Yes
E 023-24-05
Open Skies Airfields
nspection of
Site Location aircraft/sensors
Sofia N  42-41-07 Yes
E 023-24-05
Burgas N 42-34-00 No
E 027-30-00

Entry/exit fixes
To be determined

Refuelling Airfields

Site Location

Sofia : N 42-41-07
E 023-24-05

Burgas N 42-34-00
E 027-30-00

Calibration targets

State Parly: Canada

Point of entry/exit

Inspection of
Site Location aircraft/sensors
Ottawa N 45-19-21 Yes
{CYOW) W 075-40-10
Open Skies Airfieids
Inspection of
Site Location aircraft/sensors
Ottawa N 45-19-21 Yes
W 07540-10
Igaluit N 63-45-22 No
W 068-33-25
Yellowknife N 62-27-45 No
W 114-26-20
Entry/exit fixes
To be determined
Retuelling Airfislds
Site Location
Edmonton N 53-18-35
W 113-34-43
Halifax N 44-52-51
W 063-30-33
Winnipeg N 49-54-39
W 097-14-35
Churchill N 58-44-13
W 094-03-26
Calibration Targets
Site Location
Ottawa area To be determined
State Party: The Kingdom of Danmark
Points of entry/exit
Inspection of
Site Location aircraft/sensors
Copenhagen N 55-37-07 No
International E 012-38-26
Airport (EKCH)
Military Airfield N 55-48-09 Yes
Vaerloese (EKVL) E 012-19-34
Open Skies Airfield
. Inspection of
Sie Location aircraft/sensors
Military Airfield N 55-46-09 Yes
Vaerloese E 012-19-34

Entry/exit fixes
To be determined
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Retuelling Airfields Toulouse-Blagnac N 43-37-26 No
E 001-22-53
e Locelion Nice-Cote & Azur N 433947 No
Vagar Airport N  62-03-51 £ 007-12-09
(EKVG) W 007-16-26 /
it fi
Soendre N 67-01-05 Entry/exit |x-es
Stroemfjord Intermational W 050-41-39 Te be determined
Airport (BGSF)
Refuslling Airfields
Calibration Targets Nil
Ste Location Calibration Targets
Military Airfield N 55-46-08
Vaerioese E 012-18-34

State Party: The United Kingdom of Great Britain and Northern

treland
State Party: The Kingdom of Spain Points of entry/exit
i i Inspection of
Point of entryiexlt Site Location . girgraft/sensors
Inspection ot
Site Location sircralt/sensors Brize Norton N 51-44-97 Yes
W 001-34-93
Getafe N 40-17-43 Yes i
W 003-43-21 Heathrow N 51.28-72 No
W 000-27-47
Point of entry/exit for Canary Islands Nt
¢ a:
Inspection Heathrow is lor arrival of personnel on scheduled passenger services only. Not for
Site Location aircrat/serg observation or transport aircraft.
Gando N 275548 Yes - »
W 015-23-05 Open Skies Airfields
i Inspection of
Open Skies Airfields i Site Location aircraft/sensors
Inspection pt Brize Norton N 514497 Yes
Site Location aircraft/sensors W 001-34-93
Getale N 40-17-43 Yes Scampton N 53-18-45 Yes
W 003-43-21 W 000-32-95
Valencia N 39-29-26 No Leuchars N 55-22-38 Yes
W 000-28-50 W 000-52-03
Valladolid N 414228 No o
W 004-51-02 Entry/exit fixes
Moron N 37103 No To be determined by FAA
W 005-36-53 Retueliing Airfields
Entry/exit fixes Nil
To be determined Calibration Targets
Refuelling Airficlds Site Location
Nil
Boscombe Down N 510910
Calibration Targets ; W 001-44-76
State Party: The French Republic State Party: The Hallenic Republic
Point of entry/exit Point of entry/exit
inspection of tnspection of
Site Location aircraft/sensors Site Location aircraft/sensors
Orleans-Bricy N 475912  Yes Thessaloniki N 402722  Yes
E 001-45-43 International E 022-59-21
Open Skies Airfields Open Skies Airfields
Inspection of Inspection of
Site wabon aircraft/sensors She Location aircralt/sensors
Orleans-Bricy N 47-59-12 Yes Thessaloniki N 40-27-22 Yeos
E 001-45-43 Imernational E 022-58-21
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Elefsis N 38-04-00 Yes
E 023-33-38
Entry/exit fix
Site Location
Chouchouligove N  41-24-40
E 023-22-02
Refuslling Airfields
Calibration Targets
State Party: The Republic of Hungary
Points of entry/exit
Inspection of
Site Location aircraft/sensors
Budapest/Ferihegy N 47-26-18 Yes
{LHBP) E 019-15-48
Tokol N 47-21-14 Yes
{LHTL) E 018-58-08
Open Skias Airfields _
Inspectipn of
Sitg Location aircraft/ ¢arsors
Budapest/Ferihegy N 47-26-18  Yes |
{LHBP) E 019-15-48 ;
Tokol (LHTL) N 47-21-14 Yes ,
E 018-58-08 :
Entry/exit fixes
To be determined
Refuelling Airtields
None
Calibration Targets
Site Location
To be determined
State Party: The Republic of Iceland
Point of entry/exit
Inspection of
Site Location aircraft/sansors
Keflavik N 63-59-48 Yes
W 022-36-30
Open Skies Airfields
i Inspection of -
Site Location aircraft/sonsors
N 63-59-07
. W 022-36-20
Eﬁtwlexit fixes

To be determined
Refueliing Airfieids

Calibration Targets

State Party: The Republic of Htaly

Points of entry/exit

Inspection of
Site Location aircraft/sensors
Milano-Malpensa N  45-38-00 Yes
E 008-44-00
Palermo-Punta N 38-10-40 Yes
Raisi E 013-05-20
Open Skies Airfislds
Inspaction of
Site Location aircraft/sensors
Milano-Malpensa N 45-38-00 Yes
E 008-44-00
Palermo-Punta N 38-10-40 Yes
Raisi E 013-05-20
Entry/exit fixes
To be determined

Refuelling Airficids

The above-mentioned Open Skies Airfields

Calibration Targets

State Party: The Kingdom of Norway

Point of entry/exit

Inspection of
Site tocation gircraft/sensors
Oslo-Gardermoen N 60-12-10 Yes
(ENGM) E 011-05-08
Open Skies Airfields
Inspection of
Site Location aircraft/sensors
Qslo-Gardermoen N 60-12-10 Yes
(ENGM) E 011-05-08
Tromsoe-Langnes N 69-40-53 No
(ENTC) E 018-55-10
Entry/exit fixes
To be determined
Refusliing Airfields
Site Location
Trondheim-Vaemes N 83-27-20
(ENVA) E 010-55-33
Calibration.Targets
State Party: The Repubtic of Poland
Point of entry/exit
Inspection of
Site Location aircraft/'sensors
‘Warszawa-Okecie N’ 52-13-10 Yes
: E 021-01-10
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Open Skies Airfield Open Skies Airfields
Inspection of Inspection of
Site Location aircraft/sensors Site Location aircraft/sensors
Warszawa-Okecle N 52-13-10 Yes Bucharest-Otopeni N  44-34-30 Yes
E 021-01-10 International E 026-05-10
o Airport
Entry/exit fixes Timisoara N 45-4837  Yes
To be determined Airport E 021-20-22
. - Bacau Airport N 46-31-19 No
Refuelling Airfields E 026-54-41
Calibration Targets Entry/exit fixes
To be determined
Refuelling Airfields
State Party: The Portuguese Republic Site Location
Point of entry/exit Bucharest-Otopeni N 44.34-30
of lqlemauonal E 026-05-10
Site Location akcraftisensors Aimort
Lisboa N 384622 Yes - risoara N oar oot
Intemational W 009-07-58 PO
Open Skies Airfisids : Calibration Targets
Inspactibn of Site Location
Site Location aircraftpensors
. Urlati N 45-5545
Sta. Maria N 36-58-22 No E 026-05-11
W 025-10-17 5 Dunavat N 45-02-10
Porto Santo N 33-04-01 No Nord Murighiol E 028-13-20
W 016-20-44 '
Entry/exit fixes
To be determined
Refuelling Airfields
site Location State Party: The Czech and Slovak Federal Republic
Lisboa N 38-46-22 Point of entry/exit
International W 009-07-58 tnspoection of
Sta. Maria N 38-58-22 Site Location aircraft/sensors
International W 025-10-17 Praha N  50-06-10 Yes
Porto Santo N 33-04-01 International E 014-15-40
W 016-20-44
Open Skies Airfields
Calibration Targets Inspaction of
Site Location aircraft/sensers
Site Location
- A Praha N 50-06-10  Yes
Lisboa To be determined International E 014-15-40
International
Bratislava N 49-10-10 No
International E 017-12-50
Kosice N 48-40-10 No
International E 021-14-40
State Party: Romania Entry/exit fixes
Poirds of entryfexit To be determined
Inspection of Refuelling Airfields
Site Location aircratt/sensors
Bucharest-Otopeni N 44.34-30  Yes ? Location
International E 026-05-10 Bratislava N 49-10-10
. Airport Intemational E 017-12-50
Timisoara : N 45-48-37 Yes Kosice N 48-40-10
Airport . E 021-20-22 International E 021-14-40
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Calibration Targets

Calibration Targets

Site Location Site Location
Praha To be determined Eskisehir To be determined
International Diyarbakir To be determined

State Party: The Republic of Turkey

State Party: Ukraine

Point of entry/exit

Refuelling Airlields

) ] iqspeciim of
Points of entry/exit Site Location aircrafi/senaors
Inspaction of Borispol/Kiav N 50-20-07 Yes
Site Location aircraftisensors E 030-53-07
Eskisehir N 39-47-00 Yes : g
E 030-35-00 Open Skies Airtield
Diyarbakir N 305000 Yes oo Location e o
E 040-05-00
Borispol/Kiev N  50-20-07 Yos
Open Skies Airfields E 030-53-07
Inapaction of ' -
Site Location aili:rafu':;‘nsom Entry/exit fixes
Eskisehir N 39-4700 Yes To be determined
E 030-35-00 | Refuelling Airfields
Diyarbakir N 30-50-00 Yés
E 040-05-00 Site Location
it 6 : Lvov N  489-48.07
Entry/exit ﬁx-es ; E 023-57-03
To be determined ! Odessa N 46-25-06
{ E 030-40-07
i

To be determined

Calibration Targets
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Section |
Désignation des sites

Les sites & utiliser comme points d'entrée, points de sortie,
aérodromes «Ciel ouvert», aérodromes d'avitaillement, cibles d'é-
talonnage et, la cas échéant, repéres d'entrée et repéres de sortie
sont initialerment ceux qui sont indiqués & la Section If du présent
Appendice. La désignation comprend:

(A) site: nom du point d'entrée, du point de sortie, de Padrodrome
«Ciel ouvert», du repére d’entrée, du repére de sortie, de
Vaerodrome d'avitaillemant et de la cible d’étalonnage;

(B) emplacement: latitude et longitude de chaque site, arrondies
a la seconde ia plus proche; et

(C) inspection: possibilité ou non d'effectuer préalablement au
vol linspection de 'avion ou des capteurs sur le site consi-
deré.

Section Il

Points d'entrée, points de sortie,
aérodromes «Clel cuvert»,
repéres d'entrée, repéres de sortie,
aérodromes d'avitaillement
et cibles d'étalonnage

Aérodromes «Ciel ouverl»

Inspection des Avions/

Site Emplacement Capteurs
Washington Dufles N 38-56-36 Oui
International, DC O 077-27-24

Travis AFB N 38-15-48 Oui
Calitomie 0 121-55-48

Elmendorf AFS N 61-15-12 Qui
Alaska 0O 149-47-30

Lincoin Municipal N 40-51-00 Non

Nebraska O 096-45-30

Repéres d'entrée/ de sortie

A déterminer

Aérodromes d'avitaillement

Etat Partie: République fédérale d'Allemagne

Paint d'entrée/de sortie i
Inspectioh des Avions/
Site Emplacement Cap!aurﬁ
Kéin/Bonn N 505202 Oui
{EDDK)} E 007-08-37
Aérodromes «Ciel ouvert»
inspection des Avions/
Site Emplacement Capteurs
Wunstorf N 52-27-48 Non
(EDNW) E 009-25-70
Landsberg/Lech N 48-04-28 Non
(EDSA) E 010-54-42
Reperes d'entrée/de sortie
A déterminer
Aérodromes d'avitaillement
Cibles d'étalonnage
Sile : Emplacement
Koln/Bonn ‘A déterminer

Etat Partie: Etats-Unis d’Amiérique

Points q'amrée/de sortie

Inspection des Avions/

Site Emplacement Capteurs
Washington Dulles N 38-56-36  Oui
International, DC 0 077-27-24

Travis AFB N 38-1548  Oui
Californie 'O 121-55-48
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Site Emplacement

Honolulu Int’l N 21-19-06
Hawaii Q 157-55-24
Malmstrom AFB N 47-30-18
Montana O 111-11-00
Phoenix-Sky Harbor N 33-26-12
Int'l Arizona O 112-00-24
General Mitchell N 42-56-48
Int'l Wiscorisin O 087-53-36
McGhee Tyson N 35-48-48
Tennessee O 083-59-36

Cibles d'étalonnage

Site Emplacement

Washington Dulles A déterminer
Travis AFB A déterminer
Elmendorf AFB A deéterminer

Etat Partie: Groupe d'Etats Parties de la République du Bélarus
et de la Fédération de Russie

Points d'entrée/de sortie

Inspection des Avions/

Site Emplacement Capteurs
Kubinka N 55-36-30 Oui
E 036-39-10
Uan-Ude N 51-48-00 Oui
E 107-27-00
Agérodromes «Ciel ouvert»
Inspection des Avions/
Site Emplacement Capteurs
Kubinka N 55-36-30 Qui
E 036-39-10
Ulan-Ude N 51-48-00 Qui
E 107-27-00
Magadan N 59-54-06 Non
E 150-03-01
Vorkuta N 67-29-00 Non
E 083-59-00
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Repéres d'entrée/de sortie
A déterminer

Adrodromes d'avitaillernent

Etat Partie: Canada

Peint d’entrée/de sortie
ingpection des Avions/

Etat Partie: Bénélux

Cibles d'étalonnage

Point d'entrée/de sortie

Inspection des Avions/

Site Emplacement Capteurs
Zaventem/ N 50-54-01 Oui
Melsbroek O 004-59-C9
Aérodrome «Ciel ouveri»
Inspection des Avions/
Site Emplacement Capteurs
Zaventem/ N 50-54-01 Oui
Melsbroek O 004-59-09
Repéres d'entrée/de sortie
A déterminer ‘_
Agrodromes d'avitaillement
Cibles d'étalonnage
Site Emplacement }
Volket N 54-39-03 i
O 005-42-02

Etat Partie: République de Bulgarie

Site

Point d'entrée/ds sortie

Emplacement

Inspection des Avions/
Capteurs

Sofia

Adrodromes «Ciel ouvert»

Site

N  42-41-07
E 023-24-05

Emplacement

Oui

Inspection des Avions/
Capteurs

Sofia

Burgas

Repéres fl'entrée/de sortie

Aérodronies d’avitaillement

Site

N 42-41-07
E 023-24-05

N 42:34-00
E 027-30-00

A ééterminer

Empiacement

Oui

Non

Sofia

Burgas

N 42-41-07
£ 023-24-05

N 42-34-00
E 027-30-00

Cibles d'étalonnage

Site Emplacement Capteurs
Ottawa N 4519-21 Oui
(CYOW) 0O 075-40-10
Aérodromes «Ciel ouvert»
Inspection des Avions/
Site Emplacemant Capteurs
Ottawa N 45-19-21 Qui
O 075-40-10
1qaluit N 63-45-22 Non
O 068-33-25
Yellowknife N 62-27-45 Non
O 114-26-20
Rapéres d'entrée/de sortie
A déterminer
Aérodromes d’avitaillement
Inspection des Avions/
Site Emplacement Capteurs
Edmonton N 53-18-35
0 113-34-43
Haiifax N  44-52-51
O 063-30-33
Winnipeg N 49-54-39
O 097-14-35
Churchill N 58-44-13
O 094-03-26
Cibles d'étalonnage
Site Emplacement
Région d'Ottawa A déterminer

Etat Partie: Royaume du Danemark

Points d'entrée/de sortie

Inspection des Avions/

Site Emplacement Capteurs
Aéroport N 55-37-07 Non
international E 012-39-26

de Copenhague {EKCH})

Adroport militaire N 554609 Oul
de Vaerloese (EKVL) E 012-19-34

Aérodrome «Ciel ouvert»

Inspection des Avicns/

Site Emplacement Capteurs
Aéroport militaire N 55-46-09 Oui
de Vaerloese E 012-19-34

Repéres d'entrée/de sortie

A déterminer
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Aérodromes d'avitaillement

Site Emplacement
Agroport de Vagar N 62-03-51
(EKVG) O 007-16-26
Aéroport N 67-01-05
international O 050-41-39
de Soendre

Streemfijord (BGSF)

Cibles d'étalonnage

Site Emplacement
Aeéroport militaire N 55-46-09
de Vaerloase E 012-19-34

Etat Partie: Royaume d’Espagne

Point d’entree/de sortie
Inspection des Avions/

Site Emplacement Capteurs
Getale N 40-17-43 Oui
W 003-43-21

Point d'entrée/de sortie pour les Tles Canaries

Inspection, des Avions/

Site Emplacemnent Capteurs
Gando N 27-55-4¢  Oui
O 015-23-05

Aérodremes «Ciel ouvert»

Inspectiory des Awvions/

Site Emplacement Capteurs
Getafe N 40-17-43 Oui
QO 003-43-21
Valence N 39-29-26 Non
0O 000-28-50
Valladolid N 41-42-28 Non
O 004-51-02
Meoron N 37-10-34 Non
O 005-36-53

Repéres d'entrée/de sortie
A déterminer

Aérodromes d'avitaillement
Aucun

Cibles d’étalonnage

Etat Partie: République frangaise

Point d'entrée/de sortie

: Inspection des Avions/
Site Emplacement

Toulouse-Blagnac N 433726 Non
E 001-22-53

Nice-Céte d’Azur N 43-39-47 Non
E 007-12-09

Reperes d'entrée/de sortie
A déterminer

Aérodromes d'avitaillement
Aucun

Cibles d'étalonnage

Etat Partie: Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'ldande du

Nord
Points d'entrée/de sortie
Inspection des Avions/

Sie Emptacement Capteurs
Brize Norton N 51-44.97 Oui

QO 001-34-93
Heathrow N 51-28-72 Non

Q 000-27-47
Note:

Heathrow sen & I'arrivée du personne! sur les vols commenrciaux prévus saulement. Ne
sert pas aux avions d'observation et de transport.

Aérodromes «Ciel ouvert»

Inspection des Avions/

Site Emplacemant Captews

Brize Norton N 51-44-97 Qui
Q 001-34-93

Scampton N 53-18-45 Cui

O 000-32-95 Qui

N 55.22-38 Oui
0O 000-52-03

Leuchars

Repéres d'entrée/de sortie
Seront déterminés par FAA

Adrodromes d'avitaillement
Aucun

Cibles d'étalonnage

Siter Emplacement

N 51-09-10
O 001-44-76

Boscombe Down

Etat Partie: République heliénique

Point d’entrée/de sortie

Inspection des Avions/

Capteurs Site Emplacemnent Capteurs
Orléans-Bricy N 47-59-12 Oui Thessaloniki N 40-27-22 Oui
E 001-45-43 Intemational E 022-59-21

Aérodromes «Cisl ouvert»

inspection des Avions/

Aérodromes «Ciel ouvert»
Inspection des Avions/

Site Emplacement Capteurs Site Emplacemart Capteurs
Crléans-Bricy N 47-50-12 Oui Thessaloniki N 40-27-22 Oui
E 001-45-43 International E 022-58-21
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Elefsis N 38-04-00 Oui
E 023-33-38
Repére d'entrée/de sortie
Site Emplacement
Chouchouligove N 41-24-40
E 023-22-02

Aérodromes d'avitaillement

Cibles d'étalonnage

Etat Partie: République de Hongrie

Points d'entrée/de sortie

ingpaction des Aviong/ .

Site Emplacement Capleurs
Budapest/Ferihegy N 47-26-18  Oul
(LHBP) E 019-15-48
Tokol (LHTL) N 47-21-14 Oui
E 018-58-08 '
Aérodromes «Ciel ouvert»
r i ticn des Avions/
Site Emplacement C:ﬁum
T
Budapest/Ferhegy N 47-26-18  Ouf
(LHBP) E 018-15-48 :
Tokol (LHTL) N 47-21-14  Ou
E 018-58-08 i

Reperes d'entrée/de sortie
A déterminer

Adrodromes d'avitaillement
Aucun

Cibles d’étalonnage
A déterminer

Etat Partie: République d'Islande

Points d'entrée/de sortie
Inspection des Avions/

Site Empiacement Capteurs
Keflavik N 63-59-48 Qui
O 022-36-30
Aémfiromes «Ciel ouvert»
fnspection das Awvions/
Site Emplacement Capteurs
| N 6359-07

. O 022-36-20

i ‘
Repé‘res d'entrée/de sortie
g A déterminer

H
Aéroq'romes d'avitaillement

C#)Ies d’étalonnage

Etat Partie: Républigue italienne

Points d’entrée/de sortie

Inspection des Avions/

Site Emplacement Capteurs
Milano Malpensa N 45-38-00 Qui
E 008-44-00
Paiermo Punta N 38-10-40 Qui
Raisi E 013-05-20
Aérodromes «Ciel ouvert»
. Inspection des Avions/
Site Emplacement Capteurs
Milano Malpensa N  45-38-00 Qui
E 008-44-00
Patermo Punta N  38-10-40 Oui
Raisi E 013-05-20
Repéres d'entrée/de sortie
A déterminer

Aérodromes d'avitaillement
Les aérodromes «Ciel cuvert» susmentionnés

Cibles d'étalonnage

Etat Partie: Royaume de Norvége

Point d'entrée/de sortie

Inspection des Avions/

Site Emplacement Captaurs
Oslo-Gardermoen N 60-12-10 Oui
(ENGM) E 011-05-08

Adrodromes «Ciel ouvert»

Inspection des Avions/

Site Emplacemant Capteurs
Oslo-Gardermoen N  60-12-10 Qui
(ENGM) E 011-05-08
Tromsoe-Langnes N 69-40-53 Non
(ENTC) E 018-55-10

Repéres d'entrée/de sortie

A déterminer

Aérodromes d’avitaillement
Site Location
Trondheim-Vaernes N 63-27-29
(ENVA) E 010-55-33

Cibles d’étalonnage

Etat Partie: République de Pologne

Point d'entrée/de sortie
Inspection des Avions/
Site Emplacement Capteurs
Warszawa-Okecie N 52-13-10 Cui
E 021-01-10
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Adrodrome «Ciel ouvert»
Inspection des Avions/

Aérodromes «Ciel ouvert»

Inspection des Avions/

Site Emplacement Capteurs Site Emplacement Captaurs
Warszawa-Okecie N 52-13-10 Oui Aéroport N  44-34-30 Oui
E 021-01-10 intemational de E 026-05-10
Bucharest-Otopeni
Repéres d'entrée/de sortie Aéroport N  45-48-37 Oui
A déterminer de Timisoara E 021-20-22
e Aéroport N 46-31-19 Non
Aérodromes d'avitaillernent de Bacau E 026-54-41
Cibles d'étalonnage Repéres d'entrée/de sortie
A déterminer
Aérodromes d'avitaillement
Etat Partie: République portugaise Ste Empiacomant
o ) Aéroport N 44-34-30
Point d'entrée/de sortie . intefmational de E 026-05-10
Inspection des Avionst Bucharest-Otopeni
Ste Emplacement o, Aéroport N 45-48.37
Lisboa N  38-46-22 Oui de Timisoara E 021-20-22
intemational O 009-07-58 i
; Cibles d'étalonnags
Agrodromes «Ciel ouvert» 3 Site Emp ot
Inspection des Avions/
Site Emplacement Capteurs Urlati N 45.-55-45
: ! E 026-05-11
Sta. Maria N 36-58-22 Non ¢
0 025-10-17 i Dunavat N 45-02-10
i Nord Murighiot E 029-13-20
Porto Santo N 33-04-01 Non )
O 016-20-44 '

Repéres d'entrée/de sortie
A déterminer

Aérodromes d'avitaillement

Site Emplacement
Lisboa N 384622
International O 008-07-58
Sta. Maria N 36-58-22
International Q 025-10-17
Porto Santo N  33-04-01
0 0168-20-44
Cibles d'étatonnage
Site Emplacement
Lisboa A déterminer
international

Etat Partie: Roumanie

Points d'entrée/de sortie
Inapection des Avions/

Site Emplacement Capteurs
Aéroport N 443430  Oul
international de £ 026-05-10
Bucharest-Otopeni

Aéroport N 45-48-37 Oui
de Timisoara E 021-20-22
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Etat Partie: République fédérative tchéque et slovaque

Point d'entrée/de sortie

inspection des Avions/

Site Emplacement Capteurs
Praha N 50-06-10 Oui
International E 014-15-40

Adrodromes «Clel ouvert»

tnspaction des Avions/

Site Emplacemant Capteurs
Praha N 50-06-10 Oui
International E 014-15-40
Bratislava N 49-10-10 Non
International E 017-12-50
Kosice N  48-40-10 Non
Interational E 021-14-40

Repéres d'entrée/de sortie

A déterminer

Adérodromes d'avitaillement
Site Emplacemant
Bratislava N 49-10-10
Internaticnal E 017-12-50
Kosice N 48-40-10
International E 021-14-40
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Cibles d'étalonnage Cibles d'étalonnage
Site Emplacement Site Emplacement
Praha A déterminer Eskisehir A déterminer
International Diyarbakir A déterminer

Etat Partie: République turque

Points d’entrée/de sortie

Inspection des Avions/

Site Empltacement Capteurs
Eskisehir N 39-47-00 Oui

£ 030-35-00
Diyarbakir N 30-50-C0 Oui

£ 040-05-00

Adrodromes «Ciel ouvert»
Inspection des Avions/

Sie Emplacemeant Capteurs
Eskisehir N 38-47-00 Oui

E 030-35-00 :
Diyarbakir N 30-50-00 Oui,

E 040-05-00

Repéres d’entrée/de sortie
A déterminer

Aédrodromes d’avitaillement
A déterminer

Etat Partie: Ukraine

Point d’entrée/de sortie

Inspection des Awions/

Site Emplacement Capteurs
Borispol/Kiev N 50-20-07 Oui
E 030-53-07
Aérodrome «Ciel ouvert»
Inspaction des Avions/
Site Emplacament Capteurs
Borispol/Kiev N 50-20-07 Oui
E 030-53-07
Repéres d'entrée/de sortie
A géterminer
Adrodromes davitaillement
Site Emplacerment
Lvov N 49-48-07
E 023-57-03
Odessa N 46-25-06
E 030-40-07

Cibles d'étalonnage
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Anlage F

Vorfluginspektionen
und Demoenstrationsfliige

Abschnitt |

Vorfluginspektion
von Beobachtungsluftfahrzeugen
uhd Sensoren
des becbachtenden Vertragsstaats

1. Zweck der Vorfluginspekticn von Beob-
achtungslufifahrzeugen und Senscren, die
vom beobachtenden Vertragsstaat zur Ver-
figung gestelit werden, ist es, sich zu ver-
gewissem, ob das Beobachtungsiuftfahr-
zeug, seine Sensoren und die dazugehori-
ge Ausristung dem Beobachtungsiufttabr-
zeug und den Senscren entsprechen, die
nach Aniage D des Vertrags zugelassen
worden sind. Der beobachtete Vertrags-
staat hat das Recht, eine Vorfluginspektion
eines Beobachtungslufifahrzeugs und sei-
ner Sensoren des beobachtenden Vertrags-
staats durchzufiihren, um sich zu verge-
wissern, daf3

(A) das Beobachtungsluftiahrzeug, seine
Sensoren und die dazugehbrige Aus-
ristung, gegebenenfalls einschlieBlich
Objektiv und fotografischem Film, den
nach Aniage D des Vertrags zugelas-
senen Gegenstinden entsprechen
und

(B) sich an Bord des Beobachtungsluft-
fahrzeugs nicht andere Ausristungs-
gegenstidnde befinden ais die nach Ar-
tikel IV des Vertrags eraubten.

2. Nach Ankunft des Beobachtungsluft-
fahrzeugs am Einreisepunkt hat der beob-
achtete Vertragsstaat

{A) eine Liste der Inspektoren zu {bemit-
teln, deren Zahl, sofern nicht etwas
anderes vereinban wird, zehn Perso-
nen nicht Gbersteigen darf, einschliel-
lich Angaben dber die aligemeine Auf-
gabe jedes Inspektors;

{B) eine Liste der in Anlage D Abschnitt Il
Absatz 5 des Vertrags vorgesehenen
Ausristungsgegenstande zu Gbemit-
teln, die sie wihrend der Vorflugin-
spektion zu verwenden beabsichtigen,
und

(C) den beobachtenden; Vertragsstaat
(ber den Plan fir die Viorfluginspektion
des Beobachtungsiufifahrzeugs und
der Sensoren zu un!e:?‘lchten.

3. Vor Beginn der Vorfiyginspektion hat
eine benannte Person des bachtenden
Vertragsstaats

{A) den beobachteten Vertragsstaat von
den Bestandsaufnahrheverfahren in
Kenntnis zu setzen, die zu befclgen
sind, um sich 2u ve m, daf die
gesamte von den Inspéktoren an Bord
des Becbachtungst
brachte Inspektionsatsriistung,

Annex F

Pre-Flight Inspections
and Demonstration Flights

Section |

Pre-Flight Inspection
of Observation Alrcraft and
Sensors
of the Observing Party

1. The purpese of the pre-flight inspection
of cbservation aircraft and sensors provided
by the observing Party is o confirm that the
observation aircraft, its sensors and associ-
ated equipment correspond to those certi-
fied in accordance with the provisions of
Annex D to the Treaty. The observed Party
shall §ave the right to conduct a pre-flight
inspaation of an observation aircraft and its
sensofs provided by the observing Party to
confirrh that:

(A) the observation aircraft, its sensors
d associated equipment including,
where applicable, lens and photo-
phic film, correspond to those certi-
fied in accordance with the provisions

of Annex D to the Treaty; and

(B) thers are no items of equipment on
beard the observation aircraft other
than those pemnitted by Article IV of
the Treaty.

2. Upon arrival of the observation aircraft
at the point of entry the observed Party
shaft:

(A) provide a list of the inspectors, the
number of whom shall not exceed ten
persons, uniess otherwise agreed, in-
cluding the general function of each of
the inspectors;

{B) provide a list of the items of equipment
that they intend to use during the pre-
flight inspection provided for in An-
nex D, Section ll, paragraph 5 to the
Treaty; and

{C} inform the observing Party of its plan
for the pre-flight inspection of the ob-
servation aircraft and its sensors.

3. Prior to the commencement of the pre-
flight inspection, & designated individual
from the observing Party shall: -

(A) brief the observed Party on the inven-
tory procedures which shall be foi-
lowed to confinn that all inspection
equipment, as well as any non-destruc-
tive-testing equipment as provided for
in paragraph 7 of this Section, brought
on board the observation aircraft by the

Annexe F

Inspections préalables au vol
et vols de démonstration

Saction |

Inspection préalable au vol
des avions d'observation
et des capteurs
de la Partie observatrice

1. L'objet de f'inspection préalable au vol
de l'avion d'observation et des capteurs
fournis par la Partie observatrice est de
confirmer que lavion d'observation, ses
captaurs et le matériel connexe correspon-
dent & ceux qui ont été certifiés conformeé-
ment aux dispositions de 'Annexe D au
Traité. La Partia observéae a le droit d'effec-
tuer une inspection préalable au vol d'un
avion dobservation et de ses capteurs,
foumis par la Partie obsservatrice, pour
confirmer que:

{A) lavion d'observation, ses capteurs et
le matériel connexe, y compris, le cas
échéant, les objectifs et les pellicules
photographiques, correspondent &
ceux qui ont &td cedifiés conformé-
ment aux dispositions de 'Annexe D
au Traité; et

(B} ravion d'observation n'a 4 son bord
aucun: autre iément de matériel que
ceux qui sont autorisés en vertu de
I'Article 1V du Traité.

2. A l'arrivée de l'avien d'observation au
point d’entrée, la Partie observée:

(A) fournit une liste des inspecteurs, dont
le nombre ne doit pas dépasser dix
personnas, 4 moins qu'il n'en soit
convenu autrement, en y faisant men-
tion de |a fonction générale de chacun
des inspecteurs;

{B) foumit une liste des éléments de maté-
riel que les inspecteurs ont I'intention
d'utiliser au cours de I'inspection pré-
alable au vol, comme prévu au para-
graphe 5 de la Section 1l de fAnnexe D
au Traité; et

{C) informe la Partie observatrice de ses
plans en ce qui concerne linspection
préalable au vol de l'avion d’observa-
tion et de ses capteurs.

3. Avant le début de Finspection préalable
au vol, une personne désignée par la Partie
observatrice: ’

(A} informe la Partie observée des moda-
lités comptables qui saront appliquées
pour confirmer que tout le matériel
d'inspection, y compris tout matériel
servant A des essais non destructifs tel
que visé au paragraphe 7 de la présen-
te Section, apporté par les inspecleurs



Bundesrat

Drucksache 744/92

schlieBlich der in Absatz 7 vorgesehe-
nen Ausriistung filr eine zerstérungs-
freie Prifung, nach Abschiu3 der Vor-
fluginspektion aus dem Beobachtungs-
luftfahrzeug entfernt worden ist;

(B) gemeinsam mit den Inspektoren eine
Bestandsaufnrahme  jedes  Ausri-
stungsgegenstands  durchzufiihren,
der bei der Vorfluginspektion verwen-
det werden kann;

(C) die Inspektoren von allen Sicherheits-
vorkehrungen in Kenntnis zu setzen,
die diese wahrend der Vorfluginspek-
tion des Beobachtungsiuftfahrzeugs
und seiner Sensoren zu befolgen ha-
ben.

4, Die Vorfluginspektion beginnt erst nach
AbschluB der fémlichen Verfahren bei der
Ankunft und darf nicht langer als acht Stun-
den dauern,

5. Der beobachtende Vertragsstaat hat
das Recht, fir die Inspektoren wahrend der
gesamten Vorfluginspektion des Becbach-
tungslutifahrzeugs und seiner Sensoren
seine eigenen Begleiter abzustellen, um
sich zu vergewissem, daf die Inspektion im
Einklang mit den Bestimmungen dieses Ab-
schnitts durchgefiihrt wird. Der baobachten-
de Verragsstaat erteichtert die Inspektion
im Einkdang mit den in Anfage D Abschnitt H
Abs#tze 7 und 8 angegebenen Verfahren.

6. Bei der DurchfCthrung der Vorflugin-
spektion haben die Inspektoren das Recht
auf Zugang zum Beobachtungsluftfahrzeug,
zu seinen Sensoren und der dazugehbrigen
Ausr(stung nach MaBgabe dar Anlage D
Abschnitt Il Absatz 10 des Vertrags und
haben die Bestimmungen der Anlage D Ab-
schnitt Il Absdtze 11 ung 12 des Vertrags
einzuhatten.

7. Der becbachtete Vertragsstaat hat das
Recht, fir die Zwecke dieser inspektion die
folgenden Ausriistungsgegenstande fir ei-
ne zerstrungsfreie Prifung an Bord des
Beobachtungsfuftfahrzeugs zu bringen und
zu verwenden:

(A) Videosonde {Videckomera mit Endo-
skop),

(8) Réntgen- und Rickstreuungs-Abbil-
dungsgerat,

(C) Ultraschall-Abbildungsgerat,

{D) Logik-/Datenanalysator,
(E) passive Infrarotsensoren und
{F) 35-Milimeter-Kamera. |

Femer hat der beobachtelé Vertragsstaat
das Recht, gegebenenfalls sonstige Ausri-
stungsgegenstdnde fir eink zerstbrungs-
treie Prifung an Bord zu Mringen und zu
benutzen, um festzustellen daB sich an
Bord des Beobachtungsluftlhrzeugs keine
anderen Ausristungsgegedistande befin-
den, als die nach Artikel 1Y des Vertrags
.zugelassenen, diese Aussistungsgegen-
sténde konnen von der Berptungskommis-
sion ,Offener Himmel* vor; dem 30. Juni
1992 vereinbart werden.

inspectors has been removed from the
observation aircraft upon conclusion of
the pre-flight inspection;

(B) together with the inspectors, conduct
an examination and inventory of each
item of equipment to be used during
the pre-flight inspection; and

(C) brief the inspectors on all safety precau-
tions that they shall observe during the
pre-fiight inspection of the observation
aircraft and its sensors.

4. The pre-flight inspection shall not begin
until the completion of the tormal arrival
procedures and shall take no longer than
eight hours.

5. The observing Party shall have the
right tuf‘pmvide its own escorts to accompa-
ny the:inspectors throughout the pre-flight
on of the observation aircraft and its
to confirm that the inspection is

ior} il, paragraphs 7 and 8 to the Treaty.

6. Injconducting the pre-flight inspection,
the i rs shall have the right of access
bservation airctaft, its sensors and
associgted equipment, in the same manner
as pro¥ for in Annex D, Section |I, para-
graph 80, and shall comply with the provi-
sions af Annex D, Section |1, paragraphs 11
and 12 1o the Treaty.

7. Far the purposes of this inspection, the
observed Party shall have the right to take
on board and use the following non-destruc-
tive-testing equipment:

(A} video probe (borescope on video
camera);

(B) X-ray and backscatter X-ray imaging
equipment; .

(C) ultrasonic imaging equipment;

(D) logic/data analyser;
(E) passive infra-red sensors; and
{F) 35 millimetre camera.

In addition, the observed Party shall have
the right to take on board and use such
other non-destructive-testing equipment as
may be necessary to establish that no items
of equipment are on board tha observation
alrcraft other than those pemmitted by Arti-
cle IV of the Treaty, as may be agreed by
the Open Skies Consultative Commission
prior to 30 June 1992,

4 bord de l'avion d'observation, a été
débarqué de lavion d'observation 4 la
fin de I'inspection préalable au vol;

(B) examine et inventorie, de concert avec
les inspecteurs, chaque élément du
matériel & utiliser au cours de l'inspec-
tion préalable au vol; et

(C) averiit les inspecteurs de toutes les
précautions de sécurité qu'ifs doivent
prendre pendant linspaction préalable
au vol de l'avion d'observation et de
ses capteurs,

4. L'inspection préalable au vol ne com-
mence pas avant l'achévement des forma-
lités d'arrivée et ne dure pas plus de huit
heures.

5. La Partie observatrice a le droit de
fournir ses propres accompagnateurs qui se
joindront aux inspecteurs pendant toute la
durée de linspection préalable au vol de
l'avion d'observation et de ses capleurs
pour confirmer que l'inspection est menée
conformément aux dispositions de la pré-
sente Section. La Partie cbservatrice facilite
Iinspection conformément aux modalités
précisées aux paragraphes 7 et 8 de 1a
Section Il de fAnnexe D au Traité.

8. En procédant & Finspection préalable
au vol, les inspecteurs ont droit d’accés a
l'avion d'observation, & ses capteurs et au
matériel connexe dans les mémes termes
que prévu au paragraphe 10 de la Section II
de I'Annexe D et se conforment aux digposi-
tions des paragraphes 11 et 12 de la Sec-
tion It de l'Annexe D au Traité.

7. Aux fins de la préssnte inspection, la
Partie chservée a le droit d’apporter & bord
et d'utiliser le matériel d'essais non destruc-
tifs ci-aprés:

(A) sonde vidéo (écran de contrdie sur une
caméra vidéo);

(B} matériel de numérisation d’'images ra-
dioscopiques en lecture directe ou
avec éclatement;

(C) matdriel de numérisation d'images a
ultrasons;

(D) analyseur iogique/de données;
(E} capteurs infrarouges passifs; et
{F) caméra 35 milimétres.

En outre, la Partie observée a le droit d'ap-
porter A bord et d'utiliser tout autre matériel
d’essais non destructifs pouvant &tre néces-
saire pour établir qu’aucun autre éiément de
matériel que ceux qui sont permis en vertu
de I'Article |V du Traité ne se trouve & bord
de l'avion d'observation, comme pourrait en
convenir ia Commission consuftative pour le
régime «Clel ouvert» avant & 30 juin
1982,
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8. Nach Abschlui der Vorfluginspektion
haben die Inspektoren das Beobachtungs-
lufifahrzeug zu verassen, und der beobach-
tende Vertragsstaat hat das Recht, seine
eigenen Bestandsaufnahmeverfahren an-
zuwenden, um sich zu vergewissern, daf
die gesamte wihrend der Vorfluginspektion
verwendete  Inspektionsausristung  aus
dem Beobachtungsluftfahrzeug entfernt
worden ist. Falls der beobachtete Vertrags-
staat dies nicht zur Zufriedenheit des beob-
achtenden Veriragsstaals beweisen kann,
hat der beobachtende Vertragsstaat das
Recht, den Beobachtungsflug einzuleiten
oder ihn abzusagen und das Hoheitsgebiet
des beobachteten Vertragsstaats zu einem
Zeitpunkt zu verlassen, zu dem er dies fir
sicher halt. Im letzteren Fall wird weder dem
einen noch dem anderen Vertragsstaat ein
Beobachtungsflug auf seine Quote ange-
rechnet.

9, Die Inspektoren unterrichten den becb-
achtenden Vertragsstaat umgehend, falls
sie feststellen, daB das Beobachtungsluft-
fahrzeug, seine Sensoren oder die dazuge-
hérige Ausrustung nicht denen entspre-
chen, die nach Anfage D des Vertrags zuge-
lassen worden sind, oder daB sich andere
Ausristungsgegenstéiinde an Bord des Be-
obachtungsiufifahrzeugs befinden als die
nach Artikel IV des Vertrags zugelassenen,
Kann der beobachtende Vertragsstaat nicht
beweisen, dal das Beobachtungslufifahr-
zeug, seine Sensoren und die dazugehdri-
ge Ausriistung dem nach Artikel IV des Ver-
trags zugelassensn Beobachtungsiuftfahr-
zeug und seinen Sensoren entsprechen,
und daB sich an Bord des Beobachtungs-
luffahrzeugs keine anderen Gegenstande
befinden, als die nach Anikel IV eraubten,
s0 hat der beobachtete Vertragsstaat das
Recht, den Beobachtungsflug nach Arti-
kel VIl des Vertrags zu verbieten, sofemn
der beobachtende und der beobachtets
Vertragsstaat nicht etwas anderes verein-
baren. Wird der Becbachtungsflug verbo-
ten, so verlant das Beobachtungsiufifahr-
zeug das Hoheitsgebiet des beobachteten
Vertragsstaats umgehend, und es wird we-
der dem einen noch dem anderen Vertrags-
staat ein Beobachiungsflug auf seine Quote
angerechnet.

10. Nach AbschiuB3 der Vorfluginspektion
des Baobachiungstuftfahrzeugs und seiner
Sensoren erstelien der beobachtete und der
beobachtende Vertragsstaat eiien Bericht
Uber die Vortiuginspektion, der bestétigt,
dan |

(A} das Beobachtungstuftfahrdeug, seine
Sensoren und die dazugehdrige Aus-
ristung den nach ‘Anlage D des Ver-
trags zugelassenen Gepenstanden
entsprechen und i

{B) sich an Bord des Beot:ﬁi tungsiuft-
fahrzeugs nicht andere Apsristungs-
gegenstiande befinden als §ie nach Ar-
tikel IV des Vertrags erlauljten.

11. Die Unterzeichnung des
die Vorfluginspektion durch den
ten Vertragsstaat bedsutet
mung dazu, daB der
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8. Upon completion of the pre-flight in-
spection, the inspectors shall leave the ob-
servation aircraft, and the observing Party
shall have the right to use ite own inventory
procedures to confirm that all inspection
egquipment used during the pre-flight inspec-
tion has been removed from the observation
aircraft. If the observed Party is unable to
demonstrate this to the satisfaction of the
observing Party, the observing Party shall
have the right to proceed with the observa-
tion flight or to cancel it, and when the
observing Party is satisfied that it is safe 1o
do so, depart from the territory of the ob-
served Party. In the latter case, no observa-
tion flight shall be recorded against the quo-
1a of either State Party.

9. The inspectors shall immediately in-
form the gbserving Panty if they establish
that the observation aircraft, its sensors or

aft, its sensors and associated

, and if the observing and ob-
ies do not agree otherwise, the
observed Party shall have the right to prohi-
bit the obBarvation flight pursuant to Arti-
cle Vil of the Treaty. If the observation flight
is prohibited, the observation aircraft shall
promptly depart from the terrtory of the
observed Party and no observation flight
shall be recorded against the quota of either
State Party.

10. Upon completion of the pre-flight in-
spection of the observation aircraft and its
sensors, the observed and observing Par-
ties shall prepare a pre-flight inspection re-
port which shall state that: .

(A} the observation aircraft, s sensors
and associated equipment comrespond
to those certified in accondance with
the provisions of AnnexD to the
Treaty; and

(B) there are no items of equipment on
board the observation aircraft other
than those permitted by Article IV of
the Treaty.

11. Signature of the pre-flight inspection
report by the observed Party shall signify its
agreement for the observing Party to use
that chservation aircraft 1o conduct an ob-

8. Une fois achevée linspection préalable
au vol, les inspacteurs quittent 'avion d'ob-
sarvation et 1a Partie observatrice a le droit
d'appliquer ses propres méthodes compta-
bles pour confirmer que tout le matériel
d'inspection utilisé durant l'inspection pre-
alable au vol a été debargué de Favion
d'observation. Si la Partie observée ne peut
donner satisfaction & la Partie observatrice
en lui prouvant gue tel est le cas, la Partie
observatrice a le droit d'effectuer le vol d'cb-
servation ou de I'annuler et, lorsqu'elle esti-
mera qu'il est sir de le faire, de quitter le
territoire de la Partie observée. Dans ce
demier cas, aucun vol d'observation n’est
déduit du quota ni de {'un ni de 'autre Etat
Partie.

9. Les inspecteurs informent immédiate-
ment la Partie observatrice 'ils établissent
que lavien d'observation, ses capteurs ou
le matériel connexe ne cortespondent pas a
ceux qui sont certifiés conformément aux
dispositions de 'Annexe D au Traité ou que
des éléments de matériel autres que ceux
qui sont autorisés aux termes de I'Ardicle IV
du Traité se trouvent 4 bord de Il'avion
d'chservation. Si la Partie observatrice ne
peut prouver que I'avion d’'observation, ses
capteurs et le matériel connaxe correspond-
ent & ceux qui sont cerifiés conformément
aux dispositions de I'Annexe D au Traité et
qu'aucun autre élément de matériel que
ceux qui sont autorigés aux termes de I'Arti-
cle IV du Treité ne se trouve a bord de
l'avion d’observation, et si les Parties obser-
vatrice et observée n'en conviennent pas
autrement, [a Partie observée a le droit d'in-
terdire le vol d’observation en vertu de I'Arti-
cle VIt du Traitd. Si le vol d’observation est”
interdit, I'avion d’observation quitte sans dé-
lai Je territoire de la Partie observée et au-
cun vol d'observation n'est déduit du quota
ni de 'un ni de l'autre Etat Partie.

10. Une fols achevée l'inspection préala-
ble au vol de 'avion d'observation et des
capteurs, les Parties observée et observa-
trice rédigent un rapport d'inspection préaia-
ble au voi dans lequel il est indiqué:

(A) que l'avion d'observation, ses capteurs
et le matériel connexe correspondent a
ceux qui sont certifiés conformément
aux dispositions de FAnnexe D au
Traité; et

{B) qu'aucun élément de materiel autre
que coux qui sont autorisés aux termes
de rAricle 'V du Traité ne se trouve 4
bord de Pavion ¢'observation.

11. La signature du rapport d'inspection
praalable au vol par la Partie observée si-
gnffic que cette demigre accepte que la
Partie observatrice utilise cet avion d'obser-
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tragsstaat das betreffende Beobachtungs-
luftfahrzeug zur Durchfiihrung eines Beocb-
achtungsflugs {iber dem Hoheitsgebiet des
beobachteten Vertragsstaats verwendet,

Abschnitt 1l

Vortfluginspektion von Sensoren
des beobachteten Vertragsstaats

1. Zweck der Vorfluginspektion der an
einem von dem beobachteten Vertragsstaat
zur Verfiigung gesteliten Becbachtungsluft-
fahrzeug angebrachten Sensoren ist es,
sich zu vergewissem, daB die Sensoren
und die dazugehotrige Ausriistung den Sen-
soren und der dazugshdrigen Ausristung
entsprechen, die nach Anlage D zugelas-
sen worden sind. Der beobachtende Ver-
tragsstaat hat das Recht, eine Vorflugin-
spektion der an dem vom beobachteten
Vertragsstaat zur Verfigung gesteliten Be-
obachtungslufttahrzeug angebrachten Sen-
soren und der dazugehtirigen Ausriistung
durchzufihren, um sich zu vergewissem,
daf3 die Sensoren des Beobachtungsluft-
fahrzeugs und die dazugehdrige Ausri-
stung den Sensoren und der dazugehdrigen
Ausristung entsprechen, die nach AnlageD
zugelassen worden sind.

2. Nach Ankunft der Inspektoren des be-
obachtenden Vertragsstaats an der Ort-
lichkeit, an der die Vorfluginspektion durch-
gefithrt wird, hat der becbachiende Ver-
tragsstaat

{A) eine Liste der Inspektoren zu Gbermit-
tein, deren Zahl, sofem nicht etwas
anderes vereinbart wird, finf Personen
nicht Gbersteigen darf, einschlieBlich
Angaben (ber die allgemeine Aufgabe
jedes Inspektors;

(8) eine Liste der Ausrlstungsgegenstén-
de zu Ubermitteln, weiche die Inspekto-
ren wahrend der Vorfluginspektion zu
verwenden beabsichtigen, und

(C) den beobachteten Vertragsstaat Gber
den Plan for die Vorfluginspektion der
Sensoren und der dazugehdrigen Aus-
riistung an Bord des Beobachtungsiuft-
fahrzeugs zu unterrichten.

3. Vor Beginn der Vorfluginspektion hat
eine benannte Person des beobachteten
Vertragsstaats

(A} den beobachtenden Vertragsstaat von
den Bestandsaufnahmeverfahren in
Kennthis 2u setzen, die zu befolgen
sind, um sich zu vefgewissem, daB
jeder von den Ingpekidren an Bord des
Becbachiungsluftfahrieugs gebrachte
Ausristungs: nach Ab-
schiuf der Vorfluginspektion aus dem
Beobachtungsluftfahmug entfernt
worden ist;

(B} gemeinsam mit den Inspektoren eine
Prifung und Bestandsaufnahme jedes
Ausristungsgegenstarids durchzufoh-
ren, der bei der Durchitthrung der Vor-
fluginspektion verwen&t werden kann,
und :

(C) die Inspektoren von elfen arforderi-
chen  Sicherheitsvorkehrungen  in

servation flight over the territory of the ob-
served Party.

Section It

Pre-Flight Inspecticn of Sensors
of the Observed Party

1. The purpose of the pre-flight inspection
of the sensors on an observation aircraft
provided by the observed Party is to confirm
that the sensors and associated equipment
correspond to those certified in accordance
with the provisions of Annex D to the Treaty.
The observing Party shall have the right to
conduct a pre-flight inspection of the sen-
sors and associated equipment installed on
an observation aircraft provided by the ob-
served Party to confirm that its sensors and

assogiated equipment correspond to those

certified in accordance with the provisions of
Annex D to the Treaty.

pon arrivat of the inspectors of the
obsefving Party at the location of the pre-
fhght nspection, the observing Party shall:

Atiimnziinit

(A) érovide a list of the inspectors, the
number of whom shall not exceed five
persons, uniess otherwise agreed, in-
¢luding the general function of each
inspector;

(B} provide a list of the items of equipment
that the inspectors intend to use during
the pre-flight inspection; and

(C) Inform the observed Party of its plan for
the pre-flight inspection of the sensors
and associated equipment on board
the observation alrcrah

3. Prior to the commencement of the pre-
flight inspection, a designated individual
from the observed Party shali:

(A) brief the observing Party on the inven-
tory procedures that shall be followed
to confirm that each item of equipment
brought on board the chservation air-
craft by the inspectors has been re-
moved from the observation aircraft
upon conclusion of the pre-flight in-
spection;

(B) together with the inspectors, conduct
an examination and inventory of each
item of equipment to be used during
the pre-flight inspection; and

{C) brigf the inspectors on all necessary
safety precautions that they must ob-

vation pour conduire un vol d’observation
au-dessus du territoire de la Partie obser-
vée.

Section It

Inspection préalable au vol
des capteurs de la Partie observée

1. L'objet de l'inspection préalable au vol
des capteurs installés & bord d'un avion
d'observation foumni par la Partie cbservée
est de confirmer que les capteurs et le ma-
tériel connexe correspondent & ceux qui
sont certifiés conformément aux disposi-
tions de Annexe D au Traité. La Partie
observatrice a le droit d'effectuer une ins-
pection préalable au vol des capteurs &t du
matériel connexe installés & bord d’'un avion
d'observation foumi par la Partie observée
afin de confirmer que les capteurs de cet
avion et le matériel connexe correspondent
a ceux qui sont certifiés conformément aux
dispositions de FAnnexe D au Traité.

2. A l'arrivée des inspecteurs de la Partie
observatrice au lieu de Tinspection préala-
bie au vol, la Partie observatrice:

{A) foumit une liste des inspecteurs, dont
le nombre ne doit pas dépasser cing
personnes, 4 moins qu'il n'en soit
convenu autrement, en y faisant men-
fion de la fonction générale de chaque
inspecteur;

(B) fournit une liste des éléments de maté-
riel que les inspecteurs ont [intention
d'utiliser au cours de linspection pré-
alable au vof; et

(C) informe la Partie observée de son plan
d'inspection préalable au vol des cap-
teurs et du matériel connexe installés &
bord de Pavion d'observation.

3. Avant le début de l'inspection préalable
au vol, une personne désignée par la Partie
observée:

{A) Informe la Partie observatrice des mo-
delités comptables qui seront appli-
quées pour confirmer que chaque élé-
ment du matériel apporté par les ins-
pecteurs a bord de l'avion d'observa-
tion a été débarqué de F'avien d'obser-
vation 4 la fin de inspection préalable
au vol;

(B) examine et inventorie, de concert avec
les inspecteurs, chagque élément du
matériel & utiliser au cours de l'inspec-
tion préalable au vol; et

(C) avertit les inspecteurs de toutes les
précautions de sécurité nécessaires
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Kenntnis 2u setzen, die diese wahrend
der Vortluginspektion der am Beobach-
tungsluftfahrzeug angsbrachten Sen-
soren und der dazugehdérigen Ausril-
stung zu befolgen haben.

4. Die Vorfluginspektion beginnt erst nach
AbschluB der f&rmlichen Verfahren bei der
Ankunft und darf nicht linger als acht Stun-
den dauemn. ‘

5. Der beobachtete Vertragsstaat hat das
Recht, fir die Inspektoren wahrend der ge-
samten Vorfluginspektion der Senseren und
der dazugehdrigen Ausriistung an Bord des
Beobachtungslufifahrzeugs seine eigenen
Begleiter abzustellen, um sich zu verge-
wissern, daf3 die Inspektion im Einkiang mit
den Bestimmungen dieses Abschnitts
durchgefiihrt wird. Der boobachtete Ver-
tragsstaat erleichtert die Inspektion der
Sensoren und der dazugehdérigen Ausri-
stung an Bord des Beobachtungsiuftfahr-
zeugs durch die Inspektoren im Einklang mit
den in Anfage D Abschnitt If Absatz 7 des
Vertrags angegebenen Verfahren.

6. Bei der DurchfOhrung der Vorflugin-
spektion haben die Inspektoren das Recht
auf Zugang zu den Sensoren und der dazu-
gehdrigen AusrUstung an Bord des Beob-
achtungsluftfahrzeugs nach MaBgabe der
Anlage D Abschnift It Absatz 10 des Ver-
trags und haben die Bestimmungen der An-
lage D Abschnitt [l Absatze 11 und 12 des
Vertrags einzuhalten.

7. Nach AbschiuB der Vorfluginspektion
haben die Inspektoren das Becbachtungs-
luftfahrzeug zu verlassen, und der beobach-
tete Vertragsstaat hat das Recht, seine ei-
genen Bestandsavinahmeverfahren an-
zuwenden, um sich zu vergewissem, daB
alle Ausriistungsgegenstinde aus dem Be-
obachtungshuftfahrzeug  entfemt worden
sind. Falls der beobachtende Vertragsstaat
dies nicht zur Zufriedenhsit des beobachte-
ten Vertragsstaats bewsisen kann, hat der
beobachtete Veriragsstaat das Recht, den
Beobachtungsfiug nach Artikel Vill des Ver-
trags zu verbieten; in diesem Fall wird we-
der dem einen noch dem anderen Vertrags-
staat ein Beobachtungsfiug auf seine Quote
angerechnet.

8. Die Inspektoren benachrichtigen den
beobachteten Vertragsstaat umgehend,
falls sie feststellen, daB ein Sensor oder
mehrere Sensoren oder die dazugehdrige
Ausriistung an Bord des Baobad\‘lungsluft~
fahrzeugs nicht den Anlage D des
Vertrags zugelassenen Aupristungsgegen-
sténden entsprechen. Ist fler beobachtete
Veriragsstaat nicht in derflage zu bewei-
sen, daf die Sensoren die dazugehdri-
ge Ausriistung an Bord s Beobach-
tungslufttahrzeugs den nad h Anlage D des
Vertrags zugelassenen Al}fstungsgegen-

standen entsprechen, hat ger beobachten-
de Vertragsstaat das Rechy,

(A) der Verwendung ei 7_ von dem beob-
achteten Vertrag: t vorgeschlage-
nen glternativen Pal von Sensof-

typen oder anderers Leistungspara-
metern zuzustimmen;:

to2

serve during the pre-flight inspection of
the sensors and associated equipment
installed on the observation aircraft.

4. The pre-flight inspection shall.not begin
untit the completion of the formal arrival
procedures and shall take no longer than
eight hours.

5. The observed Party shall have the right
to provide its own escorts to accompany the
inspectors throughout the pre-flight inspec-
tion of the sensors and associated equip-
ment on board the observation aircraft to
confirm that the inspection is conducted in
accordance with the provisions of this Sec-
tion. The observed Party shall facilitate the
inspegtion of the sensors and associated
equipment on board the observation aircraft
by the inspectors in accordance with the
proceiuras specified in Annex D, Section 1l
paragtaph 7 to the Treaty.

6. In conducting the pre-flight inspection,
the ingpectors shall have the right of access
to thd sensors and associated equipment
on rd the observation aircraft in the
samaimanner as provided for in Annex D,
ign Il, paragraph 10 and shall comply
with the provisions of Annex D, Section ll,
paragtaphs 11 and 12 to the Treaty.

|

7. Ppon compietion of the pre-flight in-
spectipn, the inspectors shall ieave the ob-
servafjon aircraft and the observed Party
shall Have the right to use its own inventory
pr ures to confirm that all tems of
equipment have been removed from the
observation aircraft. If the cbserving Party is
unablé to demonstrate this to the satisfac-
tion of the observed Party, the obseived
Party shall have the right to prohibit the
observation flight in accordance with Arti-
cle Vill of the Treaty, and no observation
flight shall be recorded against the quota of
either State Party.

8. The inspectors shall Immediately in-
form the observed Party if thay establish
that any of the sensors or agsoclated equip-
ment on board the cbservation aircraft do
not correspond 10 those centified in accord-
ance with the provisions of Annex D to the
Treaty. if the observed Party is unabile to
demonstrate that the sensorfs or assoclated
equipmeant on board the observation aircraft
correspond to those certified in accordance
with Annex D to the Treaty, the observing
Party shall have the right to:

(A) agree to use an alternative package of
sensor types or capabilities proposed
by the observed Party;

qu'ils doivent prendre pendant 'inspec-
tion préalable au vol des capteurs et du
matériel connexe installés & bord de
"avien d'observation.

4, L'inspection préalable au vol ne com-
mence pas avant Fachévement des forma-
lits d'arrivée et ne dure pas plus de huit
heures.

5. La Partie observée a le droit de fournir
ses propres accompagnateurs qui se join-
dront aux inspecteurs pendant toute la du-
rée de l'inspection préalable au vol des cap-
teurs et du matérief connexe installés 4 bord
de l'avion d'observation pour confirmer que
Vinspection est mende conformément aux
dispositions de la présente Section. L.a Par-
tie observée facilite [inspection, par les
inspecteurs, des capteurs et du matériel
connexe installés & bord de l'avion d'ob-
servation, conformément aux modalités pré-
cisées au paragraphe 7 de la Section Il de
fAnnexe D au Traité,

6. En procédant & l'inspection préalable
au vol, les inspecteurs ont droit d'accés aux
capteurs et au matériel connexe installés A
bord de l'avion d’observation, dans les mé-
mas termes que prévu au paragraphe 10 de
ta Section i de FAnnexe D et se conforment
aux dispositions des paragraphes 11 et 12
de la Secticn Ii de Annexe D au Traité.

7. Une fois achevée |'inspection préalable
au vol, les inspecteurs quittent I'avion d'ob-
servation et la Partle observée a le droit
d'appliquer ses propres méthodes compta-
bles pour confirmer que tous les dléments
de matériel ont été débarqués de l'avion
d'cbsgervation. Si la Partie observatrice ne
peut donner satisfaction & la Partie obser-
vée en lui prouvant que tel est le cas, la
Partie observée a le droit d'interdire le vol
d'observation conformément aux disposi-
tions de FArticle VIIl du Traité, et aucun vol
d'observation n'est déduit du quota ni de
I'un ni de 'autre Etat Partia.

8. Les inspecteurs informent immeédiate-
ment Ja Partie observée s'ils établissent que
fun queiconque des capteurs ou des élé-
ments de matériel connexe installiés & bord
de favion d'observation ne comespondent
pas & ceux qui sont certifiés conformément
aux dispositions de 'Annexe D au Traité. Si
la Partie observée ne peut prouver que les
capteurs ou le matériel connexe installés a
borg de Favion d'observation correspondent
a ceux qui sont certifiés conformément aux
dispesitions de 'Annexe D au Traité, la Par-
tie observatrice a le droit:

{A) de convenir d'utiliser un autre ensem-
ble de capteurs dont les types ou les
capacités sont tels que le propose la
Partie observée;,
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{B} nach dem urspringlichen Missionsplan
vorzugehen;

{C) siner Verzégerung des Beginns des
Beobachtungsflugs zuzustimmen, da-
mit der beobachtete Vertragsstaat fir
das von dem beobachtenden Vertrags-
staat nach dem vorliegenden Absatz
festgestelite Problem Abhilfe schaffen
kann. Wird das Problem zur Zufrieden-
heit des beobachtenden Vertrags-
staats geldst, so geht der Flug im Ein-
kiang mit dem Missionsplan, der erfor-
derlichentalls aufgrund einer Verzdge-
rung revidiert wurde, vonstatten. Wird
fur das Problem nicht zur Zufriedenheit
des becbachtenden Vertragsstaats
Abhilfe geschaffen, so verlafit der be-
obachtende Vertragsstaat das Ho-
heitsgebiet des beobachtsten Ver-
tragsstaats, oder

(D) den Beobachtungsfiug abzusagen und
das Hoheitsgebiet des becbachteten
Verragsstaats umgehend zu verlas-
sen.

9. VerlaBt der becbachtende Vertrags-
staat das Hoheitsgebiet des beobachteten
Vertragsstaats im Einklang mit Absatz 8
Buchstaben C und D, ohne einen Beobach-
tungsflug durchgefiihrt zu haben, wird we-
der dem einen noch dem anderen Vertrags-
staat ein Beobachtungsflug auf seine Quote
angerechnet.

10. Nach AbschiuB der Vorfluginspektion
der am Beobachtungsluftfahrzeug ange-
brachten Sensoren und der dazugehdrigen
Ausriistung erstellen der beobachtete Ver-
tragsstaat und der beobachtende Vertrags-
staat einen Bericht Uber die Vorfluginspek-
tion, der bestétigt, daf die Sensoren den
nach Anlage D des Vertrags zugelassenen
Sensoren entsprechen. Die Unterzeichnung
des Berichts Ober die Vorfluginspektion
durch den beobachtenden Vertragsstaat
bedeutet seine Zustimmung dazu, dal die-
ses Beobachtungsiufttahrzeug zur Durch-
fiihrung eines Beobachtungsfiugs dber dem
Hoheitsgebiet des becbachteten Vertrags-
staats verwendet wird.

Abschnitt I
Demaonstrationsfiiige

1. Wird das Beobachtungsiuftfahrzeug
vom bacbachtenden Vertragsstaat zur Ver-
fligung gestellt, hat der beabachtende Ver-
tragsstaat auf Ersuchen des becobachteten
Vertragsstaats einen Damonstrationsflug im
AnschluB an die Vorfluginspektion durch-
zut(hren, um es den Inspelgoren Zu ermig-
lichen, die Arbeitsweise dér wihrend des
Beobachtungsflugs zu v‘env?endenden Sen-
soren zu beobachten und dusreichend Da-
len zu sammeln, damit sid sich vergewis-
sern kéinnen, daB die Eigenischaften dieser
Sensoren im Einklang mit den Bestimmun-
gen des Artikels IV Absatz 8 des Vertrags
stehen. . :

2. Wird das Luftfahrzeug von dem beob-
achteten Vertragsstaat zur, Verflgung ge-
stellt, so hat der beobachtele Vertragsstaat
auf Ersuchen des beobachtenden Vertrags-

{B) proceed according to the original mis-
sion plan;

(C} accept a delay in the commencement
of the observation flight 1o permit the
observed Party 1o rectify the problem
determined to exist by the observing
Party pursuant to this paragraph. In the
event that the problem is resolved 1o
the satisfaction of the observing Party,
the flight shall proceed according to the
mission plan, revised as necessary
due to any delay. In the event that the
probiem is not rectified to the satisfac-
tion of the observing Party, the observ-
ing Party shall depart the territory of the
observed Party; or

(D) cancel the observation flight, and im-
mediately depart the teritory of the
observed Party.

9. ifithe observing Party leaves the terri-
tory of the observed Party not having con-
ducted an observation flight, as provided for
in parjgraph 8, subparagraphs (C) and (D)
of thisiSection, no observation flight shall be
countdd against the quota of either State

Party.

10. Upon completion of the pre-flight in-
spectipn of the sensofs and associated
equiprhent installed on the observation air-
craft, the observed Party and the observing
Party ghall prepare a pre-flight inspection
report;that shall state that the sensors cor-
res| to those certifled in accordance
with thie provisions of Annex.D to the Treaty.
Signature of the pre-flight inspection report
by theé cbserving Parly shall signify its
agreement to use that chseryation aircraft to
conduct an observation flight over the terri-
tory of the observed Party.

Section IH
Demonstration Flights

1. In the event that the aircraft is provided
by the observing Party, at the request of the
observed Party, the observing Party shall,
following the pre-fiight inspection, conduct a
demonstration flight to allow the inspectors
to observe the functicning of the sensors
that are to be used during the cbservation
flight and to collect sufficient data to allow
them to confirm that the capability of those
sensors is in accordance with the provisions
of Article tV, paragraph 8 of the Treaty.

2. In the event that the aircraft is provided
by the observed Party, at the request of the
observing Party, the observed Party shall,
tollowing the pre-flight inspection, conduct a

(B) de poursuivre les opérations selon le
plan de mission d'origine;

{C) d'accepter de retarder le début du vol
d'observation pour permettre a la Par-
tie observée de remédier au probléme
dont [a Partie observatrice a déterminé
Vexistence, conformément aux termes
du présent paragraphe. Dans le cas ol
ie probldme est résolu & la satisfaction
de la Partie observatrice, le voi se dé-
roule afors conformément au plan de
mission, révis€ au besoin en raison de
tout retard. Dans le cas ol il n’est pas
remédié au probléme A la satisfaction
de la Partie observatrice, celle-ci quitte
le territoire de la Partie observée; ou

(D) d'annuler le vol d'observation et de
quitter immédiatement le territoire de la
Partie observée.

9. Si la Partie observatrice quitte le terri-
toire de la Partie observée sans avoir effec-
tué de vol d'observation, ainsl qu'il est prévu
aux alinéas (C) et (D) du paragraphe 8 de la
présente Section, aucun vol d'observation
n'est déduit du quota ni de {'un ni de l'autre
Etat Partie.

10. Une fois achevée l'inspection préala-
ble au vol des capteurs et du matériel
connexe installés & bord de l'avion d'ob-
sarvation, la Partie observée et la Partie
observatrice rédigent un rapport d'inspec-
tion préalable au vol dans lequel il est indi-
qué que les capteurs correspondent a ceux
qui sont certifiés conformément aux disposi-
tions de 'Annexe D au Traité. La signature
du rapport d’inspection préalable au vol par
la Partie observatrice signifie que cette der-
niére accepte d'utiliser 'avion d'observation
considérd pour conduire un vol d'observa-
tion au-dessus du territoire de la Partie ob-
servée.

Section Iii
Vols de démonstration

1. Dans le cas ol 'avion est fourni par a
Partie cbservatrice, & la demande de la
Partie observée, la Partie observatrice, & la
suite de llinspection préalabls au vol, effec-
tue un vol de démonstration pour permetire
aux inspecteurs d'cbserver le fonctionne-
ment des capteurs qui doivent étre utilisés
pendant le vol d'observation et pour recueil-
lir suffisamment de données pour leur per-
mettre de confirmer que la capacité de ces
capteurs est conforme aux dispositions du
paragraphe 8 de [Aricle IV du Traité.

2. Dans le cas ou l'avion est foumi par la
Partie observée, 4 la demande de la Partie
observatrice, la Partle observée, & la suite
de linspection préalable au vol, effectue un
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staats einen Demonstrationsflug im An-
schiuB3 an die Vorfluginspektion durchzu-
fihren, um es den Inspektoren zu ermagli-
chen, die Arbeitsweise der wahrend des
Beobachtungsflugs zu verwendenden Sen-
soren zu beobachten und ausreichend Da-
ten zu sammeln, damit sie sich vergewis-
sern konnen, dan die Eigenschaften dieser
Sensoren im Einklang mit den Bestimmun-
gen des Artikels IV Absatz 9 des Vertrags
stehen.

3. Machen entweder der beobachtete
cder der beobachtende Vertragsstaat von
ihrem Recht Gebrauch, um einen Demon-
strationsflug zu ersuchen,

{A) wird der Demonstrationsflug nach den
Anforderungen der Anlage D Abschnitt
I durchgefiihrt;

(B) dauert der Demonstrationsflug nicht
lénger als zwei Stunden;

{C) stellt der baobachtete Vertragsstaat in
der Nahe des Flugplatzes, auf dem die
Vorfluginspektion durchgefihrt wird,
Kalibrierungsziele im Einklang mit den
Spezitikationen in Anlage D Anhang 1
des Vertrags zur Verfligung;

(D) werden, wenn einem Ersuchen um ei-
nen Demonstrationsflug nachgekom-
men wird, Verzigerungen aufgrund
von Wetterbedingungen oder Proble-
men mit dem Beobachtungsluftfahr-
zeug oder den Sensoran nicht auf die
fir solche Flige vorgesehene Zeit an-
gerechnet, sofem nicht etwas anderes
vereinbart wird;

(E) entwickelt der beobachtete Vertrags-
staat in Gegenwart von Personal des
beobachtenden Vertragsstaats die von
den Sensoren gesammelten Daten in
einer Einrichtung in der Nihe des
Flugplatzes, auf dem die Vorflugin-
spektion durchgefiihit wird, im Ein-
klang mit den Bestimmungen des Arti-
kels 1X Abschnitte It und Il des Ver-
trags, und

(F) werden die Kosten des Demonstra-
tionsflugs sinschlieBlich der Ausgaben
fir die Bereitstellung von Datenauf-
zeichnungsmedien und fir die Ent-
wickiung der Daten nach Anlage L Ab-
schnitt | Absatz 9 des Varirags aufge-
toilt.

4. Macht der beobachtete Vertragsstaat
von seinem Recht Gebrauch, um einen De-
moenstrationsflug zu ersuchen, Bat der beob-
achtende Venragsstaat das iRecht, der
nach Artikel VI Abschnitt | Ab&lz 9 1lr die
Durchfilhrung des Beobachtus
gesehenen Frist von 86 Stun
24 Stunden hinzuzufigen. O
nicht das Recht anderer Verfa
Becbachtungsfiige nach Ab3
sprunglich vorgesehenen in A'ytikel V1 Ab-
schnitt | Absatz 3 des Vertrags festgelegten
96-Stunden-Frist durchzufiihrefy.

t

!
5. Macht der beobachtends Vertragsstaat

von seinem Recht Gebrauch, : einen De-
H
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demonstration flight to allow the inspectors
1o observe the functioning of the sensors
that are to be used during the observation
flight and to collect sufficient data to altow
them to confirm that the capability of those
sensors Is in accordance with the provisions
of Articie IV, paragraph 9 of the Treaty.

3. In the event that either the observed or
observing Party exercises its right to re-
queslt a demonstration flight:

{A) the demonstration fiight shall be per-
formed in accordance with the require-
ments of Annex D, Section Ii);

(B} the demonstration flight shall last for no
mord than two hours,

(C) the abserved Party shall provide cali-
bratign targets in accordance with the
specifications in Appendix 1 10 Annex
D toithe Treaty in the vicinity of the

at which the pre-fiight inspec-
to be conducted;

lay in carrying out a request for a

(D) any

|

(E) the ¢bserved Party shall process. the

datacollectad by sensors at a facility in
the vicinity of the airfield at which the
pre-flight inspecticn is to be conducted,
in the presence ol personnel of the
observing Party, in accotdance with
the provisions of Article IX, Sections Il
ang lll of the Treaty; and

(F) the cost of the demenstration flight,
including the provision of data record-
ing media and the processing of data,
shail be distributed in accordance with
the provisions of Annex L, Section |,
paragraph 9 to the Treaty.

4. In the event that the observed Party
exercises its right to request a demonstra-
tion flight, the observing Party shall have the
right to add a period of up to 24 hours to the
96 hours allowed for the conduct of the
obsaervation flight, pursuant to, Article VI,
Section 1, paragraph 9. This shall not affect
the right of other States Parties to conduct
observation flights after the original period
of 96 hours as provided for in Article Vi,
Section |, paragraph 3 of the Treaty.

5. In the event that the observing Party
exercises its right to request a demonstra-

vol de démonstration pour permettre aux
inspecteurs d'observer le fonctionnement
des capteurs qui doivent étre utilisés pen-
dant le vol d'observation et pour recueillir
suffisamment de données pour leur permet-
tre de confirmer que la capacité de ces
capteurs est conforme aux dispositions du
paragraphe 9 de I'Article IV du Traité.

3. Dans le cas o0 soit la Partie observée,
soit la Partie observatrice exerce son droit
de demander un vol de démonstration:

(A) e vol de démonstration est effectué
conformeément aux prescriptions de la
Section lIl de l'Annexe D;

{B) le vol de démonstration ne dure pas
plus de deux heures;

(C} la Partie observée foumit des cibles
d'étalonnage conformément aux spéci-
fications de "Appendice 1 4 FAnnexe D
au Traité & proximité de Faérodrome
sur lequel l'inspection préalable au vol
doit &tre effectuée;

(D) tout retard dans la réponse A une de-
mande de vol de démonstration causé
par des conditions métécrologiques ou
des problémes touchant & l'avion ou
aux capteurs de ia Partie cbservée
n'est pas déduit du temps affecté & ces
vols, &4 moins qu'il n'en soit convenu
autrement;

(E) la Partie observée effectus le traite-
ment des données recueillies par les
capteurs dans une installation & proxi-
mité de 'aérodrome sur lequel l'inspec-
tion préalable au vol doit étre effec-
tuée, en présence de membres du per-
sonnel de la Partie observatrice, con-
formément aux dispositions des Sec-
tions Il et Il de FArticle IX du Traité;
et

(F) le coGt du vol de démonstration, y com-
pris la foumilure des supports d'en-
registrernent des données et le traite-
ment des données, est réparti confor-
mément aux dispositions du paragra-
phe 9 de la Section | de 'Annexe L au
Traité,

4. Dans le cas ol la Partie observée
exerce son droit de demander un vol de
démonstration, la Partie observatrice a le
droit d'ajouter une période allant jusqu'a
24 heures aux 96 heures autorisées pour la
conduite du vol d'observation, en applica-
tion du paragraphe 9 de la Section | de
rArticle V1. Ce la ne porte pas alteinte au
droit d’autres Etats Parties de conduire des
vols d’observation aprés la premiére pé-
riode de 96 heures, ainsi qu'il est prévu au
paragraphe 3 de la Section | de I'Article Vi
du Traité.

5. Dans le cas oil la Partie observatrice
exerce son droit de demander un vol de
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monstrationsflug 2u ersuchen, muB dies in-
nerhalb der flir die Durchfiihrung des Beob-
achtungsflugs nach Artikel VI Abschnitt |
Absatz 9 des Vertrags vorgesehenen
96-Stunden-Frist geschehen.

6. Ist der beobachtete Vertragsstaat nicht
zu der Uberzeugung gelangt, dai3 die Ei-
genschaften eines Sensors, der an Bord
des vom beobachtenden Vertragsstaat zur
Verfigung gestellten Beobachtungslufifahr-
zeugs angebracht ist, den Bestimmungen
des Artikels IV Absatz 8 des Vertrags ent-
sprechen, hat der beobachtete Vertrags-
staat das Recht,

(A) eine altemative MindesthShe Uber
Grund vorzuschlagen, bei welcher der
Betrieb dieses Sensors wahrend des
Baobachtungsflugs gestattet ist, sofern
das Bodenaufldsungsvermdgen des
Sensors abhéingig von der Hohe Uber
Grund ist;

(B) den Betrieb dieses Sensors wahrend
des Beobachtungsflugs zu verbieten,
sofem das Bodenaufidsungsvermogen
des Sensors nicht von der Hihe (iber
Grund abhéingt, oder

{C) den Beobachtungsflug nach Artikel VIII
des Vertrags zu verbieten.

7. Ist der beobachtende Vertragsstaat
nicht zu der Uberzeugung gelangt, daB die
Eigenschaften elnes Sensors, der an Bord
des vom beobachteten Vertragsstaat zur
Verfligung gestellien Beobachtungslufifahs-
zeugs angebracht ist, den Bestimrmungen
des Artikels IV Absatz 9 des Vertrags ent-
sprechen, hat der beobachtende Vertrags-
staat das Recht,

(A) der Verwendung eines von dem becb-
achteten Vertragsstaat vorgeschiage-
nen alternativen Pakets von Sensorty-
pen oder anderen Leistungsparame-
tern zuzustimmen;

(B) eine alemative Mindasthéhe UOber
Grund vorzuschlagen, bei welcher der
Betrieb des Sensors wihrend des Be-
obachtungsflugs gestattet ist, sofem
das Bodenaufldsungsvermigen des
Sensors abhangig von der Hohe fiber
Grund ist;

(C) den Beobachtungsflug ‘wie geplant
durchzufihren, sofermn das Bodenaufld-
sungsvermégen des Sensors nicht ab-
héngig von der Hohe ist; die Kosten fir
die Datenaufzeichnungsmedien dieses
Sensors sind vom beobachteten Ver-
tragsstaat zu tragen;

(D} einer Verztgerung des fBeginns des

Beobachtungsflugs zuzugtimmen, da- -

mit der becbachtste Verfragsstaat fiir
das von dem beobachteniien Vertrags-
staat festgestelte Proljlem Abhilfe
schaffen kann. Wird das; Problem zur
Zufriedenheit des becbadhtenden Ver-
tragsstaats gelost, so geljt der Flug im
Einklang mit dem Missipnsplan, der
erforderlichenfalls aufgruld einer Ver-
zdgerung revidiert wurddi. vonstatten.

tion flight, this shaill be accomplished within
the pericd of 96 hours allowed for the con-
duct of the cbservation ﬂight, pursuant to
Article VI, Section |, paragraph 9 of the
Treaty,

6. In the event that the observed Party is
not satisfied that the capability of any sen-
sor installed on the observation aircraft pro-
vided by the observing Party is in accord-
ance with the provisions of Article |V, para-
graph 8 of the Treaty, the observed Party
shall have the right to:

(A) in the case of a sensor for which
ground resclution is dependent upon
height above ground level, propose an
altemative minimum height above
ground level at which that sensor shail
be pemmitied to be operated during the
cbservation flight;

(B) in tl!‘e case of sensors for which ground
resgiution is not dependent upon
helqm ahove ground level, prohibit the
opefation of that sensor during the ob-
senfation flight; or

{C) prohibit the observation flight pursuant
to the provisions of Arlicle VIH of the
Treaty.

7. In e event that the observing Party is
not satigfied that the capability of any sen-
sor installed on the cbservation aircraft pro-
vided by the observed Party is in accord-
ance with the provisions of Alicle IV, para-
graph 9 of the Treaty, the observing Party
shall have the right to:

{A) agree to use an alternative package of
sensor types or capabilities proposed
by the observed Party;

(B) in the case of a sensor for which
ground resclution is dependent upon
height above ground level, propose an
alternative minimum height above

ground level at which that sensor shall

be permitted to be operated during the
observation flight;

(C) in the case of sensors for which ground
resclution is not dependent upon
height above ground level, conduct the
observation flight as planned, and the
cost of the data recording media for
that sensor shall be borne by the ob-
served Party;

(D} accept a delay in the commencement
of the observation flight to permit the
observed Party to rectify the problem
determined to exist by the cbserving
Party. In the event that the problem is
resolved to the satisfaction of the ob-
serving Party, the flight shall proceed
according to the mission plan, revised
as necessary due to any delay. In the
event that the problem is not rectified to
the satistaction of the observing Party,

démonstration, elle doit le faire dans ia pé-
ricde de 96 heures autorisée pour la con-
duite du vol d'observation, conformément
aux dispositions du paragraphe 9 de la Sec-
tion | de lArticle VI du Traité.

6. Dans le cas ou la Partie observée n'est
pas convaincue que la capacité de tout
capteur instailé & bord de I'avion d'observa-
tion foumni par ta Partie observatrice est
conforme aux dispositions du paragraphe 8
de l'Article IV du présent Traité, la Partie
observée a te droft:

{A) dans le cas d'un capteur pour lequel la
résolution-sol est fonction de la hau-
teur par rapport au sol, de proposer
une hauteur minimale de remplace-
ment par rapport au sol a laquetle il est
permis d'utiliser ce capteur durant le
vol d'observation;

(B) dans le cas de capteurs pour lesqusls
la résolution-sol n'est pas fonction de
la hauteur par rapport au sol, d'inter-
dire 'utilisation de ce capteur durant le
vol d'observation; ou

{C) d'interdire le vol d’observation confor-
mément aux dispositions de I'Article
Vil du Traité.

7. Dans le cas ol la Partie observatrice
n'est pas convaincue que la capacité de
tout capteur instalié & bord de I'avion d'ob-
servation fourni par la Partie observée est
conforme aux dispositions du paragraphe 9
de lArticte IV du Traité, la Partie observa-
trice a le droit:

(A) de donner son accord & {'utilisation en
rermnplacement d'un autre ensemble de
types ou capacilés de capteurs pro-
posé par la Partie obsarvée;

(B} dans le cas d'un capteur pour lequel la
résolution-so! est fonction de la hau-
teur par rapport au sol, de proposer en
remplacement une autre hauteur mini-
male par rapport au sol 4 laquelle il est
permis d'utiliser ce capteur durant le
vol d’observation;

{C) dans le cas de capteurs pour lesquels
la résolution-sol n'est pas fonction de
la hauteur par rapport au $ol, de con-
duire le vol d'observation comme pré-
vy, les colts des supports d’enregistre-
ment des données pour ce capteur
étant assumés par la Partie observée;

{D) d'accepter de refarder le début du vol
d'observation pour permettre & la Par-
tie observée de remédier au probléme
mis en évidence par la Partie obser-
vatrice. Dans le cas ol le probléme est
résolu 3 la satisfaction de la Partie
observatrice, le vol se poursuit confor-
mément au plan de mission, révisé au
besoin en raison de tout retard. Dans le
cas oil il n'ast pas remédié au pro;
bléme & la satisfaction de la Partie
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Wird {ir das Problem nicht zur Zufrie-
denheit des beobachtenden Vertrags-
staats Abhilfe geschaffen, so verlant
der beobachtende Vertragsstaat das
Hoheitsgebiet des beobachteten Ver-
tragsstaats oder

{E} den Beobachtungsflug nach Artikel VIII
des Vertrags abzusagen und das Ho-
heitsgebiet des beobachteten Ver-
tragsstaats umgehend zu veriassen.

8. Wird der Beobachtungsflug von dem
Vertragsstaat, der um den Demonstrations-
flug ersucht hat, verboten oder abgesagt,
wird weder dem einen noch dem anderen
Vertragsstaat ein Beobachtungsflug ange-
rechnet, und der Vertragsstaat, der um den
Beobachtungsflug ersucht hat, Gibergibt die
Angslegenheit der Beratungskommission
«Offener Himmel".
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the cbserving Party shall depart the
territory of the observed Party; or

(E) cancel the observation flight pursuant
to Anticle V] of the Treaty, and imme-
diately depart the territory of the ob-
served Party.

8. In the event that the observation flight
is prohibited or cancefled by the State Party
requesting the demonstration flight, no ob-
servation flight shall be counted against the
quota of either State Party, and the State
Party requesting the demonstration flight
shall convey the matter to the Open Skies
Consuttative Commission.

observatrice, celle-ci quitte le territoire
de la Partie observée; ou

(E) d’annuler le vol d'observation confor-
mement aux dispositions de |'Article
VIH du Traité ot de quitter immédiate-
ment ie territoire de la Parie ob-
servée.

8. Dans lo cas ot le vol d'observation est
interdit ou annulé par TEtat Partie qui a
demandé le vol de démonstration, aucun
vol d'observation n'est déduit du quota
daucun des deux Etats Parties, et I'Etat
Partie qui a demandé le vol de démonstra-
tion saisit la Commission consultative pour
le régime «Ciel ouvert» de cette question.
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Anlage G Annex G Annexe G
Flugbeobachter, Flight Monitors, Contréleurs en vol,

Flugvertreter
und Vertreter

Abschnitt |
Flugbeobachter, Fiugvertreter

1. Die Bestimmungen dieser Aniage fin-
den auf das nach Artikel Xlil des Vertrags
benannte Perscnal Anwendung. Jeder Ver-
tragsstaat hat das Recht, jederzeit die in
Artikel Vi Abschnitt Ifl des Vertrags festge-
legte Anzahl von Flugbeobachtemn und
Flugvertretern an Bord des Beobachtungs-
luftfahrzeugs anwesend sein zu lassen. Die
Bestimmungen des genannten Abschnitts
regeln ihre Tatigkeiten in bazug auf die Or-
ganisation und Durchfihrung von Beob-
achtungsfiligen. Jeder Vertragsstaat er-
leichtert die Tétigkeiten der Flugbeobachter
und Flugvertreter im Einklang mit dieser
Anlage.

2. Der beobachtete Vertragsstaat ernennt
einen der Flugbeobachter zum leitenden
Flugbeobachter. Der leitende Flugbeobach-
ter muf die Staatsangehdrigkeit des beob-
achteten Vertragsstaats besitzen., Der be-
obachtende Vertragssiaat ernennt einen
der Flugvertretar zum leitenden Flugvertre-
ter. Der leitende Flugverireter muB die
Staatsangehdrigkeit des beobachtenden
Vertragsstaats besitzen.

3. Bei der Vorbereitung des Beobach-
tungsflugs haben die Flugbeobachter und
Flugvertreter das Recht,

(A) sich mit der Fachiiteratur ober die Be-
dienung und die Arbeitsweise der Sen-
soren und mit dem Flugbetriebshand-
buch des Beobachtungsiuftfahrzeugs
vertraut zu machen und

(B) sich mit der Ausriistung des Beobach-
tungsiuftfahrzeugs im Zusammenhang
mit der {Jberwachung des Flugregimes
sowie der Arbeitsweise und der Bedie-
nung der am Beobachtungslufifahr-
zeug angebrachten Sensoren vertraut
zu machen. ‘

4. Flugbeobachter und [Flugvertreter ha-
ben das Recht, ‘

(A) wihrend des gesamten Beobach-
tungsflugs, einschliglich bei Zwi-
schenlandungen zum Betanken oder in
Notfalien, an Bord dgs Beobachtungs-
luftfahrzeugs: zu bleit?an;

(B) Landkarten, Flugkahen, Verdffentii-
chungen und Batriebshandbiicher an
Bord des Beobachtyrigsiuftiahrzeugs
2u bringen und zu verwenden;

{C) sich wahrend des B¥OMChtungsftugs
im  Beobadhtungshjftfahrzeug ein-
schiieBlich der Piotehkanzei ungehin-
dert zu bewegern, es’sei denn, Grinde

Flight Representatives,
and Representatives

Section |

Flight Monitors and Flight
Representatives

1. The provisions set forth in this Annex
shall apply to personnel designated in ac-
cordance with Article Xlill Each State Party
shall have the right to have at any one time
the number of flight monitors and flight rep-

resentatives on board the observation air-'

craft as set forth in Anticle Vi, Section IH.
The provisions of that Section shali govem
their activities with respect to the organiz-
ation: and conduct of observation flights.
Each:State Party shall facilitate the activities
of the flight monitors and flight representa-
tives pursuant o this Annex.
i

2. The cbserved Party shall appoint one
of th¢ flight monitors as chief flight monitor.
The ghief flight monttor shal! ba a national of
the gbserved Party. The observing Party
shall]appoint one of the flight representa-
tives s chief fiight representative. The chief
flight: representative shall be a national of
the observing Party.

3. In preparing for the observation flight,
flight’ monitors and flight representatives
shall have the right:

{A) 1o acquaint themselves with the tech-
nical literature relating fo the function-
Ing and operation of the sensors and
the flight operation manual of the ob-
servation aircraft; and

(B) to acquaint themselvas with the equip-
ment of the observaticn aircraft relating
to the control of the flight regime and
the functioning and operation of the
sensors installed on the cbservation
aircraft. .

4, Flight monitors and flight representa-
tives shall have the right.

{A) to remain on board the observation
aircraft throughout the observation
flight, including any stops for refuelling
or amergencies;

{B) to bring on board the observation air-
craft and use maps, flight charts, pub-
lications, and operations manuals;

(C) to move unencumbered about the ob-
servation aircraft, inciuding the flight
dack, during the observation flight, ex-
cept for flight safety reasons. In exer-

représentants en vol
et représentants

Section |

Contréleurs en vol
et représentanta en vol

1. Les dispositions énoncées dans la pré-
sente Annexe s'appliquent au personnel dé-
signé conformément aux dispositions de
rArticle XHE. Chaque Etat Partie a le droit
d'avoir, & n'importe que! moment, 4 bord de
'avion d’observation, le nombre de contrd-
leurs an vo! et de représentants en vol pré-
cisé & la Section |It de 'Article VI. Les dispo-
sitions de cette Section régissent leurs acti-
vités en ¢e qui conceme l'organisation et la
conduite des vois d'observation. Chague
Etat Partie facilite les activités des contr-
leurs en vol et des représentants en vol
selon les dispositions de la présente An-
nexe.

2. La Partie observée nomme un des
contréleurs en vol chef des contréleurs en
vol. Le chef des contrbleurs en vol est un
ressortissant de la Partie observée. La Par-
tie observatrice nomme un des représen-

" tants en vol chef des représentants en vol.

Le chef des représentants en vol est un
ressortissant de la Partie observatrice.

3. Au cours de la préparation du vol
d’observation, les contrdleurs en voal et les
représentants en vol ont le droit:

(A) de se familiariser avec la documenta-
tion technigue relative au fonctionne-
ment et & l'utilisation des capteurs et
avec le manuel d'opérations en vol de
Pavion d'cbservation; et

(B) de se familiariser avec e matériel uti-
liséd & bord de l'avicn d'observation
pour contrbler le régime de vol et le
fonctionnement et ['utilisation des cap-
teurs installés 4 bord de l'avion d'ob-
servation.

4. Les contrbleurs en vol et les représen-
tants en vol ont le droit:

{A) de rester & bord de l'avion d'observa-
tion pendant toute la durde du vol
d'observation, y compris toute escale
effectuée a des fins d'avitalllerment ou
en cas d'urgence;

(B) de prendre & bord de I'avion d'observa-
tion et dutiliser des cartes, plans
aériens, publications st manuels
d'opérations;

{C) de se déplacer librement & l'intérdeur
de lavion d'observation, y compris
dans le poste de pilotage, pendant le
vol d'observation, sauf pour des rai-
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der Flugsicherheit sprachen dagegen.
Die Flugbeobachter oder Flugvertreter
dirfen bei Ausiibung ihrer Rechte nicht
storend in die Tatigkeiten der Luftfahr-
zeugbesatzung eingreifen,

(D} die Einhaitung des Flugplans zu Ober-
wachen und das Flugregime des Beob-
achtungsluftffahrzeugs sowie die Ar-
beitsweise und die Bedienung der Sen-
soren zu beobachten;

(E) den intemen und externen Sprechfunk-
verkehr an Bord des Lufttahrzeugs mit-
zuhdren und inteme Sprechfunkmel-
dungen zu machen und

{F) die Parameter des Flugregimes und
die Arbeitsweise und die Bedienung
der Sensoren auf Landkarten, Flugkar-
ten und Notizblocken aufzuzeichnen.

5. Zusétzlich zu den in Absatz 4 dargeleg-
ten Rechten hat der leitende Flugbeobach-
ter das Recht,

(A) sich mit der Luftfahrzeugbesatzung
hinsichtlich der Einhaltung der inner-
staatlichen Flugregein und der Bestim-
mungen dieses Vertrags ins Beneh-
men zu setzen;

(B) wahrend des Beobachtungsflugs die
Titigkeiten der Luftfahrzeugbesatzung
einschlieBlich der Téatigkeiten in der Pi-
lotenkanze! zu beobachten sowie die
Arbeitsweise und die Bedienung der
Fiug- und Navigationsinstrumente des
Beobachtungsiuftfahrzeugs zu Gber-
wachen;

{C) der Luftfahrzeugbesatzung hinsichtiich
der Einhaltung des Flugplans Empfeh-
lungen zu geben;

(D) von der Luftfahrzeugbesatzung, ohne
stérend in ihre Tétigkeiten einzugrei-
fen, Auskiinfte zum Flugregime zu er-
bitten und

(E) gegebenenfalls mit den Flugverkehrs-
kontrotibehdrden in Verbindung zu tre-
ten und dabei behilfich zu sein, Mittei-
jungen der Flygverkehrskontrollbehdr-
den an die Luttfahrzeugbesatzung so-
wie Mitteilungen der Luftfahrzeugbe-
satzung an die Flugverkehrskontrolibe-
hérden Ober die Dunchfihrung des Be-
obachtungsfiugs welterzuleiten und zu
erdutern; zu diesern Zweck ist es dem
leitenden Flugbeobachter gestattet,
externe Sprechfunkmeidungen unter
Verwendung der | Sprechfunkausri-
stung des Beobachtungsiufifahrzeugs
2y machen. ;

6. Ist der leitende
Ansicht, dafi das Bechal
von seinem Flugplan abjve
die Lufifahrzeugbesatzulg
kann die

darauf hin und
ontrolibehdrden
des Beobach-
ugplan unterrich-
nach die Fiugsi-

tungsluftfahrzeugs vom
ten, die seiner Auffassu
cherheit gefdhrden kdn

7. Zusétzlich zu den in Absatz 4 dargeleg-
ten Rechten hat der hit*hde Flugvertreter

!
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cising their rights, the flight monitors or
flight representatives shall not interfere
with the activities of the flight crew;

(D) to monitor compliance with the flight
plan and to observe the flight regime of
the observation aircraft and the func-
tigning and operation of the sensors,

(E) to listen to internal and extemnal radio
communications on board the aircraft
and to make internal radic communi-
cations; and

(F) to record the parameters of the flight
regime and the functioning and opera-
ticn of the sensors on maps, charts,
and notepads.

5. In addition to those rights specified in
paragraph 4 of this Section, the chief flight
moritor shall have the right:

{A) ‘to consult the flight crew regarding
icompliance with national flight rules
‘and the provisions of the Treaty,

(B) ito observe the activities of the fight
'craw, including activities on the flight
deck, during the observation flight, as
well as to monitor the functioning and
operation of the flight and navigation
instruments of the observation air-
craft;

(C):to provide recommendations to the
flight crew regarding compliance with
ithe flight plan;

(D) to ask the flight crew, without interfer-
ing with their activitiss, for information
on the flight regime; and

{E) to communicate with air traffic control
authoritios, as appropriate, and to heip
relay and interpret communications
from air traffic control authorities to
flight crew and from the flight crew to
the air traffic control authorities about
the conduct of the observation fiight;
for this purpose, the chief flight monitor
shall be permitted to make extemal
radio communications using the radio
equipment of the cbservation aircraft.

6. In the event that the chief flight monitor
believes that the observation aircraft is devi-
ating from its flight plan, the chief flight
monitor shall advise the flight crew and may
inform the air traffic control authorities of
any deviations of the obsarvation aircraft
from the flight plan.that the chief flight moni-
tor believes could threaten flight safety.

7. In addition to the rights specified in
paragraph 5 of this Section, the chief flight
representative shall have:

sons de sécurité. Dans Pexercice de
leurs droits, les contrdleurs en vol ou
les représentants en vo! n'entravent
pas les activités de Péquipage;

(D) de vérifier que le plan de vol est res-
pecté et de surveiller le régime de vol
de lavicn d'cbservation et le fonction-
nement et ['utilisation des capteurs;

(E) d'écouter les radiccommunications in-
termes et externes a bord de I'avion et
de faire des radiocommunications in-
ternes; et

{F} d'enregistrer les paramétres du régime
de vol et lg fonctionnement et l'utilisa-
tion des capteurs sur des cartes, plans
et blocs-notes.

5. En plus des drolts précisés au paragra-
phe 4 de la présente Section, le chef des
controleurs en vol a le droit:

(A) de consulter les membres de I'équi-
page a propos du respect des régle-
ments adriens nationaux et des dispo-
sitions du Traité;

(8) d'observer les activités de I'équipage, y
compris les aclivités dans le poste de
pilotage, pendant le vol d'observation,
et de contrbler le fonctionnement et
T'utilisation des instruments de vol et de
navigation de l'avion d’observation;

(C) de faire des recommandations a I'é-
quipage au sujet du respect du plan de
vol;

de demander aux membres de 'é-
quipage, sans entraver leurs activités,
des informations sur le régime de vol;
ot

©)

(E) de communiquer, le cas échéant, avec
le contréle de la circulation aérienne et
d’aider & retransmettre et interpréter
des communications des responsables
du contréle de la circulation aérienne a
Féquipage et de l'équipage aux res-
ponsables du contrble de la circulation
aérienng au sujet de la conduite du vol
d'observation; & cette fin, e chef des
contrdleurs en vol est autorisé & faire
des radiocommunications extemes en
utilisant le matériel radio de l'avion
d'cbservation.

6. Dans le cas ol le chef des contrdleurs
an vol estime que l'avion d'observation dé-
vie de son plan de vol, il en avise 'équipage
et peut informer le contrdle de 1a circulation
aérienne de toute déviation de 'avion d'ob-
servation par rapport au plan de vol qui,
selon le chet des controleurs en vol, pourrait
comprometire la sécurité du vol.

7. En plus des droits précisés au paragra-
phe 4 de la présente Section, le chet des
représentants en vol &:



Bundesrat

Drucksache 744/92

(A) diein Absatz 5 Buchstaben A, B und D
in bezug auf die Luftfahrzeugbesat-
zung genannten Rechte und

(B) das Recht, im Fall einer Abweichung
vom Flugplan von der Luftfahrzeugbe-
satzung eine Erklarung fur die Grinde
fur eine solche Abweichung einzuho-
len.

8. Flugvertreter haben das Recht, die Be-
dienung der Sensoren wihrend des Beob-
achtungsflugs zu leiten. Femer sind die
Flugvertreter berechtigt, die Sensoren wah-
rend des Beobachtungsfiugs zu bedienen,
vor dem Beginn des Beobachtungsflugs ist
dies dem beobachieten Vertragsstaat zu
notifizieren. Uben die Flugvertreter ihr
Recht im Einklang mit diesem Artikei, die
Sensoren zu bedienen, aus, ist der beob-
achtete Vertragsstaat nicht fir Stdrungen
oder Mingel hinsichtlich der von den Sen-
soren gesammelten Daten verantwortlich,
die auf die Bedienung der Sensoren durch
die Flugvertreter zuriickzufhren sind.

Abschnitt I
Vertreter

1. Ein beobachtender Vertragsstaat, der
gin von einem dritten Vertragsstaat benann-
tes Beobachtungsluftfahrzeug benutzt, hat
das Recht, jederzeit die in Artikel VI Ab-
schnitt [Il des Vertrags festgelegte Anzahl
von Vertretern an Bord des Beobachtungs-
luftfahrzeugs anwesend sein zu lassen.

2. Der beobachtende Vertragsstaat er-
nennt einen seiner Vertreter zum leitenden
Vertreter. Der leitende Vertreter hat die in
Abschnitt | genannten Rechte des leitenden
Flugvertreters. Ferner

(A} berét der leitende Vertreter den verant-
wortlichen Luftfahrzeugtihrer hinsicht-
lich der Einhaltung des Vertrags;

(B} hat der leitende Vertreter das Recht,
die Einhaitung des Vertrags durch den
beobachteten Vertragsstaat zu Gber-
wachen, ung

hat das Recht, im Fall einer Abwei-
chung vom Flugplan beim verantwortli-
chen Luftfahrzeugfihrer eine Erkla-
rung fur die Grinde fir eine solche
Abweichung einzuholen.

€

3. Vertreter haben die in' Abschnitt | ge-
nannten Rechte der Flugvertreter.

{A} the rights as described in paragraph 5,
subparagraphs (A), (B} and (D) of this
Section with regard to the flight crew;
and

(B) the right, in case of deviation from the
flight plan, to receive an explanation
from the flight crew as to the reasons
for such a deviation.

8. Flight representatives shall have the
right to direct the operation of the sensors
during the observation flight. In addition,
upon notification to the observed Party prior
to the commencement of the observation
flight, flight representatives shall have the
right to operate the sensors during the ob-
servation flight. In the event that the flight
representatives exercise their right to oper-
ate the sensors pursuant to this paragraph,
the cbserved Party shall not be responsible
for anyfailure or inadequacy in the quality of
the data collected by the sensors due to the
operation of the sensors by the flight rep-
resentatives.

Section il
Represantatives

1. Ah observing Party using an observa-
tion airbraft designated by a third State Par-
ty sha§ have the right to have at any one
time the number of representatives on
board zhe obsarvation aircraft set forth in
Article ¥, Section il of the Treaty.

4

2. The observing Party shall appoint one
of its fepresentatives as chief representa-
tive. The chief representative shall have the
rights of the chief flight representative as
specified in Section | of this Annex. n addi-
tion, the chief representative shall:

(A) advise the pitot-in-command regarding
compliance with the provisions of the
Treaty;

(B} have the right to monitor compliance by
the observed Party with the provisions
of the Treaty,; and

(C) have the right, in case of deviations
from the flight plan, to receive an expla-
nation from the pilot-in-command as to

the reasons for such a deviation.

3. Representatives shall have the rights of
flight representatives as specified in Sec-
tion | of this Annex.

(A) les droits décrits aux alinéas (A), (B) et
(D} du paragraphe 4 de la présente
Section & 'égard de I'équipage; et

(B) le droit, en cas de déviation par rapport
au plan de vol, d’obtenir de I'équipage
une explication quant aux raisons
d’une telle déviation.

8. Les représentants en vol ont le droit de
diriger l'utilisation des capteurs durant le vol
d’observation. De plus, aprds en avoir noti-
fié la Partie observée avant le commence-
ment du vol d'ocbservation, les représen-
tants en vol ont le droit d'utiliser les capteurs

" durant le vol d’'observation. Dans je cas ol

les représentants en vol exercent leur droit
d'utiliser les capteurs conformément aux
dispositions du présent paragraphe, la Par-
tie observée n'est pas responsable de tout
défaut ou de toute insuffisance dans la
qualité des données recuelllies par les cap-
teurs du fait de l'utilisation des capteurs par
les représentants en vol,

Section Il
Représentants

1. Une Partie observatrice utilisant un
avion d'observation désigné par un Etat
Partie tiers a le droit d'avoir & n'importe quel
moment & bord de 'avion d'observation le
nombre de représentants précisé & la Sec-
tion NI de l'Article VI du Traité.

2. La Partie observatrice nomme un de
ses représentants représentant en chef. Le
représentant en chef a les mémes droils
que ke chef des représentants en vol tels
quils sont précisés & la Section | de la
présente Annexsa. En outre, le représentant
en chef.

{A) donne des avis au commandant de
bord au sujet du respect des disposi-
tions du Traite;

(B) a le droit de contriler le respect par la
Partie observée des dispositions du
Traité; et

(C) a le droit, en cas de déviation par rap-
port au plan de vol, de demander une
explication ay commandant de bord
quant aux raisons d'une telle dévia-

tion.

3. Les représentants ont les mémes droits
que les représentants en vol, tels qu'ils sont
précisés & la Section | de a présente An-
nexe.
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Anlage H

Koordinierung
geplanter Beobachtungsfliige

1. Um mdgliche zeitliche Konflikte bei der
Durchfihrung von Beobachtungsfliigen
iber ein und demselben Vertragsstaat zu
vermeiden, kann jeder Vertragsstaat, der
zur Durchfiihrung von Beobachtungsfliigen
nach MaBgabs der jahrlichen Verteilung der
aktiven Quoten berechtigt ist, allen anderen
Vertragsstaaten bis spatestens zum 1. No-
vember jeden Jahres seine Absicht notifi-
Zieren, seine aktiven Quoten im darauffol-
genden Jahr ganz oder teilweise zu nutzen.
In der Notifikation wird die Anzaht der Beob-
achtungsfliige angegeben, die der notifizie-
rende Vertragsstaat dber dem Hoheilsge-
biet anderer Vertragsstaaten wihrend jedes
Quartals jenes Jahres durchzufihren be-
absichtigt.

2. Die Gesamtzahl der nach Absatz 1
{ber dem Hoheitsgebiet eines Vertrags-
staats fiir ein bestimmtes Quartal geplanten
und notifizierten Beobachtungsfiige darf
keinesfalls mehr als 16 betragen. Vorbehalt-
lich der Bestimmungen in Artikel VI Ab-
schnitt | Absatz 3 ist kein Vertragsstaat
verpflichtet, mehr als einen Beobachtungs-
flug zu irgendeinem Zeitpunkt wihrend der
in Artikel VI Abschnitt | Absatz 9 festgeleg-
ten 96-Stunden-Frist zuzulassen.

3. Vertragsstaaten, die ibre Pléne hin-
sichtlich der Nutzung einer aktiven Quote
oder mehrerer aktiver Quoten fir Beobach-
tungsflige dber dom Hoheitsgebiet dessel-
ben Vertragsstaats in einem bestimmten
Quartal oder in bestimmten Quartalen nach
Absatz 1 notifiziert haben, setzen sich ge-
gebenenfalls ins Benehmen, um Konflikte
im Zusammenhang mit ihren geplanten Be-
obachtungsfiigen zu vermeiden. Fails sine
Einigung zur Vermeidung von Konflikten
nicht durch Konsultationen zwischen den
beteiligten Vertragsstaaten erzielt werden
kann, wird unter den beteiligién Vertrags-
staaten gelost. Die erste Konsultation hin-
sichtlich der Becbachtungsfiige im mit dem
1. Januar beginnenden Quanal des folgen-
den Jahres beginnt umgehend nach Ein-
gang der in Absatz 1 vorgesehenen Notifi-
katior.

Die darauffolgenden Konsulmﬂonen 2wi-
schen den beteiligten Venrags#taaten wer-
den fir das am 1. April beginnende Guarta!
zwischen dem 1. und dem 15. [Februar, fur
das am 1. Juli beginnende Quartal zwi-
schen dem 1. und dem 15. Maf und fir das
am 1. Oktober beginnende Quartal zwi-
schen dem 1, und dem 15. August gefiihrt.
Die beteiligten Vertragsstaater} notifizieren
die in diesen Konsultationien! festgelegte
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Annex H

Co-ordination
of Planned Observation Flights

1. in order to avoid potential time conflict
regarding the conduct of observation flights
over the sama State Party, each State Party
having the right to conduct observation
flights following the annual distribution of
active quotas may notify all other States
Parties, no later than 1 November of each
year, of its plans to utifize all or part of its
active quota during the foliowing year. The
notification shall indicate the number of ob-
servation: flights that the notifying
State Parly plans to conduet over the teri-
tory of o&her States Partiés during each
quarter of that year,

k
2. In np case shall the iotai number of
chservatign flights planned. and notified in
accordange with paragraph 1 of this Annex
over the Yertory of any one State Party

during a given quarter exceed 16. Except as
provided for in Articie V1, Bection 1, para-
graph 3, #o State Party shall be obliged to

accept mpre than one obsérvation flight at
any time{ during the period specified in
Article VI} Section |, paragraph 9 of the
Treaty. ‘

]

3. States Parties that have notified, in
accordance with paragraph 1 of this Annex,
their plans to utilize one or more active
quotas for observation flights over the temi-
tory of tha same State Party during a given
quarter or quarters shall hold consultations,
if necessary, to avold any conflict In their
planned observation fiights. In the event
that agreement on avoidanca of conflict
cannot be reached through gonsultation
among the States Parties involved, the is-
sue shall be resolved by the drawing of [ots
by such States Parties. The first of thosa
consultations, regarding observation flights
in the quarter beginning 1 January of the
following year, shall begin promptly foflow-
ing receipt of the notification provided for in
paragraph 1 of this Annex.

Subsequent consultations among the
States Parties involved shall be conducted
between 1 February and 15 February for the
quarter beginning 1 April; between 1 May
and 15 May for the quarter beginning 1 July;
and between 1 August and 15 August for
the quarter beginning 1 October. The States
Parties involved shall notify the resulting
sequence of observation flights established
in these consultations to all States Parties

Annexe H

Coordination des vols
d'observation prévus

1. En vue d'éviter d'éventuels probléemes
de simultandité dans la conduite de vois
d'observation au-dessus du territoire d'un
méme Etat Partie, chaque Etat Partie au-
quel la répartition annuelle de quotas actifs
contére le drolt d’effectuer des vols d'obser-
vation peut notifier & tous les autres Etlats
Parties, avant le 1* novémbre de chaque
année, ses prévisions d'utilisation de tout
ou partie de son quota actif au cours de
lannée suivante. La notiffcation indique le
nombre de vols d'observation que I'Etat
Partie notifiant prévoit d’effectuer au-dessus
du territoire d’'autres Etats Parties pendant
chaque trimestre de cette année,

2. En aucun cas le nombre total de vols
d'observation prévus et notifiés conformé-
mant aux dispositions du paragraphe 1 de
la présente Annexe au-dessus du territoire
de l'un gquelconque des Etats Parties au
cours d’un trimestre donné he doit dépasser
16. Sauf dans les cas prévus au paragra-
phe 3 de la Section | de I'Article VI, aucun
Etat Partie n'est obligé d'accepter plus d'un
vol d'observation & quelque moment qua ce
soit au cours de la période visée au para-
graphe 9 de la Section | de |'Article VI du
Traité.

3. Les Etats Parties qui ont notifié, confor-
mément aux dispositions du paragraphe 1
de la présente Annexe, leurs plans d'utilisa-
tion d'un ou de plusieurs quotas actifs pour
effectuer des vois d'observation au-dessus
du territoire d'un méme Etat Partio au cours
d'un ou de plusieurs frimestres donnés,
tiennent des consuliations, si besoin est,
pour éviter tout probléme de simultanéité de
leurs vols d'observation prévus. Si lgs con-
sultations entre les Etats Parties intéressés
ne débouchent pas sur un accord permet-
tamt d'éviter tout probléme de simultanéité,
ces Etats Parties résolvent la question en
procédant & un tirage au sort. La premiére
de ces consultations, portant sur les vols
d'observation qui doivent avoir lieu pendant
le trimestre commengant le I janvier de
'année suivarte, doit s’ouvrir dans les plus
brefs déiais aprés la réception de la notifica-
tion prévue au paragraphe 1 de la présente
Annexe.

Des consultations uitérieures entre les Etats
Parties en cause sé tiennent entre le I* et le
15 février pour le trimestre commengant le
I avril; entre le I* et ke 15 mai pour le
trimestre cormmengant le I* juillet; et entre lg
I et le 15 aolt pour le trimestre commen-
gant le I octobre. Les Etats Parties en
cause netifient la séquence des vols d'ob-
sarvation, telle qu'elle a été établie a Ia suite
de ces consuitations, a tous les Etats Par-
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Reihenfolge der Beobachtungsfliige allen
Vertragsstaaten jeweils spatestens am
15. November, 15. Februar, 15. Mai und
15. August.

4. Spatestens 7 Tage nach der Notifika-
tion der nach Absatz 3 festgelegten Reihen-
folge der Beobachtungsfilige notifiziert je-
der Vertragsstaat allen Vertragsstaaten,
welche die Durchfithrung von Beobach-
tungsfiligen Ober seinem Hoheitsgabiet in
diesem Quartal planen, jeden Flug, hinsicht-
lich dessen er beabsichtigt, von seinem
Recht, sein eigenes Beobachtungslufifahr-
zeug zur Verf(igung zu stellen, Gebrauch zu
machen.

5. Jeder Vertragsstaat, der keine Notitika-
tion nach Absatz 1 (bermitielt hat oder der
seine Pline zur Nutzung der gesamten akti-
ven Quoten nicht notifiziert hat oder der
einen fir ein Quartal notifizierten geplanten
Beocbachtungsflug nicht durchgefiiht hat,
ist berechtigt, die verbleibenden aktiven
Quoten zu nutzen, sofern diese Beobach-
tungsflige in den bestehenden Plan der
nach Absatz 3 erzielten Einigung eingefiigt
sing.

no later than 15 November, 15 February,
15 May and 15 August, respectively.

4. No later than seven days after the
rotification of the sequence of observation
flights established pursuant to paragraph 3
of this Annex, each State Party shall notity
all States Parties planning to conduct obser-
vation flights over its territory during that
quarter of each flight for which it intends to
exercise the right to provide its own obser-
vation aircraft.

5. Each State Party that has not provided
a notification pursuant to paragraph 1 of this
Annex or has not notified its plans to utilize
all of its active quotas, or has not conducted
an observation flight during the quarter for
which it had notified such planned flight,
shalllhave the right to utilize such remaining
active quotas, provided that such observa-
tion flights have been accommodated within
the dxisting agreement reached pursuant to
pararraph 3 of this Annex.

et o e e bt

ties au plus tard le 15 novembre, le
15 février, le 15 mai et e 15 aolt, respecti-
vement.

4. Au plus tard sept jours aprés la notifica-
tion de la séquence des vois d’observation
établie conformément aux dispositions du
paragraphe 3 de la présente Annexe, cha-
que Etat Partie notifie & tous les Etats Par-
ties qui prévoient d’effectuer, au cours du
trimestre considérs, des vols d'observation
ay-dessus de son territoire, chaque vol pour
lequel il entend exercer le droit de fournir
son propre avion d’observation.

5. Tout Etat Partie Qui n’a pas adressé de
notification en application des dispositions
du paragraphe 1 de la présente Annexe, qui
n'a pas notifié ses prévisions d'utilisation de
tous ses quotas actifs ou qui n'a pas effec-
tué un vol d'observation au cours du trimes-
tre pour lequel il avait notifié un tel vol com-
me étant prévu, a le droit d'utitiser les quo-
tas actifs qui lui restent de ce fait, pourvu
que de tels vols d'observation aient été
prévus dans l'accord conclu en application
du paragraphe 3 de la présente Annexe.
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Informationen Information Informations
iber Luftraum on Airspace sur I'espace aérien
und Fliige and Flights et les vols

in gefahrlichem Luftraum

1. Frihestens 80 Tage nach Inkrafttreten
des Vertrags hat ein Vertragsstaat auf Ersu-
chen eines anderen Vertragsstaals spéte-
stens 30 Tage nach Eingang dieses Ersu-
chens folgende Auskinfte im Einklang mit
den ICAO-Bestimmungen zu geben.

(A) Struktur seines Luftraums, wie in der
Aeronautical Information Publication
(AIP) bekanntgegeben;

(B) eingehende Auskinfte Uber den ge-
© samten gefahriichen Luftraum und

(C) Flugplatzinformationen und An- und
Abflugverfahren fir jeden seiner:

(1) Einreisepunkte und Ausreisepunk-
te;

(2) Flugpldtze ,Offener Himmel* und

(3) Ausweichflugplatze und Betan-
kungsflugpldtze fir seine Einrei-
sepunkta, Ausreisepunkie und
Flugplatze ,Offener Himmel".

2. Jeder Vertragsstaat notifiziert umge-
hend allen Vertragsstaaten, die Ausklnfte
im Einklang mit Absatz 1 angefordert ha-
ben, alle Anderungen der im Einklang mit
Absatz 1 gegebenen Auskinfte. Ungeach-
fet dor Bestimmungen dieses Absatzes
brauchen die Nachrichten fir Luftfahrer
(NOTAMS) nicht Gbermittelt zu werden.

3. Spétestens 90 Tage nach Inkrafttreten
des Vertrags notifiziert jeder Vertragsstaat
allen anderen Vertragsstaaten die Quelle
{Ur die im Einklang mit Abs. 1 dieser Anlage
zu gebenden Auskinfie.
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in Hazardous Airspace

1. No earlier than 90 days after entry into
force of the Treaty, at the request of any
other State Party, a State Party shall pro-
vide, no later than 30 days after the receipt
of such a request, the following information
in accordance with ICAQ provisions:

(A) Hs. airspace structure, as published in
thé Aeronautical Information Publica-
tioh (AIP} series;

(B) diailed information on all hazardous
airspace; and

:

(C) airfield information and arival and de-
pafture procedures for each of its:

(13) points of entry and points of exit;

(2)1 Open Skies airfields; and

(3) altemate airfields and refueliing air-
-fields for its points of entry, points
: of exit, and Open Skies airflelds.

2. Each State Party sha!l promptly notify
States Parties that have requested informa-
tion in &ccordance with the provisions of
paragraph 1 of this Annex of any changes to
the infofmation provided in accordance with
paragraph 1 of this Annex. Notwithstanding
the provisions of this paragraph, Notices to
Airmen {NOTAMs) need not be provided.

3. No later than 90 days after entry into
force of the Treaty, each State Party shall
notify all other States Parties of the source
of the information 1o be provided in accord-
ance with paragraph 1 of thig Annex.

dans les secteurs dangereux de
'espace aérien

1. Au plus t8t 90 jours a compter de
l'entrée en vigueur du Traité et 4 la deman-
de de tout autre Etat Partie, un Etat Partie
fournit, 30 jours au plus tard suivant la ré-
ception d'une telle demande, les informa-
tions ci-aprés, conformément aux disposi-
tions de I'OACI:; :

(A) structure de son espace aérien, telle
qu'elle est publiée dans les Publica-
tions dinformations aéronautiques
(AIP);

(B) informations détaillées sur tous les
secteurs dangereux de l'espace aé-
rien; et

(C) informations aéroporiuaires et procé-
dures d'arrivée et de départ pour cha-
cun de ses:

(1) points d'entrée et points de sortie;

{2) aérodromes «Ciel cuvert»; et

(3) adrodromes de déroutement et as-
rodromes d'avitaillement pour ses
points d'entrée, points de sortie et
aérodromes «Ciel ouvert».

2. Chaque Parlie notfifie sans délai aux
Etats Parties qui ont demandé des informa-
tions conformément aux dispositions du pa-
ragraphe 1 de la présente Annexe toute
modification apportée aux informations four-
nies en application des dispositions du
paragraphe 1 de la présente Annexe. Non-
obstant les dispositions du présent para-
graphe, les Avis aux navigateurs aériens
(NOTAMS) n'ont pas & &tre fournis.

3. Au plus tard 90 jours & compter de
fentrée en vigueur du Traité, chaque Etat
Partie notifie 4 tous les autres Etats Parties
la source des informations devant étre four-
nies conformément aux dispositions du pa-
ragraphe 1 de la présente Annexea.
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Anlage J

Ubereinkommen von Montreux

1. Im Einklang mit den Bestimmungen
dieses Vertrags durchgefibrte Beobach-
tungstiige, welche die Beobachtung des
gesamten Hoheitsgebiets der Vertragsstaa-
ten vorsehen, beridhren nicht das Uberein-
kommen von Montreux vom 20. Juli 1936.

2. Die Festlegung der Flugstrecke und die
Notifikation in bezug auf Transitilige von
Lufttahrzeugen far die Zwecke des vorlie-
genden Vertrags, die unter die Bestimmun-
gen des Artikels 23 des Ubersinkommens
von Montreux falien, werden durch die Be-
stimmungen jenes Artikels geregslt,

Annex J

Montreux Convention

1. Observation flights conducted under
the provisions of the Treaty providing for the
observation of the entire territory of States
Parties shall not prejudice the Montreux
Convention of 20 July 1936.

2. The routing and notification of transit
flights of aircraft for the purpose of the
Treaty falling within the scope of Article 23
of the Montreux Convention shallf be gov-
emed by the provisions of that Article.

Annexe J

Convention de Montreux

1. Les vols d'observation effectués con-
formément aux dispositions du Traité qui
prévoient I'observation de Pensemble du
territoire des Etats Parties ne portent pas
préjudice 4 la Convention de Montreux du
20 juillet 1936.

2. Les routes et la notification des vols de
transit effectués aux fins du Traité et entrant
dans le champ d'application de I'Article 23
de la Convention de Montreux sont régies
par les dispositions de cet Article.
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Anlage K Annex K Annexe K
informationen Information Renseignements
dber Filmentwicklungsgerate, on Film Processors, sur les appareils de développement
Vervielfaitigungsgerate Duplicators et de duplication des pellicules

und fotografische Filme
sowie Verfahren
zur Uberwachung
der Bearbeitung
fotografischen Films

Abschnitt |

Informationen
tber Filmentwicklungsgerite,
Vervielfdlitigungsgerite
und fotografische Flime

1. Nach Anlage D Abschnitt Il Absatz 3
Buchstabe A Nummer 3 des Vertrags Gber-
mittelt jeder Vertragsstaat folgende Herstel-
lerinformationen, wenn er anderen Ver-
tragsstaaten die Filmentwicklungsgeréte
oder Vervielfaltigungsgerite notifiziert, die
er zur Entwicklung von Originalfimnegati-
ven oder zur Herstellung von Filmpositivdu-
plikaten oder Filmnegativduplikaten zu ver-
wenden beabsichtigt:

(A} den Namen des Emtwicklungs- oder
Vervielfaltigungsgeréts;

(B) soweit zutreffend, die grdBte und die
kleinste Breite und LAnge des zu ent-
wickelnden oder zu vervielfiitigenden
Films;

(C) jeden Filmtyp, der in dissem Filment-
wicklungsgerét entwickelt oder verviel-
faltigt werden kann, und

(D) jeden einzelnen Schritt des Verfah-
rens, einschlielich Belichtungsbe-
reich, Temperatur, Dauer, empfohlene
Filmtransportgeschwindigkeit, Chemi-
kalien und chemische Gemische fir
jeden Filmtyp.

2. Nach Anlage D Abschnitt Il Absatz 3
Buchstabe A Nummer 2 des Vertrags gibt
jeder Vertragsstaat bel der Ubermittiung
von Informationen Gber die Typen von
Schwarzwei3-Luftaufnahmefiim, die er zur
Sammilung von Daten wihrend der Untersu-
chung im Flug oder wahrend aines Beob-
achtungstiugs oder zur Vervielfditigung sol-
cher Daten zu verwenden beatisichtigt, die
im folgenden aufgefiihrten Hefstellerinfor-
mationen, soweit sie zur Beulteilung des
Leistungsvermdgens des Films ledorderlich
sind, fir jeden Typ von Luftagfnahmefiim
an, der mit Hilfe der in Absatz § aufgefiihr-
ten Filmentwicklungs- oder Nervielfahti-
gungsgerate entwickelt oder vervielfaltigt
werden kann. Abhaingig von derf innerstaat-
lichen Gepllogenheiten der Filmhersteiler
kénnen diese Informationen folgénde Anga-
ben umfassen:

(A) effektive Filmempfindlichkelt;

(B} Auﬂésungsvermﬁgen/Modljation;
t14

and Photographic Films,
and Procedures
for Monitoring
the Processing
of Photographic Film

Section |

Information
on Film Processors,
Duplicators
arid Photographic Films

1. Pursubit fo Annex D, Section Il, para-
graph 3, sybparagraph (A) (3) to the Treaty,
each State Party, when notifying other
States Parfies of film processors or duplica-
tors that it ntends to use to develop original
film negatives or produce duplicate film
positives of negatives, shalt provida the fol-

" lowing mafufacturer's information:

(A) the prpcessor or duplicator name;
i
(B) the m‘?ximum and minimum width and
Iength§ it applicable, of film which may
be pracessed of duplicated;

(C) sach type of film that may be pro-
cessed or duplicated in that film pro-
cessor; and

(D) each step in the process, including the
range of exposure, temparature, dura-
tion, recommended film transport
speed, chemicals and chemical mixes,
for each type of film.

2. Pursuant to Annex D, Section It, para-
graph 3, subparagraph (A)(2) to the Treaty,
each State Party, when providing informa-
tion on the types of black and white aerial
film that it intends to use to collect data
during the in-flight examination or an obser-
vation flight, or o duplicate such data, sha#l
provide the following manutacturer's infor-
mation, for each type of agral film that may
be processed or duplicated by means of the
film processors or duplicators referred to in
paragraph 1 of this Section, as necessary to
confirm the capabiiities of the film, Depend-
ing upon national practices of the fim
manufacturer, such information may in-
clude:

{A) effective film spoed,;
{B) resolution/modulation;

et sur les pellicles photographi-
ques,
Procédures
de contrble du traitement
des peliicules photographiques

Section |

Renseignements
sur les appareils de développement
et de duplication des pelliculas
et sur les pellicules photographiques

1. Aux termes de l'alinéa (A) (3) du para-
graphe 3 de la Section | de I'Annexe D au
Traité, chaque Etat Partie, lorsqu'il notifie
aux autres Etats Parties les appareils de
développement ou de duplication des pelli-
cules qu'il a intention d'utiliser pour déve-
lopper des négatifs originaux ou faire des
reproductions sous forme d'épreuves ou de
négatifs, foumit les renseignements ci-
aprés, provenant du fabricant:

(A) la dénomination de l'appareil de déve-
loppement cu de duplication;

(B} les largeur et longueur maximale et
minimale, le cas échéant, de ia pellicu-
le pouvant étre développée ou repro-
duite;

(C) chaque type de pellicule pouvant é&tre
développée ou reproduite dans 'appa-
reil en question; et

(D} chagque étape du processus, y compris
le choix de pose, la température, la
durée, la vitesse recommandée d'en-
trainement de la peilicule et les pro-
duits et émuisions chimiques, pour
chaque type de pellicule.

2, Aux termes de 'alinéa (A) (2) du para-
graphe 3 de la Section Il de 'Annexe D au
Traité, chaque Etat Partie, lorsqu'il donne
des informations sur les types de pellicule
pour prises de vues aériennes noir et blanc
qu'il a l'intention d'utiliser pour recueillir des
données au cours de 'examen en vol, du
vol de démonstration ou du vol d’observa-
tion ou pour reproduire ces données, fournit
les renseignements ci-aprés, provenant du
fabricant, pour chaque type de pelliicule
pour prises de vues adriennes pouvant &re
développée ou reproduite a 'aide des appa-
reils de développement cu de duplication
mentionnés au paragraphe 1 de la présente
Section, renseignements nécessaires pour
confirmer les performances de la pellicule.
Selon les pratiques des fabricants de pelli-
cules dans chaque pays, ces renseigne-
ments peuvent comprendre;

(A) rapidité effective de la peliicule;
(B) résclution/modulation;
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{C) Spektrale Empfindlichkeit und

(D) optische Spiegeldichte oder sensito-
metrische Eigenschaften.

3. Jeder Vertragsstaat hat das Recht, auf
Anfrage unbelichtete Muster aller Typen fo-
lografischen Films, die als Datenaufzeich-
nungsmedium verwendet werden kidnnen,
sowie entsprechende Entwicklerchemika-
lien und Gebrauchsanweisungen flir die
Entwicklung und Vervielfiltigung dieses fo-
tografischen Films zu erhalten, um die sen-
sitometrischen Eigenschaften des Luftauf-
nahmefilmmaterials in Ubereinstimmung mit
seinen eigenen innerstaatlichen Verfahren
Zzu ermitteln. Diese Muster und Anweisun-
gen sind spatestens 30 Tage nach Eingang
der Anfrage zu Ubemmittein.

Abschnitt Il

Oberwachung
der Filmentwicklung
und Vervielfiltigung

1. Vertragsstaaten, die an der Zulas-
sungsprifung eines Becbachtungsiuftfahr-
zeugs und seiner Sensoren teilnehmen, ha-
ben das Recht, die Entwicklung und Verviel-
faltigung des Luftaufnahmefiims zu lber-
wachen, der wahrend der Untersuchung im
Flug verwendet wurde. Das Personal des
becbachteten und des beobachtenden Ver-
Iragsstaats ist berechtigt, die Entwicklung
und Vervielfdltigung von Luftaufnahmefiim
zu (iberwachen, der wahrend eines Becb-
achtungsflugs und eines Demonstrations-
flugs verwendet wurde.

2. Die Vertragsstaaten haben das Recht,
wahrend der Uberwachung der Entwicklung
und Vervielfaltigung von Luftaufnahmefilm
folgende Ausristungsgegenstinde mitzu-
fihren und in einer Weise zu benutzen, die
nicht stérend auf die Entwicklung oder Ver-
vielfdltigung des Films einwirkt:

(A} Lackmuspapier,
{B} Thermometer;

{C) chemische  Taestausstattung ein-
schlieBlich pH-Messern und Hydrome-
tern;

(D) Stoppuhren;
(E) Sensitometer;
{F} Densitometer und

(G) 21stufige Sensitometertaststreifen und
Graukeile. ;

3. Vor der Entwicklung; der Filme, die
wahrend der Untersuchung im Flug, wah-
rend des Beobachtungsfl und wéhrend
des Demonstrationstiugs belichtet wurden,

prifen die Vertragsstaaten gie Filmentwick-

lungsausristung und die r die Entwick-
lung zu verwendenden Chefnikalien, in dem
sie einen 21stufigen Sensfometerteststrei-

fen entwickeln oder einen Astufigen Grau-
keil belichten und entwickeln, um sicherzu-
stellen, daB die sensitometrischen Daten fir
die Entwicklung dieses Filmtyps unter An-

(C) spectral sensitivity; and

(D) optical specular density or sensito-
metric characteristics.

3. For the purposes of determining the
sensitometric characteristics of aerial film
materials in accordance with its own nation-
al methodology, each State Party shall have
the right to receive, upon request, unex-
posed samples of all types of photographic
film to be used as data recording media, the
chemicals for processing them, and 1o re-
ceive instructions for processing and du-
plication of such photographic films. Such
samples and instructions sha!l be provided
no later than 30 days after receipt of such a
request.

Section ll

Monltoring
. of Film Processing
i and Duplication

1. Hates Parties taking part in the cer-
tificatign of an observation aircraft and its
sen: shall have the right to monitor the
procegsing and duplication of the aerial film
used furing the in-flight examination. Per-

sonne] of the observed and cbserving Party
shall Have the right to monitor the process-
ing arid duplication of the aerial fillm used

during: 2 demonstration and observation
flight.

PP

2. While monitoring the processing and
duplication of aeral film, the States Parties
shall Have the right to bring with them and
use, in a manner thal does not disrupt the
procegsing or duplication of the film, the
following equipment:

(A) litmus papers;
(B) thermometers;

(C) chemical test equipment, including pH
meters and hydrometers;

(D) stopwatches;
(E) sensitometers;
{F) densitorneters; and

{G) 21-step sensitometric test strips and
optical wedges.

3. Prior to the processing of the films
exposed during the in-flight examination,
demcnstration flight and observation flight,
States Parties shall check the film process-
ing equipment and chemicals by processing
a 21-step sensitometric test strip or expos-
ing and processing a 21-step optical wedge
to confirm that the sensitometric data for the
processing of that type of film using that film
process meets the specifications provided
pursuant to Section | of this Annex. Unless
otherwise agreed, the original or duplicate

(C) sensibilité spectrale; et

(D) densité par réflexion optique ou carac-
téristiques sensitométriques.

3. En vue de déterminer les caractéristi-
ques sensitométriques de la matiére dont
sont faites les pellicules pour prises de vues
aériennes conformément 4 ses méthodes
nationales propres, chaque Etat Partie a le
droit d'obtenir, sur demande, des échantil-
lons vierges de tous les types de pellicute
photographique qui seront utilisés en tant
que supports d'enregistrement des don-
nées, les produits chimiques servant au trai-
tement de ces peliicules et des indications
sur le développement et la duplication des-
dites pellicules photographiques. Ces
échantilions et indications sont fournis 30
jours au plus tard aprés la réception d'une
telle demande.

Section H

Contrdle
du développement
ot de la duplication des pellicules

1. Les Etats Parties prenant part 4 la
certification d'un avion d'observation at de
ses capteurs ont le droit de contrdler le
développement et la duplication des pellicu-
les pour prises de vues aériennes utilisées
au cours de 'examen en vol. Le personnel
des Etats Parties observé et observateur a
le droit de contrdier le développement et la
duplication des pellicules pour prises de
vues aédriennes utilisées au cours d'un vol
d'observation ou de démonstration.

2. Lors du contrdle du développement et
de la duplication des pellicules pour prises
de vues aériennes, les Etats Parties ont le
droit de se munir du matériel ci-aprés et de
'utiiiser, sans que cela provogue une inter-
ruption du développement ou de la duplica-
tion des pellicules:

(A} papier de toumesol;
{(B) thermemétres;

{C) matériel pour des essais chimiques, y
compris pH-métres et hydrométres;

(D) chronometres;
(E) sensitometres,
(F) densitométres; et

(G) bandes d'essai sensitométriqgue et
échelle de rétérence optique a 21 gra-
duations.

3. Avant de procéder au developpement
des pellicules impressionndes au cours de
Fexamen en vol, du vol d'observation ou du
vol de démonstration, les Etats Parties véri-
fient le matériel de développement et les
produits chimiques en procédant au traite-
ment d'une bande d'essai sensitométrigue
4 21 graduations et d'une échelle de réfé-
rence optique a 21 graduations, en vue de
confirmer que les données sensitométri-
ques concernant le développement du type
de pellicule considéré par la méthode consi-
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wendung dieses Entwicklungsverfahrens
den nach Abschnitt | dieser Anlage Gbermit-
telten Spezifikationen entsprechen. Sofem
nichts anderes vereinbart wird, werden die
Criginaliuftaufnahmefiimnegative oder -po-
sitive und die Duplikatiuftaufnahmefiimne-
gative und -positive erst entwickelt oder
vervielfiltigt, wenn die Emwicklung des
21stufigen Sensitometerteststreifens bezie-
hungsweise die Belichtung und Entwicklung
des 21stufigen Graukeils den nach Ab-
schnitt | fir diesen Typ von Luftaufnahme-
film, Filmentwicklungs- und Vervielfalt-
gungsgeridt Obermittelten Eigenschaften
entspricht.

4. Vor der Entwicklung der Filme, die
wahrend der Untersuchung im Flug oder
wiahrend des Demonstrationsflugs oder des
Beobachtungsflugs belichtet wurden, haben
die Vertragsstaaten das Recht, die Filment-
wicklungsausristung und die fir die Ent-
wicklung zu verwendenden Chemikalien zu
prifen, indem sie einen Testfilm desselben
Typs entwickeln, der auch wahrend der Un-
tersuchung im Flug, whrend dos Demon-
strationsflugs oder des Beobachtungsflugs
verwendet wurde, um sich zu vergewissern,
daf3 der Wasch- und Fixierprozen} fiir die
Zwecke einer dauerhaften Archivierung ge-
eignet ist.
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aerial film negatives or positives shali not be
processed or duplicated until the processing
of the 21-step sensitometric test strip or
exposing and processing of the 21-step op-
tical wedge meets the characteristics pro-
vided in accordance with the provisions of
Section | of this Annex for that type of aerial
film and film processor or duplicator.

4. Prior to the processing of the films
exposed during the in-flight examination,

demonstration flight and observation flight, .

States Parties shall have the right to check
the fim processing equipment and chemi-
cals by exposing and processing a test fim
of the same type used during the in-flight
exardination, demonstration flight and ob-
servgtion flight to confirm that the washing
and §ixing process is suitable for the pur-
po of permanent archive storage.

dérée correspondent aux spécifications
communiquées conformément aux disposi-
tions de la Section | de la présente Annexe.
A moins qu'il n‘en soit convenu autrement,
les négatifs ou les épreuves de pellicules
pour prises de vues aériennes, originaux ou
reproduits, ne sont pas développés ni repro-
duits avant que le traitement de la bande
d’essai sensitométriqgue & 21 graduations
ou Pexposition et le traitement de I'échelle
de référence optique & 21 graduations ne
correspondent aux caractéristiques foumies
en application des dispositions de la Sec-
tion | de la présente Annexe pour le type
considéré de pellicule pour prises de vues
aériennes et d'appareil de développement
et de duplication.

4. Avant de procéder au développement
des pellicules impressionnées au cours de
Fexamen en vol, du vol de démonstration et
du vol d'observation, les Etats Parties ont le
droit de vérifier le matériel de développe-
ment et les produits chimiques en impres-
sionnant et développant une pellicule d'es-
sal du méme type queé la peflicule utilisée au
cours de I'examen en vol, du vol de dé-
monstration et du vo! d'observation, afin de
confirmer que les procédés de ringage et de
fixage sont adaptés a des fins d'archivage
pemanent.
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Anlage L Annex L Annexe L
Beratungskommission Open Skies Commission consultative

,Offener Himmel*

Abschniit i
Aligemeine Bestimmungen

Die Verfahren und sonstigen Bestimmun-
gen in bezug auf die Beratungskommission
LOffaner Himmel* werden in dieser Anlage
im Einklang mit Artikel X des Vertrags fest-
gelegt.

Mo

1. Die Beratungskommission .Offener
Himmel* setzt sich aus Delegierten zu-
sammen, die von jedem Vertragsstaat be-
nannt werden. Stellvertreter, Berater und
Experten eines Vertragsstaats kdnnen an
den Arbeiten der Beratungskommission ,Of-
fener Himmel* teilnehmen, soweit dies nach
Ansicht der Vertragsstaaten erforderlich
ist.

2. Die erste Tagung der Beratungskom-
mission ,Offener Himmel® beginnt innarhalb
von 60 Tagen nach Unterzeichnung des
Vertrags. Der Vorsitzende der Erbffnungsta-
gung ist der Vertreter Kanadas.

3. Die Beratungskommission ,Offener
Himmel“ hélt mindestens vier ordentliche
Tagungen im Kalenderjahr ab, sofern sie
nicht etwas anderes beschiieBt. AuBeror-
dentliche Tagungen werden auf Ersuchen
eines oder mehrerer Vertragsstaaten vom
Vorsitzenden der Beratungskommission
Offener Himmel* einberufen, der alle ande-
ren Vertragsstaaten umgehend von dem
Ersuchen in Kenntnis seizt. Diese Tagun-
gen beginnen spéitestens 15 Tage nach
Eingang eines solchen Ersuchens beim
Vorsitzenden.

4. Die Tagungen der Beratungskommis-
sion ,Offener Himmel* dauern hdchstens
vier Wochen, sofern sie nicht etwas anderes
beschiielt.

5. Die Vertragsstaaten ibernghmen tur-
nusmésig in der alphabetischen Reihenfol-
ge der Namen der Veriragsstaaten in der
franzosischan Sprache den Vorbitz in der
Beratungskommission ,Offener; Himmel“.
Jeder Vorsitzende (bt dieses Amt von der
Eroffnung einer Tagung bis zur; Erdfinung
der folgenden Tagung aus, soie& nicht et~
was anderes vereinbart wird,

6. Die Delegierten sitzen bei @n Tagun-
gen in der alphabetischen Reihdnfolge der
Namen der Vertragsstaaten in dér franzdsi-

schen Sprache. %

7. Die Arbeitssprachen der Beratungs-
kommission  ,Offener - Him sind
BDeutsch, Englisch, Franzdsisch, falienisch,

Russisch und Spanisch. !

Consultative Commission

Section |
General Provigsions

Procedures and other provisions relating to
the Open Skies Consuftative Commission
are established in this Annex pursuant fo
Asticle X of the Treaty.

1. The Open Skies Consultative Commis-
sion shali be composed of representatives
designated py each State Party. Alternates,
advisers ant experts of a State Party may
take part in the proceedings of the Open
Skigs Consyltative Commission as deemed
necessary By that State Party.

1

2, The ingtial session of the Open Skies
Consultativg Commission shall open within
60 days of tha signature of the Treaty. The
Chairman of the opening meeting shall be
the represeg'native of Canada.

¥

3. The Open Skies Consultative Commis-
sion shall njeet for no fewer than four reg-
ular sessiohs per calendar year unless it
decides otherwise. Extraordinary sessions
shall be covened at the request of one or
more States Parties by the Chairman of the
Open Skies Consultative Gomrmission, who
shall promptly inform alf other States Parties
of the request. Such sessions shall cpen no
later than 15 days after receipt of such a
request by the Chairman.

4. Sessions of the Open Skies Consult-
ative Commission shall last no longer than
four weeks, unless it decides otherwise.

5. States Parties shall assume in rotation,
determined by alphabetical order in the
French language, the chairmanship of the
Open Skies Consulative Commission.
Each Chairman shall serve from the open-
ing of a session until the opening of
the following session, unless otherwise
agreed. '

6. Representatives at meetings shall be
seated in alphabetical order of the States
Parties in the French language.

7. The working languages of the Open
Skiss Consultative Commission shall be
English, French, German, Halian, Russian
and Spanish.

pour le régime «Ciel ouvert»

Section |
Dispositions générales

Les méthodes de travail et autres disposi-
tions applicables & la Commission consulta-
tive pour le régime «Ciel ouvert» sont énon-
cées dans la présente Annexe conformé-
ment aux dispositions de 'Article X du Trai-
té.

1. La Commission consultative pour le
régime «Clel ouvert= est composée de re-
présentants désignés par chaque Etat Par-
tie. Des adjoints, des conseillers et des ex-
perts d'un Etat Partie peuvent prendre part
aux débats de la Commisslon consultative
pour e régime «Cial ouvert» si cet Etat
Partie le juge nécessaire.

2. La premiére session de la Commission
consultative pour le régime «Ciel ouvert»
s'ouvre dans les 60 jours & compter de la
signature du Traitd. Le Président de ia
séance d'ouverture est le représentant du
Canada. '

3. La Commission consultative pour le
régime «Ciel ouvert» tient au moins quatre
sessions ordinaires par année civile, sauf si
elle en décide autrament. Des sessions ex-
treondinaires sont convoquées a la deman-
de d'un ou de plusieurs Elats Parties par le
Président de la Commission consultative
pour ls régime «Ciel ouvert», qui informe
sang délai tous les autres Etats Parties de
cetta demande. Ces sessions s'ouvrent au
plus tard 15 jours aprés la réception d'une
telle demande par le Président.

4, Les sessions de la Commission consul-
tative pour le régime «Ciel ouvert» ne du-
rent pas plus de quatre semaines, sauf si
elle en décide autrement.

5. Les Etats Parties assurent & tour de
rble, selon 'ordre alphabétique frangais, la
présidence da la Commission consultative
pour le régime =Ciel ouvent». Chaque Prési-
dent exerce son mandat de [l'ouverture
d'une session a 'ouverture de la session
suivante, & moins qulil n'en solt convenu
autrement.

6. Lors de leurs réunions, les représen-
tants des Etats Parties siégent dans 'ordre
alphabétique francais.

7. Les langues de travail de la Commis-
sion consultative pour le régime «Ciel ou-
vert» sont l'allemand, fanglais, I'espagnol,
le frangais, italien et le russe.
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8. Die Arbeiten der Beratungskommission
LOffener Himme!* sind vertraulich, sofem
nicht etwas anderes vereinbart wird. Die
Beratungskommission ,Offener Himmel"
kann vereinbaren, ihre Arbeiten oder Be-
schiisse zu verdffentlichen.

9. Wahrend der Frist der einstweiligen
Anwendung und vor dem 30. Juni 1992 legt
die Beratungskommission ,Offener Himmel“
die Verteiluny der aus diesem Vertrag ent-
stehenden Kosten fest. Sie legt femer den
Schitsset tiir die gemeinsamen Kosten, die
im Zusammenhang mit der Tatigkeit der
Beratungskommission ,Offener Himmel*
anfallen, sobald wie maglich fest.

10. Wahrend der Frist der einstweiligen
Anwendung des Vertrags erstellt die Bera-
tungskommission ,Offener Himmel" ein Do-
kument in bezug auf die Notifikationen und
Berichte, die fir den Vertrag erforderlich
sind. Dieses Dokument fiihrt aile diesbeziig-
lichen Notifikationen und Berichte auf und
enthélt die geeigneten Formate, soweit sie
erforderfich sind.

* 11. Die Beratungskommission ,Offener
Himmel" erstellt inre Geschéftsordnung und
ihre Arbeitsvertahren und revidiert sie nach
den jeweiligen Erfordernissen.

Abschnitt i

Jihrliche Oberpriifung
der aktiven Quoten

Fir die in Artikel Il Abschnitt | Absatz 7 des
Vertrags vorgesshene jahrliche Uberpri-
fung der aktiven Quoten gelien folgende
Verfahren.

1. Vertragsstaaten, weiche die im voran-
gegangenen Jahr erfoigte Vertellung hin-
sichtlich ihrer aktiven Quoten ganz oder tsil-
weise dnderm mdchten, notifizieren allen an-
deren Vertragsstaaten und der Beratungs-
kommission ,Offener Himmel* bis zum
1. Oktober jeden Jahres, Gber welchen Ver-
tragsstaaten sie ihre Beobachtungsfilige im
néchsten Kalenderjahr durchfihren wollen.
Soiche Anderungsvorschlage werden von
den Vertragsstaaten wahrend dieser Uber-
prifung nach den in den folgenden Absit-
zen festgelegten Regeln erdrtert.

2. Wenn die Ersuchen um die Durchfah-
rung von Beobachtungsfiigen Ober dem
Hoheitsgebiet eines Verfiagsstaats seine
passive Quote nicht (berteigen, wird die
Verteilung wie gewinschf festgelegt und
der Beratungskommission ,Offener Him-
mel” zur Genehmigung voigelegt.

3. Wenn die Ersuchen um die Durchtiih-
rung von Beobachtungsfifigen dber dem
Hoheitsgebiet eines Vertlagsstaats seine
passive Quote Gberstaiger, wird die Vertei-
lung durch eine allgemeine Einigung zwi-
schen den betroffenen | Vertragsstaaten

" festgelegt und der Beratungskommission
,Offener Himmel" zur Genshmigung vorge-

legt.
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B. The proceedings of the Open Skies
Consuitative Commission shall be con-
fidential, unless otherwise agreed. The
Open Skies Consultative Commission may
agree to make its proceedings or decisions
public.

9. During the pericd of provisicnal ap-
plication, and prior to 3C June 1982, the
Open Skies Consultative Commission shall
settie the distribution of costs arising under
the Trealy. It shall also settle as soon as
possible the scale of distribution for the
common expenses associated with the
operation of the Open Skies Consultative
Commission.

10. During the period of provisional ap-
plication of the Treaty the Open Skies Con-
sultative Commission shall develop a docu-
ment relating to notifications and reports
raguited by the Treaty: Such document shall
list al such notifications and reports and
shall Inclugde appropriate formats as neces-
sary. |

¢

11,. The Open Skies Consultative Com-
mIssi%n shall work out or revise, as neces-
sary, lits rules of procedure and working
meth?ds.

i
Section Il
i

; Annual Review
; of Active Quotas

Procehures for the annual review of active
quotag as foreseen in Article 1ll, Secticn |,
paragiaph 7 of the Treaty shait be as fol-
lows: .

1. States Parties wishing to modify all or
part of the past year's distribution with re-
spect to their active quota shall notify ali
other States Parties and the Open Skies
Consultative Commission, by 1 October of
each yeat, of those States Parties over
which they wish to conduct their observation
tiights during the next calendar year. Such
proposed modifications shall be considered
by the States Parties during this review;
according to the rules set forth in the folow-
ing paragraphs of this Section.

2. If the requests for observation flights
over the territory of any given State Party do
not exceed its passive quota, then the dis-
tribution shall be established as requested,
and presented to the Open Skies Consult-
ative Commission for approval.

3. If the requests for observation flights
over the territory of any given State Party
exceed its passive quota, then the distribu-
tion shall be established by general agree-
ment among the interested States Parties,
and presented to the Open Skies Consult-
ative Commission for, approval.

8. Les débats de la Commission consulta-
tive pour l& régime «Ciel ouvert» sont con-
fidentiels, & moins qu'il n'en soit convenu
autrement. La Commission consulitative
pour le régime «Ciel ouvert» peut décider
de rendre publics ses débats ou ses déci-
sions.

9. Pendant la période d’application provi-
soire et avant le 30 juin 1992, la Commis-
sion consultative pour le régime «Ciel ou-
vert» fixe le baréme de répartition des dé-
penses effectuées au titre du Traité. Elle
fixe aussi dés que possible le bareme de
répartition des dépenses communes liées
son activité.

10. Pendant la période d'application pro-
visoire du Traité, la Commission consultati-
ve pour le régime «Ciel ouvert» éiabore un
document relatif aux notifications et rap-
poris requis aux termes du Traité. Ce docu-
ment contient une liste exhaustive de ces
notifications et rapports et comprend les
modéles appropriés nécessaires.

11. La Commission consultative pour le
régime «Ciel ouvert» définit ou révise, en
tant que de besoin, son réglement intérieur
et ses méthodes de travail.

.

Section Nl

Examen annuel
des quotas actifs

Les méthodes applicabies a l'examen an-
nue| des quotas actifs, prévu au paragraphe
7 dela Section 1 de I'Afticte IIl du Traité, sont
les suivantes:

1. Les Etats Parties désirant modifier tout
ou partie de la répartition de I'année précé-
dente ds leur quota actif notifient & tous les
autres Etats Parties et & la Commission
consultative pour le régime «Cisl ouvert», le
I octobre de chaque année au plus tard, 1a
liste des Etats Parties au-dessus du territoi-
re desquels ils désirent affectuer leurs vols
d'observation au cours de Fannée civile
suivante. Ces propositions de modifications
sont étudides par les Etats Paries durant
cet examen, conformément aux ragles dé-
crites dans les paragraphes suivants de la
présente Section.

2. Si les demandes de vols d'observation
au-dessus du temitoire de tout Etat Partie
donné ne dépassent pas le quota passif de
ce demier, la répartition est fixée conformé-
ment & la demande ot est soumise & 'appro-
bation de ia Commision consultative pour le
régime «Ciel ouvert»,

3. Si les demandes de vols d'cbservation
au-dessus du teritoire de tout Etat Partie
donné dépassent le quota passif de ce
demier, la répartition est fixée par consen-
sus entre les Etats Parties intéressés et est
soumise A l'approbation de la Commission
consultative pour le régime «Ciel ouvert».
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Abschnitt 14
AuBerordentliche Beobachtungsfliige

1. Die Beratungskommission ,Offener
Himmel* berét {iber Ersuchen von Gremien
der Konferenz iber Sicherheit und Zusam-
menarbeit in Europa, die fir die Konfliktver-
hitung und Krisenbewdltigung zusténdig
sind, und von anderen einschlagigen inter-
nationalen Organisationen, um die Organi-
sation und Durchfihrung auBerordentlicher
Beobachtungsfiige (ber dem Hoheitsge-
biet eines Vertragsstaats mit dessen Zu-
stimmung zu erleichtern.

2. Die sich bei diesen Beobachlungsfiii-
gen ergebenden Daten werden den betrof-
fenen Gremien und Organisationen zur Ver-
fdgung gestelit.

3. Ungeachtet der sonstigen Bestimmun-
gen des Vertrags kénnen die Vertragsstaa-
ten freiwillig und bilateral vereinbaren, Be-
obachtungsfiige (ber dem Hoheitsgebiet
des jeweils anderen Vertragsstaats in Uber-
einstimmung mit den Verfahren fiir Beob-
achtungsflige durchzufihren. Sofem die
betroflenen Vertragsstaaten nicht etwas an-
deres vareinbaren, werden die sich aus sol-
chen Baobachtungsfliigen ergebenden Da-
ten der Beratungskommission ,Offener
Himme!" zur Verligung gestelit.

4. Nach den Bestimmungen dieses Ab-
schnitts durchgetiihrte Beobachtungsflige
werden nicht auf die aktiven ung passiven
Quoten der beiden Vertragsstaaten ange-
rechnet,

Abschnitt IV

Zusiitziiche Anwendungsgebiste
tar das Regime ,Offener Himmel*

1. Vertragsstaaten kénnen Vorschldige for
die Anwendung des Regimes ,Offener
Himmel* in weiteren speziellen Bereichan
wie dem Umweltschutz bel der Beratungs-
kommission ,Offener Himmel“ einreichen,
die dann darliber berat.

2. Die Beratungskommission ,Offener
Himmel" kann Gber solche Vorschldge be-
schiieBen oder sie erforderlichenfalls an die
erste Konferenz oder folgende Konferenzen
Uberweisen, die zur Uberprifung der Durch-
fihrung des Vertrags im Einklang mit den
Bestimmungen des Artikels XVI Absatz 3
einberufen werden,

Section It
Extraordinary Observation Flights

1. The Open Skies Consultative Commis-
slon shall consider requests from the bodies
of the Conference on Security and Co-
operation in Europe authorized 1o deal with
respect to conflict prevention and crisis
management and from other relevant inter-
national organizations to facilitate the or-
ganization and conduct of extraordinary ob-
servation flights over the territory of a State
Party with its consent.

2. The data resulting from such observa-
tion flights shall be made available to the
bodies and organizations concemned.

3. Notwithstanding any other provision of
the Trealy, States Parties may agree on a
bilateral and voluntary basis to conduct ob-
servation flights over the territory of each
other follpwing the procedures regarding the
conduct pf observation flights, Unless other-
wise agrped by the States Parties concem-
ed, the data resulting from such cbservation
flights sHall be made available to the Open
Skies Cgnsultative Commission.

%

4. Obgervation fiights conducted under
the provisions of this Section shall not be
counted jagainst the active or passive quo-
tas of th States Panies involved.

5

Section IV

Additional Fields
for the Usa of the Open Skles Regime

1. States Parties may raise for considera-
tion in the Open Skies Consultative Com-
mission proposals for the use of the Open
Skies regime in additional specific fields,
such as the environment.

2. Tha Open Skies Consultative Commis-
sion may take decisions on such proposals
or, if necessary, may refer them to the first
and subsequent conferences called to re-
view the implementation of the Treaty, in
accerdance with the provisions of Aricle
XV, paragraph 3 of the Treaty.

Section I
Vois d’observation extraordinaires

1. La Commission consultative pour le
régime «Ciel ouvert» examine les deman-
des formulées par les organes de la Confé-
rence sur la sécurité et la coopération en
Europe habilités a traiter les questions de
prévention des conflits et de gestion des
crises et par d'autres organisations interna-
tionates compétentes, afin de faciliter l'orga-
nisation et la conduite de vols d'observation
extraordinaires au-dessus du territoire d’'un
Etat Partie avec le consentement de ce
demier.

2. Les données résultant de ces vols
d'ocbservation sont mises a la disposition
des organes et organisations concemés.

3. Nonobstant toute autre disposition du
présent Traité, les Etats Parties peuvent
convenir sur.une base bilatérale et volontai-
re d'effectuer des vols d'observation au-
dessus de leurs territoires respectifs confor-
mément aux modalités relatives a la condui-
te des vols d'observation, A moins qu'il nen
s0it convenu autrement par les Etats Parties
concemsés, les donndes résultant de ces
vols d'observation sont mises & la disposi-
tion de la Commission consultative pour le
régime «Clel cuverts,

4. Les vols d'observation effectués con-
formément aux dispositions de la présente
Section ne sont pas déduits des quotas
actifs ou passifs des Etats Parties concer-
nés.

Section IV

Domaines supplémentaires
d"application du régime «Clel ouvert»

1. Les Etats Parties peuvent soumettre a
Fexamen de la Commission consultative
pour le régime «Ciel ouvert» des proposi-
tions relatives & lapplication du régime
«Ciel ouvert» 4 des domaines supplémen-
taires particuliers tels que I'environnement.

2. La Commission consultative pour le
régime «Ciel ouvert» peut prendre des déci-
sions au sujet de ces propositions ou, si
besoin est, les renvoyer a la premiére con-
férence convoquée en vue de l'examen de
Fapplication du Traité, confomément aux
dispositions du paragraphe 3 de I'Article XVI
du Traité, ainsi qu'aux conférences suivan-
tes.
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Denkschrift

Allgemeines

Der Vertrag dber den Offenen Himmel (,.Open Skies")
wurde nach mehmonatigen Verhandlungen am 24. Marz
1992 in Helsinki unterzeichnet. Der ,Open Skies“-Vertrag
schafft den Rahmen fir die Luftbeobachtung des Territo-
riums der Teilnehmerstaaten (NATO-Staaten und Staaten
des ehemaligen Warschauer Pakis) zwischen Vancouver
und Wiadiwostok. Nach Uberwindung der Teilung Europas
ist er das erste Vertragsergebnis eines neuentwickelten
kooperativen Sicherheitsverstindnisses der Vertragsstaa-
ten und zugleich Ausdruck eines Sicherheitsverbundes,
der Ober Europa hinausreicht, indem er auch das gesamte
Gebiet RuBBlands und Nordamerikas umfaf3t. Als Beitrag
zur Offenheit und Vertrauvensbildung ist der Open
Skies“-Vertrag auf die Erfassung militérischer Aldivititen
angelegt. Kinftig kann seine Nutzung auf die Uber-
wachung der Einhaltung von Ristungskontroliverein-
barungen namentlich des Vertrages (iber konventionelle
Streitkrafte in Europa, auf die Konfliktverh{itung und das
Krisenmanagement angewendet sowie augh auf den Um-
weltschutz ausgeweitet werden. '

Die Bundesregierung hat bei der Vertragskonferenz aktiv
mitgearbeitet. Die von ihr initiierte enge Zysammenarbeit
von USA, Grofbritannien, Frankreich, jRulland und
Deutschland hat maBgeblich zu einem zligigen und erfolg-
reichen AbschluB3 der Verhandlungen beigetragen. Auch
die Abstimmung mit den Staaten der Wesgteuropaischen
tnion, welche Uber den Vertragsabschiuf} hinaus in der
Implementierung fortgesetzt wird, hat sigh als niitzlich
erwiesen.

Die Vertragsparteien haben die zum Zei?‘nkt der Ver-

1

tragsunterzeichnung offen gebliebenen Vdrhandlungsfra-
gen in der Beratungskommission Offener Himmel in Wien
vor der Sommerpause 1992 geldst. Die Voraussetzungen
for die Ratifizierung des Vertrages sind damit erfillt.

Besonderes

A. Vertrag

Das umfangreiche Vertragswerk besteht aus dem Vertrags-
text mit 19 Artikeln und 12 Anfagen. Die wichtigsten Be-
stimmungen sind:

Praambel

Die Priaambel beschreibt den politischen Rahmen, in dem
das Vertragsregime des Offenen Himmels konzipiert wur-
de und weist auf zukinftige Entwicklungsméglichkeiten
hin. Die historischeh Ereignisse in Europa und die im
Rahmen der Konfergnz dber Sicherheit und Zusammen-
arbeit in Europa el angenen Verpflichtungen zur Star-
kung der Sicherheif durch vertrauens- und sicherheits-
bildende MaBnahman bilden demnach die Grundiage fiir
das Regime des Otfpnen Himmels. Die Beobachtung aus
der Luft soll die Offenheit und Transparenz bei militar-
schen Tatigkeiten fofdem.

Die Praambel zeigtiaber auch die weiteren Felder der
Anwendung der Lufibeobachtung auf: Uberwachung der
Einhaltung von Riistingskontrollvereinbarungen und Star-
kung der Fahigkeit pur Konfliktverhitung und Krisenbe-
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wéltigung sowie die mégliche Ausdehnung des Regimes

“Offener Himmel auf weitere Bereiche wie den Umweit-

schutz.

Laut Praambel legen die Artikel des Vertrages das Verfah-
ren fest, um die Beobachtung aller Hoheitsgebiete der
Vertragsstaaten vorzusehen.

Nicht am Vertragsregime teilnehmende Staaten sollen
durch die Durchfihrung des Vertrags unberilhrt bleiben.

Gemé&B Artikell begrindet der Vertrag das Regime zur
Durchfihrung von Beobachtungsfliigen und legt die Rech-
te und Pflichten der Vertragsstaaten fest. Absatz 2 stellt
klar, dafB3 jede Anlage und die dazugehdrigen Anhinge
Bestandteil des Vertrages sind.

Artikelll enthdlt Begrifisbestimmungén, die flr das Regi-
me des Offenen Himmels von Bedeutung sind. (z. B.

- Beobachtungsiufifahrzeuge®, .passive Quote*, ,gefahr-

licher Luftraum®, ,gréi3te Flugentfernung®, u. a.)
Artikel il - Ubertlugquoten

Er ist wesentlich von uns beeinflu3t, namentfich durch die
in Anlehnung an den Vertrag tber Konventionelle Streit-
kréfte in Europa vorgenommene Unterscheidung zwischen
aktiven und passiven Quoten und das in Artikel Ill Abs. 2
aufgenommene Konzept der ,Gruppen von Staaten*. Zu
einer derartigen Gruppe haben sich die Staaten der West-
europdischen Union zusammengeschiossen. Die Anzahl
der jahrich zuldssigen Uberflige wird in Anlage A zu
Artikel Il aufgefihrt. Sie betragt z. B. fur die USA und
RuBland/Betarus 42, fiir Deutschiand, Frankreich, Grofbri-
tannien und italien jeweils 12. Die Uberflugquoten sind in
den ersten drei Jahren auf 75 Prozent der Quoten be-
schrankt. Die Verteilung der aktiven Quoten wird jahrlich
i Konsens neu festgelegt. Grundlegendes Verteilungs-
prinzip fUr die Aktivquoten ist der Grundsatz der Rezi-
prozitét. Die Fliige sind in Abhdngigkeit zur GroBe des
beobachtetén Landes und der Anzaht von festgelagten
Flugplatzen aut bestimmte Maximalentfemnungen be-
grenzt. :

in Artikel 1V sind die erlaubten Sensorkategorien (Optische
und Videokpmeras. Infrarotgerdt und Radar) mit techni-
schen Einzelheiten aufgelistet. Auch das Verfahren fiir
Transitfiige und fir die Zulassungsprifung der Sensoren
wird in Artikel IV geregelt.

Artikel V'~ Flugzeugbenennung

Jeder Staat kann sin oder mehrere bei ihm registrierte
Flugzeugtypen als Observierungsflugzeuge bestimmen,
die nach einem in den Anlagen C und D festgelegten
Verfahren zugelassen und Gberprift werden.

Artikel VIl und ArtikelVIll- Wahl des Observie-
rungsflugzeuges und Durchfihrung des Fluges -

Nur aus Griinden der Flugsicherheit kann ein Observie-
rungsflug abgelehnt bzw. kénnen Anderungen des vorge-
legten Flugplans verlangt werden. Die Fliige werden in der
Regel mit Flugzeugen des beobachtenden Staates
durchgefihrt. Das zu becbachtende Land hat jedoch das
Recht, seinerseits das Observierungsflugzeug bereitzu-
stellen,

Artikel VIl regeit die Transitfliige.
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In Artikel VIli werden Verfahren bei Notfdllen, beim
Abweichen vom Flugplan und beim Verbot eines Beobach-
tungsfluges festgelegt.

Artikel IX regelt u. a. die Weitergabe der von den Sen-
soren wahrend des Beobachtungsfluges gesammelten
Daten an andere Vertragsstaaten. Sie sind ausschlieBlich
fir die Zwecke des Vertrages zu verwenden.

Artikel X sieht die Emichtung einer Beratungskommis-
sion Offener Himmel (OSCC) vor, welche die Implemen-
tierung, die Einhaltung und die Interpretation des Verira-
ges (berwacht und die Entscheidung iber Beitrittsantrage
trifft. in einem KompromiB ist festgelegt, dal3 die Kommis-
sion die Nutzung der Einrichtungen und Verwaltungsunter-
stiitzung des Konfliktverhiltungszentrums oder von ande-
ren in Wien bestehenden Institutionen in Anspruch nimmt,
es sei denn, sie bestimmt etwas anderes.

Artikel X1 bis XVI enthalten institutionelle Regeln und
Formbestimmungen wie z. B. Notifikationen und Berichte,
Benennung des Personals, Geltungsdauer, Anderungen
und Uberprifung des Vertrags.

Artikel XVl ist wegen der in ihm enthaltenen Beitritts-
klausel und deren Bedeutung fir den Beit
Zyperns und anderer neulraler Staaten eine z
stimmung des Vertrages. Sein Absatz 4 regelt,
sechs Monaten nach Inkrafttreten soiche KSZ
die nicht originare Vertragsstaaten sind, beitret

Um die Durchfihrung des Vertrages zu erteicht
Artikel! XVII bestimmt, welche Bestimmu
weilig angewendet und welche in verschiedenen Phasen
umgesetzt werden. :

Der Artikel XIX bezeichnet die verbindlichen Wortlay-
te.

Die Aniagen A (Quoten), B (Sensoren), C (Flugzeuge),
D (Zulassungsprifung der Flugzeuge und Sensoren),
E {(An- und Abflug), F (Vorfiuginspektionen), G (Flugbe-
obachter), H (Koordinierung der Flige), | (Informaticnen
tber Luftraum), J (Montreux Abkommen), K {Filmentwick-

lung) und L (Beratungskommission} enthalten Einzelheiten
zu den Regelungen in den entsprechenden Vertrags-
artikeln.

B. Beschliisse der Beratungskommission
Offener Himmel

Eine Reihe von Fragen konnte vor Vertragsunterzeich-
nung nicht geklart werden. Die Beratungskommisgsion
Offener Himmel hat unmittelbar im AnschluB3 an die Ver-
tragsunterzeichnung ihre Arbeit am 2. April 1992 in Wien
aufgenommen mit der Vorgabe, daf3 die offenen Fragen
bis zum 30. Juni 1992 geltst werden solten. Bis dahin
sollte kein Vertragsstaat den Vertrag ratifizieren.

Mit Abschiul der ersten Tagung der Beratungskommis-
sion Offener Himmel vor Beginn der Sommerpause konnte
der Vorsilzende am 29. Juni 1992 feststellen, daB die
Fragen geldst sind und die Beratungskommission f{inf
Beschlosse gefafit hat:

BeschluB Nummer eins: Aufteilung der Kosten, die
sich aus dem Vertrag (ber den Offenen Himmel erge-
ben;

BeschluB Nummer zwei: Zusatzliche Ausristung far
eine zerstorungsfreie Profung;

BeschiuB Nummer drei: Methodik zur Berechnung
der Mindesthéhe (ber Grund, bei der jede an einem Beob-
achtungsluftfahrzeug angebrachte optische Kamera wéh-
rend eines Beocbachtungsfluges betrieben werden darf;

BeschluB Nummer vier: Mindestspezifikation fir
Kameras an Bord eines Beobachtungsiuftfahrzetigs eines
beobachteten Veriragsstaats, der sein Recht auf Bereit-
stellung eines Beobachtungsluftfahrzeugs fir einen Beob-
achtungsftug ausibt; und

BeschluB Nummer finf: Verantwortung fir die Ent-
wicklung des bei einem Beobachtungsfilug verwendeten
Films. -

Der Vorsitzende stelite weiter fest, daB die formell verab-
schiedeten Beschilisse rechtlich bindend und daB die Be-
dingungen fir die Ratifizierung des Vertrages erfiillt sind.
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Stelilungnahme
des Bundesrates

Entwurf eines Gesetzes zu dem Vertrag vom 24. Marz 1992 Gber den
Offenen Himmel

Der Bundesrat hat in seiner: 650, Sitzung am 18. Dezember 1992 beschlossen, gegen
den Gesetzentwurf gemiB Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes keine Einwendungen
zu erheben.
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