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A% Sofec,

Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes

zu dem Abkommen vom 14. Juli 1992

zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Ukraine

{iber die Binnenschiffahrt

A. Zielsetzung

Mit dem am 14.Juli 1992 unterzeichneten Abkommen soll der
deutsch-ukrainische Binnenschiffsverkehr, einschlieBlich des Ver-
kehrs (iber den Main-Donau-Kanal, auf eine vertragliche Grundlage
gestellt werden. Damit wird dem Beschlu3 des Bundeskabinetts vom
2. Februar 1983 entsprochen, wonach der Binnenschiffsverkehr mit
den interessierten Staaten, die den Main-Donau-Kanal befahren wol-
len, vertraglich zu regeln ist. Das Abkommen gibt der Binnenschiffahrt
und der verladenden Wirlschatt der beiden Seiten bessere Moglich-
keiten bei der Nutzung der BinnenwasserstralBen.

B. Lésung

Das am 14. Juli 1992 untérzeichnete Abkommen trifft die erforder-
lichen Regelungen. Mit dem vorgelegten Vertragsgesetz sollen die
verfassungsrechtlichen Voraussetzungen nach Artikel 59 Abs. 2
Satz 1 des Grundgesetzes fir das Inkrafttreten des Abkommens
geschaffen werden.

C. Alternativen

Keine

D. Kosten

Bund, Lander und Gemeinden werden durch die Austihrung des
Gesetzes nicht mit Kosten helastet.
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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes

zu dem Abkommen vom 14. Juli 1992

zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Ukraine

uber die Binnenschiffahrt

Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzler
021 (323) — 930 00 - Bi 17/92 Bonn, den 6. November 1992

An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit (ibersende ich gemal Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes den von
der Bundesregierung beschlossenen

Entwurf eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 14, Juli 1992 zwischen
der Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der
Ukraine dber die Binnenschiffahrt

mit Begriindung und Vorblatt.
Federtfiihrend ist der Bundesminister fiir Verkehr.

Kohl
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Entwurt

Gesetz
zu dem Abkommen vom 14. Juli 1992
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Ukraine
iiber die Binnenschiffahrt

Vom

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschiossen:

Artikel 1

Dem in Bonn am 14. Juli 1992 unterzeichneten Ab-
kommen 2wischen der Regierung der Bundesrepublik
Deutschland und der Regierung der Ukraine tber die
Binnenschiffahrt sowie dem dazugehérigen Protokoll vom
selben Tage wird zugestimmt. Das Abkommen sowie das
Protokoll werden nachstehend verdffentlicht.

Artikel 2

Der Bundesminister fir Verkehr wird erméchtigt, die
genehmigten Vereinbarungen (ber die Mindest-/Hdchst-
frachten sowie die Nebenbedingungen fur den Wechsel-
verkehr, auf die sich der Gemischie AusschuB gemaf
Artikel 14 Abs. 8 des Abkommens geeinigt hat, durch
Rechtsverordnung in Kraft zu setzen.

Artikel 3

Abweichungen von den in einer Rechtsverordnung nach
Artikel 2 fesigesetzten Mindest-/Hochstfrachten far Ver-
kehrsleistungen sowie Zahlungen oder andere Zuwendun-
gen, die einer Umgehung des festgesetzten Entgelts
gleichkommen, sind verboten.

1992

Artikel 4

Ordnungswidrig im Sinne des § 3 des Wirtschaftsstraf-
gesetzes 1954 handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig den
AbschiuB von Vertragen Uber Wechselverkehre im Sinne
des Arlikeis 3 des Abkommens in Abweichung von den
durch Rechtsverordnung nach Artikel 2 in Kraft gesetzten
Mindest-Hochstirachten anbietet oder vermitteit oder wer
solche Vertrage abschlieBt oder erfiillt.

Artikel 5

Verwaltungsbehorde im Sinne des § 36 Abs. 1Nr. 1 des
Gesetzes (ber Ordnungswidrigkeiten ist die Wasser- und
Schiffahrtsdirektion. Der Bundesminister fir Verkehr kann
abweichend von § 37 des Gesetzes ober Ordnungswidrig-
keiten durch Rechtsverordnung eine Wasser- und Schift-
fahrtsdirektion als fir den Bereich mehrerer Wasser- und
Schiffahrtsdirektionen zustandig erklaren.

Artikel 6

{1) Digses Geselz tritt am Tage nach seiner Verkindung
in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem
Arikel 16 Abs. 2 sowie das Protokoll in Kraft treten, ist im
Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.



Drucksache 755/92

Bundesrat

Begriindung zum Vertragsgesetz

Zu Artikel 1

Auf das Abkommen findet Artikel 59 Abs. 2 Satz 1 des
Grundgesetzes Anwendung, da es sich auf Gegenstinde
der Bundesgesetzgebung bezieht.

Zu Artikel 2

Die vom Gemischten AusschuB vorgeschlagenen Min-
dest-/Héchstirachten missen nach Genehmigung inner-
staatlich in einer der Rechtsstaatlichkeit geniigenden Form
umgesetzt werden.

Zu Artikel 3

Mit dieser Regefung wird ein Verbot fir Umgehungs-
geschéfte begriindet.

Zu Artikel 4

Um eine Beachtung der vom Bundesminister fir Verkehr
erlassenen Mindest-/Hbéchstfrachten sicherzustellen, er-
scheint es geeignet, erforderlich und verhaltnisméBig, eine
BufBgelddrohung nicht nur fir die unmittelbaren Vertrags-
kontrahenten, sondem auch far die Vermittler und Erfll-
lungspersonen zu schaffen. In Anlehnung an § 36 des
Binnenschiffsverkehrsgesetzes, der die Verstdfe gegen
die fir innerstaatliche Transportleistungen festgesetzten
Frachtentgelte als Ordnungswidrigkeit im Sinne des § 3
des Wirtschaftsstrafgesetzes 1954 festschreibt, wurde hier
ebenso verfahren. Damit wird erreicht, daB auch Verstdfie
gegen die fir den deutsch-ukrainischen Wechsetverkehr
vom Bundesminister fir Verkehr erlassenen Mindest-/
Héchstirachten mit einer GeldbuBe bis zu funfzigtausend
Deutsche Mark geahndet werden kdnnen.

Zu Artikel 5

Dieser Artikel regelt, weiche Wasser- und Schiffahrisdirek-
tion bei Verfahren nach dem Ordnungswidrigkeitengesetz

zustdndig ist. Diese Regelung ist mit § 39 Abs. 1 des
Binnenschiffsverkehrsgesetzes identisch.

Zu Artikel 6

Die Bestimmung des Absatzes 1 entspricht dem Erforder-
nis des Artikels 82 Abs. 2 Satz 1 des Grundgesetzes.

Nach Absatz 2 ist der Zeitpunkt, in dem das Abkommen
nach seinem Artikel 16 Abs. 2 sowie das Protokoll in Kraft
treten, im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.

SchiuBbemerkung

Bund, Lander und Gemeinden werden durch die Aus-
fahrung des Gesetzes nicht mit Kosten belastet.

Auswirkungen auf Einzelpreise und das Preisniveau, ins-
besondere auf das Verbraucherpreisniveau, sind durch
das Gesetz und das Abkommen nicht zu erwarten. Die in
dem Abkommen vorgesehenen Mindest-/Hochstirachten
werden im Gemischten AusschuB, in dem Vertreter des
Bundesministers fiir Verkehr, der Binnenschiffahrt und der
verladenden Wirschaft sitzen, vereinbart, so dal eine
Ausgewogenheit der Frachten gewanrleistet ist. Mégliche
Preiserhdhungen lassen sich im voraus nicht quantifizie-
ren. Seibst wenn sich aus Kostengrinden in der Zukunft
die Notwendigkeit von FrachterhGhungen ergeben sollte,
dirften sich solche Erhéhungen vom Umfang her wegen
des Wettbewerbs zu den anderen Verkehrstragern in sol-
chen Grenzen halten, daB Auswirkungen auf das Preis-
niveau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau, aus
heutiger Sicht kaum zu erwarten sind. Im Obrigen kann
erwartet werden, daB der mit dem Abkommen ermdglichte
Einsatz des kostenglnstigen Veriehrsirdagers Binnenschift
sich vorteilhaft aut das Verbraucherpreisniveau auswirken
wird.
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Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Ukraine
uber die Binnenschiffahrt

Yroaa
Ypsgom degepatveHoi Pecnybniku HimevudnHa
Ta Mix Ypagom Ykpainu
Npo CYAHONNABCTBO Ha BHYTPILHIX BOGHUX LUAAXAX

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Regierung der Ukraine -

in dem Wunsch, den beiderseitigen Binnenschiffsverkehr weiter
2u entwickeln,

eingedenk der SchiuBakie der Konferenz iiber Sicherheit und
Zusammenarbeit in Europa, insbesondere ihrer Bestimmungen
Uber die Entwicklung des Verkehrswesens —

haben folgendes vereinbart:

Artikel 1
Im Sinne dieses Abkommens sind:

a) ,Schitfe*: die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei amtiich
registrierten Schitfe, mit denen Personen- und/oder Giterver-
kehr dort, wo sie registriert sind, ohne eine besondere Fahrter-
laubnis auf BinnenwasserstraBen betrieben werden kann,

b) . Tragerschiffsleichler*: Schitfe nach Buchstabe a, die unbe-
mannte und nichtmotorisierte Leichter sind;

€) .Schiffahrtsunternehmen: schiffahrtireibende Untemehmen
oder Unternehmer, die ihren Firmen- oder Wohnsitz im
Hoheitsgebiet einer der beiden Vertragsparteien haben,

d) ,Zustandige Behorden": der Bundesminister fiir Verkehr der
Bundesrepublik Deutschland und der Minister fir Verkehr der
Ukraine oder andere von einer Vertragsparei benannte
Behdrden/Stelien;

e) Hafen": die Haten und amtlich genehmigten Umschlagstellen
und Anlegestellen der Personenschitiahrt in den Hoheilsge-
bieten der Vertragsparteien.

Artikel 2

(1) Nach MaBgabe der Artikel 3 bis 6 diirfen Schiffe der einen
Seite die WasserstraBen der anderen Vertragsparlei befahren
sowie die Hafen und amtlich zugelassenen Liegestelien benutzen.
Dies gilt entsprechend fir den Transport ven sonsligen schwim-
menden Objekten (2. B. Bagger, Krane) sowie fir das Uberfihren
von Schiffsneubauten,

{2) Die Schiffahrt regelt sich nach den Rechtsvorschriften der
Vertragspartei, deren Binnenwasserstrafien befahren werden.

Ypsg CeaepaTusHoi Pecnybnikn HiMeqqnHa
i
Ypag YkpaiHn

BUXCAAYM 3 BaxaHHA | Hafani po3suBaTh 4BOCTOPOHHE CYA-
HONMTABCTBO Ha BHYTPILLHIX BOAHKAX LINAXax,

Nam’ sTalcHW Npo 3akmouHud akT Hapaawn 3 6eanexu i cniepo-
6iTHAUTBA B €BPONI i, 30Kpema, NPO KOro NONOXKEHHA WoL0
PO3BUTKY TPaKCNOPTY —

norogunvce Npo HacTynHe:

Cratta il
Onsa yinen uiei Yrogu:

a) ,cygHa“ 03HauqalnTh OQILIRHO peectpoBaHi Ha AEpKaBHIW
TepuTopii oawici i3 AOroBIPHUX CTOPIH CYAH, AKI MOXYTb
3/JACHIOBATH NEPeBe3eHHA NACKUPIB YW BAHTAXIS NO BRY-
TPILUHIX BOSHUX LWINAXAX BIANOBIAHO A0 MicUs ceoel peecTpauil
6e3 0COOMNUBOrO HA Te A03BONY —

6) .NiIXTepW, L0 BUKOPUCTOBYIOTLCH B NIXTEPOBO3HUX CUCTE-
Max" 03HA4AIOTb CYAHa 3rigHo A0 N. ,a%, AKi € NixTepamn 623
exinaxy i 663 CUNOBOI YCTAHOBKN —

B) .CYAHOMNABHI NiANPMEMCTBA" 03HAYAKTh NiANPUEMCTBA YU
nignpUeMuis, WO 3aAHSTI B CYAHONNABCTBI, AKi MAKOTb CBOE
MICUEIHAXOKAEHHA Y¥ MICLENPOXMBAHHA HA AePKABHIA
TEPUTOPIT OFHIET i3 JOrOBIpHKWX CTOPIH —

F) LKOMMETEHTHI OpraHu” O3HAYAOTE (PeAepantHOra MiHicTpa
TpascnopTy hegepaTusHoi Pecnytnixu, 4u iHuwi oprasnycTa-
HOBW, NPWU3HAYEHI [OTOBIPHAMMW CTOPQHAMMW —

A) LNopTU" oawaqarTb nopTu i odiuilve Ag3BoneHi nepesa-
NONHT AYHKTA | NpuM4and AN NacaXWpPCbKWX CydeH Ha
AEpXKaBHIR TEePUTOPIi KOXHOI i3 AOrOBIpHWX CTOPIH.

Crarra 2

1. 3rigHo 3 NonoXeHHsaMK crated 3-6 Liei Yroau cyaHa ogHiel
i3 JOroBIpHWX CTOPIH MOXYTb 34IHACHIOBATU CYOHONMABCTBC NO
BOAHMX LWASXAaX (HWOI GOroBipHOi CTOPOHW, 4 TAKOX KOPWUCTYBA-
TACH NOPTaMU | OMIWAHO A03BONEHUMA  MICLFMIK  AKOPHOI
CTORHKMW. Lle nonoxexHs fie TaKOX y BigHOWeHHI TPaHCnopTy-
BaHHA iHWKMX NnaBy«Mx 06'exTis (Hanpwknag, 3eMneqepnancxa,
KpaHuW} i neperoHy Hoso30yAOBAHLIX CYOEH.

2. CyAHOMNaBcTBO PErynieThcs NPaBOBMMW HOpMamu Tiel
LOTrOBIpHOF CTOPOHW, N0 BHYTRILHIX BOAHWX WNAXAxX AKOl BOHO
3AIRCHIOETRCA.
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Artikel 3

{1) Schiffe beider Seiten darfen Personen und/oder Giiter zwi-
schen Hafen der einen Seite und Héfen der anderen Seite sowie
umgekehrt befirdemn (Wechselverkehr).

(2) Im Wechseiverkehr dirfen Schiffe der einen Seite Personen
und/oder Giter zwischen Hafen ihrer Seite und einem der folgen-
den Hafen der anderen Seite beférdemn:

a) einem Seshafen;

b) einem Hafen, der aut dem direkten Weg zu sinem Seehafen
liegt;

c) einem Haten, den die zustandige Behérde auf Vorschlag des
Gemischten Ausschusses benannt hat.

(3) Im Wechselverkehr sind die Schiffahrtsunternehmen beider
Seiten paritatisch und nach Moglichkeit im Jahresveriauf kontinu-
ierlich zu beteifigen. Die Aufteilung der Gilterbeférderungen
erfolgt auf der Basis der Ladungstonnen.

{4) Fir den Wechselverkehr sind wirtschafitich auskémmliche
Frachten und die mit ihnen zusammenh&ngenden Nebenbedin-
gungen zu vereinbaren.

(5) Jede Verragspartei kann nach Beratung im Gemischten
AusschuB in Ausnahmefallen aus technischen Griinden oder aus
Griinden der Schiffahrtssicherheit fiir das Befahren ihrer Wasser-
straBen im Wechselverkehr Hiichstzahlen der Fahrten festsetzen.

Artike! 4

(1) Schiffe der einen Seite dirfen Personen und/oder Giiter
durch das Hoheitsgebiet der jeweils anderen Vertragspartei hin-
durch auf den BinnenwasserstraBen beférdern, die von den Ver-
tragsparteien auf der Grundlage eines Vorschlags des Gemisch-
ten Ausschusses festgelegt werden (Transitverkehr).

(2) Jede Vertragspartei kann nach Beratung im Gemischten
Ausschufl in Ausnahmefallen aus technischen Griinden oder aus
Grinden der Schiffahrissicherheit fir das Befahren ihrer Wasser-
straflen im Transitverkehr Hichstzahlen der Fahrten festsetzen.

Artikel 5

Schiffe beider Seiten dGrfen Personen undfoder Giiter zwi-
schen einem Hafen der anderen Seite und einem Hafen in sinem
dritten Land (Drittandverkehr) und umgekehrt nur auf Grund einer
besonderen Erlaubnis der jeweils zustandigen Behérde befdr-
demn.

Artikel 6

. Die Befdrderung von Personen und/oder Gitern zwischen
Héfen einer Seite (Kabotage) bleibt den Schitfen dieser Seite
vorbehalten. Ausnahmen bediirfen einer besonderen Fahrterlaub-
nis der zustandigen Behdrde.

Artikel 7

{1} Jede Vertragspartei erkennt auf inrem Donauabschnitt die
jeweils von der anderen Vertragspartei ausgestelten Befdhi-
gungszeugnisse flr die Schiffsbesatzung (sinschlieBlich der
Schiffsfuhrer) sowie die Schiffsatteste an,

(2) Fir die Schiffahrt auf den anderen BinnenwasserstraBen,
ausgenommen Rhein, Mosel und SeeschiffahrisstraBen, werden
die zustindigen Behérden gegen Vorlage der in dem Hoheitsge-
biet der anderen Vertragspartei erworbenen Urkunden und
Bescheinigungen, die-sich auf das Schiff und seine Besatzung
beziehen (2. B. Schiffsatteste und Betihigungszeugnisse), die in
ihrem Hoheitsgebiet vorgeschriebenen Urkunden und Bescheini-
gungen ausstellen. Voraussetzung dafir ist, dal die Urkunden

8

Crartta 3

1. CyaHa 06Cx [OroBipHUX CTOPIH MOXYTh AOIRCHIOBATH Nepe-
BE3EHHS NACAXKWPIB i/ BAHTAXKIB MiX NOPTaMM OfHIET goresip-
HOi CTOPOHW | NOpTamu iHWIOI QOTOBIPHOT CTOPCHW, @ TakoX ¥y
3BOPOTHLOMY HANPAMKY (ABOCTOPOHHE CMONMY4EHHS).

2. CyaHa opHiei AOTOBIPHOI CTOPOHU MOXYTL NEPeBO3UTH
Nacaxupie if4M BaAHTAXKI Y ABOCTOPOHHLOMY CHOMYyYeHHi MiX
nRopTamy ceoc! ACrORIPHCT CTOPOHM | OAHWM i3 HACTYAIHKX NOpTie
iHWOI AOFOSIDHOT CTOPOHW:

a) MOPCBHKAM NOPTOM —

6) nopToM, PO3TaWIOBaHUM 53N0CepeHLE HA LNAXY AC MOPChH-
KOro nopTy —

B) NOPTOM, HA3BAHAM KOMMETEHTHUM OPraHoOM Ha OCHOBI Npo-
no3Muil 3MiWaHoi KoMiIcHT.

3. Cyancnnaesi nignpuemcTsa 060X [JOroBipHMX CTOpIH
NOBUHHI NPUAMATHA YYACTL ¥ ABOCTOPCHHLOMY CROMYYEHH Ha
NAPUTETHUX 3aCanRaX i, MO MOXIMBOCTI, PIBHOMIPHO Ha NpOTASI
poky. P0o3noain nepepeseHb BaHTaXKIB 3AINCHIOETECA HA OCHOBI
KifbKOCTi BijBAHTAXEHOro BAHTAXKY Y TOHHAX.

4. Ans [BOCTOPOHHBOrG CNOMYHEHHS NOBMMHI BYTW yaromxeHi
€KOHOMIYHO BrnpasfaHi paxTosi CTABKA | NOB'A3aHI 3 HAMMK
BOAATKOBI YMOBH.

5. Koxnra i3 AOrosipHAX CTOPIH MOXe, NiCNA O6rosopeHHs y
3MiLLAHIA KOMICT, Y BUKITIOHHWX BUNAOKAX 3 TEXHIMHUX ApUuMH a6o
3 npuduH Gesnexkd CyAHONNasCTBA BCTAHOBMOBATA MAKCW-
ManbHy KinbkicTE NPOXOgie cyAeH 4epe3 CROi BOAHI WNAXW B
ABOCTOPOHHBOMY CTIONYYEHHI.

Crarttn4

1. CyAHa ogHicl QOTOBIPHGT CTOPOMM MOXYTh NEPEBO3NTH
NACcAXUPIB Ta/M BaHTaXK Hepes AepIKaBry TePUTOPIKD iHLLOT CTO-
POHU N0 BHYTRILWHIX BOAHWX WNAXaX, WO BCTAHOBNEHI AOTOBIp-
HAMA CTOPOHAMW HE OCHOBI NPONO3nLii 3MitaHoTl KoMicii (TpaH-
3UTHE CNONYYEHHS).

2. KoxHa goroeipHa CTOpOHa MOXe, MICMA 06roBOPeHHA ¥
SMIWAHIA KOMICTI, Y BUKMIOHHAX BANRAKAX 3 TEXHIUHUX MPHIKH
Sesnext CyqHONNABCTEA BCTAHOBIHOBATW MAKCWMANLHY KiMb-
KiCTh NPOXOAIB CYAeH Hepes CBOI BOAHI WNAXMK Y TRAH3SNTHOMY
CNONYYEHHI.

Crarra 5

CygaHa 060X ACTOBIPHUX CTOPIH MOMYTh NEPEBOAUTH NACAKH-
PiB /260 8aHTaxki MK OAHMM i3 NOPTIB IHWOT AOrOBIPHOT CTOPOHM i
NOPTOM TPeThoi KpaiHu (CNonydeHHs 3 TPeTiMM Kpaikamu) i B
3BOPOTHEOMY HaNPAMi TiNbKK HA OCHOBI CrielianbHOro 403BOMY
BiANOBIAANLHOTO KOMNETEHTHOFO Oprany.

CraTtyn &

MepesesshHa Nacaxupis /abo BaHTLKIB M NOPTaMU1 oaHiel
BOroBipHCT CTOPOHA (kaboTax) pesepeyloTbCA 3a CYAHAMW Uici
AOCTOBIPHO! CTOPOHW. BUMATKM BAMaraioTb CReLjansHoro fao3sony
KOMMNETEHTHOIO OpraHy Ha NepeBe3eHHs.

CrartTa 7

1. Koxna gorosipHa CTCpOHa Ha CBOIA ginbhuyj Jyrao Gyge
BU3HABATH BMAAHI iHLLOO AOTOBIPHOK CTOPOHOK KBanidikauinHi
noceiAYeHHA CyHOBOrO exinaxy (BKNOHaHK CygHoBOgiB), a
TaKoX CYAHOBI NOCBIAYEHHS,

2. Ans cy AHONNABCTBA Ha IHLLKX BHYTPILUHIX BOAHWX LUASXaXx, 38
BUHATKOM PeitHy, Mo3ensa | MOpCoKMX CygHONNABHMX LWsxia,
KOMMNETEHTHI OpraHi OAHIEl [OrOBIPHOT CTOPOHK NC Npea’'sBne-
HUX BUGAHWX HA fepXaBHik TepuTOPIT iHWOI CTOROHW NOCsi-
AYEHHAX Ta CBigouTBax, AKi BIAHOCATLOA [0 cydHa Ta woro
eKinaxy (Hanpuknaj, CyAHORI NOCBIGYEHHA i KBanidikayinHi
ceigoutea) SyayTe Bugasatu nepeabaueHi HA il TepuTopil CBi-
AouTBa i nocsigyeHHs. Tipy UbOMY CBIGOUTEA i NOCBIOYeHHA
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und Bescheinigungen in dem Hoheitsgebiet einer Veriragspartei
unter Bedingungen erteilt worden sind, die den im Hoheitsgebiet
der anderen Veriragspartei geltenden Vorschriften genigen.

{3) Gefahrliche G{ter durfen nur mit Schiffen befordert werden,
die dber die fir die jeweilige Wasserstrale vorgeschriebenen
Zulassungszeugnisse verfiigen.

Artikei 8

Jade Vertragspartei wird Schiffe der anderen Seite bei Inan-
spruchnahme der ihnen nach den Artikein 2 bis 6 gewahrten
Rechte ebenso behandein wie Schiffe der eigenen Seite.

Das gilt insbesondere:
a) bei der Erhebung von Schiffahrts- und Haienabgaben;

b) bei der Benutzung dffentlicher Hafeneinrichtungen, Liegestel-
fen, Schleusen und ahnlicher Schiffahrtsanlagen;

c) bei der Abfertigung durch die zustandigen Stellen;
d) bei der Treibstoff- und Schmiermittelversorgung.

Artikel 9

Jede Vertragspartei gewdhrt den Schiffen der anderen Seite
hinsichtlich der Zoilbehandlung des an Bord mitgefihrien Mund-
und Schiffsvorrats die gleiche Behandlung wie Schiffen der eige-
nen Seite. Entsprechendes gilt fiir die auf den Schiffen zum
Verbrauch oder Gebrauch bestimmten Treib- und Schmierstoffe.

Artikel 10

(1) Die Schitfahrisunternehmen beider Seiten durfen im
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei unter Beachtung des
dort geltenden Rechts und nach Genehmigung der zustindigen
Behorde auf der Grundlage der Gegenseitigksit Vertretungen
oder Agenturen zur Betreuung von Schiffen und Besatzungen
ihrer Seite errichten.

{2) Die Schiffahrtsunternehmen heider Seiten kénnen zur For-
derung der Wirtschattlichkeit ihres Verkehrs miteinander Verein-
barungen iiber die betriebliche, technische und kommerzielle
Zusammenarbeit treffen.

Artikel 11

Jede Vertragspartei gewdhnt den Schiffahrisunternehmen der
anderen Seite das Recht, ihre Einnahmen frei zu transferieren.
Die Transferierung wird auf der Grundlage der amtlichen Wech-
selkurse innerhalb der dblichen Frist vorgenommen.

Artikel 12

(1) Die Besatzungsmitglieder der Schiffe der beiden Seiten
bendtigen zum Grenzibertritt ein Reisedokument und eine Auf-
enthaltsgenehmigung in der Form des Sichtvermerks (Visum).

(2) Auf Personen- und Giterschiffen kdnnen zusammen mit
den Besatzungsmitgliedem auch deren Ehegatten und deren
unverheiratete minderjéihrige Kinder gin- und ausreisen, wenn sie
im Besitz eines der in Absatz 1 genannten Dokumente und sines
Sichtvermerks sind. Kinder unter 16 Jahren kdnnen im Reisedo-
kument eines ihrer Elternteile eingetragen werden.

{3) Auf der Donau bendtigen die Besatzungsrmitglieder der
Schiffe der beiden Seiten fur den Grenzibertritt und den Aufent-
hait an Bord sowie im Hafengel&nde der an der Donau gelegenen
Hafen keinen Sichivermerk, wenn sie Inhaber sines Donauschif-
ferausweises oder Seemannspasses und in der Besatzungsliste
eingetragen sind. Das gleiche gilt fir die in den Donauschifferaus-
weisen oder den Seemannspissen eingetragenen Familienange-
hérigen der Besatzungsmitglieder.

noewHHI OyTW BUAAHE Ha AepXaBHIR TepuTopil oaHiel i3 gorosip-
HUX CTOPIH HA YMOBAX, AKi BIONCBIAAIOTL POINOPAIPKEHHAM, WO
AHOTh HA TEPWTORI TIHLWGCT AOTCBIPHO! CTOPOHHN.

3. HebeaneyHi BaHTaXi MOXYTb NEPEBOANTHCH TiNbKW Ha CyA-
Hax, Wo MaloTb CBIAOUTEA A03BONY, RepeabadeHi AnA Bignoeig-
HAX BOAHWX WIAXIB.

CrarTa 8

Koxxa gorosipHa cTOpoHa HAAACTL CYAHaM iHWOI forosipHol
CTOPOHW Taxke CAME BiAHOWEHHA NPM BUKOPWCTaHHE Npas, Wo
HAARAI0TLER ™M 3rigHo 3 cTatTaMu 2-6 Uil Yrogn, fAK i cyaHam
CBOET QOTOBIPHOI CTOPOHW.

Lle, 3okpema, BigHOCUTLCA N0:
a) CTsreHHs HapirauilHux Ta noproeux 3bopie —

6) BUMKOPMCTAHHA MNOPTOBMX CMOPYL, MICUb SKOPHOT CTOAHKM,
LWMKO3iB Ta IHWAX CYAHONNAaBHAX CNOPYA 3aranbHoro BUKOpH-
CTaHHA — :

B) GHOPMNEHHS JOKYMEHTIE KOMNETEHTHWMU Brajamy —

r) 3abe3neqeHHA NanWBOM T4 MAcTUNbHUMK MaTepianaMu.

Crtarts 9

KoxHa fOrosipHa cTOpOHa HaZacTb CyAHaM iHWGOT A0roBipHOl
CTOPOHW Take X BIAHOWEHHA, AK | CyOHaM CBOEl JOroBipHOI
CTOPOHW CTOCOBHO MUTHOTO OHOPMNEHHS NPOACBONEYMX | CYA-
HOBMX 3aMacie, WO 3HAXOAATECR Ha GOpTy. AWanoridHe Big-
HOWEHHR A€ i CTOCOBHO MPU3HAMEHUX GNA BUKOPUCTAHHA YK
CMOXUBAHHA HAa CYAHAX NANWBA Ta MACTHILHWX MaTepianie.

CtatTa 10

1. CygmonnasHi nignpuemcTea 060X AOFOBIpHAX  CTOPIM
MOXYTh HA OCHOBI B3ZEMHOCTI HA AEMXABHIA TEpUTOpil IHWOT
[oropipHOi  CTOPOHM  38CHOBYBATW  NPEACTABHULUTEA  YH
arenTCTea AN 06CNYTOBYBAHHA CYAEH i exinaxis cBoei CTopoHK
NPy YMOBi OTPWMAHHA Q040N TaM 3aKOHOAABCTBA i 3 403BoNy
KOMMETEHTHOrO Opraxy.

2. CyaHonnaeHi mgnpuemcta 060X AOroBipHUX CTOPIH MOXYTL
3aKSTIOYATH MiXK COBCI0 Yroaw, WO CTOCYIOTHCA eKCrnyaTalinHoro,
TEXHIMHOIO | KOMEPUIMIHOMQ CNPUAHHS NIASHULIEHHIO BKOHOMI4HOT
efPeKTUBHOCTI iX nepeseseHb.

Cratra 11

KoxHa QorogipHa CTOROHA HALACTL CYAHONNABHAM Nig-
NPUEMCTBAM IHLLOT JOroBIipHOI CTOPOHK NPABso BiNbHO NepeKasy-
BaTH ix NpUSyTKW. MNepekas Gyae 3AIACHIOBaTHCL HA OCHOBI odi-
UiAHOIC Kypcy OOMiHY | B MeXaX 3BMHalHWUX TEpMiHiB.

Crarrs 12

1. Unenun exinaxie cyaeH 060X AOroBIpHAX CTOPIH MOBUHHI
MaTH NPU NEPETUHI KODACOHY 3aKOPAOHHWR JOKYMEHT.

2. Ha BaHTaXHUX | NACAKUPCbKUX CYOHAX PAa3CM 3 HNeHamn
eKinaxie MoXyTh BIDKDKATH | BADIAKATH TX ADYXKWHA Ta He
nepebyBaloYi B WG HEMOBHONITHI AITH, AKLLO BOHK MAIOTL 3raf-
aHui ¥ NYHKTI 1 JoKyMeHT i Bidy. [liTw BikoM Ao 16 pokie MOXyTh
6yTi 3aHECEHi B 3AKOPAOHHWA NOKYMEHT OgHOro 3 GaTekie.

3. Ha pinaukax JyHan o60x A0rosipHUX CTORIH YNeHn exinaxis
cy4eH ANs nepeTuHy KOpPAOHY i ANA nepebysaHHa Ha GopTy, a
TAKOX HA TEpPMTOPIT PO3TaWOoBaHWX Ha flyHal nopTie HE NOBUHHI
MaTH Bi3W, AKWOC BOHA MAIOTb NOCBIOHEHHA AYHAACHKOMO PIHKO-
BMKA YW NAcnopT MOPRKA | SKIO BOHW 3AHECEHI 40 CnMcKy
HNEHIB exinaxy.
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(4) Samtliche in den Absétzen 1 bis 3 aufgefiihrten Personen an
Bord missen in eine Besatzungsliste eingetragen sein.

(S) Beide Vertragsparteien tauschen Muster der in den Absét-
zen 1 und 3 bezeichneten Dokumente aus.

(8) Giinstigere Rechtsvorschriften (iber Einreise und Aufenthalt
von Ausldndem bleiben unberiihn,

Artikel 13

(1) Die Schiffe beider Seiten dirfen an folgenden Stellen bei
Tag und Nacht stilliegen:

a) im Lade- und Loschhafen;
b) in Hafen an der Fahrtstrecke;

¢) an den durch die Verkehrsordnung zugelassenen Stellen auf
der Fahristrecke.

{2) Im Falle einer Havarie, eines Unfalls, einer schweren Krank-
heit einer Person an Bord oder aus anderen Grinden, die die
Weiterfahrt unmdglich machen, kdnnen die Schiffe an jeder geeig-
neten Steile stilliegen. In solchen Fallen hat der Schiffsfihrer oder
eine von ihm bevoliméchtigte Person umgehend die nachste
Grenz-, Zoll- oder andere zustindige Behdrde zu unterrichten.

{3) Die zustdndigen Behdrden beider Vertragsparteien gewéh-
ren bei Havarien oder Unfallen der Schiffe oder der Besatzungs-
mitglieder der Schiffe der jeweils anderen Seite die erforderliche
Hilte. Bei schweren Havarien oder Unfallen seizt die Vertragspar-
tei, in deren Hoheitsgebiet sich der Vorfall ersignet hat, die andere
Vertragspartei unverziglich in Kenntnis und, falls gine Aufklarung
der Umstande des Vorfails erfoigt, unterrichtet sie diese iiber die
Ergebnisse der Aufkidrung.

Artikel 14

(1) Fiir die Erfillung und die Uberwachung der Anwendung
dieses Abkommaens wird ein Gemischter Ausschuf3 gebildet. Dem
Gemischten AusschuB gehdren je drei bevoliméchligte Vertreter
jeder Vertragspartei an, die vom Bundesminister fir Verkehr der
Bundesrepublix Deutschland beziehungsweise vom Minister fir
Verkehr der Ukraine bestimmt werden.

{2) Von seiten der Bundesrepublik Deutschland werden dem
Gemischien Ausschufl ein Vertreter des Bundesministers far Ver-
kehr als Delegationsleiter sowie je ein vom Bundesminister fir
Verkehr banannter Vertreter der Schiffahrtsunternehmen und der
verladenden Wirschaft angehdren.

(3) Von seiten der Ukraine werden dem Gemischiten Ausschul
ein Vertreter des Ministers fur Verkehr als Delegationsleiter sowie
je ein vom Minister fir Verkehr benannter Vertreter der Schiff-
fahrtsunternehmen und der verladenden Wirtschaft angehéren.

{4) Zur Prifung einzelner Fragen kann jede Seite Sachversiédn-
dige hinzuziehen.

(5) Der Gemischte AusschuB erarbeitet und bestatigt auf seiner
ersten Sitzung eine Geschiftsordnung fir seine Tatigkeit.

(6) Der Gemischte Ausschufl hat insbesondere die Aufgabe:
a) den zustindigen Behdrden Vorschlage zu machen fiir die

— Festlegung der Binnenhdfen gem&B Artikel 3 Absatz 2
Buchstabe c;

— Festsetzung von Mindest-/Hochstfrachtraten und der mit
ihnen zusammenhingenden MNebenbedingungen geman
Artikel 3 Absatz 4,

— Festlegung der TransitwasserstraBen gemaf Artikel 4
Absatz 1;

— Zulassung von Schiffen aus Drittstaaten zum Wechselver-
kehr;

— Anpassung dieses Abkommens an den Entwicklungsstand
der Binnenschitfahrt;
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4. Bci 0coby, WO 3HaXOARTHCA Ha GOPTY CY4HA, nepeniyeHi B
NyHKTaxX 1-3, NOBWHHI OYTU BHECEHI RO CNHCKY YNeHiB exinaxy.

5. HoropipHi cTOpOHWM OGMIHIOIOTLCA 3pa3kaMu BKa3sauux B8
nyHKTax 1 i 3 goKymewtie,

6. Hainbinbw cnpuaTNvei NpaBoBi PO3NOPAIPKEHHA Npo B'i3 Ta
nepebyBaHHs iHo3emlie 36epiraloTe cuny
Cravra 13

1. CynHa obox AOroBipHMX CTOPIH MOXYTh 3YNUMATHCA ANA
CTOSIHKM B ByAn-Axuid Hac AOOM B TaKKMX MiCUAX:

a) B NopTax 3aBaTaKEeHHA Ta BUBAHTAXEHHA —
€) B NopTax, AKi 3HAXOARTHCA HA WAAXY NPOXOLKEHHS —

B) B A03BONEHUX NPABMAAMA MNABAHHS MICUAX Ha WNAXY NPOXO-
LMEHHA cyaHa.

2. Y Bunaaky aeapil, HEWAECHOrO BANAAKY, TAMKOI XBopofin
0COOM, RKa IHAXOOUTLCA HA 6OPTY CYLHA, YW 3 IHLWKX MPUYAH, 5K

- NEPeLIKOAKAIOTL NOAANBILOMY NIZBAHHIO, CY AHAMOKY Tb 3YTHHS-

THCA ANSA CTOAHKM B Gyfb-AKoMY NPUAATHOMY Micui. B Takomy
pasi kanitaH cyAHa 44 YNOBHOBEKEHA HMM ocoba MOBWHHI
HErawHo iHOPMYBATH HARBNWMXKYI NPAKOPACHHI MUTHI YW iHWI
KOMNETEHTHI OpraHu.

3. KomneTeHTHi opranv obox AOroBipHWX CTOpIH HagakTs
Heo6XigHY AONOMOTY NPW aBapinX YW HEWACHMX BANAAKaX 3
CYLHAMM UM UNeHaMu eKinaxy iHWoi AorosipHoi cTtoponu. Mpv
TAKKAX ABAPIAX YW HEWACHWX BUNaAKaX fOTOBIpHA CTOPOHA,
HA TepwTopii AKCI Le ¢TanoCb, HEramHo ACBIAOMARE iHLLY
AOrOBIpHY CTOPOHY |, AKWO NPOBAAWTLCA POACMIGYBAHHA
06CT3BMH BUNAGKY, IHCOOPMYE i NPO peaynsTaTh poscnigy-
BaHHS.

CraTtTa 14

1. [INA BUKOHAHHA | HArMAQY 34 3aCTOCYBaHHAM UiEl Yroau
YTBOpRETLCA 3MillaMa Komicis. flo cknagy 3miluaHol Komicii
6yayTh BXOAUTH MO TPH YNIOBHOBAXKEHUX NPEACTABHUKM BIj KOM-
HOl ACFOBIPHOI CTOPOHW, AKI NMPU3HAYAKTECA KOMNETEHTHAMK
opraHamu JOrosipHuUX cTopiM: hegepantHiM MIHICTPOM TpaHc-
nopty edepatusHol Pecny6nikv HiMeNHMHMA T2 MiHICTEPCTEOM
TpaHcnopTy YKpainu.

2. 3 60Ky Ykpaiuu Ao cknagy 3wiluaHoi KOMicii BBiRAYyTb:
npeacTassvk MinicTepeTea Tpawcnopty Ykpains (ronoea fene-
rauii) Ta no ofgHOMY nNpu3HadeHoMy MIHICTDOM TpaHcnopTy
YKpaiHW NpeacTaBHUKY CYAHONMABHUX KOMNAHIA | BaHTaXOBIA-
NpaeHuKIB.

3. 3 toky degepaTneHoi Pecny6nikvm HiMeudnHy o ckiagy
3Miwangi KOMICEH BBIRAYTE: NMpeACTaBHVK (heAepanbHOre MiHi-
cTpa TpaHcropTy (ronosa generayll) Ta no oOHOMY NpW3Hade-
HOMY dhedeparbH1M MiHICTPOM TPaHCNOPTY NPEACTABHMKY CyAa-
HOMMABHUX MIANPHEMCTB | BAHTAXOBIANPABHUKIE.

4. AnA po3rnsafy OKPeMKK NTaHb KOXHA A0TOBIPHA CTOpoHa
MOXE 3a7ly4aTH eKcnepTiB.

5. 3MiliaHa KOMICIR ONpauioe | yXBanuTe Ha CBOEMY NepLLomy
3aciaanHi MNpaBuna NPOLEAYPH CB0E GIANBHOCTI.

6. 3aBpaHHAMK IMILAHOT KOMICHT € 30Kpema:
a) BHECEeHHA NPONO3WLIA KOMINETEHTHWM OpraHaM CTOCOBHC!

— BHM3Ha4€HHA PIYKOBUX NOPTIB BIANCBIAHO 40 NYHKTY 2 '8’
cTarTi 3 -
— BCTAHMOBMEHHA MIHIMANBHUX Ta MAKCAMANLHUX hpaxTosvx

CTABOK i NOB'A3aHWX 3 HUMU JOASTKOBNX YMOB BiANCGBIAHO
0O NyHKTY 4 ¢cTaTTi 3 —

— BCTAHOBNEHHS TPAH3UTHUX BOAHWX WNAXIB BIANOBIGHO A0
nyHkty 1 cTaTti 4 —

~ OOMycKy CyAeH TPeTiX Kpaid 40 yHacTi B ABOCTOPOHHEOMY
CRONYYEHHI —

— NpUBEAEHHA Licl YToAW ¥ BIANOBIAHICTD 3 PIBHEM DO3BUTXY
CYAHONMNABCTBA N0 BHYTPIWHIX BOGHUX WNAXax —
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b) die Goter auf die Schiffahrisunternehmen beider Seiten
gemaB Artikel 3 Absatz 3 erforderlichenfalls aufzuteilen und
die Ladungsaufteilung zu iberwachen;

c) Beratungen durchzufGhren Uber Mogiichkeiten der Festset-
zung von Hochstzahlen im Wechselverkehr gemai Artikel 3
Absatz 5 und im Transitverkehr gemat} Artikel 4 Absatz 2;

d) die Transporte der Schiffe beider Seiten statistisch zu erfas-
sen.

(7) Die auf der Grundlage der Vorschiige nach Absatz 6
Buchstabe a zu treffenden Vereinbarungen kommen durch dber-
einstimmende Erklarungen der Delegationsieiter im Germischien
AusschuB zustande. Die Erklarungen der Delegationsleiter erfol-
gen im Namen der zustandigen Behdrden. Die Erklarungen sollen
moglichst innerhalb einer Frist von zwei Wochen nach Unterbrei-
tung des Vorschlags des Gemischten Ausschusses abgegeben
werden.

(8) Mindest-/Héchstirachtraten einschlieBlich der Nebenbedin-
gungen, aut die der Gemischte AusschuB sich geeinigt hat, sind
erforderlichenfalls den zustindigen Behdrden zur Genehmigung
vorzulegen; das Inkraftsetzen wird zwischen den beiden Vertrags-
parteien vereinbart. Das Inkraftsetzen gemad innerstaatlichem
Recht ist der anderen Vertragspartei unverzdglich mitzuteilen.

(9) Kann eine Einigung im Gemischten AusschuB nicht erzieft
werden, treten auf Antrag einer Vertragspartei die Vertreter der
zustindigen Behdrden beider Vertragsparteien innerhalb von vier
Wochen zu Konsultationen zusammen.

(10) Die zustindigen Behdrden werden dem Gemischten Aus-
schuB auf Ersuchen diejenigen Unterlagen ubermitteln, deren er
zur Erfillung seiner Aufgaben bedar.

Artike! 15

Die Sportfahrzeuge beider Seiten kénnen die Binnenwasser-
straBen beider Veriragsparteien unter Beachtung des jeweiligen
dort geltenden Rechts benutzen.

Artikel 16
{1) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschiossen.

{2} Dieses Abkommen tritt am ersten Tag des dritten Monats
nach dem Tag in Kraft, an dem die Vertragsparteien einander
naotifiziert haben, daB die erforderlichen innerstaatlichen Voraus-
setzungen fir das Inkrafitreten des-Abkommens erfillt sind.

(3) Dieses Abkommen kann von jeder Veriragspartei mit ainer
Frist von sechs Monaten 2zum Ende eines Kalenderjahrs durch
Notifikation gekiindigt werden. In diesem Fall tritt das Abkommen
mit Ablauf dieses Kalenderjahres auBer Kraft,

Geschehen zu Bonn, am 14. Juli 1992 in zwei Urschriften, jede
in deutscher und ukrainischer Sprache, wobei jeder Wortlaut
gleichermaBen verbindlich ist.

6) posnogin, B pas HeolXigHOCTI, BaHTaxiB MiX cygHonnas-
HWMIA NiSNPHEMCTBAMMW AOrOBIDHUX CTOPIH BIANOBIGHO 3 NYHK-
ToM 3 cTaTTi 3 i Harnag 3a po3ncAainoM BaHTaxXIB —

B) OBGroBOPEHHA MCXK/TMBOCTEA BCTAHOBMEHHR MaKCHMATLHOI
KiNbKOCT PERCIB Y ABOCTOROHHEOMY CNIONYYEHH BiANCBIgHO
[0 MYHKTY 5 CTaTTi 3 Ta TPAH3NTHOMY CROMTyJeHHI BignosigHo
B0 NyHKkTY 2 cTaTr 4 -

f) NPOBEAEHHA CTATMCTHXM NEPEBe3EHL HA cyaHax oS0X AOTo-

BIDHMAX CTOPIH.

7. JoMoBNeHOCT HA OCHOBE NPOMO3WUiA 3MAHO MyHKTY € 'a’
OhOPMMIOIOTLCA LWINSXOM 36DKHUX 3aAB ronie Aenerain KoMicii.
3anBu ronie generayin 8HOCATLCA Big IMEHI KOMNETEHTHNX gpra-
HIB JOTOBIPHAX CTOPIH. 3aMB81 NOBUHHI GYTW BHECEHI NO MOXITME-
OCTi NPOTAroM ABOX THXHIB RICNA BHECEHHR NPONC3UUA 3MiwaHol
KOMICil.

8. MiHiMankHi Ta MaKCUMANbHI (PpaxToBi CTABKK i NOB'A3aH; 3
HWUMKW O0A3TKOBI YMOBM, NOrO4KeHi MLLAHOK KOMICIED, migns-
raTs B pasi NOAdHHIC HA 3ATBEPAKEHHA KOMNETEHTHWM Opra-
HaM; 1IPO BCTYN X B CUAY BIANOBIAHO A0 BHYTPILLHEO AE/ABHOr0
33KOHOAABCTBA HANEXKTE HErZWHO NOBIAOMUTHI iHWY AOFOBIDHY
CTOPOHY.

9. AKWo B 3MilLaHIA KOMICET aroAa He JOCArHYTa, 3a NPOMO3U-
uicky QAMIel i3 NOrOBIPHMX CTOPIH NPEACTABHUKK KOMNETEHTHWX
oprasie 050X AOrOBIDHWX CTOPIH MPOTAMGM HOTHMPBECX THXHIB
3YCTPIHAIOTLCA ANA KOHCYNbTALA.

10. Ha npoxaH+s 3milianoi KOMICIE KOMNEeTEHTHI OpFaMk Hana-
AYTL i MaTepiasn, HeoOXiAH ANA BUKOHAHHA il 3aBaaHb.

CratTta 15

CnopTUBHI Cy4HA 000X CTOPIH MOXYTh KOPUCTYBATHCA BHY TPI-
HWIMW BOAHUMM LLITAXaMW KOMXHOT i3 8O OBIPHKX CTOPIH 38 YMOBW
AOTPUMAHKA NPABOBMX HODM, AIKOYKMX HA TEPUTORIl BIANOBLAHOI
CTOPOHHK.

Crartrta 16
1. A ¥Yroga yknangacTtecn Ha HeoOMeXeHUA CTPOK.

2. ¥roga BCTYNAaE B CWy B NEPLMA AEHb TPETHOTO MICAYA
MCNA AHA OOMIHY MiXK JOFOBIDHWMU CTOPOHAMM NOBIZOMMEHHAMMW
npo Te, Wo HeobxigHi ANA UbOro BHYTPIWHBOAEPABHI Npoue-
AYPWU BUKOHAHI,

3. Ua Yroga Moxe GyTH LEHOHCOBAHA OAHIEID i3 A0TrOBIpHWAX
CTOPIN 38 WICTL MICALIB A0 3aKiHYEHHA KaneHaapHoro poKy NUCh-
MOBUM NOBIAOMNEeHHAM. B uboMy BUNaAKY Yroaa BTpaTHTL Cuny
NICNA 3aKIHYEHHS LLOrQ KarnesaapHoro poky.

3nikcHeno 8 M. BorH, 14 nunda 1992 poky B ABOX MPMMIDHKU-
Kax, KOKHUA HIMELBbKOK: Ta YKPAIHCLKOK MOBaMM, MpUHOMy
ofiuaBa TEKCTU MaOTh 0QHAKOBY CUNY.

Fir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland

3a Ypag degepatvedoi Pecnybnikv HiMeyuuna
Gianther Krause
Heinrich-D. Dieckmann

Fur die Regierung der Ukraine

3a Ypag Yxpdidu
0. Klimpusch
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Protokoll

MpoTokon

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschiand und die Regie-
rung der Ukraine haben anlaSlich der Unterzeichnung des Ab-
kommens Gber die Binnenschiffahrt, das zum Ziel hat, die beider-
seitigen Binnenschiffahrtsbeziehungen weiter zu entwickein und
Zu verbessem, folgende Vereinbarungen getroffen, die als Be-
slandteile des Abkommens gelten:

1. Verkshrsrechte

Um eine einheitliche Anwendung des Abkommens zu gewéhr-
leisten, haben sich die Vertragsparteien geeinigt, von folgen-
dem inhaltlichen Verstandnis der Verkehrsrechte auszuge-
hen:

(1) Wechselverkehr:

Beférderung von Personen und/oder Gitern mit einem Schiff
einer der Seiten von dem Hoheilsgebiet der einen Vertrags-
partei in das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei nach
oder von einem Binnenhafen, der im Hoheitsgebiet einer der
Vertragsparteien liegt.

{2) Transitverkehr:

Befdrderung von Perscnen und/oder Gitern mit einem Schiff
der einen Seite auf Binnenwasserstrafen durch das Hoheits-
gebiet der anderen Veriragsparei, ohne daB dabei auf der
Durchfahit Personen zu- oder aussteigen, beziehungsweise
ohne dabei Giiter zu laden oder zu {Gschen.

(3) Drittlandverkehr:

Beférderung von Personen und/oder Gitern mit einem Schift
der einen Seite von einem dritten Land in das Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei oder umgekehrt.

(4) Kabotage:

Beférderung von Personen und/oder Gitern mit einem Schiff
der einen Seite zwischen Lade- und Loschptatzen an Binnen-
wasserstraBen im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei.

Fir die Beurteilung, welches Verkehrsrecht in Anspruch
genommen wird, ist die Befdrderungsleistung des jeweiligen
Schiffes maBgebendes Kriterium und nicht die Herkunft und
der Zielort des Befdrderungsguts.

2. Fir solche Transitverkehre, die auf den Hoheitsgebieten bei-
der Vertragsparteien weder beginnen noch enden, wird auf
Ersuchen einer Vertragspantei und auf der Grundiage eines
Vorschlags des Gemischten Ausschusses eine quotenmanige
Beteiligung der Schiffahrisunternehmen beider Seiten verein-
bart.

3. Rechte und Pflichten aus frilher geschlossenen multilateralen
volkerrechtlichen Ubereinkiinflen, denen beide Vertragspar-
teien oder eine der Vertragsparteien angehéren, werden
durch dieses Abkommen nicht berihrt.

Geschehen zu Bonn, am 14. Juli 1992 in zwei Urschrifien, jede
in deutscher und ukrainischer Sprache, wobei jeder Wortlaut
gleichermaBen verbindlich ist.

Ypaa deaepaTueroi Pecnybniku Himeuunna Ta Ypag Ykpaiiu
B 38'A3KY 3 NiANUCAHHAM YTroAuU Npo cygHONNABCTBO MO BHYTilL-
HiX BOAHKX WAXAX 3 METOIO PO3BATKY Ta NOKPALEHHA BAaeMHHX
3B’R3KI6 B ranysi piykoBoro CyAHONAABCTBA NPHALINA A0 JOMOB-
NEHHOCTEA, AKI € HeBIJ EMHOI0 YacTKoK Yrogw.

1. TpaucnopTHi npaea.

3 meToIo 3abesneyeHHn OAHOCTAAHOMO 3acTacyBaHHs Yrogu
obMasi AOroBipHi CTOPOHW NOTOGUNKMCH BUXOAMTK i3 HACTYN-
HOG PO3YMIHHA 3MICTY TPAHCNOPTHUX Npas:

{1) JBocTOpOHHE crony4eHHA:

NEPEeBe3eHHA NacaXMPiB Ta/dK BAHTAXKIE CyAHOM oaHiek i3
BOrOBIpHUX CTOPIH 3 BePMABHOI TEPWTORII OQHIET QOroBIpHO
CTOPOHW HAa AepXaBHY TepUTORIIO APYTOT A0rCBIPHOT CTOPOHA
Bi YW A0 PMKOBOro NOPTY, PO3TALLOBAHONO HAa AGMABHIA
TEPUTOPII OAHIET i3 AOTOBIPHMX CTOPIH.

{2) TparauTHe cnony4exHR:

MepPEBE3eHHA NacaXWpIB Ta/uu BAHTAXIB CYAHOM OAHIET i3
POTOBIPHKX CTOPIH MO BHYTPILHIX BOAHMX WNAXax -epe3
TEPUTORID Apyroi AOroBipHOI CTOPOHM 6€3 NocCagKd YW
BHCANKA NACcCaXMUPIB i 683 3aBAHTAKEHHR Y BUBAHTAXKEHHSA
Ha TepuTopii Uiel Apyroi AOrOBIpHOT CTOPOHM.

(3) Cnony4eHHa 3 TpeTiMA KpaiHamu:

NepeBe3eHHR NACAMMPIBE Ta/UW BAHTXKIB CYAHOM OAHIET i3
DOTOBIDHUX CTOPIH 3 TPETLOI KPATHA HA JepPXKABHY TEPUTORIIC
APyroi A0roBIpHOI CTOPOHA YU B 3BOPOTHLOMY HANDAMI.

{4) Kabotax:

NEPEBE3EHHA MNAacakKvpis Ta/dM BaHTaXIB cyQHOM OAHIEl
OOrOBIPHOT CTOPOHA MiX NYHKTAMM 3aBaHTAXKEHHS | BuBaH-
TAKEHHA HA BHYTPIWHIX BOAHWX BIAXAX APYFOT AOFOBIRHOT
CTOPOHK.

Mpy BU3HAYEHH] TOrO, SIKe 3 TPAHCTIOPTHWX NPEB BAKOPWMCTO-
BYETLCA, BADILIANbHAM KDUTEPIEM € 3MIRCHEHHA NepeBe3enb
BU3HAYEHWM CYHOM, a HE NOXOIPKEHHS | NYHKT NPU3HAYeHHA
BAHTAXY, AKWA NEPEeBO3MTLCH.

2. CTOCOBHO TPaH3WTHUX NepeseseHb, AKi He NOYUHAIOTRCA | He
3aKIHYYIOTBCA Ha TepuTopisx o6oX LOroBipHWX CTOPIH, Ha
NpoXaHHA OJHIET QOrOBIPHOT CTOPOHW | HA OCHOBI RPONC3MLT
3MilaHoi Komicii Gyge NnoroayBaTHCL YacTKOBA y4acTh Cya-
HOMMABHUX MiANPUEMCTE 060X CTOPIH.

3. MpaBa i o6GOB'A3KKM [OrOBIDHWUX CTOPIH, fKi BUXCAATL 3
3AKMKMEHWX paHiwe 6araTocToPOHHIX JOMOBNEHOCTEN, yHac-
HUKAMK AKWX € 06MABI LOroBipHI CTODOHW YW OAHA i3 AOTOBID-
HUX CTODIH, Uielo YrogcK He NopywyloTeCs.

3aiacHeHo B M. BoxH, 14 AMnHA 1992 poky 8 ABOX NPUMIPHN-
KaX KOXHWA HIMEULKOK Ta YKpEiHCbKOK MOBaMKW, NpUYHOMY
o6KMaBa TeKCTH MaTe OFHAKOBY CHITY.

Fur die Regierung der Bundesrepublik Deutschiand

3a Ypaa, degepatmeHoi Pecnybnikn HimeqdmHa
Ganther Krause
Heinrich-D. Dieckmann

Fir die Regierung der Ukraine

3a Ypag Ykpaivn
Q. Klimpusch
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Denkschrift zum Abkommen

A. Aligemeines

Das Abkommen zwischen der Regierung der Bundesrepu-
blik Deutschland und der Regierung der Ukraine (iber die
Binnenschiffahrt ist am 14. Juli 1992 in Bonn unterzeichnet
worden. Nach MaBgabe der gegenseitig eingerdumten
Verkehrsrechte gewdhren beide Vertragspariner den
Schiffen der jeweils anderen Seite das Befahren und
Beférdern auf ihren BinnenwasserstraBen. Dies gilt auch
fur den Dnjepr.

Mit diesem Abkommen wird dem BeschluB des Bundes-
kabinetts vom 2. Februar 1983 entsprochen, wonach der
Binnenschiffsverkehr mit den interessierten Staaten, die
den Main-Donau-Kana! benutzen wollen, vertraglich zu
regeln ist. Die Donau- und Rheinschiffahrtsunternehmen
werden auf Mérkten mit unterschiedlichen Strukturen und
Ordnungssystemen tatig. Ihr Marktverhalten als Anbieter
ist teils nach anderen Kriterien ausgerichtet. Es waren
daher in dem Abkommen fir den Transport von Gdtern
zwischen den beiden Staaten Regelungen (ber seine
Ladungsaufteilung und iiber eine Frachtenfestsetzung zu
treffen.

Mit der Fertigstellung des Main-Donau-Kanals (Ende Sep-
tember 1992) wird a8s zu einem verstdrkten Guteraus-
tausch auf dem Wasserwege kommen. Durch die in dem
Abkommen festgelegten Regelungen wird sichergesteilt,
daB die Ordnung des innerstaatlichen Schiffahrts- und
Verkehrsmarktes nicht beeintrachtigt wird. Im ubrigen ist
durch das Zusatzprotokoll Nr. 2 zur Revidierten Rhein-
schiffahrisakte (BGBL. 1980 1l 8. 870) ein Schutz des
Rheinschiffahrtsmarktes insoweit vorgenommen worden,
als nur die zur Rheinschiffahrt gehdrigen Schiffe hieran
teilnehmen dirfen (Vorbehalt der Kleinen und GroBen
Kabotage zugunsten der zur Rheinschiffahrt gehdrenden
Schitie).

B. Zu den Einzelbestimmungen
Zu Artikel 1

Dieser Artikel enthait die fir die Anwendung des Abkom-
mens erforderlichen Begriffsbestimmungen.

Zu Artikel 2

Dieser Artikel bestimmt den Rahmen der eingerdumten
Verkehrsrechte, und zwar des Transit-, Wechsel-, Dritt-
land- und Kabotageverkehrs. Um beim Vollzug des
Abkommens jegliche Unklarheit auszuschlieBen, haben
die beiden Delegationen unter Nummer 1 des Protokolls
diese Verkehrsrechte in einer volkerrechtlich verbindlichen
Form klar voneinander abgegrenzt und definiert.

Zu Artikel 3

In Absatz 1 wird geregelt, auf welchen Binnenwasser-
straBen der Vertragsparteien ein Wechselverkehr statt-
finden darf.

Mit der Regelung in Absatz 2 werden die Einschrankungs-
mdglichkeiten im Wechselverkehr umschrieben.

In Absatz 3 ist die Ladungsaufteilung geregelt, die wegen
der unterschiedlichen Wirtschaftssysteme, vor allem
wegen unterschiedlicher Akquisitionsmadglichkeiten, erfor-
dedich war. Grundsatzlich hat eine hélftige Ladungsauftei-
lung zu erfolgen.

Wegen der unterschiedlichen Wirtschaftssysteme in den
beiden Vertragsstaaten sind nach Absatz 4 auf Antrag
einer Seite wirtschaftlich auskémmiiche Mindest-/Hchst-
frachten sowie die Nebenbedingungen verbindlich festzu-
setzen. Nach Artikel 4 des Vertragsgesetzes zu diesem
Abkommen kann ein VerstoB gegen die festgesetzten
Frachtentgelte als Ordnungswidrigkeit geahndet werden.

Um die Wirtschaftlichkeit und Flexibilitit des Wechsel-
verkehrs sicherzustellen, kdnnen auf Vorschlag des Ge-
mischten Ausschusses Schiffe aus Drittstaaten eingesetzt
werden.

Zu Artikel 4

Dieser Artikel regelt den Transitverkehr (ber die Binnen-
wasserstrafien beider Seiten. Auf Vorschlag des Gemisch-
ten Ausschusses werden die zustandigen Behdrden eine
Vereinbarung treffen, in der die WasserstraBen festgelegt
sind, auf denen der Transitverkehr erfolgen darf.

Zu Artikel 5

Dieser Artikel bestimmt, daf Drittlandverkehr nur auf
Grund einer besonderen Erlaubnis der Zzustandigen
Behdrde zulassig ist.

Zu Artikel 6

Dieser Artikel stelit sicher, daB die Befdrderung innerhalb
der Bundesrepublik Deutschland - sog. Kabotage —- grund-
satzlich der deutschen Schiffahrt vorbehalten bleibt. Aus-
nahmen sind nur mit einer besonderen Erlaubnis der
zustandigen Behdrde gestattet.

Zu Artikel 7

Absatz 1 stellt die gegenseitige Anerkennung der zum
Befahren der Donau erforderlichen Schiffsdokumente klar.

FuUr die Schiffahrt auf den (ibrigen WasserstraBen werden
nach Absatz 2 nach Vorlage der in dem anderen Vertrags-
staat ausgestellien Urkunden und Bescheinigungen, die
sich auf das Schiff, seine Besatzung und die Ladung
beziehen, die bei uns allgemein erforderlichen Urkunden
und Bescheinigungen ausgestellt, sofern die von der ande-
ren Seite ausgestellten Urkunden und Bescheinigungen
unter Bedingungen erteilt worden sind, die den in der
Bundesrepublik Deutschland geltenden Vorschriften ge-
nigen. Fir die Fahrt auf dem Rhein, der Mosel und aut
den SeeschiffahrtsstraBen sind besondere Urkunden und
Bescheinigungen etforderlich.

Absatz 3 enthilt besondere Vorschyriften {iber die BefSrde-
rung gefahrlicher Gter.
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Zu den Artikeln 8 und 9
Diese Arlike! beinhalten Gleichbehandlungsklausein.

Zu Artikel 10

Absatz 1 regelt auf dem Prinzip der Gegenseitigkeit das
Recht, Agenturen zu errichten, deren Tatigkeit sich auf die
Betreuung von Schiffen und Besatzungen zu beschréanken
hat.

Mit Absatz 2 wird eine kommerzielle Zusammenarbeit der
Schiffahrtsunternehmen beider Vertragsstaaten ermég-
licht.

Zu Artike! 11

Dieser Artikel sichert den Schiffahrisunternehmen den
freien Transfer von Einnahmen in das Gebiet ihrer Seite.

Zu Artikel 12

In den Absétzen 1 bis 5 werden Regelungen Uber die
erforderlichen Reisedokumente getroffen.

In Absatz 6 wird sichergestellt, daB3 eine Regelung lber
Einreise und Aufenthalt von Ausldndem, die glnstiger ist
als die in dem Abkommen getroffene Regelung, vorgehen
soll,

Zu Artikel 13
Absatz 1 regelt die Liegerechte der Schiffe.

In den Absatzen 2 und 3 werden die gegenseitigen Rechte
und Pflichten bei Havarien, Unfalien und schwerer Krank-
heit von an Bord befindlichen Personen festgelegt.
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Zu Artikel 14

In Absatz 1 ist die Einsetzung eines Gemischten Aus-
schusses geregelt, der die EinzelmaBnahmen bei der
Abkommensausfilhrung vorschiagen und diese iiberwa-
chen soll. Die Zusammensetzung des Gemischten Aus-
schusses ist in den Absatzen 2 und 3 festgelegt.

Die Absitze 4 und 5 enthalten Verfahrensregelungen.

Die detaillierte und vielfdltige Aufgabenzuteilung an den
Gemischten AusschuB in Absatz 6 zeigt, daB dem
Gemischten AusschuB beim Vollzug des Abkommens eine
zentrale Bedeutung zukommt. Er ist das Forum fir die
Behandlung aller mit der Durchiilhrung des Verkehrs
anfallenden Fragen sowohl technischer als auch wirt-
schaftlicher Art.

Die Absatze 7 bis 10 gewahrleisten eine wirksame Aut-
gabenerfiillung des Gemischten Ausschusses.

Zu Artikel 15

Dieser Artikel enthalt eine Sonderregelung fir Sportfahr-
zeuge. Sie dirfen die Binnenwasserstraen befahren und
unterliegen dabei den jeweiligen innerstaatlichen Rechts-
vorschriften.

Zu Artikel 18

Die Absétze 1 und 2 regeln, daBB das Abkommen am ersten
Tag des dritten Monats nach dem Tag in Kratft tritt, an dem
beide Seiten einander mitgeteilt haben, daB die innerstaat-
lichen Voraussetzungen fiir das Inkrafttreten erflllt sind.
Danach soll das Abkommen auf unbestimmte Zeit in Kraft
bleiben, Nach Absatz 3 kann das Abkornmen mit einer
Frist von sechs Monaten gekiindigt werden.
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Stellungnahme

des Bundesratas

Zum
Entwurf eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 14. Juli 1992
zwischen der Regierung der' Bundesrepublik Deutschland und der
Regierung der Ukraine iiber die Binnenschiffahrt

Der Bundesrat hat in seiner 650. Sitzung am 18. Dezember 1992
gemdl Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes beschlossen, gegen
den Gesetzentwurf keine Einwendungen zu erheben. |
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