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Empfehlungen A3 Sedeu

der Ausschiisse

Zum

Entwurf eines Gesetzes zur Aufhebung der Tarife im Giliterverkehr
(Tarifaufhebungsgesetz - TAufHG)

Punkt der 650. Sitzung des Bundesrates am 18. Dezember 1992

A

Der federfithrende AusschuB fiir Verkehr und Post (VP),

der AusschuBl fiir Innere Angelegenheiten (In),

der RechtsausschuB (R) und

der AusschuB fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (U)
empfehlen dem Bundesrat, zu dem Gesetzentwurf gemidf Artikel 76
Abs. 2 des Grundgesetzes wie folgt Stellung zu nehmen:

1. Zum Gesetzentwurf allgemein

Der Bundesrat erhebt gegen den Gesetzentwurf Bedenken,
insbesondere

- unter féderativen Aspekten, vor allem
wegen der Zustandigkeitserweiterung des
Rundes durch Bildung eines Bundesamtes

fur vVerkehr,

- wegen der Einschrénkungen der Zustan-
digkeiten der Lander fuor den Gesetzes-

vollzug und die Polizei,
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(noci. Ziff., 1) -2 -

- unter dem Aspekt der Verwaltungseffi-
zienz im Blick auf die vorgesehene Auf-
spaltung von Zustdndigkeiten zwischen
dem Bundesamt fur Verkehr und den Lan-
dern fur die Verfolgung von Ordnungs-
widrigkeiten; nach dem Gesetzentwurf
sollen die Zustandigkeiten z. B. 1im
Bereich der abfallverbringungsverord-
nung und der Abfall- und Reststoffiber-
wachungsverordnungen davon abhangen, ob
der Betroffene oder Unternehmer im In-
land einen Wohnsitz bzw. eine Nieder-

lassung hat cder nicht,

- wegen der Auswirkungen des Tarifaufhe-
bungsgesetzes auf die deutschen BRahnen,
insbesondere wegen der Liberalisierung
der Befdrderungsentgelte im Gaterver--
kehr auf der Strafe und der Beibehal-
tung von Hochstentgelten bei den Bun-
deseisenbahnen,

- wegen des mit Streichung des § 54 a.
GiKG vorgesehenen Wegfalls des Zusam-
menwirkens mit den Gewerbeaufsichtsam-
tern;
aus der Begrindung zum Gesetzentwurf
wird nicht hinreichend klar, warum das

Zusammenwirken kunftig entbehrlich sein
soll.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung,
die Auswirkungen der geplanten Gesetzes-
anderungen auf die Bundesbahn, insbe-
sondere deren Einnahmesituation, darzu-
stellen und vergleichende Modellrechnun-
gen Uber die zu erwartenden Tarifanderun-
gen im Glterverkehr vorzulegen. Der Bun-
desrat verweist darauf, daf die Konkur-
renzféhigkeit der Bahn auch durch gunsti-
gere Tarife geschaffen werden kann und

die Guterverkehrstarife der Bundesbahn
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(noch Ziff. 1)

z. B. durch einen Anteil an der - ggf. zu
erhdhenden - Mineraldlsteuer von ca.

6 Pf/l sogar halbiert werden konnten.
Dieser Betrag liegt noch unter den
regionalen Benzinpreisschwankungen, wie
sie innerhalb des Bundesgebiets ublich

sind.

u 2. Der Bundesrat fordert in diesem Zusammenhang die
Bundesregierung auf, die Einfithrung einer Energie-
steuer voranzutreiben, um dem zunehmenden Verkehrs-

aufkommen entgegenzuwirken.

u 3. Die Bundesregierung wird aufgefordert, im weiteren
Verlauf des Gesetzgebungsverfahrens die voraussichtlichen
Auswirkungen des Gesetzes auf die Umwelt darzulegen.

Im Falle eines erhdhten Straflengiiterverkehrsaufkommens
wird die Bundesregierung aufgefordert, darzulegen, mit
welchen Maffinahmen sie dieser Entwicklung gegenzusteuern
beabsichtigt.

Begriindung:

Die Aufhebung der Tarife im Gliterverkehr
wird Auswirkungen auf den Giiterverkehrs-
markt haben. Der Straflengiiterverkehr hat
bereits jetzt zu einer nicht mehr hinnehm-
baren Umweltbelastung gefiihrt. Bei jeder
gesetzlichen Anderung im Bereich des Giiter-
verkehrsmarktes kommt deshalb der Frage
eine entscheidende Bedeutung zu, ob durch
das Gesetzesvorhaben eine weitere Steige-
rung des Strafengiiterverkehrsaufkommens

zu erwarten 1ist.

Eine weitere Steigerung des StraBengiiter-
verkehrs kann nicht mehr hingenommen wer-
den. Das muff auch im Hinblick darauf gel-
ten, daB eine Tarifaufhebung in Verbindung
mit der Liberalisierung des grenziiberschrei-
tenden Verkehrs im Europdischen Binnenmarkt
stehen wiirde,
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Zu Artikel 1 Nr. la (§ 3 Abs. 2 GiKG)

In Artikel 1 ist nach Nummer 1 folgende Nummer Ta
einzufiigen:
'Ta. In § 3 Abs. 2 werden im ersten Teilsatz die Worte

"oder einem Binnenschiff"

durch die Worte

einem Binnenschiff oder einem Seeschiff"

ersetzt,

Begriindung:

Die Richtlinie des Rates vom 17. Februar 1975
Uber die Festlegung gemeinsamer Regeln fir
bestimmte Beférderungen im Kombinierten Giiter-
verkehr zwischen Mitgliedstaaten (75/130/EWG),
zuletzt gedndert durch die Verordnung vom
26. Mdrz 1992, wird geidndert. Kombinierter
Verkehr im Sinne der Richtlinie liegt danach
auch dann vor, wenn ein Teil der Strecke mit
einem Seeschiff zuriickgelegt wird. § 3 Abs. 2
ist deshalb anzupassen.
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\'8% 5. Zu Artikel 1 nach Nummer 7 (§ 12 Abs. 1 GUKG)
In Artikel 1 ist nach Nummer 7 folgende Nummer 7a
einzufiigen:
'7a. In § 12a erhdlt Absatz 1 folgende Fassung:

"(1) Anstelle einer Genehmigung diirfen dem Unter-
nehmer mehrere Genehmigungen erteilt werden, wenn
diese Genehmigungen den Unternehmer berechtigen,
nur solche Kraftfahrzeuge zu verwenden, die ein-
schlieffilich Anhidnger 1insgesamt eine Nutzlast von
30 t nicht Uberschreiten.''

Begrindung:

Durch die Anderung wird einer seit 1991 geiibten
Verwaltungspraxis Rechnung getragen. Durch die
Verordnung zur Anderung der Verordnung {iber den
Einsatz von Miet- und Ersatzfahrzeugen im
Guterkraftverkehr vom 29.03.1991 (BGB1. 1
S. 859) wurde der Einsatz von Mietfahrzeugen
und von Ersatzfahrzeugen im gewerblichen Giiter-
kraftverkehr 1liberalisiert. Das Erfordernis,
elin eigenes Fahrzeug als Bezugsgrofe der
Genehmigungssplittung zugrunde legen zu miissen
(§ 12a Abs. 1 Satz 2 und 3 GiKG), verlor dadurch
seine wirtschaftliche Grundlage. Beim Genehmi=-
gungssplitting wird daher seitdem grundsédtzlich
von 30 t als Grundlage ausgegangen.
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Zu Artikel ! Nr. 13 und 14

Die Bundesregierung wird gebeten darzulegen, wie eine
durch die Tarifaufhebung zu befiirchtende Benachteili-
gung verkehrsferner Regionen und transportnachfrage-
schwacher Bereiche verhindert werden soll. Im Falle der
Tarifaufhebung ist damit zu rechnen, daf es allgemein
zu  Senkungen des Befdrderungsentgelts kommt, auf
nachfrageschwachen Strecken wund fiir verkehrsferne
Regionen jedoch zu Steigerungen. Diesen negativen
Auswirkungen muff im Interesse gleichartiger Lebensbe-
dingungen im gesamten Bundesgebiet entgegengewirkt
werden,

Zu Artikel 1T Nr. 20 und 42 (§§ 39 und 83 Abs. 2 GiKG)

a} In Artikel 1 ist Nummer 20 wie folgt zu fassen:

'20. In § 39 vierter Teilsatz werden die Worte
""der Bundesanstalt"
durch die Worte
"des Bundesamtes"
ersetzt.’

b) In Artikel 1 ist Nummer 42 Buchstabe a wie folgt zu
fassen:

'a) In Absatz 2 werden die Worte
"der Bundesanstalt"
durch die Worte
""des Bundesamtes"

ersetzt,!
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(noch Ziff. 7)

Begriindung:

Schon das geltende Recht sieht bei der Lizenz-
vergabe keine Anh&rung der Bundesanstalt fiir
den Guterfernverkehr vor. Dieser Rechtszustand
hat bisher keine Probleme hervorgerufen. Somit
ist eine Erweiterung des Anhdrungsverfahrens
nicht erforderlich. Auch aus der Tatsache, daf
die Lizenzvergabe kiinftig durch die zustidndigen
Landesbehdrden erfolgen so0ll, erwidchst keine
Notwendigkeit zur Ausweitung des Verfahrens,
zumal auch Landesbehdrden an Recht und Gesetz
gebunden sind.

Zu Artikel 1 Nr. 30 (§ 54 Abs. 1 GiKG)

In Artikel 1 Nr. 30 sind in § 54 Abs. 1 die Wérter ", auf Grund
dieser Gesetze oder auf Grund von Vorschriften der Europidischen
Gemeinschaften" durch die Woérter "oder auf Grund dieser Gesetze"

Zu ersetzen.

Begriindung:

Dem Gemeinschaftsgesetzgeber sind Ein-
griffe in das Organisationsrecht der
Mitgliedstaaten grundsdtzlich verwehrt.
Er darf sich insbesondere nicht in bezug
auf die Bundesrepublik Deutschland iiber
die in den Artikeln 83 ff GG vorgenomme-
ne Abgrenzung der Verwaltungszustdndig-
keiten von Bund und Lidndern hinwegset-
zen. Selbst wenn aber - was nach Ansicht
des Bundesrates grundsdtzlich zu bean-
standen ¥ire - durch Gemeinschaftsrecht
die Zustdndigkeit einer "zentralen Stel-
le" in den Mitgliedstaaten filir den Ge-
setzesvollzug vorgeschrieben werden
scllte, miiBte es in der Bundesrepublik
den nach dem nationalen Verfassungsrecht
zustédndigen Gremien {iberlassen bleiben,
dariber zu befinden, ob auf Grund von
Artikel 87 Abs. 3 Satz 1 GG dem Bundes-
amt flir Gliterverkehr eine entsprechende
neue Aufgabe zugewiesen werden soll oder
ob die Ldnder durch Staatsvertrag eine
gemeinsame zentrale Stelle bestimmen.
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Zu Artikel 1 Nr. 32 (§ 55 Abs. 1 GiiKG)

In Artikel 1 Nr. 32 sind in § 55 Abs. 1 Nr. 4

die Worte

"Verkehrsteilnehmer, Lastkraftfahrzeuge und Kraft-
omnibusse

durch die Worte

""das Fahrpersonal von Kraftfahrzeugen zur Gliter-
befdrderung"

Zu ersetzen.

Begriindung:

Ein erweitertes Anhalterecht des Bundesamtes fiir Gliterverkehr
(BAG) fiir Kraftomnibusse ist verfassungsrechtlich und verfassungs-
politisch bedenklich. Es ist zu befiirchten, daB die Kompetenz-
erweiterung zugunsten des Bundes einen weiteren Schritt in Rich-

tung einer "Bundestransportpolizei" bedeutet. Damit wiirde das

féderale Prinzip miBachtet.



Drucksache 758/1/92

{noch Ziff. 9)

Nach der geltenden Gese%zes]age (§ 54 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe a
GUKG und begrenzt gemdR § 8 Abs. 2 und 3 FPersG) hat die Bundes-
anstalt fiir den Guterfernverkehr (BAG) u.a. dariiber zu wachen,

dafl die Rechtsvorschriften {iber die Beschidftigung und die Tdtig-
keit des Fahrpersonals auf Kraftfahrzeugen (Lkw und Omnibusse)
eingehalten werden. Zu diesem Zweck darf die BAG nach geltendem
Recht aber nur Lastkraftwagen anhalten, nicht jedoch Omnibusse.
Allerdings kann die BAG auf Rastplidtzen oder im Rahmen gemeinsamer
Kontrollen mit der Polizei auch die Lenk- und Ruhezeiten im Omni-
busverkehr kontrollieren. Das reicht fiir eine wirksame Uberwach-

ung der Fahrpersonalvorschriften im Personenverkehr aus.

Die mit § 55 GUXG der BAG zugewiesene Befugnis, im Strafenverkehr
Lastkraftwagen anhalten zu dirfen, ist 13989 gegen den Widerstand
des Bundesrates in dem Gesetz aufgenommen worden. Der Bundesrat

- Bundesratsdrucksache 510/88 (Beschluf} - hatte damals in seiner
ablehnenden Aullerung folgendes ausgefiihrt:

"Eingriffe in den flieBenden Verkehr, insbesondere auf
den Fernstrafien, miissen zur Vermeidung von Gefahren und
im Hinblick auf die Notwendigkeit, dall den Verkehrsteil-
nehmern nur ein Dienst gegeniibersteht und er sich danach
richten kann, der Polizei vorbehalten bleiben. Die iiber-
tragqung pelizeilicher Anhaltebefugnisse auf die Bundes-
anstalt wirde zu einem nicht vertretbaren ‘Nebeneinander’
von Diensten mit Eingriffsbefugnissen filhren.

Die Bundesanstalt fiir den Giliterfernverkehr erhalt auch
kilnftig die notwendige Unterstiitzung durch die Polizei,
so daBl ein selbstdndiges Anhalterecht entbehrlich ist."

In der nunmehr beabsichtigten Ubertragung der Anhaltebefugnis
auch filir den Omnibusverkehr auf das BAG soll eine weitere schlei-
chende Kompetenzerweiterung zu Lasten der Liander vollzogen wer-
den. Busse werden besonders effektiv an den Zielorten und in den
Betrieben iiberwacht. Eine ergidnzende Uberwachung auf Rastplidtzen
kann hilfreich sein. Die derzeitige Befugnis der BAG zur Uberwa-
chung des Omnibusverkehrs ist ausreichend, im.ﬁbrigen erhdlt das
BAG auch kinftig die notwendige Unterstiitzung durch die Polizei,
s0 dali ein selbstdndiges Anhalterecht {1 Omnibusse entbehrlich

1 ot
150
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Zu Artikel 1 Nr. 32 (§ 55 Abs. 3 GUKG)

In Artikel 1 Nr. 32 ist in § 55 Abs. 3 der Satz 2
wie folgt zu fassen:

"Gleiches gilt, wenn es bei Mafinahmen nach Absatz 1
Nr. 4 Verkehrsstraftatbestidnde, Tatbestinde im Sinne
des § 24a des Strallenverkehrsgesetzes, Tatbestédnde

im Sinne des § 24 des StrafBenverkehrsgesetzes, die
nicht geringfiigig sind, sowie Tatbestidnde nach § 18
Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe a des Tierschutzgesetzes fest-
stellt."

Begriindune:

Die vorgesehene Fassung des § 55 Abs. 3
GUKG, die zls Sonderregelung dem Bundes-—
datenschutzgesetz vorgehen wirde (§ 7
Abs. & BDSG), erfaBt keine Verkehrsstraf-
taten und keine Ordnungswidrigkeiten

nach § 24a StVG (0,8 Promille). Diese
Verstole dirften demnach weder zur .
Gefahrenabwehr noch zur Verfolgung einer
Straftat oder eine Ordnungswidrigkeit
Ubermittelt werden. Auch die Einschrinkung
der Ubermittlung auf VerstsBe im Sinne
des § 24 StVG, die die Verkehrssicherheit
erheblich beeintrichtigen, wire zu weit-
gehend. Es ist fraglich, ob zum Beispiel
GeschwindigkeitsverstdBe die Verkehrs-
sicherheit erheblich beeintrichtigen.
Zudem kann in der Regel nur die zustiZndige
Ahndungsbendrde bewerten, ob durch einen
VerstoB die Verkehrssicherheit erheblich
beeintrachtigt wird. Ein vom Burndesamt
fir Gliterverkehr festgestellter VerstoB
kann zum Beispiel von der zustindigen

Ahndungsbehdrde als erheblicher VerstoB
bewertet werden, weil der Verkehrsteil-
nehmer in der Vergangenheit bereits mehr-
fach gleichartige Verstofle dieser Art
begangen hat.



- 11 - ' Drucksache 758/1/92

Zu Artikel 7 Nr. 35 (§ 58 GiiKG)

In Artikel 1 Nr., 35 ist § 58 wie folgt zu fassen:

"§ 58

(1} Zur Beurteilung der Struktur undé der Entwicklung des Stra-
Rfenguterverkehrs werden bei Unternehmen, die Strafengiterver-

kehr betreiben, durch das Bundesamt £Ur Glterverkehr und durc»

gas Krazftiahrt-Bundesamt représentative Erhebungen von Ver-
kehrsleistungs-, Preis- und Unternehmensangaben Uber wirt-—
schaftliche Ta&tigkeiten, Umsatz, Beschédftigte, Investitionen
und Fuhrpark als Bundesstatistik mit Auskunftspilicht durchge-—
fanrec.

(2) Zur Durchflhrung der Statistik nach Absatz 1 werden im 3un-—

desamt fir Guterverkehr und im Xraftfahrt-Bundesamt Orcans

tionseinheiten eingerichtet, die r&umlich, organi

personell von anderen Aufgabenbereichen der Bunde

trennen sind. Die in diesen Crganisationseinheiten ti
scnen mussen Amtstréger oder fliir den &ffentlichen Diens
ders Verpflichtete sein. Sie dlrfen die aus der
gewcnnenen Erkenntnisse Uber Auskunftspflichtige nich

dere Auig¢azben verwenden."

Begriindung:

Im Bereich der Statistik fir den Giiterkraftver-
kehr haben sowohl die Bundesanstalt fiir den
Giterfernverkehr (BAG) als auch das Kraft-
fahrt-Bundesamt (KBA) Aufgaben. Die statisti-
sche Erfassung der Beférderungsleistungen im
Giuterfernverkehr obliegt nach § 57 Abs. 1 GiiKG
der BAG; die statistische Erfassung der Befor-
derungsleistungen im Werkfernverkehr (§ 52
Abs. 3 GUKG) ist durch § 6 Abs. 3 Werkfernver-
kehrs-Verordnung GiiKG dem KBA iibertragen.

Um die bislang rechtlich verankerte Aufgabenzu-
weisung an zwei Aufgabentriger und die bewdhrte
Zusammenarbeit der beiden Behdrden sowie die
wirtschaftliche Aufgabenteilung auch kiinftig
sicherzustellen, ist es aus rechtlichen Grinden
erforderlich, sowohl die BAG als auch das KBA
im Gesetz ausdriicklich zu nennen. Die Aufgaben-
teilung kann auf dem Verordnungswege geregelt
werden,
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Zu Artikel 1 Nr. 36 (§ 59 GUKG)

In Artikel 1 Nr., 36 ist § 59 wie folgt zu fassen:

"§ 59

{1) Die Erheburg und Aufbereitung der Bundessstatistik nach

§ 38 werden durch das Bundesamt fir Guterverkehr und das Xrzft-

fahrt-Bundesamt im Einvernehmen mit dem Statistischen Bundesamt

ninsichtlich der methodischen Fragen durchgefdhrz.

(2) Der Bundesminister fUr Verkehr wird ermé&chtigt, <¢ie Einzel-

heiten zur Arbeitsteilung zwischen den Bundesémtern und zur

Durchfihrung der Erhebung, insbesondere die Erhebungs- und
Hilfsmerkmzale sowie Periodizitét, Rerichtszeitraume und Be-
richtszeitpunkte, sowie zur Aufbereitung durch Bachtsverordnung

chne Zustimmung des Bundesrates festzulegen.™

Begriindung:

Im Bereich der Statistik fir den Giiterkraftver-
kehr haben sowohl die Bundesanstalt fiir den
Gliterfernverkehr (BAG) als auch das Kraft-
fahrt-Bundesamt (XKBA) Aufgaben. Die statisti-
sche Erfassung der Befdérderungsleistungen im
Gliterfernverkehr obliegt nach § 57 Abs. 1 GUKG
der BAG; die statistische Erfassung der Befdr-
derungsleistungen im Werkfernverkehr (§ 52
Abs. 3 GUKG) ist durch § 6 Abs. 3 Werkfernver-
kehrs-Verordnung GiUKG dem KBA iibertragen.

Um die bislang rechtlich verankerte Aufgabenzu-
weisung an zwei Aufgabentriger und die bewdhrte
Zusammenarbeit der beiden Behdrden sowie die
wirtschaftliche Aufgabenteilung auch kiinftig
sicherzustellen, ist es aus rechtlichen Griinden
erforderlich, sowohl die BAG als auch das KBA
im Gesetz ausdriicklich zu nennen. Die Aufgaben-
teilung kann auf dem Verordnungswege geregelt
werden,
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Zu Artikel 1 Nr. 39 (§ 62 GUKG)

Der Bundesrat bittet, im weiteren Gesetzgebungsverfahren auf eine
Fassung des § 62 GUKG hinzuwirken, die die Abh#ngigkeit von gemein-
schaftsrechtlichen Regelungen in der dort vorgesehenen Form vermeidet.

Begriindung:

Die in § 62 GUKG vorgesehene Ermidchtigung beruht

- soweit mit den Worten "vorsieht oder ermdglicht"

auf Gemeinschaftrecht abgehoben wird - auf eineT
Auffassung lber das Verhdltnis zwischen Gemeinschafts-
recht und nationalem Recht, die grunds%tzlichen Bedenken
begegnet. Der Gemeinschaft sind Eingriffe in das
nationale Organisationsrecht grundsédtzlich verwehrt.

Ob das Bundesamt fiir den Giiterverkehr fiir bestimmte
neue Aufgaben zur zustdndigen Stelle bestimmt wird,

mufl dem nationalem Recht iiberlassen bleiben und darf
nicht in der in § 62 GiUKG vorgesehenen Weise von
gemeinschaftsrechtlichen Vorgaben abhingig gemacht
werden. In Betracht kommt eine Formulierung, in welcher
der mit dem Wort "soweit" beginnende Satzteil etwa.

wie folgt gefaflt wird: '"soweit dies zur Durchfithrung von
Rechtsakten der Europdischen Gemeinschaft oder eines
internationalen Abkommens erforderlich ist.'.



14.

Zu Artikel 1 Nr. 51 Buchstabe a Doppelbuchstabe bb
(§ 99 Abs. 1 Nr. 5 GiikG)

Der Bundesrat bittet, im weiteren Gesetzgebungsverfahren die in
Artikel 1 Nr. 51 Buchstabe a Doppelbuchstabe bb vorgesehene
Fassung des § 99 Abs. 1 Nr. 5 GiKG unter folgenden Gesichtspunkten

zu tberprifen:

- Die Worter '"deren Geschidftsbetrieb" sind durch die Worter "dessen

Geschiftsbetrieb" zu érsetzen.

- Die Worter 'gegen die Bestimmungen der" sind durch die Wérter ''gegen

eine der Bestimmungen des'" zu ersetzen.

- Soweit auf die §§ 27, 28 und 55 Abs. 1 verwiesen wird, er-

scheint im Hinblick auf das verfassungsrechtliche Bestimmt-
heitsgebot eine Prédzisierung der Verweisungen erforderlich.

- Es fragt sich, ob nach der Angahe "§ 55 Abs. 1" (gegebenenfalls
nach Vornahme der erforderlichen Pridzisierung der Verweisung)
nicht auch die Worter ", auch in Verbindung mit § 87 Satz 2 und
§ 89 c Satz 2' einzufiigen sind.

- § 58 neuer Fassung erscheint einer BuBgeldbewehrung nicht zu-
gdnglich, weil er sich nur mit der Zuldssigkeit einer statisti-
schen Erhebung durch das Bundesamt befaft..
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Zu Artikel 1 Nr. 52 (§ 99 a Abs.1 Buchstabe d GiKG)

Der Bundesrat bittet, im weiteren Gesetzgebungsverfahren in Artikel 1
Nr. 52 in § 99 a Abs. 1 Buchstabe d in geeigneter Weise zum Ausdruck
zu bringen, daR der BuBigeldtatbestand sich auf F&lle beschrinkt, in
denen die Gemeinschaftslizenz in vollziehbarer Form zurlckgenommen
oder widerrufen worden ist.

Zu Artikel 1 Nr. 56 (§ 103 Abs. 3 Nr. 2 GUKG)

InlArtikel 1 Nr. 56 ist in Buchstabe a vor dem Doppelbuch-
staben aa folgender Doppelbuchstabe aa, einzufiigen:

'aao) In Nummer 2 wird nach dem Wort
"Genehmigungsverfahren"
folgender Halbsatz eingefiigt:

"

, ausgenommen die Zustindigkeit fiir die Erteilung
der Gemeinschaftslizenzen iiber den grenziiberschrei-
tenden Giiterkraftverkehr, die der hsheren Landesver-
kehrsbehérde im Sinne des § 14 Abs. 1 oder der von
der Landesregierung bestimmten Behdrde obliegt,''

Begriindung:

Die Zustindigkeit der Landesverkehrsbehdrden
fiir die Lizenzvergabe sollte geregelt sein,
ohne daf die Verordnung {iber den grenziiber-
schreitenden Giiterkraftverkehr mit Gemein-
schaftslizenzen, die fiir die Bundesanstalt eine
Ubergangszustidndigkeit bis Ende 1993 vorsieht,
nach Auslaufen des entsprechenden § 2 erneut
geindert werden mufl.



17. Zu Artikel 1 Nr. 56 (§ 103 Abs. 3 und 5 GukKG)

In Artikel 1 ist die Nummer 56 wie folgt zu indern:

a) Buchstabe a Doppelbuchstabe aa ist wie folgt zu
fassen:

'aa) Ip Nummer 3 werden
/VP/ /vor den Worten "die Erteilung"
_die Worte
"vorbehaltlich der Zustdndigkeit der Linderbehdrden fiir

die Lizenzvergabe in Nummer 2"
eingefﬁgt,_7

die Worter "der Bundesanstalt
fiir den Giiterfernverkehr" durch die Woérter
"dem Bundesamt fiir Giiterverkehr" ersetzt und

folgender Halbsatz angefiigt:

"soweit der Zweck der Vorschriften oder inter-
nationaler Abkommen durch das Verwaltungshandeln

der Linder nicht erreicht werden kann,".'

b) Buchstabe c Doppelbuchstabe bb ist wie folgt zu

fassen:

'bb} In Nummer 1 Buchstabe ¢ werden die Worter
"der Bundesanstalt fiir Gliterfernverkehr" durch
die Worter "des Bundesamtes fiir Giiterverkehr"
ersetzt und folgender Halbsatz angefiigt:

"sowait der Zweck der Vorschriften oder internationaler
Abkommen durch das Verwaltungshandeln der Lénder nicht

erreicht warden kann,".'
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Begrindung zu a und b:

§ 103 Abs. 3 Nr. 3 und Absatz 5 Nr. 1 Buchstabe ¢ in Ver-
bindung mit Absatz 6 GUKG enthalten Efméchtigungen fir
den Bundesminister fiir Verkehr, durch Rechtsverordnung
mit Zustimmung des Bundesrates die Erteilung und Ent-
ziehung von Genehmigungen insbesoﬁhere_nach EG-Recht auf
sich oder die Bundesanstalt fiir den Giiterfernverkehr
(zukiinftig auf das Bundesamt fir Gﬁterverkehr)'zu iiber-
tragen. Diese Ermdchtigung erweist sich insoweit als zu
weitgehend, als sie eine pauschale, -nicht von bestimmten
Voraussetzungen abhdngige Moglichkeit zum Gesetzesvoll-

zug durch Bundesbehdrden: (Artikel 83 Grundgesetz) darstellt.
Deshalb soll, wie dies z.B. in § 5 Abs. 2 des Gesetzes

iiber die Befdérderung gefidhrlicher Gliter bestimmt worden
ist, dié Ermichtigung auf die Fidlle eingeschrénkt werden,
in denen der Zweck der jeweiligen Vorschriften bzw.
internationaler Abkommen durch das Verwaltungshandeln der
Linder nicht erreicht werxden kann.[ﬁer Landkreistag hat
sich dafir éusgesprochen, die Erteilung und Entziehung
der Genehmigungen im Interesse einer biirger- und orts-

nahen Verwaltung auf die Kreisordnungsbeh&rden zu iiber-

tragen. /
Begriindung zu Ziffer 18:
VP Die Regelung ist auch nach der Zustindigkeits-

regelung in Nummer 2 beizubehalten, da neben
der Lizenzvergabe auch die Vergabe der CEMT-Ge-
nehmigungen und der bilateralen Genehmigungen
abzudecken ist.
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Zu Artikel 1 nach Nummer 57 (§ 103 b GiKG)

In Artikel 1 ist nach Nummer 57 folgende Nummer 57a

einzufiigen:

'57a. In § 103 b Abs. 1 Satz 1 sind nach dem Wort
"Rechtsvorschriften" ’
folgende Worte einzufiigen:

"sowie nach Verordnungen des Rates der Europdischen
Gemeinschaften und aufgrund internationaler Ab-

kommen".'

Begriindung:

§ 103 b GUKG in der derzeitigen Fassung enthidlt
die Ermidchtigung fiir den Bundesminister fiir
Verkehr, mit Zustimmung des Bundesrates,
Kostenregelungen fiir Amtshandlungen nach dem
GiKG und nach den auf dem GiKG beruhenden
Rechtsvorschriften zu erlassen. Dieser
Ermichtigungsrahmen ist 1insoweit zu eng, als
auch Amtshandlungen im Bereich des Giterkraft-
verkehrs anfallen, die der Durchfithrung inter-
nationaler Abkommen sowie von Verordnungen des
Rates der Europidischen Gemeinschaften dienen.
§ 103 b soll deshalb entsprechend ergénzt
werden.
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Zu Artikel 6 Abs. 1 (§ 19 AbfG)

In Artikel 6 ist Absatz 1 zu streichen.

Begriindung:

Der Entwurf sieht vor, daB dem § 19 Abfallgesetz ein Ab-
sati 2 angefiigt wird, wonach das Bundesamt fdr
Giterverkehr als bundesweit zusté&ndige Ahndungsbehérde
im Sinne von § 36 Abs. 1 Nr. 1 OWiG bestimmt werden
soll. Dies bezieht sich auf im StraBenverkehr festge-
stellte VersttBe gegen Bestimmungen des Abfallgesetzes
durch ausléndische Unternehmen.

Eine solche Ahndungszustédndigkeit ist nicht erforder-
lich. In dieser Form sollte nicht in die bestehende
Zustandigkeit der Lander eingegriffen und eine quasi

bundespolizeiliche Kompetenz geschaffen werden.

Der Finanzausschuf

empfiehlt dem Bundesrat, gegen den Gesetzentwurf Einwendungen
nicht zu erheben.



