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der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes zur Aufhebung der Tarife im Giiterverkehr
(Tarifaufhebungsgesetz - TAufHG)

A. Zielsetzung
Die Verwirklichung des Europiischen Binnenmarktes ab 1993

fiihrt im Verkehrsbereich bei Befdrderungen zwischen den
Mitgliedstaaten zur Aufhebung der mengenmdfigen Begrenzung,
nachdem verbindliche Bef&drderungstarife bereits 1990 aufge-

hoben wurden.

In die fortschreitende Liberalisierung des grenziberschrei-
tenden StraBengiitarverkehrs soll nunmehr auch die Abwick-
lung des Binnenverkehrs in den Mitgliedstaaten einbezogen
werden. Denn die Midrkte fiir den nationalen und grenziber-

schreitenden Verkehr sind mehr und mehr verflochten.

Bei der Angleichung der nationalen Ordnungsvorschriften an
EG-Regelungen und zur Erhaltung der Wettbewerbsfihigkeit
des deutschen Transportgewerbes sind die Bedingungen zur
Durchfihrung von Befdrderungen von grofBer Bedeutung. Dazu
gehdren die Beforderungsentgelte, die einen wichtigen Teil
darstellen. Denn die freie Preisbildung ist fdr die Schaf-

fung eines freler Verkehrsmarktes unerldnlich.
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Es ist deshalb erforderich, obligatorische Tarife beim na-
tionalen Giterverkehr aufzuheben.
Die Bundesanstalt fir den Glterverkehr soll als Bundesober-

pehdrde fortgefihrt werden.

Losung
Die Tarifbindung beim nationalen Binnenschiffs-, Eisenbahn-

und StraBengiiterverkehr ist aufzuheben.

Verfassungsrechtliche Griinde sprechen dafir, dies beim Gii-
terverkehr der Bundeseisenbahnen nur schrittweise vorzuneh-
men. Im Tarifaufhebungsgesetz werden voribergehend Hdchst-
tarife eingefiihrt. Damit ist die faktische Gleichstellung
mit den anderen Verkehrstrdgern gewdhrleistet. Im Zuge der
Bahnstrukturreform werden Tarife und Tarifgenehmigung sowie
Befdrderungspflicht beim Giiterverkehr aufgehoben.

Die Bundesanstalt fiir den Gliterverkehr wird in eine selb-
standige Bundesoberbehdrde im Geschédftsbereich des Bundes-
ministers fiir Verkehr umgewandelt.

Alternativen

Keine

Kosten

FUr den Bund entstehen Kosten fir das Bundesamt fir Giiter-
verkehr in H8he von j&hrlich 77,8 Mio DM.

Fir die Linder und Kommunen entstehen keine Kosten.

Flir den Verbraucher sind keine Auswirkungen auf das allge-

meine Preisniveau zu erwarten,
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Entwurf eines Gesetzes zur Aufhebung der Tarife im
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Entwurf eines Gesetzes zur Aufhebung der Tarife im Glterver-
kehr (Tarifaufhebungsgesetz - TAufHG)
Vom

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende

Gesetz beschlossen:

Artikel 1
Anderurg des Gliterkraftverkehrsgesetzes
Das Gliterkraftverkehrsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung
vom 10. Miarz 1983 (BGBl. I S. 256), zuletzt gedndert duxrch das
Gesetz vom 21. Februar 1992 (BGBl. I S. 287), wird wie folgt

gedndert:

1. In § 2 Abs. 4 Satz 1 werden die Wérter "der Bundesanstalt
fiir den Gliterfernverkehr" durch die Wdrter "des Bundesam-
tes flir Gliterverkehr" ersetzt.

2. In § 4 Abs. 1 Nr. 4 wird das Komma am Ende durch einen
Punkt ersetzt; Nummer 5 wird aufgehoben.

3. § 5 Abs. 2 Nr. 2 wird wie folgt gefafpt:

"2, eine Sendung nach einem Ort inﬁerhalb der Nahzone
abgefertigt wird - auBer beim Vorlauf flr einen Spe-
diteursammelgutverkehr -, sofern von vornherein eine
Befdrderung dariiber hinaus beabsichtigt ist; Spedi-
teursamnelgut liegt vor, wenn der Spediteur die Ver-
sendung des Gutes zusammen mit dem Gut eines anderen
Auftraggebers in einer Sendung bewirkt. Dabel macht
es keinen Unterschied, ob die Befdrderung auf dem-
selben Kraftfahrzeug oder mit Umladung unterwegs aus-
gefilhrt wird und ob mehrere Unternehmer an der Befor-
derung beteiligt sind.".
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§ 6 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 4 wird aufgehoben.

b) Die Absdtze 5 und 6 werden Absdtze 4 und 5.

c) Im bisherigen Absatz 6 werden die Wdrter "unbeschadet
von Absatz 4'" gestrichen.

§ 7 wird wie folgt gefajdt:

ng 7
Mit dem Ziel bester Verkehrsbedienung hat die Bundesregie-
rung darauf hinzuwirken, daf die Wettbewerbshedingungen
der Verkehrstrédger angeglichen werden und dal durch einen
lauteren Wettbewerb der Verkehrstriger eine volkswirt-

schaftlich sirnvolle Aufgabenteilung ermdglicht wird.'".

In § 9 Abs. 1 werden die Worter "und den Bezirksgliterfern-

verkehr (§ 13 &a)" gestrichen.

In § 12 Abs. 2 werden die Wérter "oder ein Kraftfahrzeug
mit einer Bezirksgenehmigung innerhalb der Bezirkszone
(§ 13 a Abs. 1)" gestrichen.

§ 13 a wird aufgehoben.

§ 14 Abs. 3 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 werden die Worter "die Bundesanstalt flr den
Gliterfernverkehr" durch die Wérter "das Bundesamt Z£iir
Glterverkehr" ersetzt.

b) Satz 2 wird aufgehoben.
§ 15 Abs. 3 Satz 3 bis 5 wird aufgehoben.

In § 19 b wird die Angakbe "§§ 53 bis 76" durch die Angabe
"§§ 53 his 63" ersetzt.



12.

13.

14.

15.

16.

17.

_,_ Drucksache 758/92

Die Zwischeniiberschrift vor § 20 wird wie folgt gefajt:
"Zweiter Titel: Pflichten der am Befdrderungsvertrag Be-
teiligten".

§ 20 wird wie folgt gefant:

"§ 2C .

Der Bundesminister fiir Verkehr wird ermé&chtigt, im Einver-
nehmen mit dem Bundesminister der Justiz durch Rechtsver-
ordnung ohne Zustimmung des Bundesrates die durch die Auf-
hebung der Tarife durch das Tarifaufhebungsgesetz vom
(BGBl. I ...) gebotenen Anderungen der Verordnung TS Nr.
12/58 iiber Tarife flir den Glterfernverkenr mit Kraftfahr-
zeugen vom 23. Dezember 1958 (BAnz.Nr. 249 vom 31. Dezem-
ber 1958), zuletzt geindert durch Artikel .. des Tarifauf-
hebungsgesetzes vom ..., und der Verordnung TSU Nr. 3/83
{iber den Kraftverkehrstarif fiir den UmzugsverkKehr und fir
die Befdrderung von Handelsmébeln in besonders fir die
Mdbelbefdrderung eingerichteten Fahrzeugen im Gliterfern-
verkehr und Giliternahverkehr vom 3. August 1583 (BAnz.Nr.
151 vom 16. August 1983), zulatzt gedndert durch Artikel

des Tarifaufhebungsgesetzes vom .., vorzunehmen.".
Die §§ 20 a bis 23 werden aufgehoben.
Die Zwischeniiberschrift vor § 26 wird gestrichen.
In § 26 wird die Angabe "(§ 20)" gestrichen.
§ 28 Abs. 2 wird wie folgt gefapdt:
"(2) Der Unternehmer hat ein Fahrterbuch zu flhren. An
Stelle eines Fahr-enbuchs kann er ein Fanhrtenberichtsheft

fiihren, wenn andere Vorschriften, insbescndere Vorschrif-

ten der Europdischen Gemelnschaften dies vorsehen. Ein
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Fahrtenbuch ist nicht zu fihren bei Verwendung von Geneh-
migungen, die nach § 19 a fir eine Einzelfahrt oder fir
mehrere Einzelfahrten innerhalb von sieben aufeinanderfol-
genden Tagen erteilt sind.

Einzelheiten dker Form und Ausfillung des Fahrtenbuches
oder des Fahrtenberichtsheftes bestimmt der Bundesminister
fir Verkehr durch Rechtsverordnung ohne Zustimmung deé

Bundesrates.".

In § 29 Satz 1 werden die Worter ", insbesondere das Befdr-
derungsentgelt," gestrichen.

§ 32 und der Vierte Titel des Zweiten Abschnitts "Abferti-
gungsdienst" mit den §§ 33 bis 36 werden aufgehoben.

In § 39, vierter Teilsatz, werden die Wérter "die Anhdrung
der Bundesanstalt unterbleibt und" gestrichen.

§ 40 wird aufgehoben.

§ 43 wird wie folgt gedndert:
a) Die Absatzbezeichnung "(1)}" wird gestrichen.
b) Absatz 2 wird aufgehoben.

§ 44 und der Zweite Titel des Dritten Abschnitts "Sonder-
vorschriften fiir den Gliterfernverkehr der Deutschen Bun-
desbahn” mit den §§ 45 bis 47 werden aufgehocben.

Der Dritte Titel des Dritten Abschnitts "Sondervorschrif-
ten fir den Werkverkehr" wird Zweiter Titel des Dritten
Abschnitts.
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§ 48 Abs. 1 Nr. 4 wird wie folgt gefaft:

",

In
(§

Die Kraftfahrzeuge missen auf den Namen des Unterneh-
mers zugelassen sein und ihm gehdren oder von ihm auf
Abzahlung gekauft sein. Der Bundesminister fiir Ver-
kehr wird ermidchtigt, durch Rechtsverordnung mit Zu-
stimmung des Bundesrates Ausnahmen von der Vorausset-
zung des Satzes 1 filir den kurzfristigen Ausfall von
im Werkverkehr verwendeten Kraftfahrzeugen und zur
Umsetzung der Richtlinie 34/647/EWG des Rates vom 19.
Dezember 1934 iiber die Verwendung von ohne Fahrern
gemieteten Fahrzeugen im Strafengiiterverkehr (ABL. EG
Nr. 335/72 vom 22.12.1984), gedrdert durch die Richt-
linie 90/398/EWG vor 24. Juli 19950 (ABL. EG Nr. L
202/46 vom 31. Juli 1990} zuzulassen.“.

§ S0 Satz 2 werden die Worter "keine Tarifpflicht
20) und" gestrichen.

§ 52 wird wie folgt gedndert:

a)

In Absatz 1 werden die Worter ", bei denen Kraftfahr-

zeuge von mehr als 1 t Nutzlast oder Zugmaschinen ver-

‘wendet werden," gestrichen.

b)

<)

In Absatz 2 werden die Woérter "der Bundesanstalt fiir
den Glterfernverkehr" durch die Wérter '"dem Bundesamt
fir Glterwerkehr" ersetzt.

In Absatz 4 werden die Worter "der Bundesanstalt" durch

die Wérter "dem Bundesamt fir Giterverkehr" ersetzt.

Der Vierte Abschnitt "Bundesanstalt flir den Gliterfernver-

kehr" erhdlt die Inhaltsangabe "Bundesamt fiir Giiterver-
kehr",
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§ 53 wird wie folgt gefapt:
||§53

(1) Die durch § 53 Abs. 1 des Gliterkraftverkehrsgesetzes
vom 17. Oktober 1952 (BGEBl. I S. 697) errichtete Bundesan-
stalt fir den Glterfernverkehr wird in eine selbstindige
Bundesoberbehdrde im Geschdftsbereich des Bundesministers
fir Verkehr umgewandelt. Sie trdgt die Bezeichnung Bundes-
amt flir Giterverkehr.

(2) Das Bundesamt fiir Glterverkehr wird von dem Prisiden-

ten geleitet.

(3) Der Aufbau des Bundesamtes filir Gliterverkehr wird durch
den Bundesminister fir Verkehr geregelt.

(4) Das Bundesamt fUr Gliterverkehr tritt in die Rechte und

Pflichten der Bundesanstalt fiir den Gliterfernverkehr ein.

(S} Arbeitnehmer der Bundesanstalt fiir den Giiterfernver-
kehr werden Arbeitnehmer des Bundes. Bei der Bundesanstalt
fir den Glterfernverkehr im Arbeitsverh&ltnis zuriickgeleg-
te Zeiten gelten als Beschidftigungszeiten beim Bund.

(6) Die Beamten der Bundesanstalt fiir den Giiterfernverkehr

werden unmittelbare Bundesbeamte.".
§ 54 wird wie folgt gefant:

"§ 54
Das Bundesamt filir Gliterverkehr erledigt Verwal-

tungsaufgaben des Bundes auf den Gebieten des Giiter- und Per-
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sonenverkehrs, die ihm durch dieses Gesetz, durch andere Ge-
setze, auf Grund dieser Gesetze oder auf Grund von Vor-

schriften der Europdischen Gemeinschaften zugewiesen werden.

(2) Das Bundesamt fir Glterverkehr hat dariiber zu wachen, daf

1. in- und auslidndische Un!ernehmen des gewerblichen Glter-
kraftverkehrs und alle anderen am Befdrderungsvertrag Be-
teiligten die ihnen nach diesem Gesetz obliegenden Pflich-
ten erfiillen,

2. Werkfernverkehr nicht in unzulissiger Weise betrieben und

die auf § 52 beruhenden Verpflichtungén eingehalten werden,

3. die Rechtsvorschriften Uber

a) die Beschdftigung und die T&tigkeiten des Fahrpersonals
auf Kraftfahrzeugen,

b) die zuldssigen Abmessungen sowie die zuldssigen Achsla-
sten und Gesamtgewichte von Kraftfahrzeugen und Anhin-
gern,

c) die im internationalen Giliterkraftverkehr verwendeten
Container gemdpn Artikel VI 2bs. 1 des Internationalen
Ubereinkommens iiber sichere Container (CSC) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom’27. Januar 1977 (BGBl. II
S. 41),

d) die Abgaben, die fir das Halten oder Verwenden von Fahr-
Zeugen zur StraBengiterbefdrderung sowie fir die Benut-
zung von StraBen anfallen,

e} die Umsatzsteuer, die fiir die Befdrderung ven Giltern im
Binnenverkehr durch ausld@ndische Unternehmer oder mit
nicht im Geltungsbereich dieses Gesetzes zugelassenen
Fahrzeugen anf&lle,

f) die Befdrderung gefihrlicher Glter auf der Strafe,
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g) die Beschaffenheit, Kennzeichnung und Benutzung von Be-
férderungsmitteln und Transportbehidltnissen zur Befdrde-
rung von Lebensmitteln und Erzeugnissen des Weinrechts,

h) das Mitfihren einer Ausfertigung der Genehmigungsurkunde
nach § 12 Abs. 4 des Gesetzes iiber die Kontrolle von
Kriegswaffen in der Fassung der Bekanntmachung vom 22.
November 1990 (BGBL. I S. 2506),

i) die Befdrderung von Abfall mit Fahrzeugen zur StraSengii~-
terbefdrderung im Hinblick auf die abfallrechtlichen
Bestimmungen,

j) die zuldssigen Werte fiir Gerdusche und fiir verunreini-
gende Stoffe im Abgas von Kraftfahrzeugen zur Giiterbe-
férderung,

eingehalten werden, soweit diese llberwachung im Rahmen der

Mafinahmen nach § 55 Abs. 1 Nr. 4 durchgefiihrt werden kann.

In den Fdllen der Buchstaben d und e hat das Bundesamt ohne

Ersuchen den zustindigen Finanzbehdrden, die zur Sicherung

der Besteuerung notwendigen Daten zu iibermitteln.

(3) Der Bundesminister fiir Verkehr erl#ft mit Zustimmung
des Bundesrates die zur Durchfiihrung der dem Bundesamt fiir
Glterverkehr nach dieser Vorschrift libertragenen Aufgaben
und die zur Regelung des Zusammenwirkens mit den Behdrden
der Lédnder erforderlichen allgemeinen Verwaltungsvorschrif-

ten.

(4) Allgemeine Verwaltungsvorschriften zu den Aufgaben nach
Absatz 2 Nr. 3 Buchstaben i und j werden vom Bundesminister
fir Verkehr und vom Bundesminister fiir. Umwelt, Naturschutz
und Reaktorsicherheit erlassen.".

§ 54 a wird aufgehoben.
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32. § 55 wird wie folgt gefant:
1|§ 55

(1) 2Zur Durchfihrung der CUberwachungsaufgaben hat das Bun-

desamt fir Glterverkehr folgence Befugnisse:

1. Es kann durch Beauftragte die erforderlichen Ermittlun-
gen anstellen, auch Einsicht in die Bicher und Ge-
schidftspapiere einschlieflich der Unterlagen iber den
Fahrzeugeinsatz nehmen lassen, und zwar bel
a} Eigentidmern und Besitzern von Kraftfahrzeugen zur

Gliterbefdrderung,
b) allen an der Befdrderung Beteiligten und
c) den Beteiligten an Handelsgeschdften lber die befd-

derten Giiter.

2. Das Bundesamt fiir Glterverkehr und seine Beauftragten
k&dnnen von den in Nummer 1 genannten Beteiligten und
den in deren Geschdftsbereichen tdtigen Personen Aus-
kunft iliber alle Tatsachen verlangen, die fiir die
Durchfiihrung der Uberwachung von Bedeutung sind. Die
Auskunft ist wahrheitsgemip nach bestem Wissen und Ge-
wissen zu erteilen. Der zur Auskunft Verpflichtete kann
die Auskunft auf solche Fragen verwelgern, deren Beant-
wortung ihn selbst oder einen der in § 383 Abs. 1 Nr. 1
bis 3 der ZivilprozeBordnung bezeichneten Angehdrigen
der Gefahr strafgerichtlicher Verfclgqung oder eines
Verfahrens nach dem Gesetz iber Ordnungswidrigkeiten

aussetzen wiirde.

3. Seine Beauftragten k&dnnen Grundstiicke und Geschidftsriu-
me der in Nummer 1 genannten Beteiligten betreten, um
an Ort und St=lle innerhalb der Unlichen Geschdfits- und

Arbeitsstunden Ermittlungen durchzufihren. Die in Num-



-.10 -

mer 2 genannten Personen haben ihnen hierbei jede Auskunft

und Nachwelsung zu erteilen, derer sie bedlirfen.

4. Es kann auch auBerhalb der Geschdftsrdume der Beteiligten,
insbesondere auf Strafen, auf Autohdfen und an Tankstellen
Uberwachungsmafnahmen durchfilhren. Zu diesem Zweck dirfen
seine Beauftragten Verkehrsteilnehmer, Lastkraftfahrzeuge
und Kraftomnibusse anhalten. Die Zeichen und Welisungen der
Beauftragten des Bundesamtes fiir Gliterverkehr sind zu be-
folgen, entbinden den Verkehrsteilnehmer jedoch nicht von
seiner Sorgfaltspflicht.". '

(2) Die im Absatz 1 Nummer 1 genannten und die in deren Ge-
schiftsbetrieb tdtigen Perscnen haben den Beauftragten des
Bundesamtes fiir Gliterverkehr bei der Durchfiihrung der Uberwa-
chungsmaRlnahmen die erforderlichen Hilfsmittel zu stellen und

die notigen Hilfsdienste zu leisten.

(3)Stellt das Bundesamt filir Gliterverkehr in Ausibung der in
Absatz 1 Nr. 1 bis 3 genannten Befugnisse erhebliche Verstdne
gegen die in § 54 Abs. 2 Nr. 3 genannten Rechtsvorschriften
fest, iibermittelt es derartige Feststellungen den zustdndigen
Behtrden. Gleiches gilt, wenn es bei Madnahmen nach Absatz 1
Nr. 4 Tatbestidnde im Sinne des § 24 des StraBenverkehrsgeset-
zes feststellt, die die Verkehrssicherheit erheblich beein-
tridchtigen, sowie Tatbestidnde nach § 18 Abs. 1 Nr. 3 Buch-

stabe a des Tierschutzgesetzes.".
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33. In § 56 werden jewells die Wdrter "dle Bundesanstalt”

11 -

durch die Worter "“"das Bundesant" ersetzt.

34. § 57 wird wie fclgt gefafBt:

"§ 57
Das Bundesamt fiir Gliterverkehr beobachtet die Entwicklung
des Marktgeschehens im Giliterverkehr (Marktbeobachtung),
insbesondere zur Durchfiihrung internationaler Abkommen so-
wie von Verordnungen, Richtlinien und Entscheidungen des

Rates und der Kommission der Europdischen Gemeinschaften.".
35. § 58 wird wie folgt gefaft:
ng 58

(1) Zur Beurteilung der Struktur und der Entwicklung des
StraBengliterverkehrs werden bei Unternehmen, die StraBen-
gliterverkehr durchfiihren, durch das Bundesamt fir Giter-
verkehr repridsentative Erhebungen von Verkehrsleistungs-,
Preis- und Unternehmensangaben ber wirtschaftliche T&atig-
keiten, Umsatz, Beschiftigte, Investitionen und Fuhrpark

als Bundesstatistik mit Auskunftspflicht durchgefihrt.

(2) Zur Durchfiihrung der Statistik nach Absatz 1 wird im
Bundesamt fiir Gliterverkehr eine Organisationseinheit ein-
gerichtet, die rdumlich, organisatorisch und personell von
anderen Aufgabenbereichen des Bundesamtes zu trennen ist.
Die in dieser Organisationseinheit t&dtigen Personen miissen
Amtstriger oder fiir den &ffentlichen Dienst besonders Ver-

pflichtete sein. Sie diirfen die aus ihrer Tdtigkeit gewon-
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nenen Erkenntnisse liber Auskunftspflichtige nicht fir an-

dere Aufgaben verwenden.".
§ 59 wird wie folgt gefaBt:
ll§ 59

(1) Die Erhebung und Aufbereitung der Bundesstatistik nach
§ 58 wird durch das Bundesamt fiir Gliterverkehr im Einver-
nehmen mit dem Statistischen Bundesamt hinsichtlich der

methodischen Fragen durchgefiihrt. :

(2) Der Bundesminister fir Verkehr wird ermdchtigt, die
Einzelheiten zur Durchfihrung der Erhebung, insbesondere
die Erhebungs- und Hilfsmerkmale sowie Periodizitdt, Be-
richtszeitrdume und Berichtszeitpunkte sowie zur Aufberei-
tung durch Rechtsverordnung chne Zustimmung des Bundesra-

tes festzulegen.
§ 60 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:
aa) In Satz 1 werden die Worter "sowie die Abferti-
gungsspediteure" gestrichen und jeweils die Woérter
"der Bundesanstalt" durch die Worter "dem Bundesamt

fir Giterverkehr" ersetzt.
bb) Satz 2 wird aufgehoben.

b) In Absatz 2 werden die Worter "Die Bundesanstalt" durch
die Worter "Das Bundesamt fir Glterverkehr" ersetzt und
die Worter "sowie liber die Abfertigungsspediteure" ge-

strichen.
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c) Folgender Absatz 4 wird angefiigt:
"(4) Das Bundesamt fiir Gliterverkehr ist berechtigt, die
Register als Auswahlgrundlage filir die Durchfiihrung der

Stichprobenerhebung nach § 58 zu nutzen.".
38. § 61 wird aufgehoben.
39. § 62 wird wie folgt gefaBt:

"g 62

Der Bundesminister fiir Verkehr kann durch Rechtsverordnung
mit Zustimmung des Bundesrates das Bundesamt fiir Gliterver-
kehr als die fiir die Bundesrepublik Deutschland zustidndige
Stelle bestimmen, soweit eine Verordnung, Richtlinie, Ent-
scheidung oder eine Empfehlung des Rates oder der Kommis-
sion der Europdischen Gemeinschaften oder ein internationa-
les Abkommen dies fiir den Aufgabenbereich des Bundesamtes
vorsieht oder ermoglicht.".

40. § 63 wird wie folgt gefaft:

g 63
(1) Das Bundesamt fiir Gliterverkehr darf personenbezogene
Daten iliber abgeschlossene BuBgeldverfahren wegen der in
§§ 99 und 99 a genannten Ordnungswidrigkeiten speichern,
verdndern und nutzen, soweit dies filir die Erfillung seiner
Aufgaben als BuBgeldbehdrde nach § 102 a erforderlich ist.

(2) Das Bundesamt fiir Gliterverkehr darf fiir Zwecke der Ver-
folgung weiterer Ordnungswidrigkeiten sowie fiir Zwecke der
Beurteilung der Zuverlidssigkeit des betroffenen Unterneh-
mers oder des Unternehmers, bei dem der Betroffene ange-~
stellt ist, folgende personenbezogene Daten in Dateien

speichern, verdndern und nutzen:
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1. Name, Anschrift und Geburtsdatum des Betroffenen, Name
und Anschrift seines Arbeitgebers,

2. Zeit und Ort der Begehung der Ordnungswidrigkeit,
die gesetzlichen Merkmale der Ordnungswidrigkeit,

4. Bufgeldbescheide mit dem Datum ihres Erlasses und demnm
Datum des Eintritts ihrer Rechtskraft sowie

5. die Hdhe der Geldbufe.

(3) Das Bundesamt fir Glterverkehr libermittelt die Daten

nach Absatz 2 fir die dort genannten Zwecke

1. an 8ffentliche Stellen, sowelt die Daten fir die Ent-
scheidung Uber den Zugang zum Beruf des Gliter- und Per-
sonenkraftunternehmers erforderlich sind oder

2. auf Ersuchen an Gerichte und die Behdrden, die in bezug
auf die Aufgaben nach § 54 Verwaltungsbehdrde nach § 36
Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes liber Ordnungswidrigkeiten
sind.

(4) Eine Ubermittlung unterbleibt, soweit hierdurch schutz-
wiirdige Interessen des Betroffenen beeintridchtigt wlirden
(und nicht das dffentliche Interesse das Geheimhaltungsin-

teresse des Betroffenen iiberwiegt).

(5) Der Empfanger darf die nach Absatz 3 libermittelten Da-
ten nur fiir den Zweck verarbeiten oder nutzen, zu dessen

Erfiillung sie ihm ibermittelt werden.

(6) Erweisen sich libermittelte Daten als unrichtig, so ist
der Empfinger unverziiglich zu unterrichten, wenn dies zur
Wahrung schutzwlirdiger Interessen des Betroffenen erforder-
lich ist.
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{7) Die nach Absatz 1 und 2 gespeicherten Daten sind 2 Jah-

- 15 =

re nach dem Eintritt der Rechtskraft des BuBgeldbescheides

zu ldéschen.".
41. Die §§ 64 bis 66, 68, 70 bis 76 werden aufgehoben.
42. § 83 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 2 werden die Wdrter "eine Anhdérung der Bundes-

anstalt unterbleibt und" gestrichen.

b) In Absatz 4 wird die Angabe "§ 103 Abs. 2 Nr. 5" durch
die Angabe "§ 103 Abs. 2 Nr. 4" ersetzt.

43. Die §§ 84 bis 84 h werden aufgehoben.

44. § 85 wird wie folgt gedndert:
a) Die Absdtze 1 und 2 werden aufgehoben.
b} Die Absatzbezeichnung "(3)" wird gestrichen.

45. § 89 wird wie folgt gefaRt:

"g 89
Fiir den Gliternahverkehr der Unternehmer des Giliterfernver-
kehrs gelten nicht die Vorschriften der §§ 80, 81, 83 und
86. Die Erlaubnisbehdrde hat jedoch eine Bescheinigung
liber die Berechtigung zur Ausibung des allgemeinen Giiter-
nahverkehrs zu erteilen. Eine Ausfertigung der Bescheini-
gung ist auf allen Fahrten mitzufiihren und auf Verlangen

den zustdndigen Kontrollorganen zur Priifung vorzulegen.",

46. In § 89 a Nr. 2 Buchstabe b wird die Angabe "§ 2 Nr. 6 des
Kraftfahrzeugsteuergesetzes in der Fassung vom 1. Dezember
1972 (BGBl. I S. 2209)" durch die Angabe "§ 3 Nr. 7 des
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50C.

51.

Kraftfanrzeugsieuergesetzes in der Fassung der Bekanntma-
chung vem 1. Februar 157% (BG31. I 5. 132), das zuletzt
durcn Artikel 1 des Gesetzes vom 1%. Dezsmker 1$%0 (3G31.
I §. 29086) gedndert wcrden ist," ersstzt.

oy

In § 8% ¢ Satz 2 wird cie Ancaze "§ 535 Azs. 1L und 2 durct
e

7
ul
wl
N
193
n
{
H
0

die Angake "§ 34 2bs. 3 und

Der Sechsite Abscianitt wird mit den §§ 97 a bis 97 e aufge-

heben.

§ 98 wird aufgehsben.

§ 99 wird wie folgt geindert:
a) Absatz 1 wird wie folgt geZndert:

aa) Nummer 4 Buchstabe ¢ wird aufgehoken; Buchstabe 4

wird Buchstzake c.

bb) Nummer 3 wird wie folgt gefaBt:

"5, als an dex Befdrderung 3Beteiligter cder als in
deren Gaschidftsbetrieb tdtige Perscn gegen die
Bestimmungen der §§ 6 Abs. 3, der §§ 27, 28, &2,
51 aAbks. 1 Satz 2, §§ 52, 535 Abs. 1 oder 2,

§§ 58, 50 Abs. 1, § 86 oder § 89 Satz 3 verstdnt.".

wird die Angake "Absatz 1 Nr. 2, 4, 5 und &"
FA

2
durch die Angaze "Absatz 1 Nr. 2, & und 3" ersat



_ 17 - Drucksache 758/92

52. § 99 a Abs. 1 wird wie folgt gefaBt:

"§ 99 a
(1) Ordnungswidrig handelt ferner, wer als Inhaber einer
Gemeinschaftslizenz nach der Verordnung (EWG/Nr. 881/92
des Rates vom 26. Mdrz 1992 (ABL. EG Nr. L 95/1) oder als
in dessen Betrieb. tdtige Person vorsdtzlich oder fahrldas-
sig
a) entgegen Artikel 5 Abs. 4 Satz 2 der genannten Verord-
nung eine Gemeinschaftslizenz an Dritte Ubertrigt,
b) entgegen Artikel 5 Abs. 4 Satz 3 der genannten Verord-
. nung eine beglaubigte Abschrift der Gemeinschaftslizenz
nicht im Fahrzeug mitfithrt oder auf Verlangen der zu-
stindigen Kontrollbeamten nicht zur Priifung aush&@ndigt.
c) eine Gemeinschaftslizenz fiir eine gewerbliche Befdrde-
rung verwendet, die nicht grenziiberschreitender Verkehr
nach Artikel 2 der genannten Verordnung ist,
d) eine Gemeinschaftslizenz, die abgelaufen oder zurick-

genommen oder widerrufen ist, benutzt,

(2) Die Ordnungswidrigkeit kann mit einer Geldbufe bis zu

zehntausend Deutsche Mark geahndet werden.".
53. § 100 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 werden die Angabe "§§ 54 und 54 a" durch
die Angabe "§ 54" und die Worter "haben die Bundes-
anstalt und ihre Beauftragten" durch die Woérter
"hat das Bundesamt fiir Gliterverkehr und seine Be-

auftragten" ersetzt.



54.

55.

bb) In Satz 2 werden die Worter "der Bundesanstalt"

durch die Wérter "des Bundesamtes fiir Gliterverkehr"

ersetzt,.

b) In Absatz 2 werden die Wérter

"die Bundesanstalt und

ihre Beauftragten" curch die W&rter "das Bundesamt fiir

Gliterverkehr und seine Beauftragten" ersetzt.

§ 102 a wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden die Wdrter
die Wérter "das Bundesamt fiir

b) In Absatz 2 werden die Worter
die Woérter "Das Bundesamt fir
Angabe "§§ 98 und 99 a'" durch
setzt.

§ 102 b wird wie folgt gedndert:

"die Bundesanstalt" durch
Gﬁter%erkehr" ersetzt.
"Die Bundesanstalt" durch
Giiterverkehr” und die

die Angabe "§ 99 a" er-

a) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:

aa) In Nummer 1 wird die Angabe "§ 22 Abs. 2," ge-

strichen.

bb) Nummer 7 wird aufgehoben.

b) In Absatz 4 werden die Wirter
die Worter "das Bundesamt fiir

"die Bundesanstalt" durch
Gliterverkehr'" ersetzt.
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56. § 103 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 3 wird wie folgt gedndert:
aa) In Nummer 3 werden die Worter "der Bundesanstalt
fir den Gliterfernverkehr" durch die Wdrter "dem

Bundesamt fiir Glterverkehr" ersetzt.

bb) Nummer 4 erh&lt folgende Fassung:
"4, die Pflicht zur Vorlage von Unterlagen zur Be-
obachtung des Marktgeschehens entsprechend § 58

geregelt wird.".

cc) Folgende Nummer 5 wird angefigt:
"5. Regelungen zur Gewdhrleistung zwischenstaatli-
cher Gegenseitigkeit oder gleicher Wettbewerbs-

bedingungen eingefiihrt werden.".

b) In Absatz 4 Nr. 2 werden die Woérter ", den Tarif" ge-

strichen.

c) aa) Im einleitenden Satzteil des Absatzes 5 werden die
Wérter "innerhalb der Europdischen Gemeinschaften"
gestrichen.

bb) In Nummer 1 Buchstabe ¢ werden die Worter "der Bun-
desanstalt fiir den Gliterfernverkehr" durch die Wor-

ter" des Bundesamtes filr Giiterverkehr" ersetzt.
57. In § 103 a Satz 2 werden die Wdrter "der Bundesanstalt fir
den Giiterfernverkehr! durch die Wiérter "des Bundesantes

fir Gliterverkehr"" ersetzt.

58. § 105 wird gestrichen.



59.

- 20 -

§ 106 wird wie folgt gedndert:
a) Die Absdtze 2 und 3 werden aufgehoben.
b) Die bisherigen Absitze 4 und 5 werden Absitze 2 und 3.

Artikel 2

Anderung des Allgemeinen Eisenbahngeset:zes

Das Allgemeine Eisenbahngesetz in der im Bundesgesetzblatt
Teil III, Gliederungsnummer 930-1 verdffentlichten berei-
nigten Fassung, zuletzt geidndert gem#n Artikel 24 der
Verordnung vom 26. November 1986 (BGBl. I S. 2089) wird wie
folgt gedndert:

1. § 6 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt gefaBt:
"(1) Die Eisenbahnen sind verpflichtet, im Personenver-

kehr Tarife aufzustellen.".

b) Absatz 2 wird wie folgt gefafBt:
"(2) Die Eisenbahnen sind verpflichtet, daran mitzuwir-
ken, dap flir die Befdrderung von Personen und Glitern
durch mehrere aneinander anschlieBende Eisenbahnen des
offentlichen Verkehrs eine direkte Abfertigung einge-
richtet wird und, soweit es sich um Personenverkehr
handelt, durchgehende Tarife aufgestellt werden. Die

Eisenbahnen haben sich hierbel gegenseitig anzuhdren.™.

c) In Absatz 3 werden nach dem Wort "Tarifen" die Worter

"im Personenverkehr" eingefiigt.
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2. § 8 wird wie folgt geadndert:
a) In Absatz 1 werden die Wdrter "marktgerechte Entgelte

und" gestrichen.

b} In Absatz 2 werden nach dem Wort "Entgelte" die Wor-

ter "im Perscnenverkehr" eingeflgt.

Artikel 3

Anderung des Bundesbahngesetzes

Das Bundesbahngesetz in der im Bundesgesetzblatt Teil III,
Gliederungsnummer 931-1 verdffentlichten bereinigten Fas-
sung, zuletzt geidndert durch das Vierte Gesetz zur Anderung
des Bundesbahngesetzes vom 19. Dezember 1990 (BGB1l. I S.
2909), wird wie folgt ge&ndert:

1. § 16 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefaBt:
"(1) Die Deutsche Bundesbkbahn ist verpflichtet, im Gi-

ter- und Personenverkehr Tarife aufzustellen. Der Ge-

nehmigung durch den Bundesminister flr Verkehr bediirfen
1. Ausfihrungsbestimmungen zur Eisenbahn-Verkehrs-
crdnung,

2. Tarife im innerstaatlichen Gliter- und Personen-

verkehr.

Die Genehmigung kann auch in Form einer Rahmengenehmi-

gung erteilt werden.".
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b) In Absatz 3 werden nach dem Wort "Tarifmafnahmen"
die Worter "im Perscnenfernverkehr, im ilibrigen bei
Tarifmadnahmen" eingefiigt.

2. In § 46 werden die Wérter "namentlich auf dem Gebiet

der Rohstoffversorgung," gestrichen.

Artikel 4

Anderung der Eisenbahn-Verkehrsordnung

Die Eisenbahn-Verkehrsordnung in der im Bundesgesetzblatt
Teil III, Gliederungsnummer 934-1, verdffentlichten berej-
nigten Fassung, zuletzt gedndert durch die Verordnung vom

..... (BGBl. I S. ... ), wird wie folgt gedndert:

§ 6 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt gefaBt:
“(1) Soweit die Eisenbahn Tarife aufzustellen hat, miis-
sen die Tarife alle Angaben, die zur Berechnung des
Entgeltes filir die Befdrderung (Fahrpreis, Fracht) und
fiir Nebenleistungen der Eisenbahn (Nebenentgelte) not-
wendig sind, sowie alle anderen fir die Befdrderung

maBgebenden Bestimmungen enthalten.".

b) Absatz 2 wird wie folgt gefaBt:
"(2) Im Personenverkehr sind die Entgelte Festentgelte,

im Gliterverkenr Hdchstentgelte.".

C) Absatz 3 Satz 2 wird wie folgt gefaft:
"Das gilt nicht fir HZchstentgelte.™.
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d) Absatz 5 Satz 1 wird wie folgt gefaft: ]
"Soweit die Eisenbahn verpflichtet ist, Tarife aufzu-

stellen, missen diese Tarife bekanntgemacht werden.'".

§ 7 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:
aa) Nummer 1 wird wie folgt gefaBt:

"1, dem Absender oder Empfdnger im Giiterverkehr;"

bb) Nummer 2 wird gestrichen,
cc) Die Nummern 3 und 4 werden Nummern 2 und 3.

b) Absatz 2 wird gestrichen.

c) Absatz 3 wird Absatz 2, wobei Satz 2 wie folgt gefaht
wird:
"Sonderabmachungen bediirfen, mit Ausnahme von Sonder-
abmachungen im Stilick—- oder Expressgutverkehr bis zu
acht Tonnen, der Schriftform.".

d) Absatz 4 wird Absatz 3.

Artikel B

Anderung des Binnenschiffahrtsaufgabengesetzes

Das Binnenschiffahrtsaufgabengeseﬁz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 4. August 1986 (BGBl. I S. 1270), gedn-
dert durch § 4 Abs. 1 Nr. 10 des Gesetzes vom 25. Septem-
ber 1990 (BGBL. I. 2106), wird wie folgt gedndert:

1. § 1 Abs. 3 wird aufgehoben.

2. Nach § 3 b werden die folgenden §§ 3 ¢ und 3 d einge-
figt:



"§3C

Mit dem Ziel bester Verkehrsbedienung hat die Bundesre-
gierung darauf hinzuwirken, daB die Wettbewerbsbedin-
gungen der Verkehrstréger angeglichen werden und dan
durch einen lauteren Wettkewerb der Verkehrstriger eine
volkswirtschaftlich sinnvolle Aufgabenteilung ermdg-
licht wird.

§ 3d
Der Bundesminister fir Verkehr kann zur Umsetzung der
Richtlinie 87/540/EWG des Rates vom 9. November 1987

Uber den Zugang zum Beruf des Unternehmers im inner-
staatlichen und grenziiberschreitenden Binnenschiffsgii-
terverkehr und lber die gegenseitige Anerkennung der
Diplome, Priifungszeugnisse und sonstigen Befdhigungs-
nachweise flUr diesen Beruf (ABl. EG 1987 Nr. L 322

S. 20} durch Verordnung die erforderlichen Vorschriften
erlassen. Hierbei kann er auch bestimmen, welche iiber
den Bereich eines Landes hinausgehenden staatlichen
Aufgaben der Binnenschiffahrt von den Wasser- und

Schiffahrtsdirektionen wahrgenommen werden.".

Der bisherige § 3 ¢ wird § 3 e.

§ 4 Abs. 1 wird wie folgt gefaBt:

"{1) Flr Amtshandlungen nach den §§ 1 und 2 und den auf
Grund des § 3 Abs. 1 kis 4, §§ 3 a und 3 d erlassenen

Rechtsverordnungen werden Kosten (Gebiihren und 2usla-

gen) erhoben.".
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5. In § 7 Abs. 1 werden die Worter "§ 3" durch die Wérter
1gg 3 und 3 4" ersetzt.

6. § 8 wird wie folgt gefant:
H§ 8

Zur Verstidndigung des Bundes mit den Ldndern bei der

Durchflihrung dieses Gesetzes, insbesondere der Abstim-
mung der Interessen vor verkehrspolitischen Mafnahmen,
wird beim Bundesminister fir Verkehr ein Ausschuf aus

Vertretern der Ldnder gebildet.".
7. § 11 wird aufgehoben.

Artikel 6
Anderung anderer Rechtsvorschriften

(1) § 19 des Abfallgesetzes vom 27. August 1986 (BGBl. I
S. 1410, 1501), zuletzt gedndert durch Anlage I Kapitel
XII Sachgebiet D Abschnitt II des Einigungsvertrages von
31. August 1990 in Verbindung mit Artikel 1 des Gesetzes
vom 23. September 1990 (BGBl. II S. 885, 1117), wird wie
folgt gedndert:

a) Der bisherige Wortlaut wird Absatz 1.
b) Nach Absatz 1 wird folgender Absatz 2 angefigt:

"(2) Verwaltungsbehtrde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1
des Gesetzes liber Ordnungswidrigkeiten ist das Bundes-
amt flr Gliterverkehr, soweit es sich um Ordnungswidrig-
keiten nach § 18 Abs. 1 Nr. 9 bis 10 a dieses Gesetzes,

nach § 18 der Abfallverbringungs-vVerordnung vom 18. No-
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vember 1988 (BGBl. I S. 2126, 2418) oder nach § 27 Nr.
1, 2 ¢ oder 4 der Abfall- und Reststoffiliberwachungs-
Verordnung vom 3. April 1990 (BGBl. I S. 648) handelt
und die Zuwiderhandlung in einem Unternehmen begangen
wird, das im Inland weder seinen Sitz noch eine ge-
schaftliche Niederlassung hat, und der Betroffene im
Inland keinen Wohnsitz hat.".

(2) Die Verordnung TS Nr. 12/58 lber Tarife fiir den Giiterfern-

verkehr mit Kraftfahrzeugen vom 23. Dezember 1958

(BAnz.Nr. 249 vom 31. Dezember 1958), z2uletzt gedndert durch

Verordnung ... (BAnz. ..) wird wie folgt gedndert:

Die Teile II bis V des Gliterfernverkehrstarifs (GFT) werden

aufgehoben.

(3) Teil II der Anlage zu § 1 der Verordnung TSU Nr. 3/83 iiber
den Glterkraftverkehrstarif flir den Umzugsverkehr und fir die
Befdrderung von Handelsmdbeln in besonders fir die M&belbefdr-
derung eingerichteten Fahrzeugen im Gliterfernverkehr und Gii-
ternahverkehr vom 3. August 1983 (BAnz. Nr. 151 vom 16. August
1983), zuletzt gedndert durch die Verordnung TSU .... (BAnz..)

wird aufgehoben.

(4) Dem § 2 der Verordnung ilber die Hdchstzahlen der Genehmi-
gungen fir den Glterfernverkehr vom 9. Dezember 1986 (BGBL. I
S. 2452), zuletzt gedndert durch die Verordnung vom 5. Mirz
1992 (BGBl. I S. 390), wird folgender Absatz 3 angefiigt:

"(3) Uber die im Absatz 1 festgesetzte H&chstzahl hinaus
werden der Deutschen Bundesbahn vom Land Hessen auf Antrag
300 Genehmigungen fiir den allgemeinen Giiterfernverkehr

erteilt.".
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Artikel 7
Gliterkraftverkehr der Deutschen Bundesbahn

§ 10 Abs. 3 und 4 des Gilterkraftverkehrsgesetzes in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 10. Mdrz 1983 (BGBl. I S. 256),
zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Tarifaufhebungsgesetzes
vom ... (BGBl. I. S....), gelten nicht flir die nach § 2 Abs. 3
der Hochstzahlen-Verordnung GUKG vom 9. Dezember 1986 (BGBl. I
S. 2452), zuletzt gedndert durch Artikel 6 Abs. 4 des Tarif-
aufhebungsgesetzes vom ... {(BGBl. I S. ..), zu erteilenden
Genehmigungen filir den allgemeinen Giliterfernverkehr sowie flir
die weitere Erteilung dieser Genehmigungen an Unternehmen, an

denen die Deutsche Bundesbahn mehrheitlich beteiligt ist.

Artikel 8

Anderung des Bundesbesoldungsgesetzes

In der Besoldungsgruppe B 6 der Anlage I (Bundesbesoldungsord-
nung A und B) des Bundesbesoldungsgesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 9. Mdrz 1992 (BGBl. I S. 409), zuletzt ge-
dndert durch Gesetz vom ... (BGBl. I S. ...) wird

1. die Amtsbezeichnung "Pridsident der Bundesanstalt fiir den
Gliterfernverkehr" gestrichen;

2. nach der Amtsbezeichnung "Prisident des Bundesamtes fiir
Finanzen" die Amtsbezeichnung "Pridsident des Bundesamtes

fir Gliterverkehr" eingefiigt.

Artikel 9

Neufassung von Gesetzen

Der Bundesminister fiir Verkehr kann den Wortlaut des Giter-
kraftverkehrsgesetzes, des Allgemeinen Eisenbahngesetzes, des

Bundesbahngesetzes und des Binnenschiffahrtsaufgabengesetzes
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in der vom Inkrafttreten dieses Gesetzes an geltenden Fassung

im Bundesgesetzblatt bekanntmachen.

Artikel 10
Inkrafttreten, Auferkrafttreten

Dieses Gesetz tritt am 1. Januar 1994 in Kraft. Mit dem In-

krafttreten dieses Gesetzes treten auPer Kraft:

Das Binnenschiffsverkehrsgesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 8. Januar 1969 (BGBl. I S. 65},
zuletzt geindert durch das Vierte, Anderungsgesetz vom
5. Dezember 1990 (BGBl. I S. 2579),

das Gesetz zur Ausflhrung der Verordnung Nr. 1l des
Rates der Europdischen Wirtschaftsgemeinschaft vom 1.
August 1961 (BGBl. I 5. 1153),

die Verordnung iiber die Befdrderungsentgelte im
grenziiberschreitenden Giliterkraftverkehr vom 4. Mdrz
1991 (BGBl. I S. 616).

die Dritte Verordnung iiber die Abziige vom Entgelt der
von der Deutschen Bundesbahn beschdftigten Unterneh-
mer des Glterfernverkehrs vom 4. Juli 1973 (BAnz Nr.
127 vom 12. Juli 1973}, gedndert durch die Verordnung
vom 23. Mirz 1988 (BAnz S. 1534),

die Tarifkommissicnen-vercordnung vom 21. November
1969 (BAnz Nr. 222 vom 29. November 1969), zuletzt
geidndert durch Artikel 19 Abs. 3 des Gesetzes vom 24,
April 1986 (BGBl. I S. 560},



10.

11.
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die Verordnung liber die Werbe- und Abfertigungsvergi-
tung im Glterfernverkehr vom 29. Mai 1985 (BAnz

S. 5641), gedndert durch die Verordnung vom 23. Mérz
1988 (BAnz S. 1534),

die Verordnung liker die Werbe- und Abfertigungsvergii-
tung sowie liber Entgelte fiir die Vermittlung im Gi-
ternahverkehr vom 22. Juni 1988 (BAnz S. 2805},

dle Vercordnung Uber Umlagen und Meldebeitridge zur
Deckung der Kosten der Bundesanstalt fiir den Gliter-
fernverkehr veom 22. Juli 1983 (BAnz Nr. 136 vom

26. Juli 1983), zuletzt gedndert durch die Verordnung
(BAnz S. ...) - auf Verpflichtungen, die im Haus-
haltsjahr 1993 entstanden sind, bleibt die nach Satz

1l auBer Kraft getretene Verordnung anwendbar -,

die Verordrnung TS Nr. 11/58 iiber einen Tarif fiir den
Gliternahverkehr mit Kraftfahrzeugen vom 29. Dezember
1958 (BAnz Nr. 1 vom 3. Januar 1959), zuletzt gedn-
dert durch die Vercordnung vom 3. Juli 1951 (Banz

S. 4445),

die Verordnung iber die gebietliche Zustidndigkeit der
Frachtenausschiisse in der Binnenschiffahrt vom 8. Au-
gust 1963 (BGBl. II S. 1151), zuletzt gedndert durch
Verordnung vom 22. September 1992 (BGBl. I S. 1650),

die Verordnung Uber die &rtliche Zustdndigkeit der

Wasser- und Schiffahrtsdirektionen bei Verfolgung und

" Ahndung von Ordnungswidrigkeiten im gewerblichen Bin-

nenschiffsverkehr vom 8. November 1968 (BGBl. I S.
1185), zuletzt gedndert durch Artikel 3 der Verord-
nung vom 6. Mal 1991 (BGBl. I S. 108s),



1z2.

14.

15.

16.

17.

die Verordnung iiber die {Uberwachung der festgesetzten
Entgelte flir Verkehrsleistungen und die Erhebung von
Beitrdgen in der Binnenschiffahrt vom 8. Januar 1969
(BGBL. I S. 19), zuletzt gedndert durch Artikel 2 der
Vercrdnung vom 6. Mal 1991 (BGBl. I S. 1086},

die Vercrdnung iiber die Errichtung von erweliterten
Frachtenausschiissen der Binnenschiffahrt vom 21. Fe-
bruar 1969 (BGBl. I S. 151},

die Verordnung lber den Frachterausgleich bei der Be-
fdrderung von Braunkohlenbriketts nach Slddeutschland
vom 11. April 1962 (BAnz Nr. 77 vom 19. April 1962),
zuletzt gedndert durch die Verordnung vom 26. Januar
1977 (BAnz Nr. 24 vom 4. Februar 1977},

die Verordnung iiber die HoShe der Beitrdge der Binnen-
schiffahrt im Haushaltsjahr 1993 vom .... (BAnz

S. ....). Auf Beitragspflichten flir Entgelte, die im
Haushaltéjahr 1993 vereinnahmt worden sind, bleibt
die nach Satz 1 aufer Kraft getretene Verordnung an-

wendbar.

die auf Grund des § 29 ALs. 1 ‘des Binnenschiffsver-
kehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
8. Januar 196% (BGBl. I S. 65), zuletzt geiandert
durch das Vierte Anderungsgesetz vom 5. Dezember 1990
(BGBl. I S. 2579) erlassenen Verordnungen iber die
Festsetzung von Entgelten fir Verkehrsleistungen der
Binnenschiffahrt,

die Verordnung {iber die Riickerstattung von Beitridgen
aus dem Abwrackfonds flir die Binnenschiffahrt vom 14.
Dezember 1976 (BGBl. I S. 3424).
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segrindung

I. Allgemeiner Teil

1. Die Verwirklichung des Zuropdischen Binnennmark:tes ab
1993 flhrt 1im Verkehrsbereich zur Aufhebung der men-
genmdfigen Begrenzung im grenziberschreitenden Stra-
Bengliterverkehr zwischen den Mitgliedstaaten, nach-
dem verbindliche Bef&rderungstarife beim grenziiber-
schreitenden Strafenglterverkenr bereits 1990 aufge-

hoben wurden. '

In die fortschreitende Liberalisierung des grenz-
Uberschreitenden Strafengliterverkehrs soll auch die
Abwicklung des Binnenverkehrs in den Mitgliedstaaten
einbezogen und flr Unternehmer aus jewells anderen
Mitgliedstaaten schrittiweise zuginglich gemacht wer-
den. Die Markte flir den nationalen und grenziiber-
schreitenden Verkehr sind mehr und mehr zu integrie-

ren.

2. Bel der Angleichung der naticnalen Ordnungsvor-
schriften an EG-Regelungen und bei der Erhaltung der
Wettbewerssfdhigkeit des deutschen Transpor:tgewerbes
sind die Bedingungen zur Durchiilhrung von Befdrde-
rungen von grofer Bedeutung. Dabei stellen die Be-
férderungsentgelte einen wichtigen Teil &dar, denn
die frele Prelsbildung ist fir die Schaffung eines

freien Verkehrsmarktes unsrliflich.

Es ist daher erforderlich, okligat
rungstarife beim gewerkliche

aufzuheben.

Dles Kann jedoch nicht auf den Strapfengiiterverkehr
Feschrénx:- werden; die keonkurrierenden Verkehrstri-
ger Eisenbahn und Binnenschiff missen einkezogen

werden. Die verfassungsrechtlich verankerte Verant-

wortung d=2s Bundes fir <die Bundeseisenbahnen
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(ArT. 387 GG) spricht fir eine Aufnekung der Tarifge-
nehmigung und EBefdrderungspflicht miz der im Zuge
der Bahnreform ohnehin beabsichtigtan Anderung der
Aruixels 27 GG. Flr dle Ubergangszel:t sind Zeshzalbd
Festentgelte beziehungswelise Mindest/HEchstantgelte
beim Glterverkenh. der Bundeseisenpahnen in =HZchsct-
entgelte umzugestalten, um sie fak+tisch der Kenkur-

renz gleichzustellen.

Die Aufhebung der Tarife bedeuzst fir die 3undesan-

stalt flr den Glterfernverkehr (Bundesanstalit) indi-
rekt den Verlust eines Groftells 'lhrer bisherigen

Finanzierung durch Umlagen der Transportwirtschaft.

Zweck der Errichtung der Bundesanstalt war 1952 die
Herstellung und Gewdhrlelstung der Crdnung im Glter-
fernverkenr innerhalpk seiner verschiedensn Zweige
und 1m Verhdltnis zu anderen Verkehrstrdgern. Es kam
daréuf an, durch stdndige Uberwachung die auf natio-
nalem und internationalem Gebiet angestrebte Qrdnung
des StraBengliterverkehrs aufrscht zu erhalten. Vor-
nehmliche Bedeutung kam dakei dexn Schutz der Elisen-
banhn und des Strafiengitertransportgewerbes vor rui-
nosem Wettbhewerb zu. Dieser Zweck war es, der den
Gesetzgeber veranlafite, zur Finanzierung der mit der
Uberwachung des Ordnungsrahmens beauftragtzsn Bundes-
anstalt das Transpeortgewerkbe mit seinem Einverstind-
nis selbst heranzuziehen.

Mit der Aufhebung der Tarife muf die Finanzierung

neu geregelt werden.

Bel der Burdesansc
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erledigen sind. Das gilt fir umfangreiche Ver-
pflichtungen der Bundesrepublik Deutschland gegen-
iiber EG-Institutionen scwie anderen Mitgliedstaaten
bei der Koordinierung ven Kontrollmainahmen und Aus-
kunftsersuchen im Bereich Sozialveorschriften und
Marktordnunq; das gilt aber auch flr naticnale Auf-
gaben in den Bereichen Verkehrssicherheit und Um-

weltschutz.-

Als neue Aufgabe kommt die Erhebung wvon Daten, deren
Analyse und Prognose filir ein verkehrstrager-
ibergreifendes nationales und europédisches Marktbhe-

obachtungssystem hinzu.

Die Finanzierung dieser Behdrde mupf kinftig aus dem
Bundeshaushalt (Einzelplan 12) erfolgen, so daB die
Rechtsform der bundesunmittelbaren Anstalt des of-
fentlichen Rechts in eine selbstid3ndige Bundescberbe-
hérde im Geschdftsbereich des Bundesninisters fir
Verkehr zu dndern ist. Damit geht einher der Zwang
zur Anderung der Eezeichnung in Bundesamt. Im Hin-
blick auf den Wechsel der staatsrechtlichen Organi-
sationsform und die Zustdndigkeit nicht nur flr die
Uberwachung des Strafengliterverkehrs, sondern auch
flir die angestrebte verkehrstrigeriibergreifende
Marktbeobachtung ist die Bezeichnung in "Bundesamt
fiir Giiterverkehr (BAG)" 2zu &dndern. Die Aufgabenstel-
lung im Bereich des Omnibusverkehrs (nur Sozialvor-

schriften) kann hier vernachlidssigt werden.

Die Wahrnehmung der kinftigen Aufgakcen dsr Bahdrde
erfordert nach derzeitigem Planungsstand 362 Perso-

nalstellen. Der Personalbedar? der Behdérde verrin-
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gert sich mithin durch den Wegfall der Tarifiiberwa-
chung um 250 Stellen. Die Mdglichkeit weiterer Per-

. sonaleinsparungen wird beil der Aufnahme des BAG in

den Bundeshaushalt gepriift. Mit der reinen Tarifprii-
fung sind gegenwdrtig private Frachtenpriifstellen
mit etwa 600 Beschidftigten befalt.

Von den freizustellenden 250 Stellen entfallen 229

auf die 16 Aufienstellen und 21 Stellen auf die Zen-
trale. Sie teilen sich auf in 23 Beamtenstellen des
hdheren Dienstes, 143 Angestelltenstellen des geho-
benen Dienstes und 84 Angestelltenstellen des mitt-

leren Dienstes.

Beil einem Bedarf von 862 Stellen werden die jahrlich
erforderlichen Haushaltsausgaben flir das BAG auf
90,8 Mio DM geschitzt

(66,5 Mio DM Personalausgaben, 16 Mio DM sachliche
Verwaltungsausgaben, 4,2 Mio DM Investitionen sowie
4,1 Mio DM mit zentraler Veranschlagung im Bundes-
haushalt (Versorgungsbeziige, Beihilfen, Selbst-
schutz) .

Hinzu kommen Kosten filir Verpflichtungen nach dem
Verkehrssicherstellungséesetz in Héhe von 2 Mio DM,
die auch bisher vom Bund getragen werden (Einzelplan
36) . Nach Abzug erwarteter Einnahmen aus der Ertei-
lung bi- und multilateraler Transportgenehmigungen
und Ordnungswidrigkeiten-Verfahren von etwa 13 Mio
DM verbleibt ein Finanzbedarf von 77,8 Mio DM. Aus
dem Versorgungsstock filir Versorgungsbeziige flieRen

dem Bund Vermdgenswerte in H&he von 55 Mio DM zu.

Der sozialvertridgliche Personalabbau soll auf der

Grundlage einer generellen Wiederbesetzungssperre
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freiwerdender Stellen nur durch die Umsetzung von
Beschiftigten erfolgen, die bisher Tarifiiberwa-
chungsaufgaben wahrnehmen. ‘

Daneben wird durch zentrale Steuerung die Mdglich-
keit der Verwendung von Beschdftigten bel anderen
Institutionen des Bundes und anderen Dienstherren
verfolgt.

Durch diese Mafnahmen und die ibliche Fluktuation
wird sich der Personaliilberhang bis Ende 1997 abbau-

ern.

Dieser sozialvertrigliche Personalabbau wird fir das
Haushaltsjahr 1994 Kosten in Hdhe von etwa

13,3 Mio DM, flr 1995 etwa 9,5 Mio DM, fir 1996 von
etwa 5,9 Mio DM und fiir 1997 von etwa 3,2 Mio DM

verursachen.

Das Gesetz ermdglicht erstmalig eine freie Preisbil-
dung am Verkehrsmarkt. Auswirkungen auf Einzelpreise
werden deshalb entscheidend von Angebot und Nachfra-
ge und damit von der jeweiligen Konjunkturlage ab-
hidngen. Ihr Ausmaf und ihre Richtung lassen sich
derzeit nicht abschidtzen; daher lassen sich Auswir-
kungen auf das Preisniveau und insbesondere auf das

Verbraucherpreisniveau ebenfalls nicht abschdtzen.

Linder und Kommunen werden durch das Gesetz nicht
mit Kosten belastet.

Das Gesetz ermdglicht die Aufhebung von 17 Folgege-
setzen und Verordnungen. Es trdgt damit in erhebli-
chem Umfang zur Rechts- und Verwaltungsvereinfachung

bei.
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Zu den einzelnen Vorschriften:

Artikel 1 Nr. 1:
Die Regelung ergibt sich aus der YNamensidnderung der Bun-
desanstalt fir den Giterfernverkehr.

Artikel 1 Nr. 2:

Die Befdrderung lebender Tiere soll kiinftig zwar weiter-
hin von der Erlaubnis- und Genehmigungspflicht freige-
stellt sein. Unternehmer, die derartige Befdrderungen
durchfihren, missen aber die subjektiven Voraussetzungen
des Berufszugangs erfillen. Die Freistellung erfolgt
deshalb nicht lédnger im Glterkraftverkehrsgesetz, son-

dern in der Freistellungsverordnung GUKG.

Artikel 1 Nr. 3:

Die Regelung des § 5 Abs. 2 Nr. 2 bringt eine erforder-
liche Definition des Spediteursammelgutverkehrs. Dies
erfolgte bisher in § 20 Abs. 2, der aufgehoben wird.

Artikel 1 Nr. 4:

§ 6 Abs. 4 sah besondere Regelungen zum Standort fir
Fahrzeuge bis 750 kg Nutzlast vor. Durch die kiinftige
Freistellung von Lastkraftfahrzeugen bis 3,5 t Nutzlast
und 6 t Gesamtgewicht ist die bisherige Gewichtsgrenze

Uberflissig.

Artikel 1 Nr. 5:
Folgednderunc zur Tarifaufhebung.
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Artikel 1 Nrn. 6 bis 10:
Die Regelungen ergeben sich aus dem Wegfall der Bezirks-
gliterfernverkehrsgenehnigung und der Namensanderung der

Bundesanstalt fiir den Gidterfernverkehr.

Artikel 1 Nr. 11l:

Zitatanpassung.

Artikel 1 Nr. 12:
Redaktionelle Anpassung.

Artikel 1 Nr. 13:

Durch die Aufhebung der obligatorischen Befdrderungsta-
rife entfdllt die im CGliterkraftverkehrsgesetz bisher
vorgesehene Verkniipfung der Preistarife mit den eben-
falls vom Bundesminister flir Verkehr durch Rechtsverord-
nung erlassenen nach § 26 des Glterkraftverkehrsgesetzes
zwingenden Befdrderungsbedingungen. Diese zur Vermeidung
von Umgehungen der zwingenden Preisvorschriften durch
Einrdumung ginstiger Vertragskonditionen dienenden Be-
férderungsbedingungen scllen gleichwehl nicht aufgehoben
werden. Die Beibehaltung der 1in dem Giterfernverkehrs-
tarif sowie im Giiterkraftverkehrstarif fir den Umzugs-
verkehr und filir die Befdrderung von Handelsmdbeln ent-
haltenen Vorschriften erscheint notwendig, da die §§ 425
ff. des Handelsgesetzbuchs liber das Frachtgeschift heute
zu liickenhaft sind. Die genannten Verordnungen bilden
daher derzeit die maBgebliche Rechtsgrundlage flir Befdr-
derungsvertridge im StraBengiiterfernverkehr und im Um-
zugsverkehr. Bis zu der ausstehenden Reforn des Trans-
portrechts - insbesondere des Privatrechts der Glterbe-
férderung auf der Strale, der Schiene und mit Binnen-
schiffen - soll daher das derzeit geltende Recht fort-
bestehen bleiben.
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Eine Anderung der durch Rechtsvercrdnung erlassenen
frachtrechtlichen Vorschriften kann jedoch bereits jetzt
erforderlich sein, soweit dies durch die Aufhebung der
Tarife durch den vorliegenden Gesetzentwurf geboten ist.
Dies gilt etwa flr § 9 des Glterfernverkehrstarifs (GFT)
Teil I lber die Berechnung der Befdrderungsentgelte oder
fir § 23 des Gﬁteffernverkehrstarifs (GFT) Teil I Uber
die Fracﬁtnachzahlung und Frachterstattung im Falle der
Abweichung von den vorgeschriebenen Tarifen. Diese An-
passungen scllen auch weiterhin durch Rechtsverordnung
mdglich sein. Die Verordnungsermfchtigung ist jedoch auf
die Fdlle beschridnkt, in denen die Anpassungen durch die
Aufhebung der Tarife geboten sind. Weitergehende iAnde-
rungen und Modernisierungen des in dem Giiterkraftver-
kehrstarif (GFT) Teil I und in der Verordnung TSU Nr.
3/83 enthaltenen Frachtrechts milssen durch Gesetz erfol-

gen.

Der Erlafl der Rechtsverordnung auf Grund von § 20 des
Gliterkraftverkehrsgesetzes in der Fassung des Entwurfs
soll durch den Bundesminister flir Verkehr im Einverneh-
men mit dem fir das Privatrecht der Gliterbefdrderung
zustdndigen Bundesminister der Justiz erfolgen.

Artikel 1 Nr. 14:
Die §§ 20 a bis 23 enthalten Tarifregelungen und sind |,

aufzuheben.

Artikel 1 Nrn. 15 und 1s:
Redaktionelle Anpassung.

Artikel 1 Nr. 17:
Diese Vorschrift sieht gegeniiber der bisherigen Rechts-

lage die Mdglichkeit vor, an Stelle eines Fahrtenbuches
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ein Fahrtenberichtsheft zu fihren. Auch scll bei Verwen-
dung von CEMT-Genehmigungen und EG-Kabotage-Genehmigun-
gen die Pflicht zum Mitfihren von zwel gleichlautenden
Fahrtenberichten vermieden werden. Es reilcht aus, dag
bei Verwendﬁng einer dieser Genehmigungen das jewells
dort vorgeschriebene Fahrtenberichtsheft ausgefillt mit-
gefiihrt wird. Der jeweilige Inhalt entspricht dem des

Fahrtenbuches nach dem Giterkraftverkehrsgesetz.

Artikel 1 Nr. 138:

Diese Regelung ergibt sich aus der Tarifaufhebung.

Artikel 1 Nr. 19:

Gegenstand der Regelung ist der Verzicht éuf die behdrd-
liche Bestellung des "Abfertigungsspediteurs" die nach
Aufhebung der Tarife lberfliissig geworden 1st. Ihr Zweck
war es maRgeblich, durch Festlegung der H&he der Werbe-
und Abfertigungsverglitung zu verhindern, daf Uber zu
hohe Speditionsverglitungen der Jjeweilige Befdrderungs-
tarif unterboten wurde. Die Beibehaltung der behdrdli-
chen Bestellung des Abfertigungsspediteurs wirde einen
nicht linger zu rechtfertigenden Eingriff in die Gewer-
befreiheit bedeuten. Dies schlieft nicht aus, daB diese
Dienstleistung am Markt mit nunmehr frei zu vereinbaren-

den Entgelten weiter angeboten wird.

Artikel 1 Nr. 20:

Die Regelung bezieht das BAG in die Anhoérung beim Er-
laubnisverfahren fiir den Umzugsverkehr ein. Diese Betei-
ligung hat sich beim Genehmigungsverfahren fir den G-
terfernverkehr bewdhrt. Aus seiner Uberwachungstidtigkeit
liegen dem BAG hdufig Kenntnisse Uber Gewerketreibende
vor, denen bisher weder eine Genehmigung noch eine Er-

laubnis erteilt ist oder die in mehreren Zustdndigkeits-
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bereichen Niederlassungen betreiben. Die Erlaubnisbehdr-
den verfiigen nicht Uber die erforderlichen {iberregiona-
ien oder internaticnalen Infcrmationen wie das Bundesanmt
flir Glterverkehr. Erkenntnisse Uber die ketreffenden
Unternehmen kénnen durch das BAG vertieft und in das
Verfahren eingebracht werden.

Eine Verfahrensverzdgerung tritt nicht ein, da gleich-
zeitig ohnehin die Verbidnde des Verkehrsgewerbes, die
fachlich zustdndige Gewerkschaft und die Industrie- und
Handelskammer eingeschaltet werden.

Artikel 1 Nrn. 21 und 22:

Diese Regelungen ergeben sich aus der Aufhebung der Ta-

rife.

Artikel 1 Nr. 23:

Die bisherigen §§ 44 bis 47 enthalten Sondervorschriften
fir den Giliterfernverkehr der Deutschen Bundesbahn mit
eigenen Kraftfahrzeugen. Bundeseigene Eisenbahnen werden
kinftig als Wirtschaftsunternehmen in privatrechtlicher
Form gefinhrt. Sonderregelungen gegeniiber anderen Trans-
pertunternehmen sind nicht mehr gerechtfertigt.

Artikel 1 Nr. 24:

Redaktionelle Anpassung.

Artikel 1 Nr. 25:

Die Vorschrift erweitert die Mdglichkeit, bei Befdrde-
rungen im Werk?erkehr gemietete Kraftfahrzeuge einzuset-
zen, un moderne Finanzierungsméglichkeiten bei der Fahr-
zeugbescnaffung nutzen zu kénnen. Sie entspricht der

tbergangsregelung in den neuen Bundeslindern und der



Drucksache 758/92

- 41 -

Richtlinie 84/647/EWG fir Befdrderungen im grenziiber-
schreitenden Verkehr zwischen den Mitgliedstaaten.

Artikel 1 Nr. 26:
Es handelt sich um die Aufhebung der Tarifpflicht beim
gewerblichen Glterkraftverkehr.

Artikel 1 Nr. 27:

§ 52 enthdlt die Mitflhrungspflicht von Befdrderungs-
und Begleitpapieren bel Werkfernverkehr mit Fahrzeugen
von mehr als 1 t Nutzlast. Durch die kiinftige Freistel-
lung von den Vorschriften des GUKG fir Fahrzeuge bis
3,5 t Nutzlast oder 6 t Gesanmtgewicht (einschlieRlich)
Anhdnger wird die Gewichtsgrenze von 1 t Nutzlast iiber-
flissig.

Artikel 1 Nr. 28:

Zitatanpassung

Artikel 1 Nr. 29:

§ 53 enthdlt die notwendige Regelung fiir den Ubergang
der bundesunmittelbaren Anstalt des d8ffentlichen Rechts
(Bundesanstalt fUr den Gliterfernverkehr) in eine selb-
stdndige Bundesoberbehdrde (Bundesamt filir Giiterverkehr).
Diese Mafnahme ist wegen der Ubernahme der Finanzierung
in den Bundeshaushalt ebenso zwingend wie die Namens&n-
derung, um den Wechsel der staatsrechtlichen Organisa-
tionsform deutlich zu machen.

Nach Absatz 2 wird das BAG von dem Pridsidenten geleitet.
Nach Absatz 3 wird der Aufbau des BAG infolge der Ande-

rung des Rechtsstatus durch den Bundesminister flir Ver-

kehr geregelt.
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Nach Absatz 4 tritt das BAG in die Rechte und Pflichten
der Bundesanstalt ein. Dadurch ist sichergestell:z, daB
das BAG und damit der Bund siZmtliche Vermdgenswerce der
Bundesanstalt dkernimmt. Klargesztellt wird auch, dap die
besconderen tarifrechtlichen Regelungen der Bundesanstalt
flr die Arbeitnehmer des BAG welter anzuwenden sind.

Verscrgungsanspriiche bestehen gegeniiber dem Bund.

Die Regelung des Absatzes 5 im Hinblick auf die Arbeit-
nehmer macht deutlich, daB die Beschidftigungszeizan bei
der Bundesanstalt als Beschidftigungszeiten beim Bund

gelten.

Absatz 6 stellt klar, dald die Beamten der Bundesanstalt
mit Inkrafttreten des Tarifaufhebungsgesetzes unnittel-

bare Bundesheamte sind.

Artikel 1 Nr. 30:
§ 54 enthdlt die Aufgaben des BAG. Die bisher von der
Bundesanstalt wahrgenommenen Aufgaben sind aufier der

Tarifiberwachung vor BAG weiterhin zu erfillen.

Die in diesem Rahmen zu verrichtenden Titigkeiten dienen

u.a.

- dem Schutz der Arbeitnehmer (Absatz 2 Nr. 3a),

- der Strafenverkehrssicherheit, der Gesundheit und
dem Umweltschutz (Absatz 2 Nrn. 3 b, <, g, h, i, i),

- der Abgabengerechtigkeit (Absatz 2 Nrn. 3 4 und e).

Dabei sind im Vergleich zu der bisherigen Regelung zum
Teil Erwelterungen vorgesshen (Nr. 3 d und e), zuam Teil
sollen zusdtzliche Aufgapken Ubernommen werden

(Nr. 3 1 und j). Die Neufassung des Buchstaben & umfaft

die der Bundesanstalt in den bisherigen Buchstaben & und
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frelung nach § 3 Nr. 9 XraftsSts und der Sconderregelung

fir Kraftfahrzeuganhdnger nach § 10 Kra

tn

-— -
-2 Ca.

Wahrgenommnen werden die im abksatz 2 Nr. 2 benannten Auf-
gaben - wie bisher - nur im Rahmen von Strafenksontrol-
len. Hierflr ist das BAG die einzige linderiibtergreifende

Fachbehdrde.

Durch Absatz 3 wird eine enge Zusamnenarkteit mit den
Fachbehdrden der Linder sichergestellt.

Artikel 1 Nr. 31:

Die Regelung ergibt sich aus der Aufhebung der Tarife

beim Giiternahverkehr sowie beim Umzugsverkehr.

Artikel 1 Nr. 32:

Die Anderungen ergeben sich aus dem Wegfall der Tarif-
liberwachung sowie aus der Erweiterung der Befugnisse des
BAG beli Kraftomnibussen. Mit dem Anhalterecht soll si-
chergestellt werden, daR das bestehende Xontrollrecht
auch wahrgenommen werden kann, wenn die Polizei sich an

StraBenkontrollen nicht beteiligt.

Durch die Regelung des Absatzes 3 wird auBerdem sicher-

gestellt, dap Zufallserkenntnisse

-  bei Betriebspriifungen iiber Verstdfe gegen die in §
54 Abs. 2 Nr. 3 genannten Rechtsvorschriften und

- bei Stranrenkontrollen iiber Tatbestinde gemdn § 24
Strafenverkehrsgesetz, § 18 Tierschutzgesetz, § 11
Tierschutz-Verordnung und § 8 der Verordnung zum
Schutz von Tieren bein grenziiberschraitenden Trans-
port

den zust&ndigen Linderbehdrden Ukermitielt werden.
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Artikel 1 Nr. 22::
Die Regelungen ergeben sich aus der Natensinderung der

Bundesanstalt.

Arcikel 1 Nr. 34:
§ 37 begrindet die Verrflichitung fir das BaAG, eine ver-
kehrstrdgeriibergreifende Marktbecbachtung im Glterver-

kehr durchzufiihren.

Der mit der Aufhebung der Tarife verburdene Wegfall der
Tarifiberwachung sowle die feritschreitende Vereinfachung
oder Abschaffung von Grenzkontrellen flnrt zum Wegfall

der Statistiken im Bereich Strafengliterverkehr.

Die arbeitsteilige Wirtschaft, die wachsende internatio-
nale Verflechtung und die weiterhin zu erwartende iiper-
durchschnittliche Zunahme des grenzibexschreitenden Ver-
kehrs durch auslé&ndische Lastkraftfahrzeuge erfordern

die fortlaufende Beobachtung des Verkehrsmarktes.

Der Informaticonsbedarf wichst jedoch nicht nur beim
StraBengliterverkehr, sondern bei allen Verkehrstrigern
im Hinblick auf die Vorbereitung verkehrspolitischer
Entscheldungen, die Friherkennung und Abwehr von Fehl-
entwicklungen, die notwendige Beurteilung der jeweiligen
Marktentwicklung sowie die Einschdtzung der Wettbewerbs-
position der Verkehrsunternehmer. Es 1st insbesondere

notwendlig im Hinblick auf die begrenzte Infrastruktur

Das zur Zelt beratene Europdische Marktbeold
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Verkehrstriger auch im Hinblick einer geplanten Vernet-

zung von Bedeutung sein.

Die Bundesanstalt fir den Gliterfernverkehr erfillt schon
im gegenwdrtigen Europdischen Marktbeobachtungssystem
umfangreiche Verpflichtungen. Das Bundesamt fiir Gliter-
verkehr soll deshalb auch im Hinblick auf den speziellen
nationalen Bedarf den Gliterverkehrsmarkt beobachten und

vorhandene Daten analysieren.

Der bisherige § 57 wird durch den Wegfall der Vorlage-
'pflicht der Frachtunterlagen zur Tarifiiberwachung obso-
let.

Artikel 1 Nr. 35: ,

Flir eine fortlaufende Beurteilung der Struktur und der
Entwicklung des Gliterverkehrs sind Verkehrsleistungs-,
Preis- und verschiedene Unternehmensangaben fiir die ge-
samte Transportwirtschaft unverzichtbar. Flir den Bereich
StrafBengiiterverkehr sollen die dazu erforderlichen Daten
vom Bundesamt fir Verkehr bei Unternehmern des Giiter-
fern-, Giliternah- und Umzugsverkehrs sowie bei Unterneh-
men, die Werkverkehr durchfilhren, erhoben werden.

Bei der Erhebung der Daten fiir die Marktbeobachtung soll
‘aber auf eine lickenlose Vorlage aller Frachtunterlagen
verzichtet werden. Statt dessen sollen die Angaben auf

Grund einer reprdsentativen Erhebung gewonnen werden.

Das Bundesamt fir Verkehr muf fir die Durchfiihrung der
Statistik eine eigene Organisationseinheit einrichten,
die in jeder Hinsicht von den anderen Aufgabenbereichen

des Bundesamtes zu trennen ist.
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Die in dieser Organisationseinheit tdtigen Personen miis-
sen Amtstrédger oder fiir den &ffentlichen Dienst beson-
ders Verpflichtete sein und unterliegen im Hinblick auf
die gewonnenen Erkenntnisse iiber Auskunftspflichtige
einer besonderen Verschwiegenheitspflicht.

Artikel 1 Nr. 36:

Die Erhebung und Aufbereitung der Bundesstatistik nach

§ 58 wird durch das Bundesamt fiir Giiterverkehr hinsicht-
lich der methodischen Fragen im Einvernehmen mit dem
Statistischen Bundesamt durchgefiihrt.

Die Einzelheiten zur Durchfiihrung der Erhebung, insbe-

sondere der Erhebungs- und Hilfsmerkmale, die Periodizi-
tdt, Berichtszeitriume und Berichtszeitpunkte sowie zur
Aufbereitung werden in einer Rechtsverordnung durch den

Bundesminister fiir Verkehr geregelt.

Artikel 1 Nr. 37, Buchstabe a aa:

Die Anderungen ergeben sich aus dem Wegfall der Vor-
schriften iber den Abfertigungsspediteur und der Na-
mensdnderung der Bundesanstalt.

Artikel 1 Nr. 37 Buchstabe a bb:

Bundeseigene Eisenbahnen werden kiinftig als Wirtschafts-
unternehmen in privatrechtlicher Form gefilhrt. Sonderre-
gelungen gegeniiber anderen Transportunternehmen sind
nicht gerechtfertigt.

Artikel 1 Nr. 37 Buchstabe b:
Die Anderung erfgibt sich aus dem Wegfall der Vorschrif-
ten ilber den Abfertiqungsspediteur sowie der Namensin-

derung der Bundesanstalt.
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Artikel 1 Nr. 37 Buchstabe c:

Die Regelung ermdglicht es dem Bundesamt fiir Verkehr, im
Rahmen der Marktbeobachtung auf das Unternehmensregister
zuriickzugreifen. Bel Ubergang von einer liickenlosen Aus-~
wertung aller Frachtunterlagen zu einem Stichprobenver-
fahren ist es von groBer Bedeutung, je nach Ausgestal-
tung eines Projekts die in Frage kommenden Auswahlgrund-
lagen fir die Durchfihrung einer Stichprobenerhebung zur
Verfligung zu haben. Dazu muB das Unternehmensregister

herangezogen werden.

Artikel 1 Nr. 38:
Das bisherige § 61 betrifft Organe der Bundesanstalt fiir
den Giiterfernverkehr und ist daher obsolet.

Artikel 1 Nr. 39:

Die Regelung stellt klar, daf der Bundesminister fiir
Verkehr mit Zustimmung des Bundesrates das Bundesamt fiir
Gliterverkehr mit der Ubernahme von Verpflichtungen der
Bundesregierung beauftragen kann, soweit eine Verord-
nung, Richtlinie, Entscheidung oder eine Empfehlung des
Rates oder der Kommission der Europiischen Gemeinschaft
oder ein internationales Abkommen dies vorsieht oder
erméglicht. Dazu gehdrt die Abstimmung von Kontrollak-
tionen, die Koordination grenziiberschreitender Amtshilfe
oder die Weitergabe von Mitteilungen iiber begangene Zu-

widerhandlungen aufgrund von EG-Verordnungen.

Artikel 1 Nr. 40:

Das Bundesamt fir Gliterverkehr kann zur Erfiillung seiner
Aufgaben personenbezogene Daten iiber BuBRgeldverfahren
speichern, verdndern und nutzen sowie unter den im Ab-
satz 3 genannten Voraussetzungen an andere 8ffentliche
Stellen ilbermitteln.
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Mit fortschreitender Liberalisierung der nationalen und
internationalen Marktordnung des StraBengliterverkehrs
treten die qualitativen Berufszugangsbedingungen mehr
und mehr in den Vordergrund.

Das Bundesamt flir Giiterverkehr muf im Rahmen seiner
Uberwachungspflicht (§ 54 Abs. 1) das Vorliegen der sub-
jektiven Berufszugangsvoraussetzungen fir den Unterneh-
mer des gewerblichen Giiterkraftverkehrs Uberpriifen.
Hierzu gehdrt maBgeblich, dap der Unternehmer und die
zur Fihrung der Geschifte bestellten Personen zuverlis-
sig sind (§ 10 Abs. 1). Diese ist gegeben, wenn davon
ausgegangen werden kann, daB die Verantwortlichen das
Unternehmen unter Beachtung der fiir den Strafengliterver-
kehr geltenden gesetzlichen Vorschriften fiihren sowie
die Allgemeinheit bei dem Betrieb des Unternehmens vor
Schdden und Gefahren bewahren und zwar fir den nationa-
len und internationalen Bereich (Berufszugangs-Verord-
nung GUKG vom 3. Mai 1991; BGBl. I S. 1068 vom 11. Mai
1991; Richtlinie Nr. 74/561/EWG; ABL.EG Nr. L 308 vom
19. November 1991 zuletzt gindert durch die Richtlinie
gedndert durch die Richtlinie des Rates Nr. 3572/90/EWG
vom 4. Dezember 1990, ABL. Der EG Nr. L 353/12 vom 17.
Dezember 1990). '

MaBgebend ist mithin das Verhalten der Unternehmenslei-
tung und der Mitarbeiter bei der Abwicklung von Strafen-
giterverkehr. Das Verhalten z. B. des Fahrpersonals ei-~
nes Unternehmens 138t Riickschliisse darauf zu, in welchem
Mage die Unternehmensleitung ihrer Aufsichtspflicht ge-
nligt. Fallen z. B. immer wieder Kraftfahrer eines Unter-
nehmens wegen ﬁberschreitungen der Lenkzeiten auf, so
werden die Befdrderungen vermutlich nicht so disponiert,
daB die Sozialvorschriften eingehalten werden k&nnen.
Bei derartigen Fillen von "direkten" VerstdpBen der
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Kraftfahrer ist von gravierendem Fehlverhalten der Un-
ternehmensleitung auszugehen.

Diese Uberwachung ist zum Schutze des Gemeinwohls uner-
1ldB8lich, weil u. a. dadurch verhindert werden soll, das
Unternehmer des Giiter- und Personenverkehrs oder ihre
Mitarbeiter die &duBerst kostenintensiven umwelt- und
sicherheitsrelevanten Vorschriften im Bereich des Stra-
Benverkehrs umgehen, um auf diese Weise neben der Ge-
fahrdung der Allgemeinheit einen Wettbewerbsvorteil zu
erlangen. :

Entscheidend daflir ist, daB ein im Register aufgenomme-
ner Kraftfahrer dem Unternehmen zugeordnet werden kann,
in dem er tdtig ist. Dieses Abweichen von den Regelungen
des Gewerberechts, nach denen das Verhalten von Mitar-
beitern einem Unternehmen nur unter engen Bedingungen
zZugerechnet werden kann, wird durch den hier verfolgten
Zweck des Schutzes des Gemeinwohls gerechtfertigt.

Verschiedene EG-Verordnungen sehen hierzu Amtshilfe~ und
Auskunftsverpflichtungen vor (Verordnungen (EWG) Nr.
3820/85, Nr. 4059/89 und Nr. 881/92 des Rates). Auch
hier miissen die betroffenen Kraftfahrer dem Unternehmen

zuzuordnen sein, bei denen sie td#tig sind.

Diese Information enthalten weder das beim Bundeszen-
tralregister eingerichtete Gewerbezentralregister (§ 149
Gewerbeordnung) noch das Verkehrszentralregister (§ 28
Strafenverkehrsgesetz). Die Auskiinfte aus den genannten
Registern ergeben daher kein vollstdndiges Bild von der
Zuverldssigkeit eines Unternehmens. Es ist méglich, dan
sich in keinem dieser Register eine Eintragung iiber ei-
nen Unternehmer findet, obwohl dieser seinen Pflichten

in keiner Weise nachkommt und sein Fahrpersonal erheb-
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lich gegen Vorschriften des Strafenverkehrs verstdst.
Die Zuordnung der Verstdfe von Kraftfahrern zu dem Un-
ternehmen, bei dem sie angestellt sind, ist nach allem
von erheblicher Bedeutung. Denn neben der Ahndung von
Verstdfen gegen gesetzliche Bestimmungen kommt es darauf
an, daB vom Betrieb des Unternehmers keine Schdden und
Gefahren fiir die Allgemeinheit ausgehen (§ 1 Berufzu-

gangsverordnung GUKG) .

Uber die Regelung hinaus ist die ergdnzende Anwendbar-
keit des Bundesdatenschutzgesetzes sichergestellt. Indi-
vidualrechte der Betroffenen wie Auskunft, Berichtigung
und Schadensersatz bleiben von der Regelung unberiihrt

und sind nach dem Datenschutzgesetz zu beurteilen.

Artikel 1 Nr. 41:
Die Aufhebung der Regelungen ergibt sich aus der Ande-
rung des rechtlichen Status der Bundesanstalt fir den

Gliterfernverkehr.

Artikel 1 Nr. 42 Buchstabe a:

Das Bundesamt fiir Giliterverkehr soll entsprechend der
vorgesehenen Anderung zum Erlaubnisverfahren beim Um-
zugsverkehr auch in das Erlaubnisverfahren des Giliternah-

verkehrs eingeschaltet werden.

Artikel 1 Nr. 42 Buchstabe b:

Zitatanpassung.

Artikel 1 Nr. 43:
Durch diese Regelung wird der Tarif im gewerblichen Gii-

ternahverkehr aufgehoben.
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Artikel 1 Nummer 44:
Redaktionelle Anpassung nach Aufhebung der Tarife.

Artikel 1 Nr. 45:

Zuverldssigkeit und finanzielle Leistungsfihigkeit wer-
den bereits bei der Erteilung der Betriebsgenehmigﬁng an
Eisenbahnen gepriift. Zur Uberwachung ist die Erteilung
und das Mitfiihren einer Bescheinigung iiber den Berufs-
Zugang geboten.

Artikel 1 Nr. 46: .
Redaktionelle Anpassung.

Artikel 1 Nr. 47:

Flr die Befdrderung von Milch und Milcherzeugnissen zwi-
schen landwirtschaftlichen Betrieben, Milchsammelstellen
und Molkereien durch landwirtschaftliche Unternehmer

wird der Tarif aufgehoben.

Artikel 1 Nr. 48:
Die Regelung ergibt sich aus der Ubernahme des bisheri-
gen Absatzes 3 in § 55 nach § 5S4 Abs. 3.

Artikel 1 Nr. 49:

Die §§ 97a bis 97 e sind durch das Gesetz zur Ausfiihrung
der Verordnung Nr. 11 des Rates der Europdischen Wirt-
schaftsgemeinschaft vom 1. August 1961 eingefiigt worden.
Sie werden durch Aufhebung des Ausfiilhrungsgesetzes obso-
let.

Artikel 1 Nr. 50:
§ 98 wird durch die Aufhebung der Tarife obsolet.
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Artikel 1 Nr. 51:
Zitatanpassungen.

Artikel 1 Nr. 52:

Die Regelung betrifft Zuwiderhandlungen gegen die Ver-
ordnung (EWG) Nr. 881/92 des Rates vom 26. Mirz 1992
liber den Zugang zum Giiterkraftverkehrsmarkt in der Ge-
meinschaft fiir Beférderungen aus oder nach einem Mit-
gliedstaat oder durch einen oder mehrere Mitglied-
staaten.

Artikel 1 Nrn. 53 und 54; -

Die Regelungen ergeben sich aus einer Zitatanpassung und
der Namensd&nderung der Bundesanstalt fiir den Gliterfern-
verkehr.

Artikel 1 Nr. 55:
Die Regelung ist wegen der Aufhebung der Tarife erfor-
derlich.

Artikel 1 Nr. 56:

Die Regelung ergibt sich aus der Namensédnderung der Bun-
desanstalt fiir den Giiterfernverkehr sowie aus der Auf-
hebung der Tarife. Im iibrigen wird die Moéglichkeit er-
6ffnet, entsprechende Regelungen zur Wiederherstellung
der Gegenseitigkeit sowie zur Angleichung der Wettbe-
werbsbedingungen zu schaffen. Dadurch werden die in §
103 Abs 1 Nr. 1 geregelten Méglichkeiten ergédnzt, so daB
einseitigen MaBnahmen von Nicht-EG-Mitgliedstaaten be-
gegnet werden kann.

Artikel 1 Nr. 57:
Die Regelung ergibt sich aus der Namensdnderung der Bun-
desanstalt fiir den Giiterfernverkehr.
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Artikel 1 Nr. 58:
Die Berlin-Klausel entfidllt.

Artikel 1 Nr. 59:

Anpassungsvorschriften.

Artikel 2 Nr. 1 Buchstabe a:

Mit der Aufhebung der Tarifbindung im nationalen Eisen-
bahngiiterverkehr (ausgenommen der Eisenbahngiiterverkehr
der Bundeseisenbahnen, vgl. Artikel 3 Nr. 1 a) besteht
nur noch im Personenverkehr fiir alle Eisenbahnen die
Pflicht, Tarife aufzustellen.

Artikel 2 Nr. 1 Buchstabe b:
Die Pflicht zur Aufstellung durchgehender Tarife wurde

auf den Personenverkehr beschriankt.

Artikel 2 Nr. 1 Buchstabe c:

Die Genehmigungspflicht wurde auf Tarife im Personenver-
kehr beschrédnkt. Filir die Bundeseisenbahnen gilt § 16
Abs. 1 Bundesbahngesetz in der Fassung des Artikels 3

Nr. 1 a als lex specialis.

Artikel 2 Nr. 2 Buchstabe a:
Die Regelung entspricht § 7 Gliterkraftverkehrsgesetz und

ist an dessen Anderung anzupassen.

Artikel 2 Nr. 2 Buchstabe b:

Mit Wegfall staatlich zu genehmigender Befdrderungsent-
gelte im Verkehr der drei Binnenverkehrstridger kdnnen
Leistungen und Entgelte nur noch im Personenverkehr der

Verkehrstriager aufeinander abgestimmt werden.
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Artikel 3 Nr. 1 Buchstabe a:

Die sich aus Artikel 87 Abs. 1 des Grundgesetzes erge-

bende Verkehrsbedienungspflicht der Bundeseisenbahn 1ldAt

eine Aufhebung der Tarifpflicht der Bundeseisenbahnen im

Gliterverkehr ohne Verfassungsédnderung nicht zu. Deshalb

verbleibt es hier - im Gegensatz zum Gliterverkehr der

nicht bundeseigenen Eisenbahnen - bei der Tarifpflicht

und Tarifgenehmigungspflicht dergestalt, daB voriiberge-

hend bis zur Anderung von Artikel 87 Abs. 1l des Grundge-

setzes Hochsttarife eingefiihrt werden.

Die Tarifgenehmigungspflicht gilt nur noch fir die

- Ausfihrungsbestimmungen zur Eisenbahn-Verkehrsver-
ordnung und

- Tarife im innerstaatlichen Giiter- und Personenver-—
kehr.

Satz 3 dient der flexiblen Handhabung des Tarifgenehmi-

gungsverfahrens.

Artikel 3 Nr. 1 Buchstabe b:

Die Neuformulierung liBAt einen generellen Verzicht auf
den Genehmigungsvorbehalt im Personenfernverkehr zu, der
grundsatzlich unter eigenwirtschaftlichen Gesichtspunk-
ten betrieben wird. Die Regelung liegt auf der Linie der
Entscheidung 83/423/EWG des Rates vom 25. Juli 1983
(ABL. der EG Nr. L 237 S. 32).

Artikel 3 Nr. 2:
Der Einschub hat keine preispolitische Bedeutung mehr.
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Artikel 4 Nr. 1:

Die Regelung ergibt sich aus der Aufhebung der Tarif-
pflicht fiir die nichtbundeseigenen Eisenbahnen sowie der
Umstellung der Entgelte der Bundeseisenbahnen im Giiter-
verkehr auf Héchst-Tarife.

Artikel 4 Nr. 2 Buchstabe a:

Die generelle Zulassung von Sonderabmachungen im Giiter-
verkehr entspricht den allgemeinen ordnungspolitischen
Zielen dieses Gesetzes. Die Neuregelung folgt damit der
im internationalen Eisenbahngliterverkehr seit Jahrzehn-
ten geltenden Ordnung (Artikel 6 § 4 CIM). Im ibrigen
handelt es sich um redaktionelle Folgéénderungen.

Artikel 4 Nr. 2 Buchstaben b bis A4:
Redaktionelle Folgednderungen.

Artikel 5 Nr. 1:

Die Vorschrift ist zu streichen, weil das Binnenschiffs-
verkehrsgesetz aufgrund der Aufhebung der Tarife aufge~-
hoben wird.

Artikel 5 Nr. 2:

§ 3 ¢ entspricht § 7 Gliterkraftverkehrsgesetz und § 8
Allgemeines Eisenbahngesetz.

§ 3 d enthdlt die Regelung des bisherigen § 35 d Binnen-
schiffsverkehrsgesetz, das aufgehoben wird.

Artikel 5 Nrn. 3 bis 5:
Als Folge der Aufhebung des Binnenschiffsverkehrsgeset-
zes sind die Kostenvorschrift (§ 4 Abs. 1) und die Buf-

geldvorschrift (§ 7 Abs. 1) anzupassen.
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Artikel 5 Nr. 6:

Mit der Aufhebung des Binnenschiffsverkehrsgesetzes wird
die Zustdndigkeit des LidnderfachausschuBes iiber Fragen
des Binnenschiffsverkehrsgesetzes als notwendige Folge

in das Binnenschiffahrtsaufgabengesetz iibernommen.

Artikel 5 Nr. 7:
§ 11 enthdlt die Berlin-Klausel.

Artikel 6 Abs. 1 :

Bei Zuwiderhandlungen durch auslindische Transportunter-
nehmen gegen Vorschriften zur Abfallverbringung soll das
Bundesamt filir Gliterverkehr zustidndige Verwaltungsbehdrde
im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes iiber Ord-

nungswidrigkeiten werden.

Artikel 6 Abs. 2:

Diese Regelung hebt die Tarifvorschriften fiir den Giiter-
fernverkehr auf. Die Kraft-Verkehrs-Ordnung (KVO) bleibt
bestehen.

Artikel 6 Abs. 3:

Diese Regelung hebt die Tarifvorschriften zum Umzugs~-
und Neumdbelverkehr auf. Die Befdrderungsbedingungen
bleiben bestehen. )

Artikel 6 Abs. 4:

Die Aufhebung der Sonderregelungen fiir den Gliterfernver-
kehr der Deutschen Bundesbahn mit bundesbahneigenen
Kraftfahrzeugen erfordert eine Uberleitung in das System
des Glterkraftverkehrsgesetzs hinsichtlich der Héchst-
zahlen sowie der Genehmigungserteiliung und -iibertra-

gung. Dem entsprechend wird die auf das Land Hessen ent-
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fallende Hochstzahl um die Zahl der gegenwirtig von der

Deutschen Bundesbahn eingesetzten Kraftfahrzeuge erhdht.

Artikel 7:

Die Aufhebung der Sonderregelungen filir den Giiterfernver-
kehr der Deutschen Bundesbahn mit bundesbahneigenen
Kraftfahrzeugen erfordert eine Uberleitung in das System
des Gilterkraftverkehrsgesetzes hinsichtlich der Hochst-

zahlen sowie der Genehmigungserteilung und -iibertragung.

Mit der Vorschrift wird das in § 10 Abs. 3 und 4 vorge-
sehene Verfahren fir den Bereich der Deutschen Bundes-
bahn und ihrer Tochterunternehmen filir nicht anwendbar
erkldrt, um einen reibungslosen Genehmigungsiibergang zu
erméglichen.

Artikel 8:

Diese Regelung enthdlt eine redaktionelle Anderung, die
sich aus der Namensdnderung der Bundesanstalt fir den
Gliterfernverkehr ergibt.

Artikel 9:

Der Bundesminister fiir Verkehr kann die durch die Ande-
rungen erfolgten Neufassungen der gednderten Gesetze
bekanntmachen.

Artikel 10:
Die Regelung betrifft das Inkrafttreten des Gesetzes am
1. Januar 1994.

Artikel 10 Nr. 1:

Wegen der Aufhebung der Tarife und der damit verbundenen
ergdnzenden Regelungen ist das Binnenschiffsverkehrsge-
setz aufzuheben.
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Artikel 10 Nr. 2:

Durch den Erlaf der Verordnung Nr. 11 vom 27. Juni 1960
(ABl. 1121/60), gedndert durch Verordnung Nr. 3626/84
(ABl. L 335/4), kam der Rat seiner Verpflichtung aus dem
EWG-Vertrag nach, wonach der Rat eine Regelung zur
Durchflihrung des Artikels 79 Abs. 1 EWG-Vertrag zu tref-
fen hatte. Die Vorschrift stellt einen AusfluB des all-
gemeinen Diskriminierungsverbots nach Art. 6 EWG-Vertrag
dar und behandelt den Sonderfall der Preisdiskriminie-
rung. Ziel dieser Regelung war aber, Diskriminierungen
durch staatliche Investitionen im Verkehrsbereich - z.B.
durch nationale Fracht - zu vermeiden. Sie sollte ins-
besondere verhindern helfen, daBf die Mitgliedstaaten
tiber protektionistische Verkehrstarife dem Abbau der
Z26lle und der mengenmiBigen Beschrdnkungen entgegenwir-

ken.

Durch die fortgeschrittene Liberalisierung der Binnen-
verkehrsmidrkte in den EG-Mitgliedstaaten hat die Vor-
schrift fiir den StraBengliterverkehr sowie fiir den Bin-
nenschiffsverkehr innerhalb der Europdischen Gemein-
schaft kaum noch eine Bedeutung.

Zwar werden auch Verkehrsunternehmer, die ihre Preise
frei bilden kénnen, von der Vorschrift erfaft, doch er-
Ubrigen sich bei ihnen MaBnahmen nach Artikel 79 EWGV,
weil der durch die Liberalisierung angestrebte verstirk-
te Wettbewerb, der fiir die Bildung der Frachten mafge-
bend ist, Diskriminierungen im Sinne des Artikels 79
EWGV grundsédtzlich ausschliept.

Haben aber die Vorschriften des Artikel 79 EWGV und die
zu ihrer Durchfiihrung erlassene Verordnung Nr. 11 fiir
den Strafengliterverkehr und den Binnenschiffsverkehr



Drucksache 758/92

- §9 -

innerhalb der Europdischen Gemeinschaften kaum noch eine
praktische Bedeutung, ist ein sachlicher Grund nicht er-
sichtlich, das Gesetz zur Ausfiihrung der Verordnung

Nr. 11 weiter aufrecht zu erhalten.

Artikel 10 Nummern 3 bis 16:
Wegen der Aufhebung der Tarife ist die Aufhebung von

Folgeverordnungen erforderlich.
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Stellungnahme

des Bundesrates

Zum

Entwurf eines Gesetzes zur Aufhebung der Tarife im Giiterverkehr

(Tarifaufhebungsgesetz - TAufHG)

Der Bundesrat hat in seiner 650. Sitzung am 18. Dezember 1992
beschlossen, zu dem Gesetzé:ntwurf gemdfl Artikel 76 Abs. 2 des
Grundgesetzes wie aus deir Anlage ersichtlich Stellung zu
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Anlage

Stellungnahmnmne
zum

Entwurf eines Gesetzes
zur Aufhebung der Tarife im Giliterverkehr
(Tarifaufhebungsgesetz - TAufHG)

Die Bundesregierung?wird aufgefordert, im weiteren
Verlauf des Gesetzg%bungsverfahrens die voraussichtlichen
Auswirkungen des Gesetzes auf die Umwelt darzulegen.

Im Falle eines erhéhten Stralengiliterverkehrsaufkommens
wird die Bundesregi&rung aufgefordert, darzulegen, mit
welchen Maflnahmen gie dieser Entwicklung gegenzusteuern
beabsichtigt.

Begriindung:

Die Aufhebung der Tarife im Giiterverkehr
wird Auswirkungen auf den Glterverkehrs-
markt haben. Der Straflengiiterverkehr hat
bereits jetzt zu einer nicht mehr hinnehm-
baren Umweltbelastung gefilhrt. Bei jeder
gesetzlichen Anderung im Bereich des Giiter-
verkehrsmarktes kommt deshalb der Frage
eine entscheidende Bedeutung zu, ob durch
das Gesetzesvorhaben eine weitere Steige-
rung des Straflengiiterverkehrsaufkommens

Zu erwarten ist.

Eine weitere Steigerung des Straflengiiter-
verkehrs kann nicht mehr hingenommen wer-
den. Das mufl auch im Hinblick darauf gel-
ten, daBl eine Tarifaufhebung in Verbindung
mit der Liberalisierung des grenziiberschrei-
tenden Verkehrs im Europidischen Binnenmarkt
stehen wirde.
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2. Zu Artikel 1 Nr. Ta (§ 3 Abs. 2 GUKG)

In Artikel 1 ist nach Nummer 1 folgende Nummer 1a

einzufiigen:

'"1a.

In § 3 Abs. 2 werden im ersten Teilsatz die Worte
"oder einem Binnenschiff'

durch die Worte

", einem Binnenschiff oder einem Seeschiff"
ersetzt.

Begriindung:

Die Richtlinie des Rates vom 17. Februar 19875
liber die. Festlegung gemeinsamer Regeln fir
bestimmte Befdrderungen im Kombinierten Giiter-
verkehr zwischen Mitgliedstaaten (75/130/EWG),
zuletzt edndert durch die Verordnung vom
26, Mirz 1992, wird gefndert. Kombinierter
Verkehr im Sinne der Richtlinie liegt danach
auch dann vor, wenn ein Teil der Strecke mit
einem Seeschiff zuriickgelegt wird. § 3 -Abs. 2
ist deshalb anzupassen.

3. Zu Artikel 1 nacthummer 7 (§ 12 Abs. 1 GUKG)

In Artikel 1 ist npach Nummer 7 folgende Nummer 7a
einzufiigen:

'7a.

In § 12a erhdlt Absatz 1 folgende Fassung:

"(1) Anstelle einer Genehmigung diirfen dem Unter-
nehmer mehrere Genehmigungen erteilt werden, wenn
diese Genehmigungen den Unternehmer berechtigen,
nur solche Kraftfahrzeuge zu verwenden, die ein-
schliefllich Anhidnger insgesamt eine Nutzlast von
30 t nicht {iberschreiten.™!
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‘Begriindung:

Durch die Anderung wird einer seit 1991 geiibten
Verwaltungspraxis Rechnung getragen. Durch die
Verordnung zur Anderung der Verordnung ilber den
Einsatz von Miet- und Ersatzfahrzeugen im
Gliterkraftverkehr vom 29.03.1991 (BGB1. I
S. 859) wurde der Einsatz von Mietfahrzeugen
und von Ersatzfahrzeugen im gewerblichen Gliter-
kraftverkehr 1liberalisiert. Das Erfordernis,
ein eigenes Fahrzeug als BezugsgriBe der
Genehmigungssplittung zugrunde legen zu miissen
(§ 12a Abs. 1 Satz 2 und 3 GiiKG), verlor dadurch
seine wirtschaftliche Grundlage. Beim Genehmi-
gungssplitting wird daher seitdem grundsdtzlich
von 30 t als Grundlage ausgegangen,

Zu Artikel 1 Nr. 15 und 14

Die Bundesregieru@g wird gebeten darzulegen, wie eine
durch die Tarifaukhebung zu beflirchtende Benachteili-
gung verkehrsfernér Regionen und transportnachfrage-
schwacher Bereiche?verhindert werden soll. Im Falle der
Tarifaufhebung ist damit zu rechnen, dafl es allgemein
zu  Senkungen des Befdrderungsentgelts kommt, auf
nachfrageschwachen' Strecken und fiir verkehrsferne
Regionen jedoch zu Steigerungen. Diesen negativen
Auswirkungen mufl im Interesse gleichartiger Lebensbe-
dingungen im gesamten Bundesgebiet entgegengewirkt
werden.
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Zu Artikel 1T Nr. 20 und 42 (§§ 39 und 83 Abs. 2 GiUKG)

a) In Artikel 1 ist Nummer 20 wie folgt zu fassen:

'20.

In § 39 vierter Teilsatz werden die Worte
"der Bundesanstalt"

durch die Worte

"des Bundesamtes'

ersetzt.,!'

b) In Artikel 1 ist Nummer 42 Buchstabe a wie folgt zu

fassen:

a)

In Absatﬁ 2 werden die Worte
"der Bund%sanstalt”

durch di@AWorte

"des Bundesamtes"

1
i
i

ersetzt.’

Begriindung:

Schon das geltende Recht sieht bei der Lizenz-~
vergabe keine Anhorung der Bundesanstalt fir
den Gliterfernverkehr vor. Dieser Rechtszustand
hat bisher keine Probleme hervorgerufen. Somit
ist eine Erweiterung des Anh&rungsverfahrens
nicht erforderlich. Auch aus der Tatsache, daf
die Lizenzvergabe kiinftig durch die zustindigen
Landesbeh6érden erfolgen soll, erwidchst keine
Notwendigkeit zur Ausweitung des Verfahrens,
zumal auch Landesbehdrden an Recht und Gesetz
gebunden sind.
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Zu Artikel 1 Nr. 30 (§ 54 Abs. 1 GiKG)

In Artikel 1 Nr, 30 sind in § 54 Abs. 1 die Wérter ", auf Grund
dieser Gesetze oder auf Grund von Vorschriften der Europdischen
Gemeinschaften” durch die Wérter ''oder auf Grund dieser Gesetze"
Zu ersetzen,

Begriindung:

Dem Gemeinschaftsgesetzgeber sind Ein-
griffe in das Organisationsrecht der
Mitgliedstaaten grundsédtzlich verwehrt.
Er darf sich insbesondere nicht in bezug
auf die Bundesrepublik Deutschland iiber
die in den Artikeln 83 ff GG vorgenomme-
ne Abgrenzung der Verwaltungszustdndig-
keiten von Bund und L3ndern hinwegset-
zen. Selbst wenn aber - was nach Ansicht
dEs Bundesrates grundsdtzlich zu bean-
standen wdre - durch Gemeinschaftsrecht
die Zustdndigkeit einer "zentralen Stel-
le" in den Mitgliedstaaten fiir den Ge-
sptzesvollzug vorgeschrieben werden
spllte, miilte es in der Bundesrepublik
den nach dem nationalen Verfassungsrecht
zustidndigen Gremien iliberlassen bleiben,
dariiber zu befinden, ob auf Grund von
Artikel 87 Abs. 3 Satz 1 GG dem Bundes-
amt fiir Gliterverkehr eine entsprechende
neue Aufgabe zugewiesen werden soll oder
ob die Linder durch Staatsvertrag eine
gemeinsame zentrale Stelle bestimmen.

Zu Artikel 1 Nr. 30 (§ 54 Abs. 1 GiKG)

In Artikel 1 Nr. 30 sind in § 54 Abs. 1 die Worte
- "auf dén Gebieten des Giiter- und Personenverkehrs"

durch die Worte. | | .

"auf dem Gebiet des ‘Gitterkraftverkehrs"

zu.ersetzen. ' .



Begriindung:

Die Vorschrift enthdlt eine Ceneralermichtigung
mit dem Ziel, dem Bundesamt nach Wegfall der
personalintensiven Tarifliberwachung kiinftig
andere Aufgaben zuzuweisen., Die derzeit noch
bestehende Bundesanstalt ist fiir Angelegenhei-~
ten des Glterfernverkehrs zustdndig. Daran
dndert auch die Tatsache nichts, daf fiir ihre
Arbeit auch Erkenntnisse aus anderen Be-
reichen - beispielsweise dem Omnibusverkehr -
verwertet wurden, dile im Zuge von Verkehrskon-
trollen anfielen. Diese Generalermichtigung
soll auf den bisherigen Aufgabenbereich der
Bundesanstalt beschrinkt werden. Eine Ausdeh-
nung auf das Gebiet des Personsnverkehrs hat
keine Entsprechung in den Aufgabenzuweisungen
des § 54. Mit der im Gesetzentwurf vorgesehenen
allgemeinen Formulierung ksnnten dem Amt kiinf-
tig 'Aufgaben im Straflen-, Schienen-, Binnen-
schiffs-, Luftpersonen- wund Luftgiiterverkehr
zugefithrt werden, T

i

Zu Artikel 1 Nr. 32 (§ 55 Abs. 1 GiKG)

[

In Artikel 1 Nr. 32 sind in § 55 Abs. 1 Nr. 4

die Worte :

"Verkehrsteilnehmer, EastkraftfahrZeuge und Kraft-
omnibusse”

durch die Worte

"das Fahrpersonal von Kraftfahrzeugen zur Giliter-
beférderung"

zu ersetzen.

Begriindung:

Ein erweitertes Anhalterecht des Bundesamtes flr Guterverkehr
(BAG) fiir Kraftomnibusse ist verfassungsrechtlich und verfasSungs-
politisch bedenklich., Es ist zu befiirchten, daB die Kompetenz-
erweiterupg zugunsten des Bundes einen weiteren Schritt in Rich-

tung einer "Bundestransportpolizei' bedeutet. Damit wiirde das
féderale Prinzip miBachtet. |
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Nach der geltenden Gesetzeslage (§ 54 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe a
GUKG und begrenzt gemdR § 8 Abs. 2 und 3 FPersG) hat die Bundes-
anstalt fiir den Giliterfernverkehr (BAG) u.a. dariiber zu wachen,
daB die Rechtsvorschriften fiber die Beschi#ftigung und die Titig-
keit des Fahrpersonals auf Kraftfahrzeugen (Lkw und Omnibusse)
eingehalten werden. Zu diesem Zweck darf die BAG nach geltendem
Recht aber nur Lastkraftwagen anhalten, nicht jedoch Omnibusse.
Allerdings kann die BAG auf Rastplétzeh oder im Rahmen gemeinsamer
Kontrollen mit der Polizei auch die Lenk- und Ruhezeiten im Omni-
busverkehr kontrollieren. Das reicht fir eine wirksame OUberwach-
ung der Fahrpersonalvorschriften im Personenverkehr aus.

Die mit § 55 GUXG der BAG zugewiesene Befugnis, im Strafenverkehr
Lastkraftwagen anhalten zu diirfen, ist 1989 gegen den Widerstand
des Bundesrates in dem Gesetz aufgenommen worden. Der Bundesrat

- Bundesratsdrucksache 5?0/88 (BeschluB) - hatte damals in seiner
ablehnenden Aufierung folgendes ausgefiihrt:

"Eingriffe in den| flieBenden Verkehr, insbesondere auf
den FernstraBen;{mﬁssen zur Vermeidung von Gefahren und
im Hinblick auf die Notwendigkeit, daB den Verkehrsteil-
nehmern nur ein Dienst gegeniibersteht und er sich danach
richten kann, der Polizei vorbehalten bleiben. Die Uber-
tragung polizeilicher Anhaltebefugnisse auf die Bundes-
anstalt wiirde zu:einem nicht vertretbaren ‘Nebeéneinander’
von Diensten mit Eingriffsbefugnissen fiihren.

Die Bundesanstalt fiir den Giiterfernverkehr erhidlt auch
kiinftig die notwendige Unterstiitzung durch die Polizei,
so dall ein selbstidndiges Anhalterecht entbehrlich ist.®

In der nunmehr beabsichtigten Ubertragung der Anhaltebefugnis
auch fiir den Omnibusverkehr auf das BAG soll eine weitere schlei-
chende Kompetenzerweiterung zu Lasten der Linder vollzogen wer-
den. Busse werden besonders effektiv an den Zielorten und in den
Betrieben iiberwacht. Eine ergidnzende Uberwachung auf Rastplitzen
kann hilfreich sein. Die derzeitige Befugnis der BAG zur {berwa-
chung des Omnibusverkehrs ist ausreichend, im‘ﬁbrigen erhdlt das
BAG auch kiinftig die notwendige Unterstiitzung durch die Polizei,
so dafl ein selbstédndiges Anhalterecht fiir Omnibusse entbehrlich

ist.



Zu Artikel 1 Nr. 32 (§ 55 Abs. 3 GiKG)

In Artikel 1 Nr. 32 ist in § 55 Abs. 3 der Satz 2
wie folgt zu fassen:

“"Gleiches gilt, wenn es bei MaRnahmen nach Absatz 1
Nr. 4 Verkehrsstraftatbestidnde, Tatbestinde im Sinne
des § 24a des Strafllenverkehrsgesetzes, Tatbestinde

im Sinne des § 24 des StraBenverkehrsgesetzes, die
nicht geringfiigig sind, sowie Tatbestinde nach § 18
Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe a des Tierschutzgesetzes fest-
stellt." '

Begriindung: .

Die vorgesehene Fassung des § 55 Abs. 3
GUEG, gie als Sonderregelung dem Bundes-—
datens¢hutzgesetz vorgehen wirde (§ 1
Abs. 4;BDSG), erfaBt keine Verkehrsstraf-
taten vnd keine Ordnungswidrigkeiten
nach §/24a 8tVG (0,8 Promille). Diese
Verstifle diirften demnach weder zur ,
Gefahrénabwehr noch zur Verfolgung einer
Straftat oder eine Ordnungswidrigkeit
Ubermittelt werden. Auch die Einschrinkung
der Ubermittlung auf VerstdRe im Sinne
des § 24 StVG, die die Verkehrssicherheit
erheblich beeintrichtigen, wire zu weit-
gehend. Es ist fraglich, ob zum Beispiel
GeschwindigkeitsverstdBe die Verkehrs-—
sicherheit erheblich beeintrichtigen:
Zudem kann in der Regel nur die zustandige
Ahndungsbehdrde bewerten, ob durch einen
VerstoB die Verkehrssicherheit erheblich
beeintrachtigt wird. Ein vom Bundesamt
fir Glterverkehr festgestellter VerstoB
kann zum Beispiel von der zustindigen

Ahndungsbehdrde als erheblicher Verstof
bewertet werden, weil der Verkehrsteil-
nehmer in der Vergangenheit bereits mehr-
fach gleichartige VerstodBe dieser Art
begangen hat.-:
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Zu Artikel 1-Nr. 35 (§ 58 G#iKG)

In Artikel 1 Nr. 35 ist § 58 wie folgt zu fassen:

|l§ 58

(1} Zur Beurteilung der Struktur und der Entwicklung des Stra-—
Renglterverkehrs werden bei Unternehmen, die Stralengliterver—

kehr betreiben, durch das Bundesamt f0r GUterverkehr undéd durch

das Krazftfzhrt-Bundesamt repraésentative Erhebungen von Ver-—
kehrsleistungs—, Preis— und Unternehmensangabén {iber wirt-
schaftliche Tatigkeiten, Umsatz, Beschiftigte, Investiticnen

und Fuhrpark als Bundesstatistik mit Auskunftspilicht durchge-
fdhre. '

(2) Zur Durchflhrung:; der Statistik nach Absatz 1 werden im Bun-
desamt fir Glterverkehr und im Kraftfahrt-Bundesamt COrganisa-

ticonseinheiten eingerichtet, die ré&umlich, organisatoriséh und
personell von anderer Aufgabenbereichen der Bundesémrer zu

trennen sind. Die injdiesen Organisationseinheiten ti&tigen

g

oo e

sonen missen Amtstrégger oder fir den &ffentlichen Dienst beson-
H

ders Verpflichtete sbin. Sie dirfen die aus der ihrer Tatigkeit
H

gewennenen Erkenntnisse Uber Auskunftspflichtige nicht f£idr an-
dere Aufgaben verwengen."

Begriindung:

Im Bereich der Statistik fiir den Giiterkraftver-
kehr haben sowohl die Bundesanstalt fiir den
Giterfernverkehr (BAG) als auch das Kraft-
fahrt-Bundesamt (KBA) Aufgaben. Die statisti-
sche Erfassung der Befdrderungsleistungen im
Giiterfernverkehr obliegt nach § 57 Abs. 1 GUKG
der BAG; die statistische Erfassung der Befdr-
derungsleistungen im Werkfernverkehr (§ 52
Abs. 3 GUKG) ist durch § 6 Abs. 3 Werkfernver-
kehrs-Verordnung G{iKG dem KBA iibertragen.

Um die bislang rechtlich verankerte Aufgabenzu~
weisung an zwei Aufgabentriger und die bewdhrte
7usammenarbeit der beiden Beh&rden sowie die
wirtschaftliche Aufgabenteilung auch Xkinftig
sicherzustellen, ist es aus rechtlichen Griinden
erforderlich, sowohl die BAG als auch das KBA
im Gesetz ausdriicklich zu nennen. Die Aufgaben-
teilung kann auf dem Verordnungswege geregelt
werden.
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Zu Artikel 1 Nr. 36 (§ 59 GiUKG)

In Artikel 1 Nr. 36 ist § 59 wie folgt zu fassen:

I|§ 59

(1) Die Erhebung undé Aufbereitung der Bundessstatistik nach

§ 58 werden durch das Bundesamt fur Gliterverkehr und das Xreft-—

fahrt-Bundesamt im Einvernehmen mit dem Statistischen Bundesamt

hinsichtlich der methodischen Fragen durchgefihrrt.

(2) Der Bundesminister fir Verkehr wird ermachtigt, éie Einzel-

heiten zux Arbeitsteiiunc swischen den Bundesamtern und zur

Durchfihrung der Erhe@ung, insbesondere die Erhebungs- und
Hilfsmerkmale sowie Périodizitét. Berichtszeitriume und Be-
richtszeitpunkte, sowie zur Aufbereitung durch Rechtsverordnung
ohne Zustimmung des Béndesrates festzulegen."”

Begriindung:

Im Bereich der Statistik fiir den Giiterkraftver-
kehr haben sowohl die PBundesanstalt fiir den
Giiterfernverkehr (BAG) als auch das Kraft-
fahrt-Bundesamt (KBA) Aufgaben. Die statisti-
sche Erfassung der Beférderungsleistungen 1im
Giiterfernverkehr obliegt nach § 57 Abs. 1 GUKG
der BAG; die statistische Erfassung der Befdr-
derungsleistungen im Werkfernverkehr (§ 52
Abs. 3 GiKG) ist durch § 6 Abs. 3 Werkfernver-
kehrs-Verordnung GuUKG dem KBA iibertragen.

Um die bislang rechtlich verankerte Aufgabenzu-
weisung an zwei Aufgabentriger und die bewdhrte
Zusammenarbeit der beiden Behdrden sowie die
wirtschaftliche Aufgabenteilung auch kiinftig
sicherzustellen, ist es aus rechtlichen Griinden
erforderlich, sowohl die BAG als auch das KBA
im Gesetz ausdriicklich zu nennen. Die Aufgaben-
teilung kann auf dem Verordnungswege geregelt
werden.
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13.

Drucksache 758/92 (Beschluf)

Zu Artikel 1 Nr. 39 (§ 62 GiKG)

Der Bundesrat bittet, im weiteren Gesetzgebungsverfahren auf eine
Fassung des § 62 GilKG hinzuwirken, die die Abhidngigkeit von gemein-
schaftsrechtlichen Regelungen in der dort vorgesehenen Form vermeidet.

Begriindung:

Die in § 62 GUKG vorgesehene Ermichtigung beruht

- soweit mit den Worten 'vorsieht oder ermdglicht’

auf Gemeinschaftrecht abgehoben wird - auf einer
Auffassung dber das Verhdltnis zwischen Gemeimschafts-
recht und ndationalem Recht, die grundsatzllchen Bedenken
begegnet. Der Gemeinschaft sind Eingriffe in das
nationale Oﬂganlsatlonsrecht grundsidtzlich verwehrt.

Ob das Bundesamt fir den Gliterverkehr fiir bestimmte
neue Aufgabqn zur zustidndigen Stelle bestimmt wird,

mufl dem nationalem Recht iiberlassen bleiben und darf
nicht in der in § 62 GUKG vorgesehenen Weise von
gemelnschafésrechtllchen Vorgaben abhdngig gemacht
werden. In Betracht kommt eine Formulierung, in welcher
der mit dem :Wort "soweit" beginnende Satzteil etwa.

wie folgt gafaﬁt wird: "soweit dies zur Durchfithrung von
Rechtsakten der Europ#ischen Gemeinschaft oder eines
internationalen Abkommens erforderlich ist.”

Zu Artikel 1 Nr. 51 Buchstabe a Doppelbuchstabe bb
(§ 99 Abs. 1 Nr. 5 GiikG)

Der Bundesrat bittet, im weiteren Gesetzgebungsverfahren die in
Artikel 1 Nr. 51 Buchstabe a Doppelbuchstabe bb vorgesehene
Fassung des § 99 Abs. 1 Nr. 5 GUKG unter folgenden Gesichtspunkten
zu tberpriifen:

- Die Wdrter "deren Geschiftsbetrieb' sind durch die Wérter "dessen
Geschidftsbetrieb" zu ersetzen.

- Die Wérter '"gegen die Bestimmungen der™ sind durch die Wérter "gegen
eine der Bestimmungen des' zu ersetzen.



- Soweit auf die §§ 27, 28 und 55 Abs. 1 verwiesen wird, er-
scheint im Hinblick auf das verfassungsrechtliche Bestimmt-
heitsgebot eine Prdzisierung der Verweisungen erforderlich.

- Ec fragt sich, ob nach der Angabe "§ 55 Abs. 1" (gegebenenfalls
nach Vornahme der erforderlichen Prédzisierung der Verweisung)
nicht auch die Wérter ', auch in Verbindung mit § 87 Satz 2 und
§ 89 ¢ Satz 2" einzufiigen sind.

§ 58 neuer Fassung erscheint einer BuBgeldbewehrung nicht zu-
gdnglich, weil er sich nur mit der Zulissigkeit einer statisti-
schen Erhebung durch das Bundesamt befafit..

14, Zu Artikel 1 Nr. 52 (§ 99 a Abs.1 Buchstabe d GiKG)

15.

Der Bundesrat bittet, i@ weiteren Gesetzgebungsverfahren in Artikel 1
Nr. 52 in § 99 a Abs. 1§Buchstabe d in geeigneter Weise zum Ausdruck
zu bringen, daB der BuBgeldtatbestand sich auf Fille beschrinkt, in

denen die Gemeinschaftslizenz in vollziehbarer Form zurlickgenommen
oder widerrufen worden ist.

Zu Artikel 1 Nr. 56 (§ 103 Abs. 3 Nr. 2 GUKG)

In Artikel 1 Nr. 56 ist in Buchstabe a vor dem Doppelbuch-
staben aa folgender Doppelbuchstabe'ﬁaO einzufiigen:

'aao) In Nummer 2 wird nach dem Wort
"Genehmigungsverfahren"
folgender Halbsatz eingefiigt:

ty

s éusgenommen die Zustédndigkeit fiur die Erteilung
der Gemeinschaftslizenzen iber den grenzilberschrei-
tenéen Giiterkraftverkehr, die der hdheren Landesver-
kehrsbehdrde im Sinne des § 14 Abs. 1 oder der von
deriLandesregierung bestimmten Behdrde obliegt,"!
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Begriindung:

Die Zustidndigkeit der Landesverkehrsbehodrden
fir die Lizenzvergabe sollte geregelt sein,
ohne dafl die Verordnung {iber den grenziiber-
schreitenden  Giiterkraftverkehr mit Gemein-
schaftslizenzen, die fiir die Bundesanstalt eine
Ubergangszusténdigkeit bis Ende 1993 vorsieht,
nach Auslaufen des entsprechenden § 2 erneut
gedndert werden muf,

16. Zu Artikel 1 Nr. 56 (§ 103 Abs. 3 und § GiKG)

In Artikel 1 ist die Nummer 56 wie folgt zu dndern:

a) Buchstabe a Doppelbuchstabe aa ist wie folgt zu
fassen:

'aa) In Nummer 3 wefden
vor den’ Wort@h "die Erteiluhg"
die Worte %
"vorbehaltlichgder Zustidndigkeit der L3nderbehérden fiir
die Lizenzverg_be in Nummer 2"

eingefiigt,

die Worter "deréBundesanstalt

fiir den Giiterfernverkehr" durch die Wérter
"dem Bundesamt fﬁr Gliterverkehr" ersetzt und
folgender Halbsatz angefiigt:

"soweit der Zweck der Vorschriften oder inter-
nationaler Abkommen durch das Verwaltungshandeln
der Ldnder nicht erreicht werden kann,".'

b) Buchstabe ¢ Doppelbuchstabe bb ist wie folgt zu
fassen:

'bb) In Nummer 1 Buchstabe ¢ werden die Wérter:
"der Bundesanstalt fiir Giiterfernverkehr" durch
die Worter "des Bundesamtes fiir Gliterverkehr"
ersetzt und folgender Halbsatz angefligt:

“sowait der Zweck der Vorschriften oder internationaler
Abkommen durch das Verwaltungshandeln der Linder nicht

erieicht_werden karmn, " .}



Begriindung zu a und b:

§ 103 Abs. 3 Nr. 3 und Absatz 5 Nr. 1 Buchstabe ¢ in Ver-
bindung mit Absatz 6 GUKG enthalten E£méchtigungen fir
den Bundesminister fiir Verkehr, durch Rechtsverordnung
mit Zustimmung des Bundesrates die Erteilung und Ent-
ziehung von Genehmigungen insbesoﬁheréﬂnach EG-Recht auf
sich oder die Bundesanstalt fiir den Giiterfernverkehr
(zukiinftig auf das Bundesamt fiir Gﬁterverkehr)-zu iiber-
tragen. Diese Ermidchtigung erweist sich insoweit als zu
weltgehend, als sie éihe pauschale, .nicht von bestimmten'
Voraussetzungen abhangige M&glichkeit zum Gesetzesvoil—
zug durch BundESbehﬁéden?(Artikel 83 Grundgesetz) darstellt.
Deshalb soll, wie di?s z.B. in § 5 Abs. 2 des Gesetzes
iber die'Beférderungégefﬁhrlicher Gliter bestimmt worden
ist, dié Erméchtiguné auf die Fdlle eingeschrinkt werden,
in denen der Zweck d%r jeweiligen Vorschriften kzw.
internationaler Abko#men durch das Verwaltungshandeln der
Ldnder nicht erreicht werden kann. Der Landkreistag hat
sich dafiir éuégespro%hen, die Erteilung und Entziehung
der Genehmigungen im?Interesse einer bilirger- und orts-
nahen Verwaltung auf: die Kreisordnungsbeh&rden zu uber-

tragen.

Im tbrigen ist die Regelung in § 103 Abs. 3 Nr. 3 auch
nach der Zustindigkeitsregelung in Nummer 2 beizubehalten,
da neben der Lizenzvergabe auch die Vergabe der CEMT-
Genehmigungen und der bilateralen Genehmigungen abzudecken
1s5t.
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Zzu Artikel 1 nach Nummer 57 (§ 103 b GUKG)

In Artikel 1 ist nach Nummer 57 folgende Nummer 57a
einzufiigen:

'57a, In § 103 b Abs. 1 Satz 1 sind nach dem Wort
"Rpechtsvorschriften" N
folgende Worte einzufligen:

"sowie nach Verordnungen des Rates der Europdischen
Gemeinschaften und aufgrund internationaler Ab-
kommen™."'

Begriindung:

§ 103 b GUKG in der derzeitigen Fassung enthidlt
die Ermdchtigung fiir den Bundesminister fir
Verkehr, mit Zustimmung des Bundesrates,
Kostenragelungen fiir Amtshandlungen nach dem
GiKG und nach den auf dem GUKG beruhenden
Rechtsvgrschriften zu erlassen. Dieser
Ermichtigungsrahmen ist insoweit zu. eng, als
auch Aﬁ}shandlungen im Bereich des Giliterkraft-
verkehrs anfallen, die der Durchflthrung inter-
nationaier Abkommen sowie von Verordnungen des
Rates der Europidischen Gemeinschaften dienen.
§ 103 b soll deshalb entsprechend erginzt
werden, !

Zu Artikel 6 Abs. 1 (§ 19 AbLG)

In Artikel 6 ist Absatz 1 zu streichen.

Begriindung:

Der Entwurf sieht vor, daB dem § 19 ‘Abfallgesetz ein Ab-~-
sati 2 angefiigt wird, wonach das Bundesamt fir
Giterverkehr als bundesweit zust&ndige Ahndungsbehdrde
im Sinne von § 36 Abs. 1 Nr. 1 OWiG bestimmt werden
soll. Dies bezieht sich auf im StraBenverkehr festge-
stellte VerstoBe gegen Bestimmungen des Abfallgesetzes
durch ausléndische Unternehmen.,

Eine solche Ahndungszustandigkeit ist nicht erforder-
lich. In dieser Form sollte nicht in die bestehende
zustandigkeit der Lander eingegriffen und eine quasi

bundespolizeiliche Kompetenz geschaffen werden.



