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Verordnung

des Bundesministers fur Verkehr

Verordnung

zur Anderung luftrechtlicher Verordnungen
und Durchfiihrungsverordnungen zur Regelung
des Betriebes von Luftsportgeraten

A. Zielsetzung

In den letzten Jahren wurden als Folge des Kostendrucks neue, fur
den Luftsport bestimmte Gerate entwickelt, die in ihrer Unkompliziert-
heit an die Luftfahrzeuge der Jahrhundertwende erinnern. Besondere
Rechtsvorschriften bestanden fir diese Luftsportgerate nicht, so dafi3
der Notwendigkeit, den dem Luftverkehr eigentimlichen Fehlverhalten
entgegenzutreten, nicht entsprochen werden konnte.

Zur Gewdbhrleistung der Sicherheit im Luftverkehr und zum Schutz der
Offentlichkeit muBten unverziiglich und notwendigerweise im Rahmen
der geltenden Rechtsvorschriften betriebliche Regelungen fir diese
neuen Luftsportgerdte geschaffen werden. Das ist in Form der ,Allge-
meinverfugung flir den Betrieb von bemannten nichtzulassungpflichti-
gen Luftfahrzeugen in der Bundesrepublik Deutschland vom 15. Mai
1982° geschehen. Der Bundesminister fir Verkehr hat auf der Grund-
lage der Aligemeinverfiigung Organisationen privaten Rechts mit der
Wahrnehmung bestimmter hoheitlicher Verwaltungsaufgaben beauf-
tragt.

Diese Praxis ist unter dem Gesichtspunkt der gesetzlichen Erméach-
tigung, die durch das Zehnte Gesetz zur Anderung des Luftverkehrs-
gesetzes (10. AndGLuftVG) geschaffen wurde, als problematisch an-
zusehen. In Auslibung der einschlagigen Ermachtigungsgrundlage
des 10. AndGLuftVG werden in der Verordnung die bislang in der
vorgenannten Allgemeinverfligung getroffenen Regelungen zu férm-
tichen Rechtsvorschriften fortgeschrieben. Die Artikelverordnung (iber-
tragt die Zustandigkeit der beauftragten Luftsportverbiande und die
Ausnahmen fUr die Luftsportgerate in die zur Ausgestaltung des Luft-
verkehrsgesetzes bereits erfassenen Verordnungen.
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B. Lésung

Die bisher auf der Grundlage der Allgemeinverflgung getroffenen
Regelungen werden durch Vorschriften einer auf hinreichender ge-
setzlicher Erméachtigungsgrundlage beruhenden Verordnung ersetzt.
Dabei werden der Fallschirmspringer als Luftsportgerétefihrer und der
Sprungfallschirm als Luftsportgerat in die Vorschriften dieser Verord-
nung miteinbezogen.

C. Alternativen

Seit Inkrafitreten der Allgemeinverfiigung hat sich eine besondere
Nutzergruppe der Luftsportgerite herausgebildet. Fir diese Nutzer-
gruppe sind die Rechtsvorschriften flir den Betrieb der Luftsportgerate
in der vorliegenden Verordnung zusammengefafit. Infolge der Verwal-
tung dieses Bereichs durch Luftsportverbinde wird eine sonst erfor-
derliche Personalausweitung der Behorden der Luftfahrtverwaltung
vermieden.

D. Kosten

Die Kosten fiir die Verwaltung der Luftsportgerate sind von den
Nutzern als Gebihren und Auslagen zu tragen. Die dffentlichen Haus-
halte von Bund, Landem und Gemeinden sowie die Wirtschaft werden
nicht befastet. Auswirkungen auf die Einzelpreise, das allgemeine
Preisniveau und das Verbraucherpreisniveau sind deshalb nicht zu
erwarten.
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des Bundesministers fir Verkehr

Verordnung

zur Anderung luftrechtlicher Verordnungen
und Durchtiihrungsverordnungen zur Regelung
des Betriebes von Luftsportgeraten

Der Chef
des Bundeskanzleramtes
021 (323) — 951 00 — Lu 95/92 Bonn, den 17. November 1992

An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit Ubersende ich die von dem Bundesminister fur Verkehr zu efr-
lassende

Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Verordnungen und Durchfiih-
rungsverordnungen zur Regelung des Betriebes von Luftsportgeraten

mit Begrindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Abs. 2
des Grundgesetzes herbeizufihren,

Friedrich Bohl
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Entwurf

einer

Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Verordnungen
und Durchfiihrungsverordnungen zur Regelung
des Betriebes von Luftsportgeraten

vom

Auf Grund des § 32 des Luftverkehrsgesetzes, der durch
Artiket 1 Nr. 15 des Zehnten Gesetzes zur Anderung des
Luftverkehrsgesetzes vom 23. Juli 1992 (BGBI. | S. 1370)
eingefiigt worden ist, verordnet der Bundesminister fur
Verkehr:

Artikel 1

Die Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) in
der Fassung der Bekannimachung vom 13. Marz 1979
(BGBL. | S. 308), zuletzt geandert durch die Verordnung
vom November 1992 (BGBI. | S. ), wird wie folgt
geandert:

1. In der Inhaltsiibersicht Vierter Abschnitt wird nach
Nummer 10 die folgende Nummer 11 angefigt:

.11, Anerkennung von Luftsportgeréaten®

2. § 1 wird wie folgt geadndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) Nach den Nummem 6, 8 und 9 werden jeweils
die folgenden Nummern 6a, 8a und 9a einge-
fagt:
,6a. Luftsportgeréte,”
.8a. Rettungsgerate fur Luftsportgerét,”
.9a. Schleppgerite fur Luftsportgerat,”

ab} In Nr. 12 wird die Nummer 8" durch die Num-
mer 6a" ersetzt.

b) In Absatz 2 werden die Worter ,Absatz 1 Nr. 9 bis
13* durch die Worter _Absatz 1 Nr. 8a bis 13"
ersetzt.

c) In Absatz 3 wird nach Satz 2 der folgende Satz 3
angefigt:

,5atz 1 und 2 gelten nicht fir nichtraotorgetriebene
Luftsportgeréte.”

3. § 2 wird wie folgt gefaBt:
H§ 2
Zustandige Stellen

Die Musterzulassung wird von dem Luftfahrt-Bun-
desamt erteilt. Die Musterzulassung der Luftsportge-
rate wird von dem vom Bundesminister fir Verkehr
Beauftragten erteilt.”

4. § 3 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 Nr. 3 werden die Warter die Deutsche
Bundespost” durch die Worter ,das Bundesamt fir

Dezember 1992

Zulassung in der Telekommunikation (BZT)* und
der Punkt durch einen Beistrich ersetzt sowie der
folgende Halbsatz angeflgt:

.bei Funkgerat fur Luftsportgeréte zusatzlich den
Nachweis der Zulassung durch das Luftfahrt-Bun-
desamt oder das Flugsicherungsunternehmen.®

b} In Absatz 1 wird nach Satz 1 der folgende Satz 2
eingefugt:

JAntragsberechtigter bei Luftsportgeriten ist ein
Herstellerbetrieb fir Luftsportgerdt mit Sitz in der
Bundesrepublik Deutschiand.”

c) In Absatz 2 werden die Worter ,Die Zulassungs-

behérde® durch die Worter Das Luftfahrt-Bundes-
amt” ersetzt.

5. § 4 Abs. 1 wird wie foigt gedndert:

a) In Satz 1 werden das Wort ,Zulassungsbehorde”
durch die Wérter ,zustandige Stelle® und das Wort
.Betriebsgrenze“durch das Wort ~Betriebsgrenzen®
ersetzt.

b} In Satz 2 werden nach dem Wort Luftfahrer” die
Wérter ,oder in der informationsschrift des Beauf-
tragten” eingeflgt.

¢) In Satz 3 werden nach dem Wort ,werden” ein
Strichpunkt und die Worter ,bei nichtmotorgetrie-
benen Luftsporigeraten kann sie dariberhinaus
beschrankt und befristet werden* angefiigt.

6. In § 5 Satz 1 wird das Wort Zulassungsbehdrde®
durch die Worter ,zustindige Stelle” ersetzt.

7. § 6 wird wie folgt gedndert:

a) Satz 1 wird Absatz 1. Im neuen Absatz 1 wird nach
Nummer 6 die folgende Nummer 6a eingefigt:

,6a. Luftsportgerate,”
b) Nach Absatz 1 wird der folgende Absatz 2 ange-
flgt:
o(2) Nichtmotorgetriebene Luftsportgerite sowie

Rettungs- und Schleppgerate fir Luftsportgerat
sind von der Verkehrszulassung befreit.*

8. § 7 wird wie folgt gefat:
87
Zustandige Stellen

Die Verkehrszulassung wird von dem Luftfahrt-Bun-
desamt erteilt. Die Verkehrszulassung der Luftsport-
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

geréte wird von dem vom Bundesminister fir Verkehr
Beauftragten erteilt.”

. § 8 wird wie folgt geandert:

a) In der Uberschrift werden die Wérter ,und Motor-
segler* durch einen Beistrich und die Worter
-Motorsegler und Ultraleichtflugzeuge“ ersetzt.

b) In Absatz 1 werden die Wérter ,und Motorseglem*”
durch einen Beistrich und die Wérter ;Motorseglem
und Ultraleichtflugzeugen® ersetzt.

¢} In Absatz 2 Nr. 5 werden die Worter der Deut-
schen Bundespost® durch die Wérter ,des Bundes-
amtes fir Zulassung in der Telekommunikation
(BZT)" ersetzt sowie ein Beistrich und der folgende
Halbsatz angefagt:

Jar Ultraleichtflugzeuge zusatzlich der Nachweis
der Zulassung durch das Luftfahrt-Bundesamt oder
das Flugsicherungsunternehmen;*

In Absatz 2 Nr. 6 wird das Wort ,Zulassungsbe-
hérde* im ersten Halbsatz durch die Wérter ,zu-
standigen Stelle” und im zweiten Halbsatz durch
die Wérter ,zusténdige Stelle* ersetzt.

d

—

In § 10 Abs. 1, 3 und 4 wird jeweils in Satz 1 das Wort
»Lulassungsbehdrde” durch die Worter »ZUstandige
Stelle” ersetzt,

In § 11 Abs. 1 und 2 wird das Wort ,Zulassungsbe-
hérde* durch die Worter ,zustindigen Stelle” ersetzt,

In § 12 Abs. 2 Satz 1 wird das Wort ,Zulassungsbe-
hdrde*” durch die Wérter zustandige Stelle” ersetzt.

in § 13 werden die Worter ,das Luftfahrt-Bundesamt®
durch die Worter ,die zustandige Stelle® ersetzt.

§ 18a wird wie folgt geédndert:
a) Nach Absatz 1 wird folgender Absatz 2 eingefiigt:

«(2) Ultraleichtflugzeuge werden fiir die Verkehrs-
zulassung in das Luftsportgerateverzeichnis ein-
getragen, Hangegleiter und Gleitsege! auf An-
frag.”

b) Der bisherige Absatz 2 wird Absatz 3. Im neuen

Absatz 3 wird der Punkt durch einen Beistrich
ersetzt und folgender Halbsatz angefigt:

~ausgenommen § 14 Abs. 1 Satz 4 fiirr Hangeglei-
ter und Gleitsegel .

§ 19 wird wie folgt geédndert;

a) In Absatz 1 werden die Worter ,im Falle des § 14
Abs. 1 Satz 2“ durch die Worter .in den Féllen des
§ 14 Abs. 1 Satz 2 und des § 1Ba Abs. 2 zweiter
Halbsatz” ersetzt.

b) In Absatz 2 werden nach dem Wort ,Kennzeichen“
ein Beistrich und die Warter fur Luftsportgerate
befristet” eingefigt.

In § 20 Abs. 1 Nr. 9 wird das Wort -Fallschirmspringer*
durch das Wort Luftsportgeratefiihrer ersetzt.

17. § 22 wird wie folgt geandert:

a) Die Uberschrift ,Efaubnisbehérde” wird durch die
Uberschrift ,Zustidndige Stellen” ersetzt.

b) Absatz 1 wird wie folgt geandert;

ba) In Nummer 1 werden nach dem Wort ,Freibal-
lonfhrer” der Beistrich und das Wort Fall-
schirmspringer* gestrichen,

bb) Nach dem Wort , Luftfahrt-Bundesamt” in Num-
mer 3 wird ein Beistrich gesetzt und nach der
Nummer 3 die folgende Nummer 4 eingefigt:

<4 fir LuftsportgeratefGhrer, Windenfiihrer
und Prafer von Luftsportgerat von dem Beauf-
tragten”

¢} In Absatz 2 werden die Wérter ,Absatzes 1 Satz 1
Nr. 2 und 3“ durch die Wérter ,Absatzes 1 Satz 1
Nr. 2 bis 4* und das Wort ,Eraubnishehdrde” durch
das Wort ,Stelle” ersetzt.

18. § 23 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden in Nummer 1 der Beistrich und
das Wort Fallschirmspringer“ gestrichen sowie in
Nummer 2 nach dem Wort ,Motorseglerfithrer” ein
Beistrich und das Wort ,Uitraleichtflugzeugfiihrer
eingefigt.

b) In Absatz 2 Satz 1 werden in Nummer 2 das Wort
oFallschirmspringer* durch die Warter Flhrer
nichtmotorgetriebener Luftsportgerate, Winden-
flhrer* ersetzt sowie in Nummer 3 nach dem Wort
«Motorseglerfiihrer” ein Beistrich und das Wort
JUltraleichtflugzeugfiuhrer* eingeflgt.

¢) In Absatz 2 Satz 2 wird das Wort ,Erlaubnisbehér-
de“ durch die Worter ,zustdndige Stelle* ersetzt.

19. § 24 wird wie folgt geéndert:

a) Absatz 3 wird wie folgt gesndert:

aa) In Satz 1 Nr. 3 wird das Wort Erfaubnisbe-
hérde® durch die Worter ,zustandigen Stelle”
ersetzt.

ab) In Satz 2 wird das Wort ,Erlaubnisbehorde”
durch das Wort ,Stelle” ersetzt.

ac) Nach Satz 2 werden die folgenden Sétze 3 und
4 angefigt:

«Far Bewerber um eine Eraubnis fiir Sprung-
fallschirmfuhrer gilt das Gesundheitsattest ei-
nes Sport- oder Hausarztes als Tauglichkeits-
Zeugnis nach Satz 1 Nr. 2. Bewerber um eine
Erlaubnis fir Hangegleiter- und Gieitsegel-
fahrer sind von dem Nachweis der Tauglichkeit
befreit; als Vorlage der Unterlagen nach Satz 1
Nr. 1 und Nr. 3 gilt das Vorzeigen eines amt-
lichen Lichtbildausweises.”

b} In Absatz 4 werden in Satz 1 das Wort ,Erlaubnis-
behorde” durch das Wort ,Stelle®, in Satz 3 das
Wort .Eraubnisbehdrde” durch die Wérter .zustin-
digen Stelle” und in Satz 4 und Satz 5 das Wort
«Efaubnisbehdérde” durch die Wérter ,zustindige
Stelle” ersetzt.

¢} In Absatz 5 wird das Wort ,Fallschirmspringer*
durch die Wérter Fihrer nichtmotorgetriebener
Luftsportgerate* ersetzt.
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20.

21.

22,

23.

24.

25.

26.

27.

§ 24a wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden in Satz 2 und 4 das Wort
,Erlaubnisbehéirde* durch die Worter ,zustindige
Stelle* und in Satz 3 das Wort Erlaubnisbehorde*
durch die Wérter .zustindigen Stelle” ersetzt.

b) In Absatz 4 wird das Wort Fallschirmspringer” in
Satz 1 durch das Wort Ultraleichtflugzeugfihrer*
und in Satz 2 durch die Wérter ,Fuhrer nichtmotor-
getricbener Lufisportgerate” ersetzt.

In § 25 Abs. 2 Nr. 1 werden im ersten Halbsatz das
Wort ,Erlaubnisbehdrde® durch die Worter zustandi-
gen Stelle* und im zweiten Halbsatz das Wort Er-
laubnisbehdrde® durch die Wérter ,zustindige Stelle”
ersetzt.

In § 26 Abs. 1 wird das Wort ,Erlaubnisbehdrde” in
Satz 1 durch die Worer ,zustindige Stelle” und in
Satz 2 durch die Worter ,zustindigen Stelle” ersetzt.

In § 26a Abs. 1 werden nach Satz 1 die folgenden
Satze 2 und 3 angefugt:

.Fur Sprungfallschirmfiihrer gitt das Gesundheitsattest
eines Sport- oder Hausarztes als Tauglichkeitszeug-
nis. Ultraleichtflugzeugfihrer missen mit Vollendung
des 40. Lebensjahres regelmaBig ein Tauglichkeits-
zeugnis vorlegen.”

In § 27 Abs. 1 Satz 2 werden nach dem Wort . Luft-
fahrt-Bundesamt* die Worter ,oder des Beauftragten®
eingefligt. In Absatz 2 Satz 1 wird das Waort .Ertaub-
nisbehorde” durch die Woérter ,zustindige Stelle* er-
setzt.

§ 28 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 Satz 2 werden nach dem Wort .ent-
sprechen* ein Strichpunkt und die Worter .diese
Voraussetzung gilt nicht far Luftsportgeraiefahrer®
angeflgt.

In Absatz 2 Satz 3 werden nach dern Wornt Luft-

fahrt-Bundesamt* die Wéner ,oder von dem Be-
auftragten” eingeflgt.

c) In Absatz 3 wird das Wort ,Erlaubnisbehérde®
durch die Worter ,zustindige Stelle” ersetzt. Nach
Satz 1 wird der folgende Satz 2 angefiigt:

b)

,Der Bundesminister fir Verkehr kann fir Luft-
sportgeratefihrer, die keine deutsche Staatsange-
harigkeit besitzen, Ausnahmen von den Absatzen
1 und 2 zulassen.”

§ 29 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 1 werden nach den Wartern _§ 22 Abs, 3*
die Worter ,oder nach § 22 Abs. 1 Satz 1 Nr. 4"
eingefiigt und das Wort ,Behérde" durch das Wort
.Stelle” ersetzt.

b) In Absatz 2 und Absatz 3 Satz 2 wird das Wort
.Erlaubnisbehérde” durch die Worter ,zustandigen
Stelle* ersetzt.

§ 31 wird wie folgt geandert:

a) Die Uberschrift .Erlaubnisbehdrde” wird durch die
Uberschrift . Zustandige Stellen” ersetzt.

28.

29.

30.

a)

b)

c)

31

32.

33.

34.

35.

36.

b) in Absatz 1 Nr. 1 werden nach dem Wort ,Segel-
flugzeugfihrer* der Beistrich durch das Wort .ung*
ersetzt und nach dem Wort Freiballonfilhrer die
Woérter ,und Fallschirmspringer gestrichen.

c) Nach Nummer 1 wird die folgende Nummer 2 ein-
geflgt:
2. fur Luftfahrerschulen, soweit sie Luftsportge-
rateflihrer ausbhilden, von dem Beauftragten,”

d) Die bisherige Nummer 2 wird Nummer 3.

In § 32 wird das Wort Erlaubnisbehdrde” in Absatz 1
Nr. 1 und Nr. 6a durch die Warter .zustandigen Stelle*
und in Absatz 3 durch die Wérter ,zustindige Stelle”
ersetzt.

In § 33 werden in Absatz 1 das Wort ,Erlaubnisbe-
hérde” durch die Warter ,zustidndige Stelle® sowie in
Absatz 2 Satz 4 und Absatz 3 Satz 2 das Wort Er-
{aubnisbehdrde* durch die Wérter ,zustandigen Stelle®
ersetzt.

§ 34 wird wie folgt geandert:

Die Oberschrift ,Erleichterung fiir den Luftsport* wird
durch die Uberschrift [Erleichterungen” ersetzt.

In Absatz 1 werden nach dem Wort ,Motorseglerfih-
rern* der Beistrich durch das Wort ,oder* ersetzt und
die Worter ,oder Fallschirmspringern* gestrichen.

In Absatz 2 wird das Wort ,Erlaubnisbehdrde” durch
die Worter ,zustidndige Stelle” ersetzt.

In § 35 wird das Wort Erlaubnisbehérde” durch die
Worter ,zustandige Stelle” ersetzt.

In § 36 wird das Wort Erlaubnisbehérde” in Absatz 1
durch die Warter _zustdndige Stelle” und in Absatz 2
durch die Wérter ,zustandigen Stelle* ersetzt.

§ 54 wird wie folgt gedndert:

In Absaiz 2 Satz 1 werden das Wort Personenfall-
schirme* durch das Wort  Luftsportgerate” und das
Wort Flugzeuge“ durch das Wort Luftfahrzeuge” er-
setzt sowie nach dem Wort Mctorseglern” die Wérter
Loder Hiangegleitern* eingefiigt.

in § 66 wird nach Satz 1 der folgende Satz 2 einge-
fugt:

.Die Genehmigung zur gewerbsmiBigen Verwendung
von Luftsportgeraten fir sonstige Zwecke ist nicht
zuldssig, der Bundesminister fir Verkehr kann Aus-
nahmen zulassen.”

§ 74 wird wie folgt gedndert:

In Absatz 4 werden nach dem Wort ,Flugmodelle® ein
Beistrich und die Warter Hangegleiter oder Gleit-
segel” eingefugt.

In § 92 Abs. 1 werden nach dem Wort .sowie" die
Worter fir Fiilge mit Luftsportgerdten und® einge-
fagt.
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37. In § 95 Abs. 2 wird nach Satz 1 der folgende Satz 2

38.

3s.

40.

41.

eingefigt:

.Der Antrag auf Erteilung der Eraubnis zum Einflug
mit motorgetriebenen Luftsportgeriten mufl neben
den Angaben nach Nummer 1 bis 4 ein L&rmmeBpro-
tokofl enthalten.*

Der bisherige Satz 2 wird Satz 3.

In § 96 Abs. 1 wird nach dem Wort ,ist der Punkt
gestrichen und der folgende Halbsatz angefigt:

-oder soweit nichtmotorgetriebene Luftsportgerite be-
troffen sind.*

in § 99 warden nach Absatz 1 die folgenden Absitze 2
und 3 eingefiigt:

{2} Auslandische motargetriebene Luftsportgerite,
die von einem deutschen oder von einem ausidndi-
schen Staatsangehdrigen mit stindigem Wohnsitz in
der Bundesrepublik Deutschland betrieben werden,
bedirfen der Muster- und Verkehrszulassung. Auslan-
dische nichtmotorgetriebene Luftsportgerite, die von
einem deutschen oder von einem auslandischen
Staatsangehorigen mit standigem Wohnsitz in der
Bundesrepublik Deutschland betrieben werden, be-
dirfen der Musterzulassung. Der Beauftragte kann
einzelne auslandische Nachweise zur Enteilung der
Zulassung nach Satz 1 und 2 anerkennen, wenn ge-
wahrleistet ist, daB eine Vergleichbarkeit der auslandi-
schen technischen Anfarderungen und Prifverfahren
vorliegt.

(3) Der Bundesminister fir Verkehr kann fiir ein
auslandisches Luftsportgerat, dessen Filhrer keine
deutsche Staatsangehérigkeit besitzt, Ausnahmen
von der Zulassungspflicht nach Absatz 2 Satz 1 und 2
zulassen.”

Die bisherigen Absitze 2 und 3 werden Absitze 4
und 5.

§ 101 wird wie folgt gefaft:

£ 101
Anerkennung ven Luftsportgeriten

Luftsportgerdte neuer Bauweise, deren Lufttichtig-
keit und sichere Bedienung in einer Erprobung durch
den Beauftragten nachgewiesen sind, bedirien der
Anerkennung als Luftsportgerat durch den Bundesmi-
nister fir Verkehr. Antragsberechtigter ist der Beauf-
tragte.”

§ 103 wird wie folgt gedndert;
a) Absatz 3 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 wird das Wort Fallschirmen® durch
die Worter .nichtrmotorgetriebenen Luftsport-
geraten” ersetzt.

ab) In Satz 2 werden die Worter ,und Flugmodelle*
durch einen Beistrich und die Wérter ,Flugmo-
delle und nichtmotorgetriebene Luftsportgera-
te" sowie das Wort ,Fallschirme* durch die
Woérter _nichtmotorgetriebene Luftsportgerate”
ersetzt.

b} In Absatz 5 werden in Satz 1 das Wort ,Zulas-
sungsbehdrde* durch die Worter ,zustindige Stel-

42,

43.

45.

{e" und in Satz 4 das Wort .Behdrden® durch das
Wort ,Stellen” ersetzt.

In § 104 wird das Wort ,Zulassungsbehérde* durch die
Wérter zustdndigen Steile* ersetzt.

in § 107 wird das Wort ,Luftfahrtbehdrden* durch die
Wérter .zustdndigen Stelle® ersetzt.

. In § 108 Nr. 4 Buchstabe d) wird das Wort ,Erlaubnis-

behdrde* durch die Wérter ,zustandige Stelle” er-
setzt.

Anlage 1 (zu § 14 Abs. 1} wird wie folgt gedndert:
a} Abschnitt | wird wie folgt geéndert:

aa) In Nummer 1 wird nach den Wértern Mustern
2 und 3" folgender Halbsatz angefiigt:

Jur Luftsportgerate nach den Mustern 4a und
4b."

ab} Nummer 2 wird wie folgt gefat;

«2. Das Lufttiichtigkeitszeugnis fiir Luftfahrtge-
rat nach § 6 Nr. 9 ist formlos zu erteilen.”

b} Abschnitt It wird wie folgt gedndert:

ba) In Nummer 1 wird der folgende Satz ange-
fiigt:
.Deutsche Luftsportgerdte mit Ausnahme der
Sprungfallschirme fihren den Buchstaben D
und als besondere Kennzeichnung (Eintra-
gungszeichen} vier weitere Buchstaben.”

bb) In Nummer 2 werden das Wort fir‘ gestri-
chen, der Punkt hinter dem Buchstaben K*
durch einen Beistrich ersetzt und die folgen-

den Wdrter eingefagt:

~Luftsportgerite, motargetrieben M,

nichtmotorgetrieben N.*
In Nummer 3 wird nach Absatz 2 der folgende
Absatz 3 angefigt:

(3} Luftsportgeréte flihren den Buchstaben D
und die Kennzeichnung auf der unteren Seite
der linken Tragflache und — soweit vorhanden
— an beiden Seiten des Seitenleitwerks {Mu-
ster 11a, 11b, 12 und 13).*

Nummer 4 Abs. 3 Satz 1 wird wie folgt ge-
faBt:

.Die Hohe der Schriftzeichen muB mindestens
betragen:

g

bd

—

am Rumpf von Flugzeugen,

Motorseglern, Drehfliglern

und Ultraleichtflugzeugen

(soweit vorhanden)} sowie

am Leitwerk von Luftschiffen und
Ultraleichtflugzeugen

(soweit vorhanden) 30cm,
an den Tragflachen von Flugzeugen,
Motorseglern und Luftsportgeraten

sowie an der Hilte von Luftschiffen 50 cm.®

¢) Abschnitt IV. wird wie folgt geandert:

ca) In Nummer 1 und Nummer 4 Satz 2 werden
das Wort . Zulassungsbehdrde* durch die Wér-
ter ,zusténdige Stelle* ersetzt.

cb) Nummer 5 wird gestrichen.
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46. Der Anhang Aniage 1 wird wie folgt gedndert:

47.

a)

b
c

N e

d

—

Nach Muster 3 werden entsprechend der Anlage 1
und 2 zu Artikel 1 dieser Verordnung Muster 4a
(Lufttiichtigkeitszeugnis fir Luftsportgerate) und
Muster 4b (Eintragungsschein fir Luftsportgeréte)
eingefigt.

Muster 5 wird gestrichen.

Nach der Uberschrift ,Muster 6a* wird die Uber-
schrift ,Muster 7* eingefigt.

Nach Muster 10 werden entsprechend den Ania-
gen 3 und 4 zu Artikel 1 dieser Verordnung die
Muster 11a (Ultraleichtflugzeug, aerodynamisch ge-
steuert), Muster 11b (Ultraleichtflugzeug, schwer-
kraftgesteuert), Muster 12 (Hangegleiter) und Mu-
ster 13 (Gleitsegel} eingefigt.

Der Anhang Anlage 2 {zu § 32 Abs. 1 Nr. 5) wird wie
folgt gedndert:

a)

Abschnitt | wird wie folgt gedndert:

aa) In Nummer 1.2 werden die folgenden Satze
angefigt:

Luftfahrerschulen fir Luftsportgerétefihrer
bedirfen keines Flugvorbereitungsraumes.
Luftfahrerschulen fir Ultraleichtflugzeugfuhrer
mussen mit den Einrichtungen nach Satz 1
ausger(istet sein.”

ab) In Nummer 3.1 Satz 6 wird das Wort Erlaub-
nisbehdrde® durch die Worter ,zustdndige
Stelle” ersetzt.

ac) In Nummer 3.1 wird Satz 7 wie folgt gefaft:

.Bei gewerblichen Luftfahrerschulen mit Aus-
nahme derjenigen fir Luftsportgeratefihrer
muB der Ausbildungsleiter als solcher haupt-
beruflich tatig sein."

ad) In Nummer 3.1 wird nach Satz 7 der falgende
Satz 8 angefigt:

«Der Ausbildungsleiter einer Luftfahrerschule
fur Luftsportgeratefihrer darf nicht an einer
weiteren Luftfahrerschule als Ausbildungsiei-
ter tatig sein; der Beauftragte kann Ausnah-
men zulassen.*

ae

—

In Nummer 3.4 Satz 3 wird das Wort .Erlaub-
nisbehdrde* durch die Worter ,zustéindige
Stelle” ersetzt.

af) In Nummer 4.3 Satz 1 werden die Worter ,so-
wie Fallschirmspringer” gestrichen,

ag) Nach Nummer 4.3 wird die folgende Nummer
4.4 angefugt:

.4.4 Luftfahrerschulen fir Luftsportgertefih-
rer haben ein Ausbildungsbuch zu fihren
und darin Datum, Gelande, Namen der
Bewerber und Fluglehrer, Art und Anzahl
der Ubungen je Bewerber sowie beson-
dere Vorkommnisse aufzuzeichnen.”

ah) In Nummer 5.1 Satz 4 wird das Wort ,das"
durch das Wort ,ein“ ersetzt.

ai) In Nummer 5.2 werden in Satz 2 das Wort
<Erfaubnisbehdrde” durch die Worter zustin-
dige Stelle* und in Satz 3 das Wort Flugzeu-
ge* durch das Wort Luftfahrzeuge® ersetzt.

aj} Nach Nummer 7.3 wird die folgende Nummer
7.4 angefigt:

.74 Auf einem Gleitfluggelédnde sind die An-
forderungen nach Nr.7.1 sinngerman
anzuwenden; das dberflogene Geldnde
ist einzubeziehen. An Start und Lande-
stelle sind geeignete Windrichtungsan-
zeiger und Erste-Hilfe-Ausstattungen an-
zubringen und bereitzustellen.*

b} In Abschnitt Il wird das Wort Erlaubnisbehérde”

durch die Wénter zusténdige Stelle” ersetzt.
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Anlage 1
zu Artikel 1
Vorderseite) Hersteller:
Gerdte-Nr.:
BaUMUSTEI: L. e e e e e
Bundesrepublik Deutschland SO
Beauftragter des Baujanr:.
- . Halter: ...
Bundesministers fir Verkehr )
Lufttiichtigkeitszeugnis
fﬁr Datum der Ausstellung
Luftsportgerite »
Unteeachrift
. Dieses Lufttichtigkaitszeugnis ist fir das vorbezeichnete Luft-
Art des Luftsportgerites sportgerit in Ubereinstimmung mit dem Luftverkehrsgesetz und
den dazu erlassenen Rechtsverordnungen ausgestelfl. Dieses
Luftsportgerit wird als ufttuchtig angesehen, wenn es in Ubarein-
stimmung mit den vorgenannten Vorschriften und unter Einhaltung
e rnvemeeeeeeeessiessenee seiner Betriebsgrenzen instandgehalten und betrieben wird.
Das Luftsportgerat darf nur betrieben werden, wenn die vorge-
schriebenen und angecrdneten Nachprifungen durchgefiibrt sind.
Beschrankungen:
Muster 4 a {10 LuRtVZO)
Anlage 2
zu Artikel 1
a ) Eintragungszeichen: D-..........
(Riickseite)

Bundesrepublik Deutschland
Beauftragter des
Bundesministers fiir Verkehr

Eintragungsschein
far
Luftsportgerate

Art des Luftsportgerdtes

Muster 4 b (§ 18 a LuftvZO)

[ TTr | L= | R UPPPUDOIN
Werk-Nr.:
Baujahr:...
HEPS IO 11t et e e e e e e sb e b eaean

Datum der Ausstellung

Unterschntt

Hiermit wird bescheinigt, daB das vorbezeichnete Luftsportgerat in
das Luftspartgerateverzeichnis der Bundesrepublik Deutschland in
Ubereinstimmung mit dem Luftverkehrsgesatz und den zu seiner
Durchfiihrung erdassenen Rechtsverordnungen eingetragen ist.
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Muster 11 a Anlage 3
2Zu Artike! 1

J24YW-a

Muster 11 b

11
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Muster 12 Anlage 4
zu Artike! 1

Muster 13

12
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Artiket 2

Die Luftverkehrs-Ordnung (LUfivO) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. |
8. 2117), zuletzt geindert durch die Verordnung vom

wird von dem Lufifahrzeug bestimmt, das sich zu-
erst in der Thermik befindet. Das langsamer stei-
gende Luftfahrzeug hat dem schneller steigenden
Luftfahrzeug auszuweichen.”

Dezember 1992 (BGBI. | S. ), wird wie folgt

geandert:

1. In § 3a Abs. 1 werden die Worter ,das zuldssige

Fluggewicht* durch die Worter ,die zuldssige Flug-
masse” ersetzt.

. § 4a wird wie folgt gedndert:

a) In der Uberschrift wird das Wort ,Fallschirmab-
springer‘ durch das Wort ,Luftsportgerat” ersetzt.

b) In Satz 1 werden die Worter ,Fallschirmabspringer
und" gestrichen und nach den Wortem ,den Be-
trieb von" die Worter ,Luftsporigerét und” einge-
fagt.

. In § 5 wird nach Absatz 4 der folgende Absatz 5
angefigt:

.(5) Stérungen bet dem Betrieb von Luftsportgeréten
hat der Halter des Luftsportgerites innerhalb von drei
Tagen dem Luftfahrt-Bundesamt und dem vom Bun-
desminister fiir Verkehr Beauftragten schriftlich anzu-
zeigen. Absatz 2 findet Anwendung mit der MaBgabe,
daB an die Stelle der Luftfahrtbehdrde des Landes der
Beauftragte tritt. Die Absatze 3 und 4 bleiben unbe-
rohrt.*

. In § 6 Abs. 1 Satz 3 werden nach dem Wort ,Segel-
flugzeuge* ein Beistrich und die Wérter ,Hangegleiter,
Gleitsegel” eingefigt.

. In § 8 Abs. 1 wird nach Satz 1 der folgende Satz 2
angefigt:

JKunstfliige mit Luftsportgeraten sind nicht ertaubt.”

. In § 9 Abs. 2 Satz 2 erster Halbsatz werden nach dem
Wort ,Segelflugzeugen® die Worter ,und Hangeglei-

9.

10.

§ 14 wird wie folgt gedndert:

a} In der Uberschrift werden nach dem Wort ,Segel-
flugzeugen“ die Wérter ,und Luftsportgeriten®
eingeflgt.

b) Nach Satz 2 wird der folgende Satz 3 angeftigt:

Waolkenflige mit Luftsportgerdten sind nicht er-
laubt.*

§ 15 wird wie folgt gedndert:

a) In der Uberschrift wird das Wort Fallschirmab-
springern” durch das Wort Luftsportgerdten” er-
setzt.

b) Absatz 1 wird wie folgt geandert:

ba) In Satz 1 werden nach dem Wort ,Motorseg-
lern* ein Beistrich und das Wort Uttraleicht-
flugzeugen” eingeflgt.

bb) In Satz 2 werden nach dem Wort ,Motorseg-
lern* ein Beistrich und die Worter Hangeglei-
tern, Gleitsegeln” eingefigt.

bc) Nach Satz 2 werden die folgenden Satze 3 und

4 angefiigt:

.Starts und Landungen von Hangegleitern und
Gleitsegeln auBerhalb der fir sie genehmigten
Flugplatze bedirfen der Erlaubnis des Beauf-
tragten. Die Erlaubnis schlieBt Schleppstarts
von Héngegleitern und Gleitsegeln ein und
kann mit Aufiagen verbunden werden.”

¢) Absatz 2 wird wie folgt gefafit:

.(2) Absatz 1 Satz 3 ist auf AuBenlandungen mit
Sprungfallschirmen sinngemaRl anzuwenden.”

d) In Absatz 3 wird das Wort ,Erlaubnisbehdrde”
durch die Wérter ,zusténdige Stelle” ersetzt.

tern” eingefligt. 11. In § 18 Abs. 2 werden in Satz 2 nach dem Wort
JDrachen* die Worter .und Schirmdrachen” und in
. In § 12 Abs. 1 Satz 3 werden nach dem Wort ,Segel- Satz 3 nach dem Wort ,Drachen* die Wérter .oder das
flugzeuge® ein Beistrich und die Worter ,Hangegleiter, Betreiben von Schirmdrachen” eingefigt.
Gleitsege!" eingetlgt. 12. 1n § 21a werden nach Absatz 2 die folgenden Absitze
. 3 und 4 angefigt:
. i ie fol a : , -
§ 13 wird wie folgt geanc?ert o A3) Gleichzeitiger Flugplatzverkehr von Luftsperige-
a) In Absatz 2 werden in Nummer 1 und 2 jeweils riten und anderen Luftfahrzeugen bedarf der Zustim-
nach dem Wort ,Segelflugzeugen” ein Beistrich mung der zustindigen Luftaufsichtsstelle oder der
und die Worter ,Hangegleitern, Gleitsegeln® sowie Flugleitung oder des Startleiters.
in Nummer 3 nach dem Wort ,Segelflugzeuge” ein . R . .
Beistrich und die Worter ,Hangegleiter und Gleit- . 124) Auf Flugplatzen oder Geland__en. d"? ausschlief-
segel” eingefigt, |I(:.‘ dem Betrieb von Luﬂspongeraten dienen, gelten
die Regelungen der Flugbetriebsordnung fur Luft-
b) Nach Absatz 9 wird der folgende Absatz 10 ange- sportgerate des Beauftragten. Absatz 3 ist sinngemaf
fiigt: anzuwenden.
«{10) Begegnen sich Segelfl , Ha lei- )
(10) Begeg Sieh Begeriugzeugs, angeg e 13. In § 33 wird nach Satz 2 der folgende Satz 3 ange-

ter und Gleitsegei an einem Hang, muf das Luft-
fahrzeug, das den Hang zur linken Seite hat, dem
anderen Luftfahrzeug ausweichen. Einem Luft-
fahrzeug, das sich im Thermikkreis befindet, ist
auszuweichen. Die Drehrichtung in der Thermik

fagt:

LFlige nach Sichtflugregein bei Nacht mit Luftsport-
geriten, ausgenommen einsitzige Sprungfalischirme,
sind nicht ertaubt.”

13
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14. § 43 wird wie folgt geéndert:

a) In Nummer 10 werden die Worter ,§ 5 Abs. 1, 2
oder 3" durch die Wérter .§ 5 Abs. 1, 2, 3 oder 5°
ersetzt.

b) Nach Nummer 19 wird die folgende Nummer 19a
eingefiigt:

»19a. entgegen § 15 Abs. 1 Satz 3 ohne Erlaubnis
startet oder landet:*

15. In Anlage 3 (zu §§ 31 und 37 LuftVO) werden in dem

der Tabelle vorausgehenden Satz die Worter JFiug-
héhen dber NN durch die Wérter ,Flughéhen iber
MSL ersetzt.

Artikel 3

Die Verordnung Uber Luftfahrtpersonal (LuftPersV) in

der Fassung der Bekanntmachung vom 13. Februar 1984
(BGBI. | S.265), geidndert durch die Verordnung vom

November 1992 (BGBI. | S. ) wird wie folgt

geandert:

1.

14

In der InhaltsUbersicht wird im Ersten Abschnitt die
Bezeichnung .Fallschirmspringer* in  Nummer 10
durch die Bezeichnung ,Luftsportgeratefiihrer* und im
Dritten Abschnitt in der Bezeichnung von Nummer 5
das Wort Behdrden* durch das Wort ,Stellen* er-
setzt.

. Die Bezeichnung von Unterabschnitt ,10. Fallschirm-

springer* nach § 41 wird durch die Bezeichnung
.10. Luftsportgeratef(ihrer ersetzt.

- Die §§ 42 bis 45 werden durch folgende §§ 42, 42a, 43

bis 45 ersetzt:

.§ 42
Fachiiche Voraussetzungen

(1) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der
Erlaubnis fir Luftsportgeratefihrer sind

1. die theoretische Ausbildung,
2. die Flugausbildung,

3. die erforderliche Teilnahme an einer Unterrichtung
in Sofortmafnahmen am Unfallort und

4. die Berechtigung zur Ausiibung des Sprechfunk-
dienstes.

Satz 1 Nummer 4 gilt nicht fir Hangegleiter- und
Gleitsegelfilhrer, sofern sie nicht die Berechtigung zur
Benutzung kontrollierten Luftraums erwerben und
nicht fiir Sprungfallschirmfiihrer.

(2) Die theoretische Ausbildung umfal3t fur Ultra-
leichtflugzeugfiihrer mindestens 60 Unterrichtsstun-
den innerhalb der letzten 24 Monate, fir Hangegleiter-
und Gleitsegelfihrer mindestens 45 Unterrichtsstun-
den sowie fiir Sprungfallschirmfiihrer mindestens 30
Unterrichtsstunden innerhalb der letzten 12 Monate
vor Ablegung der Priifung nach § 43. Sie erstreckt sich
auf die Sachgebiete

1. Luftrecht, Luftverkehrs- und Flugsicherungsvor-
schriften

Navigation oder Freifall
Meteorologie

Technik

Verhalten in besonderen Fillen

Aun

L

{3) Die Flugausbildung umfaBt vor Ablegung der
Prifung nach § 43 fir

1. Ultraleichtflugzeugfihrer:

a) Mindestens 25 Flugstunden innerhalb der letz-
ten 24 Monate, davon 5 Stunden Alleinflug.
Wird die Flugausbildung innerhalb von 6 Mona-
ten abgeschlossen, so ermaBigt sie sich auf
20 Flugstunden.

b) Mindestens je 40 Starts und Landungen, davon
5 Alleinstarts und 5 Alleinlandungen auf zwei
verschiedenen Flugplitzen mit Ausnahme des
Flugplatzes, auf dem die Ausbildung durchge-
flihrt wird.

¢) Die selbststindige Vorbereitung und Durchftih-
rung von 5 Uberlandstreckenfitgen (Ziel-, Ziel-
rickkehr- oder Dreiecksflige) von mehr als
50 km Flugstracke als Alleinfliige, davon minde-
stens 1 Uberlandstreckenflug mit Zwischen-
landung.

d) 3 AuBenlandeibungen mit Fluglehrer mit oder
ohne Aufsetzen,

e

—

Die theoretische und praktische Einfiihrung in
den Platzrundenbetrieb auf einem Flugplatz mit
Mischflugbetrieb.

f) Die theoretische und prakiische Unterweisung
zur Beherrschung des Ultraleichtflugzeuges in
besonderen Flugzustanden sowie zum Verhal-
ten in Notféllen und bei Unféllen.

2. Hangegleiterfahrer:

a) Mindestens 50 Alleinflige unter Anleitung und
Aufsicht eines Fluglehrers mit geringem Boden-
abstand und einem Héhenunterschied von nicht
mehr als 100 m, davon mindestens 20 Allein-
flige mit mehr als 40 m Héhenunterschied.

b) Mindestens 30 Alleinflige unter Anleitung und
Aufsicht eines Flugfehrers mit mehr als 100 m
Hohenunterschied auf mindestens zwei ver-
schiedenen Gelanden, davon zunidchst minde-
stens 10 Alleinflige mit weniger als 300 m
Héhenunterschied und danach mindestens
10 Alleinflige mit mehr als 400 m Héhenunter-
schied. Bis zu 20 Alleinfliige kénnen durch die
doppelte Anzahl von Alleinfligen mit Schiepp-
start ersetzt werden.

¢} Mindestens 10 Alleinfliige mit mehr als 30 Minu-
ten Flugdauer auf mindestens zwei verschiede-
nen Gelanden, davon hachstens 5 Alleinfliige
mit Schleppstart.

3. Gleitsegelfihrer:

a) Mindestens 20 vollstandige Vorbereitungs-,
Start-, Steuer- und Landelbungen sowie Lan-
defalltechnikilbungen.

b) Mindestens 20 Alleinflige unter Anleitung und
Aufsicht eines Fluglehrers mit geringem Boden-
abstand und einem Héhenunterschied von 40
bis 100 m.

¢} Mindestens 40 Alleinflige unter Anleitung und
Aufsicht eines Fluglehrers mit mehr als 100 m
Héhenunterschied auf mindestens zwei ver-
schiedenen Gelanden, davon zundchst minde-
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stens 10 Alleinflige mit weniger als 300 m
Héhenunterschied und darach mindestens
25 Alleinfliige mit mehr als 400 m Héhenunter-
schied. Bis zu 30 Alleinflige k&nnen durch die
doppelte Anzahl von Ausbildungsfliigen mit
Schleppstart ersetzt werden.

d) Mindestens 10 Alieinflige mit mehr als 30 Minu-
ten Flugdauer auf mindestens zwei verschiede-
nen Gelanden, davon hdchstens 5 Alleinflige
mit Schleppstart.

4, Sprungfallschirmfiihrer:
a} Packen von Sprungfallschirmen.
b) Bodenlbungen.

¢) Mindestens 6 Ausbildungsspriinge mit automa-
tischer und mindestens 20 Ausbildungssprange
mit manueller Auslésung innerhalb der letzten
12 Monate. Wird die Sprungaushildung nach
der Accelerated-Freefall-Method (AFF-Methe-
de} durchgefihrt, entfallen die Ausbildungs-
spriinge mit automatischer Ausldsung.

L

Mindestens 3 Ausbildungsspriinge mit manuel-
ler Auslésung aus stufenweise herabgesetzten
Hohen bis 1200 m GND zusétzlich, sofern eine
Fiugausbildung nach der AFF-Methode durch-
gefihrt wird.

§ 423

Erteichterungen

(1) Bewerber, die eine Erlaubnis flr Privatflugzeug-,
Motorsegler- oder Segelflugzeugfihrer besitzen, kén-
nen im Falle des § 42 Abs. 3 Nr. 1a Satz 1 20 Flug-
stunden, im Falle des § 42 Abs. 3 Nr. 1a Satz 2 15
Flugstunden durch Flugzeit als verantwortlicher Fiih-
rer von Flugzeugen, Motorseglern oder Segelflugzeu-
gen ersetzen. Die Flugausbildung nach § 42 Abs. 3
Nr. 1d und Nr. 1f ist auf aerodynamisch gesteuerten
Ultraleichtflugzeugen durchzufihren.

{2) Bewerber, die eine Erlaubnis fir Hangegleiter-
oder Gleitsegelfihrer besitzen, kdnnen im Faile des
§ 42 Abs. 3 Nr. 1a Satz 1 10 Alleinfliige, im Falle des
§ 42 Abs. 3 Nr. 1a Satz 2 5 Alleinflige durch Flige als
verantwortlicher Hangegleiter- oder Gleitsegelfiihrer
ersetzen. Die Flugausbildung nach § 42 Abs. 3 Nr. 1b
bis Nr. 1f ist auf schwerkraftgesteuerten Ultraleicht-
flugzeugen durchzufihren.

(3) Bewerber, die eine Erlaubnis fir Gieitsegelfihrer
besitzen, kénnen im Falle des § 42 Abs. 3 Nr. 2b die
Hélfte der Alleinflige durch Flige als verantwortlicher
Fiihrer von Gleitsegeln ersetzen. Die héchstzulassige
Anzah! der Alleinflige mit Schleppstart verringert sich
um die Halfte.

(4) Bewerber, die eine Erlaubnis fir Hangeg!eiter-
oder Sprungfalischirmfiibrer besitzen, kénnen im Falle
des § 42 Abs. 3 Nr. 3c die Halfte der Alleinfliige durch
Flige als verantwortlicher Flhrer von Héngegieitern
oder Sprungfallschirmen ersetzen. Die hichstzulassi-
ge Anzahl der Alleinflige mit Schleppstart verringert
sich um die Halfte.

§ 43
Prafung

{1} Der Bewerber hat in einer theoretischen und
praktischen Prifung nachzuweisen, daB er nach sei-

nem fachlichen Wissen und praktischen Kénnen die
an aeinen Luftsportgeratefiihrer zu stellenden Anforde-
rungen erfillt.

{2} Die Priifung erstreckt sich insbesondere auf

1. die in § 42 Abs. 2 Satz 2 aufgeflihrten Sachge-
biete,

2. die notwendigen Kenntnisse und Fahigkeiten zum
Fihren und Bedienen von Luftsportgerdten des
Musters, auf dem der Bewerber die Priifung ablegt
und

3. das Verhaften bei besonderen Flugzustinden, in
Notfallen und bei Unféllen, soweit dies Bestandteil
der Flugausbildung nach § 42 Abs. 3 ist.

{3) Der Umfang der theoretischen und praktischen
Priifung zum Erwerb einer eingeschrankien Erlaubnis
nach § 44 Ab. 3 verringert sich entsprechend den
vorgeschriebenen Beschrankungen.

§44
Erteilung und Umfang der Erlaubnis,
Luftfahrerschein

(1) Die Eraubnis wird durch Aushdndigung des
Luftfahrerscheins fir Luftsportgeratefihrer nach Mu-
ster 1a, Beiblatt F erteilt.

(2) Die Erlaubnis berechtigt zum Fihren von

1. Ultraleichtflugzeugen der im Luftfahrerschein ein-
getragenen Muster fur Flige am Tage,

2. Hangegleitern oder Gieitsegeln fir Flige am Tage,

3. Sprungfallschirmen mit automatischer und manuel-
ler Auslésung.

(3) Die Erlaubnis zum Fihren von Hangegleitern
oder Gleitsegeln wird auf Filige in der Umgebung des
Fluggelidndes beschrankt, wenn nur 20 Unterrichts-
stunden nach § 42 Abs. 2 Satz 1 und eine Flugausbil-
dung nach § 42 Abs. 3 Nr. 2a und Nr. 2b oder nach
§ 42 Abs. 3 Nr. 3a bis Nr. 3¢ nachgewiesen werden.
Die Erlaubnis zum Fihren von Sprungfalischirmen
wird auf Fallschirmspriinge mit autormatischer Auslé-
sung beschrdnkt, wenn die praktische Ausbildung
nach § 42 Abs.3 Nr. 4 nur Fallschirmspriinge mit
automatischer Auslésung umfaBt hat, Die Beschran-
kungen gelten unbefristet und werden im Beiblatt F
eingetragen.

{4) Die unbeschrankte Erlaubnis zum Fihren von
Héangegleitern oder Gleitsegeln wird nicht vor Ablauf
von 12 Monaten seit Erteilung der beschrankten Er-
laubnis erteilt.

§ 45
Glltigkeitsdauer, Verldngerung und Erneuerung
der Eraubnis

(1) Die Erlaubnis wird zum Fihren von Ultraleicht-
flugzeugen mit einer Giiltigkeitsdauer von 48 Mona-
ten, zum Flhren von Sprungfallschirmen mit einer
Giiltigkeitsdauer von 24 Monaten sowie zum Fihren
von Hangegleitern und Gleitsegeln unbefristet erteilt.

(2) Die Erlaubnis zum Fihren von Ultraleichtflug-
zeugen, deren Guitigkeit noch nicht abgelaufen ist,
kann um die Giltigkeitsdauer nach Absatz 1 verlan-
gert werden, wenn der Bewerber 18 Flugstunden,
darunter 5 Uberlandilige mit Zwischenlandung sowie

15
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36 Starts innerhalb der letzten 24 Monate vor Ablauf
der Gltigkeit der Erlaubnis nachweist. Flugzeit, Uber-
landflige und Starts nach Satz 1 kénnen auf 3 Flug-
stunden, 1 Uberlandflug und 24 Starts verringert wer-
den, wenn der Bewerber eine glltige Erlaubnis far
Privatflugzeug-, Motorsegler- oder Segelfiugzeugfiih-
rer besitzt. Fithrer von schwerkraftgesteuerten Ultra-
leichtflugzeugen kdnnen bis zur Haltte der Flugzeit
hach Satz 1 durch Flugzeit als verantwortiicher Fiihrer
von Hangegleitern oder Gleitsegein nachweisen. Die
Voraussetzungen nach Satz 1 zur Verlangerung der
Erlaubnis kdnnen durch eine erfolgreiche praktische
Prifung nach § 43 ersetzt werden. Eine Erlaubnis zum
Fihren von Ultraleichtflugzeugen, deren Galtigkeit ab-
gelaufen ist, kann erneuert werden, wenn der Bewer-
ber innerhalb der letzten 36 Monate vor Stellung des
Antrags auf Emeuerung der Erlaubnis die Vorausset-
zungen nach Absatz 2 unter Aufsicht eines Flugleh-
rers erfullt hat. Die Emeuerung kann von der erfolgrei-
chen Ablegung der praktischen Prifung nach § 43
abhangig gemacht werden. Fir die Erneuerung einer
Erlaubnis, deren Gdltigkeit linger als 36 Monate abge-
laufen ist, hat der Bewerber die Voraussetzungen
nach Satz 1 unter Aufsicht eines Fluglehrers zu erfil-
len und zuséatzlich die erfolgreiche theoretische und
praktische Prifung nach § 43 nachzuweisen.

(3) Die Erlaubnis zum Fihren von Sprungfallschir-
men, deren Giittigkeit noch nicht abgelaufen ist, kann
um die Giltigkeitsdauer nach Absatz 1 verlingert
werden, wenn der Bewerber 12 Fallschirmspriinge mit
manueller Auslésung innerhalb der fetzten 12 Monate
vor Ablauf der Giltigkeit der Erlaubnis nachweist. Bei
Verldngerung einer nach §44 Abs.3 Satz 2 be-
schrinkten Erlaubnis sind die nach Satz 1 nachzuwei-
senden Fallschirmspriinge durch 12 Fallschirmsprin-
ge mit autematischer Auslésung zu ersetzen. Eine
Erlaubnis, deren Giiltigkeit abgelaufen ist, kann emeu-
ert werden, wenn der Bewerber innerhalb der {etzten
12 Monate vor Stellung des Antrags auf Erneuerung
der Erlaybnis 12 Fallschirmspringe mit manueller
Auslésung in einer Flugschule durchgefiihrt hat. Bei
Erneuerung einer nach § 44 Abs. 3 Satz 2 beschrank-
ten Erlaubnis sind die nach Satz 3 nachzuweisenden
Fallschirmspringe durch 12 Fallschirmspringe mit
automatischer Ausldsung zu ersetzen. Ist eine Eriaub-
nis langer als 36 Monate abgelaufen, hat der Bewer-
ber zus#tzlich die theoretischen Kenntnisse nach §42
Abs. 2 vor einem von dem Beauftragten bestimmten
Sachverstandigen nachzuweisen.*

. § 84 wird wie folgt geandert:

a) Nach Absatz 3 werden die folgenden Absitze 4
bis 10 eingefligt:

.{4) Luftsportgeratefuhrer bedurfen zum Schlep-
pen von Hangegleitern oder Bannern mit Ultra-
leichtflugzeugen, zum Schleppen von Hangeglei-
tern oder Gleitsegeln mit Winden und zur Durch-
fihrung von Schieppstarts hinter Ultraleichtflug-
zeugen und an Winden einer Berechtigung.

{5) Fachliche Voraussetzungen flr den Erwerb
der Berechtigung zum Schleppen von Hangeglei-
tern oder Bannern mit schwerkraftgesteuerten
Ultraleichtflugzeugen  (UL-Schleppberechtigung)
sind

1. eing praktische Tatigkeit als verantwortlicher
Uttraleichtflugzeugfiihrer von mindestens 40
Flugstunden nach Erwerb der Erlaubnis,

2. eine theoretische und praktische Unterweisung
durch einen Fluglehrer mit UL-Schlepp-Lehr-
berechtigung und

3. die Durchiiihrung von 50 Ausbildungsschlep-
pfligen, davon mindestens 20 Schleppflige un-
ter Anleitung und Aufsicht eines Fluglehrers mit
UL-Schlepp-Lehrberechtigung.

(6) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb
der Berechtigung zum Schieppen von Hingeglei-
tern oder Gleitsegeln mit Winden (Winden-
Schleppberechtigung) sind

1. die Berechtigung zu Windenschleppstarts als
Fihrer des geschleppten Hingegleiters oder
Gleitsegels,

2. eine theoretische und praktische Unterweisung
durch einen Fluglehrer mit Windenschlepp-
Lehrberechtigung und

3. die Durchfilhrung von mindestens 60 Winden-
schiepps unter Anleitung und Aufsicht eines
Fluglehrers mit Windenschiepp-Lehrberechti-
gung. Die Halite der Windenschlepps kann
durch Hangegleiter- oder Gleitsegel-Winden-
schiepps ersetzt werden.

{7) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb
der Berechtigung zu Hingegleiter- oder Gleit-
segel-Schleppstarts hinter Uitraleichtflugzeugen
(UL- Schieppstartberechtigung) sind

1. die Erlaubnis zum Fihren von Hangegleitern
oder Gleitsegeln,

2. eine theoretische und praktische Unterweisurg
durch einen Fluglehrer mit UL-Schlepp-Lehr-
berechtigung und

3. die Durchfibrung von mindestens 20 UL-
Schleppstarts unter Anleitung und Aufsicht eines
Fluglehrers mit UL-Schlepp-Lehrberechtigung.

{8) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb
der Berechtigung zu Hingegleiter- oder Gleit-
segel-Schleppstarts an  Winden  (Winden-
Schleppstartberechtigung) sind

1. eine abgeschlossene Flugausbildung nach § 42
Abs. 3 Nr. 2 oder § 42 Abs. 3 Nr. 3a und Nr.
3b,

2. eine theoretische und praktische Unterweisung
durch einen Fluglehrer mit Windenschiepp-
Lehrberechtigung und

3. die Durchfiihrung von mindestens 30 Schlepp-
starts an Winden als Fihrer von Hangegleitern
oder Gleitsegeln sowie von mindestens 10 Win-
denschlepps als Startleiter unter Anleitung und
Aufsicht eines Fluglehrers mit Winden-
schlepp-Lehrberechtigung. Die Hélfte der
Schleppstarts und Windenschlepps kann durch
Hangegleiter- oder Gleitsegel-Schleppstarts
und Windenschlepps ersetzt werden.

(9) Der Bewerber hat in einer Prifung nachzu-
weiser, dafB er die zur sicheren Durchfiihrung des
Schieppbetriebs nach Absatz 5 bis Absatz 8 not-
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wendigen fachlichen Kenntnisse und praktischen
Fahigkeiten besitzt.

(10} Der Beauftragte kann in Ausnahmefillen
Bewerber von der Voraussetzung des Absatzes 6
Nr. 1 und von der Priifung nach Absatz 9 befreien,
wenn die notwendigen Kenntnisse und praktischen
Fahigkeiten auf andere Weise erworben und nach-
gewiesen sind.”

b) Der bisherige Absatz 4 wird Absatz 11.

. Nach § 84 wird der folgende § 84a angeflgt:

.§ 84a
Passagierflugberechtigung
for Luftsportgeratefuhrer

(1) Luftsportgeratefiihrer bedirten fir Passagierfli-
ge oder fir Passagierspringe siner Passagierflugbe-
rechtigung.

(2) Fachliche Voraussetzungen fir den Erwerb der
Berechtigung, Passagierflige mit doppelsitzigen Ul-
traleichtflugzeugen durchzufiihren, sind

1. eine praktische Tatigkeit als verantwortlicher Ultra-
leichtflugzeugfihrer von 60 Fiugstunden und

2. die Durchfithrung von S Uberlandfliigen, davon
mindestens 1 Uberlandflug mit einer einfachen
Entfernung von mindestens 100 km

nach Erwerb der Erlaubnis. §§ 97a und 122 Abs. 1
bleiben unberihrt.

FOr FGhrer von aerodynamisch gesteuerten Ultra-
leichtflugzeugen, die eine gilltige Erlaubnis fir Privat-
flugzeug-, Motorsegler- oder Segelflugzeugfiihrer be-
sitzen, ermiBigt sich die praktische Tatigkeit nach
Satz 1 Nr. 1 auf 20 Flugstunden nach Erwerb der
Erlaubnis fir UltraleichtflugzeugfGhrer.

(3) Fachliche Voraussetzungen fir den Erwerb der
Berechtigung, Passagierfliige mit doppelsitzigen Han-
gegleitern oder Gleitsegeln durchzufiihren, sind

1. der Nachweis der fachlichen Vorgussetzungen flr
den Erwerb der Lehrberechtigung nach § 87 Abs. 1
Nr. 1, 2 und 4,

2. eine praktische Tatigkeit als verantwortlicher
Hangegleiter- oder Gleitsegelfuhrer von minde-
stens 2 Jahren und von mindestens 300 Fligen mit
mehr als 400 m Hoéhenunterschied,

3. die erfoigreiche Teilnahme an einem Passagier-
fluglehrgang mit anschlieBender praktischen Tatig-
keit als verantwortlicher Hangegleiter- oder Gleit-
segelfithrer von mindestens 10 Fligen mit mehr als
100 m Héhenunterschied unter Anleitung und Aut-
sicht eines Flugiehrers, der eine entsprechende
Passagierflug-Lehrberechtigung besitzt und

4, eina praktische Tatigkeit als verantwortlicher
Héngegleiter- oder Gleitsegelfihrer von minde-
stens 40 Fligen mit abschlieBender Prifung mit
einem Fluggast, der eine Erlaubnis fir Hangeglei-
ter- oder Gleitsegelfihrer besitzt

nach Erwerb der entsprechenden unbeschrankten Er-
laubnis fir Hangegleiter- oder Gleitsegelfihrer.

(4) Fachliche Voraussetzungen fur den Erwerb der
Berechtigung, Passagierspringe mit doppelsitzigen

Sprungfalischirmen
durchzufihren, sind

{Tandem-Sprungfallschirmen)

1. die Berechtigung zur praktischen Ausbildung von
Sprungfallschirmfihren,

2. eine praktische Tatigkeit von 500 Gleitfallschirm-
springen mit einer Freifallzeit von insgesamt
5 Stunden und

3. die erfolgreiche Teilnahme an einem Ausbildungs-
lehrgang fiir FOhrer von Tandem-Sprungtallschir-
men mit einer theoretischen und praktischen Uber-
prifung

nach Erwerb der Erlaubnis fiir Sprungfallschirmfih-

rer.

{5) Die Verpfiichtung zum Abschluf einer Haft-
pflichtversicherung nach § 103 LuffYZO bleibt unbe-
rdhrt.

. § 87 wird wie foigt geandert:

a) Die Uberschrift wird wie falgt gefaft:

LErteilung, Umfang, Verlangerung, Erneuerung und
Giltigkeitsdauer der Berechtigungen®

b} In Absatz 1 Satz 2 wird der Punkt durch einen
Beistrich ersetzt und der foigende Halbsatz ange-
fugt:

Jm Falle des § 84 Abs. § zusétzlich das Winden-
muster.*

c) In Absatz 3 wird der folgende Satz angefiigt:

.Die Gliltigkeitsdauer der Berechtigungen nach
§84 Abs.6 und nach § B4a Abs.3 betragt
24 Monate.”

d) Nach Absatz 3 werden die folgenden Absitze 4
und 5 angefiigt:

.{4) Die Berechtigung nach § 84 Abs. 5 kann verlan-
gert werden, wenn der Bewerber 20 UL-Schieppflige
innerhalb der letzten 24 Monate vor Ablauf der Gdltig-
keit der Berechtigung nachweist. Die Verlangerung
der Berechtigungen nach § 84 Abs. 6 und nach § 84a
Abs. 3 kann von einer praktischen Uberprifung durch
einen vom Beauftragten bestimmten Sachverstdndi-
gen abhangig gemacht werden. Die Berechtigung
nach § 84a Abs. 4 kann verlingert werden, wenn der
Bewerber 40 Tandemspriinge oder 2 Uberprafungs-
springe mit einem vom Beaufiragten bestimmten
Sachverstandigen nachweist.

(5) Die Berechtigung nach § 84a Abs. 4, deren
Gliltigkeit abgelaufen ist, kann emeuert werden, wenn
der Bewerber mindestens 2 Uberprifungsspriinge mit
einem vom Beaufiragten bestimmten Sachverstandi-
gen nachgewiesen hat.”

. § 97 wird wie folgt gefafit:

597
Berechtigung zur praktischen Ausbildung
vaon Luftsportgeratefihremn

(1) Fachliche Voraussetzungen fir den Erwerb der
Berechtigung, Luftsportgeratefihrer praktisch auszu-
bilden, sind

1. eine entsprechende unbeschrénkte Erlaubnis fir
Luftsportgeratefuhrer,
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2. die Berechtigung zur Ausilbung des Sprechfunk-
dienstes in deutscher Sprache,

3. eine praktische Tatigkeit als Luftsportgeratefiih-
rer,

4. eine theoretische und praktische Auswahlprifung
vor einem Prifungsausschull zur Teilnahme an
einem Assistentenlehrgang,

5. die erfolgreiche Teilnahme an dem Assistenten-
lehrgang innerhalb von zwei Jahren nach der
Auswahlpriifung,

6. eine an den Assistentenlehrgang anschiieBende
erfolgreiche Ausbildungstatigkeit unter der Aufsicht
des Ausbildungsieiters einer Luftfahrerschule und

7. die erfolgreiche Teilnahme an einem Fluglehrer-
lehrgang innerhalb von 3 Jahren nach AbschiuB
des Assistentenlehrgangs.

Die Voraussetzungen nach Satz 1 Nr. 2, 4 und §
entfallen fir den Erwerb der Berechtigung, Sprungfail-
schirmfihrer praktisch auszubilden. Flir Bewerber, die
eine Aushildungsberechtigung fir Flugzeug-, Motor-
segler-, Segelflugzeug- oder Luftsporigeratefihrer
besitzen, entfllt der Lehrgang nach Satz 1 Nr. 5 und
verkirzt sich die Ausbildungstatigkeit nach Satz 1
Nr. 6 um die Haifte.

(2) Dem Beauftragten miissen vor Beginn der Aus-
wahipriifung nach Absatz 1 Nr.4 folgende Unterlagen
varliegen:

1. ein Lebenslauf,

2. bei Bewerbern fiir den Erwerb der Berechtigung,
Sprungtallschirmfihrer praktisch auszubilden, ein
Tauglichkeitszeugnis,

3. ein Nachweis Ober die Ausbildung in erster Hilfe
sowie

4. eine Erklarung Uber schwebende Strafverfahren
und ein Fihrungszeugnis nach § 28 des Bundes-
zentralregistergesetzes.

(3) Die praktische Tatigkeit nach Absatz 1 Satz 1
Nr. 3 muf3 umfassen:

1. vor Beginn der Auswahlprifung nach Absatz 1
Satz 1 Nr.4 fir den Erwerb der Berechtigung,
Ultraleichtfiugzeugfiihrer praktisch auszubilden, ei-
ne Flugzeit von 70 Stunden innerhalb der letzten
24 Monate vor Stellung des Antrags. Darin missen
700 km L"Jberlandflug enthalten sein, davon minde-
stens 1 Uberlandflug mit einer einfachen Entfer-
nung von mindestens 100 km,

2. vor Beginn der Auswahlprifung nach Absatz 1
Satz 1 Nr. 4 fur den Erwerb der Berechtigung,
Héngegleiter- oder Gleitsegelflhrer praktisch
auszubilden, eine praktische Tatigkeit als Hange-
gleiter- oder Gleitsegelfiihrer von mindestens
2 Jahren seit Erwerb der unbeschrankten Erlaub-
nis, mindestens 1 Uberlandflug mit einer einfachen
Entfernung von mindestens 40 km mit einem Han-
gegleiter oder von mindestens 20 km mit einem
Gleitsegel sowie ein Vorpraktikum bei einer Luft-
fahrerschule,

3. vor Beginn des Fluglehrerlehrgangs nach Absatz 1
Satz 1 Nr. 6 fir den Erwerb der Berechtigung,
Sprungfallschirmfibrer praktisch auszubilden, 300

Fallschirmspringe mit einer Freifallzeit von insge-
samt 2 Stunden innerhalb der letzten 36 Monate
vor Stellung des Antrags.

(4) Fluglehrer bedirfen zur praktischen Ausbildung
von Luftsportgerdtefihrern, die eine Berechtigung
zum Schleppen mit Ultraleichtflugzeugen und Winden,
zum Geschiepptwerden durch Ultraleichtfiugzeuge
und an Winden oder zu Passagierfliigen erwerben
wollen, und zur praktischen Ausbildung von Sprung-
fallschirmfihrern nach der AFF-Methode einer Zu-
satzberechtigung.

{5) Fachliche Voraussetzungen fir den Erwerb
einer Zusatzberechtigung nach Absatz 4 sind

1. die Berechtigung nach § 84 Abs. 4 oder § 84a
Abs. 1,

2. die erfolgreiche Teilnahme an einem Lehrgang,

3. die Durchfiihrung von mindestens 50 UL-Schlepp-
flogen und von mindestens 50 UL-Schieppstarts
fir den Erwerb einer UL-Schlepp-Lehrberechti-

gung,

4, die Durchilhrung von mindestens 500 Winden-
schlepps und 150 Windenschleppstarts fur den
Erwerb einer Windenschlepp-Lehrberechtigung,

5. die Durchfihrung von 500 Formationsspriingen mit
einer Freifallzeit von insgesamt 5 Stunden fir den
Erwerb einer AFF-Lehrberechtigung,

6. die praktische Téatigkeit von mindestens einem
Jahr und 40 Passagierflige fir den Erwerb der
Passagierflug-Lehrberechtigung oder von minde-
stens 300 Tandemspringen fir den Erwerb der
Tandem-Lehrberechtigung

nach Erwerb der Berechtigung nach Nummer 1,

(6) Der Bewerber fir eine Berechtigung nach Ab-
satz 1 oder fir eine Zusatzberechtigung nach Absatz 4
hat in einer Prifung nachzuweisen, daB er nach sei-
nem fachlichen Wissen und praktischen Kdnnen die
an einen Fluglehrer zu stellenden besonderen Anfor-
derungen erfullt.

(7} Die Berechtigungen und die Zusatzberechtigun-
gen werden zur praktischen Ausbildung von Fiuhrern
motorgetriebener Luftsportgerate mit einer Gaitigkeits-
dauer von 4 Jahren, von Fihrern nichtmotorgetriebe-
ner Luftsportgerate mit einer Giiltigkeitsdauer von
2 Jahren durch Eintragung in den Luftfahrerschein
erteilt. Eine noch giiltige Berechtigung eder Zusatzbe-
rechtigung kann um die Giiltigkeitsdauer nach Satz 1
verlangert werden, wenn der Bewerber wahrend der
Giltigkeitsdauer eine Tatigkeit als Fluglehrer, als Prd-
fungsratsmitglied oder als Sachverstandiger sowie die
erfolgreiche Teilnahme an einem entsprechenden
Fortbildungslehrgang innerhalb der letzten 2 Jahre vor
Ablauf der Gilltigkeit nachweist. Zur Verlangerung der
Zusatzberechtigung nach Absatz 5 Nr. § sind minde-
stens 40 AFF-Ausbildungsspriinge oder mindestens
100 Tandemspringe nachzuweisen; sie kénnen durch
mindestens 2 Uberpriifungsspringe mit einem vom
Beauftragten bestimmten Sachverstandigen ersetzt
werden.*
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8. Nach § 97 wird folgender § 97a eingefilgt:

§97a
Vertrautmachen mit Luftsportgeraten

Ein Luftsportgeratefihrer mufi sich vor Antritt eines
Fluges mit ginem Luftsportgerédt, das er bisher nicht
oder innerhalb der letzten 24 Monate nicht gefuhrt
oder bedient hat, in einer Luftfahrerschule oder durch
einen Fluglehrer vertraut machen, Das theoretische
und praktische Vertrautmachen hat sich auf den Aut-
bau und die Ausriistung, auf die Fihrung und Bedie-
nung des Luftsporigerates im Normalflug und in be-
sonderen Flugzustianden sowie auf das Verhalten in
Notfillen und bei Unfillen zu erstrecken. Der Beauf-
tragte kann allgemein oder im Einzelfall Ausnahmen
zulassen. Satz 1 bis 3 geiten sinngemiB fir Winden-
fuhrer.*

. § 104 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 2 werden die Wérter Klassen 1 bis 4
durch die Wérter Klassen 1 bis 5" ersetzt.

b) Absatz 3 wird wie folgt gedndert:

ba) in Nummer 3 Buchstabe b} wird das Wort
JFallschirmen* durch das Wort ,Rettungsfall-
schirmen* ersetzt.

bb) In Nummer 4 wird der Punkt nach dem Wort
,Monate“ durch einen Strichpunkt ersetzt und
folgende Nummer 5 angefigt:

5. fur die Priferlaubnis Klasse 5

a) fur Prifer von Ultraleichtflugzeugen ei-
ne Berufsaushildung als Facharbeiter
oder Geselle mit LehrabschluBpriifung
auf einem fiir die Prifertitigkeit forder-
lichen Fachgebiet,

b) fiir Prifer von Sprungfallschirmen eine
Berufsausbildung auf einem fir die
Priifertatigkeit férderlichen Fachge-
biet,

¢) eine berufliche Tatigkeit von zwei Jah-
ren bei der Herstellung oder Instand-
haltung von Ultraleichiflugzeugen oder
Sprungfallschirmen der beantragten
oder technisch dhnlichen Art, davon 6
Monate innerhalb der letzten 24 Mona-
te vor Stellung des Antrags auf Entei-
lung der Erlaubnis in einem Hersteller-
betrieb fur Luftsportgeréat oder in ginem
luttfahritechnischen Betrieb.”

¢) In Absatz 6 werden nach dem Wart Erlaubnisbe-
hérde* die Warter ,oder dem Beauftragten* einge-
tigt.

10. § 105 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 Satz 1 werden das Wort ,Erlaubnisbe-
hérde* durch die Worter ,zustandigen Stelle” und
die Wérter Klasse 2 und 3 (Segelflugzeuge, Mo-
torsegier}” durch die Worter Klasse 2, 3 und 5
(Segelflugzeuge, Motorsegler und Luftsportgerd-
te)* ersetzt.

b} In Absatz 2 werden die Worter .Klasse 2 oder 3"
durch die Wonter ,Klasse 2, 3 oder 5° ersetzt.

11.

12.

13.

14,

15.

186.

17.

§ 106 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 1 wird das Wort ,Erlaubnisbehdrde®
durch die Wérter .zustandige Stelle” ersetzt.

b) In Absatz 2 werden nach den Wortern _Klasse 3°
die Worter ,oder Klasse 5° eingefigt, die Worter
.§ 104 Abs. 2 Nr. 3* durch die Worter ,§ 104 Abs. 3
Nr. 3¢ oder Nr. 5¢* ersetzt und nach den Wortern
Juftfahritechnischen Betrieb* die Wérter ,oder bei
einem Herstellerbetrieb fiir Luftsportgerét® einge-
fagt.

c) In Absatz 3 Satz 1 werden die Worter .§ 104 Abs. 2
Nr. 1 und 2 durch die Worter .§ 104 Abs. 3 Nr. 1
und 2° ersetzt.

§ 108 Abs. 1 wird wie folgt geéndert:

a) Nach dem Wort ,Muster 9° werden die Worter
Joder Muster 9a* eingefligt sowie die Worler Klas-
sen 1 bis 4 durch die Wérter [Kiassen 1 bis 5°
ersetzt.

b) In Nummer 3 wird das Wort ,Fallschirmen® durch
das Wort Rettungsfallschirmen® ersetzt.

¢} Nach Nummer 4 wird die folgende Nummer 5 an-
gefigt:

5. Klasse 5 for die Stick- und Nachpriifung von
Uttraleichtflugzeugen und Sprungfallschirmen
einschlieBlich der Rettungsgerate.”

In § 109 Abs. 3 wird das Wort Erfaubnisbehdrde®
durch die Worer ,zustandigen Stelle" ersetzt.

In § 110 Abs. 1 wird nach Satz 1 der folgende Satz 2
angeflgt:

JEine Musterberechtigung fiir die Priferlaubnis Klas-
se 5 ist nicht vorgesehen.”

§ 117 Abs. 1 wird wie folgt gedndert:
a) Satz 3 wird wie folgt gefait:

,Satz 1 und Satz 2 gelten fur die Ausbildung von
Luftsportgeratetuhrern entsprechend.”

b) Nach Satz 5 wird der folgende Satz 6 angefigt:

,Satz 5 gilt nicht fiir die Ausbildung von Luftsport-
geratefuhrern.® -

In § 122 Abs. 1 wird der Punkt gestrichen und der
folgende Halbsatz angeflgt:

oder mindestens 10 Fallschirmspringe durchgefuhrt
haben."

§ 123 wird wie folgt gefaBt:

,§ 123

Nachweis der praktischen Voraussetzungen
fir Luftsportgeratefihrer

{1} Luftsportgeratefiihrer haben zum Nachweis der
praktischen Voraussetzungen zum Erwerb oder zur
Verlangerung und Erneuerung einer Erlaubnis oder
einer Berechtigung ein Flugbuch zu fahren.

{2) Fuhrer von Ultraleichtflugzeugen haben die An-
gaben nach § 120 Abs. 1 Satz 1 in das Flugbuch
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18.

19.

20.

21.

20

einzutragen. Im Ubrigen gelten § 120 Abs. 1 Satz 3bis  22. § 131 wird wie folgt geidindert:

Satz 5.

{3) Fihrer von Hangegleitern und Gleitsegeln haben
in das Flugbuch Datum, Fluggerat, Fluggeldnde mit
Hohenunterschied, Flugdauer und Art der Ubung ein-
zutragen. Im {brigen gelten § 120 Abs. 1 Satz 4 und
Satz 5.

(4) Fihrer von Sprungfallschirmen fithren ein
Sprungbuch unter Angabe von Datum, Sprungort,
Sprunghdhe, Sprungart und Kennzeichen des abset-
zenden Luftfahrzeugs. Im Ubrigen gilt § 120 Abs. 1
Satz 4 und Satz 5.

(5) Bei Luftfahrerschulen kann der Beauftragte Aus-
nahmen von Absatz 2 bis Absatz 4 zulassen, wenn die
Anforderungen auf andare Weise erfiilit sind."

In § 128 wird nach Absatz 10 der folgende Absatz 11
angefigt:

~{11) Die Absétze 1 bis 10 gelten fiir Prifungen und
Uberpriifungen von Luftsportgeratefiihrern mit der
MaBgabe, daB an die Stelle der Luftfahrtbehdrde und
Erlaubnisbehdrde der Beauftragte tritt.*

§ 129 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 2 wird das Wort ,Erlaubnisbeharde”
durch die Wérter ,zustindige Stelie® ersetzt.

ab) In Satz 3 wird das Wort ,Erlaubnisbehérde”
durch die Waérter ,zustéandigen Stelle® ersetzt.

b} In Absatz 2 wird Satz 2 gestrichen.
¢} Nach Absatz 2 wird der folgende Absatz 3 ange-
fogt:
-(3) Die Absitze 1 und 2 gelten sinngemaR fir
Luftsportgerateflhrer.

In § 130 wird das Wort  Erlaubnisbehérde” durch die
Worter ,zustandige Stelle” ersetzt.

In der Bezeichnung ven Unterabschnitt 5 nach § 130
wird das Wort ,Behérden* durch das Wort ,Stellen®
ersetzt.

23.

24,

25.

26,

a) Die Uberschritt wird wie folgt gefaBt:
«Lustdndige Stellen®

b} In Satz 1 werden das Wort ,Behérden® durch das
Wort Stellen“ ersetzt und nach dem Wort ,Luft-
fahrtbehérden® die Worter ,und der vom Bundesmi-
nister fir Verkehr Beauftragte.“ angefugt.

In § 132 werden in Absatz 1 Satz 2 und in Absatz 2
das Wort ,Erlaubnisbenérde” durch die Worter zu-
stdndigen Steile® ersetzt.

In § 133 Abs. 1 werden die Woérter das Post und
Fernmeldewesen* durch die Wérter 08t und Tele-
kommunikation* ersetzt,

§ 134 wird wie folgt gedndert;

a) In Nummer 1 werder nach den Wértern ,§ 84
Abs. 1" die Waérter ,und Abs. 4, § 84a Abs. 1" sowie
hach den Wértern ,§ 93 Abs. 1 ein Beistrich und
die Worter ,§ 97 Abs.1 und Abs. 4* eingefugt.

In Nummer 5 werden die Wérter ,§ 123 Satz 1 ein
Sprungbuch” durch die Wérter ,§ 123 Abs. 2 bis 4
ein Flugbuch oder Sprungbuch* sowie die Wérter
-§ 123 Satz 2 in Verbindung mit § 120 Abs. 1 Satz 3
das Sprungbuch” durch die Wérter ,§ 123 Abs. 2
bis 4 in Verbindung mit § 120 Abs. 1 Satz 3 das
Flugbuch oder Sprungbuch” ersetzt.

b}

Der Anhang wird wie folgt geéindert:

a) Das Muster 5 {.Luftfahrerschein fir Fallschirm-
springer” und Beiblatt zum Luftfahrerschein fir
Fallschirmspringer”) wird durch das neue Muster 5
(,Lufttahrerschein fir Luftsporigeratefihrer und
-Beiblatt \F* zum Luftfahrerschein fir Luftsportge-
rateflhrer) entsprechend der Anfage 1 zu Artikel 3
dieser Verordnung ersetzt.

b) Nach Muster 9 wird entsprechend der Anlage 2 zu
Artikel 3 dieser Verordnung das Muster Sa (,Aus-
weis fur Prifer von Luftsportgerat”) eingefigt.
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Anlage 1
zu Artikel 3
{Vorderseite}
Bundesrepublik Deutschland
Federal Republic of Germany : oL
Unterschyift Jes mhabers
Signature of holder
Name des Inhabers: ......
Name of holder
................................... QEDOMEN AMN; c.ooecceietnsairaserzens
barn on
WWORNSIEZ, e et s st v a T e ee s e r e nanns
Adress
Luftfahrerschein = | o
U StaatsangehSGRER: .....coovoeiee e s an s
fur Na?ionalityg 9
Luﬂsportgeratefuhrer / (OO -, ESTR
Sport Pilot Licence i.
., Unterschrift des Beauftragten
— " ES:gn:mn of issuers
Giltig mi ; Beschrinkt giilti Beschriirkt gilt
Nur guiltig mit dem zugehérigen Beiblatt S :u”"kzg:ug'a?:" Spmchmnkzg;jgla':l
Valid only in connectian with the attachment /""" r den Flugfunkdienst fiar den Flugfunkdienst
Restricted Flignt Restricted Flignt
{ Fadictalephone Radigtetephone
\ / Operator's Certificate t  Operator's Certificate |
i Nr. ... Nr. ...
Muster 5 (§ 44 LuftPersV} No. No.
Anlage 1
zu Artikel 3
Umfang der Erfaubnis {Plickserte) Berechtigungen

Die Erfaubnis berechtigt zum Fithren der im Beiblfatt einge-
tragenen Luftsportgeriite im nichtgewerblichen Luftver-
kehr am Tage.

Zu den vom Bundesminister fir Verkehr anerkannten
Luftsportgeriten gehdren

1. Ultrateichtflugzeuge,
1.1 aerodynamisch gesteuert,

funizeugnisses

Der Inhaber eines Sprechfunkzeugnisses ist berechtigt,

den Sprech- und Navigationsfunkdienst bei einer deut-

schen Luft- oder Bodenfunkstelle in folgendem Urnfang

auszuiiben:

~ Beschrankt Gultiges Sprechfunkzeugnis Il fir den Flug-
funkdienst bei Fliigen nach Sichtflugregeln in deutscher
Sprache ohne Funknavigation.

~ Beschrinkt Gilltiges Sprechfunkzeugnis ! fir den Flug-
funkdienst bei Fiigen nach Sichtflugregeln.

Der Inhaber der Erflaubnis (Pilot) bedarf einer Berechtigung

1.

]

zum Schieppen mit Ultraleichtflugzeugen odcer mit
wWinden (§ 84 LuftPersv),

. zu Schieppstarts hinter Ultraleichtflugzeugen oder an

Wincen (§ 84 LufiPersV},

. zum Fijhren doppelseitiger Luftsportgeradte (§ 84a Luft-

PersV),

1.2 schwerkraftgesteuen (Trike), 4. zur praktischen Ausbildung von Luftsporiger&tefihrern
2. Hingegleiter, als Fluglehrer {§ 97 LuftPersV).
3. Gleitsegel und
4. Sprungtfallschirme (auch bei Nacht). Zusatzberechtigungen

Der Inhaber der Berechtigung zur praktischen Ausbildung
von Luftsportgeratefihrern {Flugiehret) bedarf einer Zusatz-
berechtigung

1.

Y

zur praktischen Ausbildung fir die Berechtigung zum
Schieppen (§ 97 LuftPersV),

. zur praktischen Ausbildung fir die Berechtigung zu

Schleppstarts (§ 97 LuftPersV) und

zur praktischen Ausbildung nach der AFF-Methode (§ 97
LuftPersV},

. zur praktischen Ausbildung fiir die Berechtigung zu Pas-

sagierfilugen (§ 97 LuftPersV).
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Anlage 1
zZu Artikel 3
{Varderseite) (Ricksane)
Bundesrepublik Deutschland Berectigungen -eres ]
Federal Republic of Germany
Beibiatt "F” zum Luftfahrerschein
far
LUHSPOrtgerateﬂ"hrer Zusatzberechtigungen - oterratings
Attachement”F" VL ]
to the Sport Pilgt Licence
Nr
Name: ......
Erlaubnis fir ..
Category: Sport Pilot Licence
Beschrankungen —resirctions
Eraubnis L memeima | | Frmm e e e o m e mm ]
Spart Pilot Licence vahd until
Bemearkungen
R
e Der Beautiragte
Issuing Border
ccden
Signature
zu Musder 5(§§ 44,84, 84 a, 97 LuttParsv)
Anlage 2
zu Artikel 3
{\Vordersette)
Bundesrepublik Deutschland .
@ i
Federal Republic of Germany %zgi& S b
Unterschrift des Inhabers
Signature of holder
@ Name des INMaberS: .............c..ooeeooreeoeeeeeeeesees e eseesesroeeon
Name of holder
................................... geborenam: ........c.oceiiiiniinn e
born on
A WORNSIEZ: e L
Ausweis Adress
¥ OO

22

Priifer von Luftsportgerit

Maintenance Engineer Licence

Muster 9 a (§ 106 LuftPersV}

Staatsangehdrigkeit: .................
Nationality

Der Beauftragte
Issuing Border
e e den ...
VAR
f i
P U US
Unterschrift
\\_.»"/ Signature
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Anlage 2
zu Artikel 3
Priiferlaubnis Klasse 5 (Ricksete) GUIIGDIST -ttt e s
Maintenance Engineer Type 5 Vaiid until
QGerdteart: g
Type e en
Valid until
Bemerkungen:
Remarks
GURIG DS i GG DIST uversicrinrereeciieniees et e eme et e st
Valid urti Valid until
den e

Artikel 4

Die Priffordnung fiir Luftfahrigerdt (LuftGerPQ) vom
16. Mai 1968 (BGBL. | S. 416) wird wie folgt gedndenrt;

1. In § 4 Abs. 1 Satz 3 wird das Wort . Zulassungsbehér-
de” durch die Worter ,zustandige Stelle” ersetzt.

2. In § 5 Satz 1 wird das Wort Zulassungsbehérde®
durch die Wérter ,zusténdigen Stelle ersetzt.

3. § 6 wird wie folgt geandert:
-a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa} In Satz 1 werden die Warter ,der Zulassungs-
behérde” durch die Woérter .dem Luftfahrt-
Bundesamt* ersetzt.

ab) In Satz 3 werden die Worter ,Die Zulassungs-
behdrde” durch die Wérter .Das Luftfahrt-
Bundesamt” ersetzt.

ac) Nach Satz 2 wird der folgende Satz 3 einge-
fugt:
~Die umfassende, vereinfachte und ergénzen-
de Musterpriifung von Luftsporigerdt werden
von dem vom Bundesminister fir Verkehr Be-
auftragten durchgefahrt.”

ad) Der bisherige Satz 3 wird Satz 4. Im neuen
Satz 4 wird das Wort  Zulassungsbehérde®
durch die Worter ,zustandige Stelle* ersetzt.

b) In Absatz 2 Satz 2 werden die Wérter ,die Zulas-
sungsbehdrde” durch die Warter das Luftfahrt-
Bundesamt® ersetzt.

¢) in Absatz 3 und Absatz 4 werden die Wérter Die
Zulassungsbehérde® durch die Wérter ,Das Luft-
fahrt-Bundesamt® ersetzt.

4. In § 7 Abs. 2 Satz 1 werden die Wérter ,Die Zulas-
sungsbhehdrde” durch die Worter ,Das Luftiahet-Bun-
desamt” ersetzt.

5. In § 8 Abs. 3 werden in Satz 1 die Worter ,Die Zulas-
sungsbehdrde* durch die Worter ,Das Luftfahrt-Bun-
desamt” und in Satz 2 das Wort ,sie* durch das Wort
L£5" ersetzt.

6. In § 9 werden die Warter ,der Zulassungsbehorde*
durch die Wérter ,dem Luftfahrt-Bundesamt® ersetzt,

7. in § 10 Satz 1 werden die Warter ,Die Zulassungsbe-
hérde" durch die Wérter ,Das Luftfahrt-Bundesamt”
ersetzt.

8. § 11 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 3 werden die Warter der Zulassungs-
behdrde® durch die Worter .dem Luftiahrt-Bun-
desamt” ersetzt.

b) In Absatz 4 werden die Worter ,Die Zulassungs-
behérde” durch die Worter \Das Luftfahrt-Bundes-
amt” ersetzt.

) Nach Absatz 5 wird folgender Absatz 6 angefiigt:

»(8) Der Beauftragte kann verlangen, dafB ihm
neben den Musterunterlagen nach Absatz 1 das
Muster eines nichtmotorgetriebenen Luftsport-
geréts auf Dauer zur Verfligung gestelit wird.*
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9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

§ 12 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 Satz 3 zweiter Halbsatz und Satz 4 wird
das Wort ,Zulassungsbehdrde® durch die Warter
L2ustindige Stelle” ersetzt.

b) In Absatz 2 wird das Wort ,Zulassungsbehorde®
durch die Worter ,zustandige Stelle” ersetzt.

¢) In Absatz 3 Satz 2 wird das Wort ,Luftfahrtbehdrde”
durch die Wérter zustdndigen Stelle* ersetzt.

§ 13 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 2 Satz 1 werden die Worter ,der Zulas-
sungsbehorde” durch die Worter dem Lufttahrt-
Bundesamt® ersetzt.

In Absatz 2 wird nach Saiz 1 der folgende Satz 2
eingefugt:

b)

,,Andemngen eines zugelassenen Luftsportgerate-
musters darfen nur mit Zustimmung des Beaufirag-
ten durchgefihrt werden.”

Der bisherige Satz 2 wird Satz 3. Im neuen Satz 3
wird das Wort ,stellt* durch das Wort _stelten” er-
setzt.

In Absatz 3 werden nach den Waértern Hersteller
des Luftfahrigerats” die Wérter ,oder des Herstel-
lerbetriebs fur Luftsportgerat” eingefiigt, das Wort
wZulassungsbehorde” durch die Worter ,zustandige
Stelle” ersetzt und nach dem Wort Herstellers® die
Worter .des Luftfahrigerits oder des Hersteller-
betriebs fir Luftsportgerat” eingefgt.

<)

d)

In § 14 Abs. 1 und Abs. 2 Satz 1 wird das Wort
~Zulassungshehérde” durch die Worter ,zustandige
Stelle* ersetzt.

In § 15 wird das Wort ,Zulassungsbehdrde” durch die
Whorter ,zustdndigen Stelle” ersetzt.

§ 16 wird wie folgt gedndert:

a) In der Uberschrift wird das Wort ,Stelle” durch das
Wort ,Stellen” ersetzt.

Satz 1 und Satz 2 werden Absatz 1. Im neuen
Absatz 1 Satz 2 werden die Wérter . die Zulas-
sungsbehérde” durch die Wérter .das Luftfahrt-
Bundesamt® ersetzt.

Nach Absatz 1 wird der folgende Absatz 2 ange-
fugt:

{2) Die Stickprifung des Luftsportgerats wird
von dem Beauftragten durchgefihrt. Die Stickpri-
fung von Hangegleitem und Gleitsegein wird von
dem Herstellerbetrieb fir Luftsportgerat durchge-
fihrt, der hierfGr einer Anerkennung durch den
Beauftragten bedart; die §§ 17, 18, 19, 20, 22 und
43 gelten sinngeman.”

b)

c)

In § 17 Abs. 2 werden in Satz 1 die Worter ,Die
Zulassungsbehdrde* durch die Wérter Das Luit-
fahrt-Bundesamt‘ und in Satz 2 das Wort ,Sie” durch

das Wort ,Es” ersetzt.

In § 18 Abs. 3 werden im ersten Halbsatz die Worter
,Die Zulassungsbehdrde" durch die Wérter ,Das Luft-

16.

17.

18.

19,

20.

21.

22.

23.

24,

fahrt-Bundesamt“ und im zweiten Halbsatz das Wort
.sie* durch das Wort es” ersetzt.

In § 19 werden die Worter ,der Zulassungsbehdrde”
durch die Worter ,dem Luftfahrt-Bundesamt” ersetzt.

In § 20 Satz 1 wird das Wort ,Zulassungsbehérde”
durch die Worter ,zustandige Stelie” ersetzt.

in § 21 Abs. 3 wird das Wort ,Zulassungsbehé&rde”
durch die Worter zustandigen Stelle” ersetzt.

In § 23 Satz 3 wird das Wort Zulassungsbehorde”
durch die Wérter ,zustdndige Stelle” ersetzt.

In § 24 wird nach Absatz 4 der folgende Absatz 5
angetiigt:

.{5) Die ordnungsgemafe Durchfiihrung der Stuck-
prifung eines Luftsportgerates ist far Ultraleichtflug-
zeuge durch einen Priifschein, fir Hangegleiter und
Gleitsegel durch eine Priifplakette und far Sprungfall-
schirme durch einen Priifsternpel zu bescheinigen.
Darin sind die Luftiichtigkeit des Luftsportgerats und
die Ubereinstimmung mit dem Muster festzustellen.
Prifplakette und Prifstempel gelten als Prifschein.
Die Prifplakette wird von dem Beauftragten ausge-
handigt. Prifplakette und Prifstempel sind an dem
Luftsportgerit dauerhaft anzubringen. Satz 1 bis 4
gelten sinngemaf3 fir zugehérende Rettungs- und
Schleppgerate.”

In § 25 werden in Absalz 1 Satz 1 {zweimal} das Wort

JZulassungsbeharde” durch die Wérter ,zustandigen
Steile* sowie in Absatz 2 erster Halbsatz das Wort
LZulassungsbehdrde” durch die Wérter zustandige
Stelle* ersetzt.

In § 26 Abs. 2 wird das Wort ,Zulassungsbehdrde®
durch die Waorter ,zustandigen Stelle” ersetzt.

§ 27 wird wie folgt geandert:
a) In Absatz 1 wird der folgende Satz 2 angefugt:

<Nichtmotorgetriebene Luftsportgerate unterliegen
in Zeitabstanden von 24 Monaten einer umfassen-
den Nachprifung.”

In Absatz 2 Satz 1 wird das Wort Fallschirmen®
durch das Wort ,Luftsportgeraten” ersetzt.

b)

c) In Absatz 3 werden die Worter ,die Zulassungs-
behdérde”“ durch die Worter das Lufttahrt-Bundes-

amt” ersetzt und der folgende Satz 2 angefigt:

.In begriindeten Fallen kann der Beauftragte fur
Hangegleiter und Gleitsegel eine Verldngerung
oder Verklrzung des Zeitabstandes nach Absatz 1
Satz 2 gewahren sowie Rettungs- und Schlepp-
gerdte von der Nachpriifpflicht befreien.®

§ 28 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 1 Satz 1 werden die Wérter der Zufas-
sungsbehorde® durch die Worter dem Luftfahrt-
Bundesamt* ersetzt.

b} In Absatz 2 werden im ersten Halbsatz die Worter
JDie Zulassungsbehéirde® durch die Worter Das
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25,

26.

27.

28.

29.

30.

31,

Luftfahrt-Bundesamt* und im zweiten Halbsatz das
Wort _sie" durch das Wort ,es* ersetzt.

c) In Absatz 3 Satz 1 werden die Worter ,der Zulas-
sungsbehdrde” durch die Warter ,dem Luftfahrt-
Bundesamt® ersetzt.

In § 29 Satz 1 wird das Wort ,Zulassungsbehérde®
durch die Worter ,zusténdige Stelle” ersetzt.

§ 31 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 1 wird wie folgt geéndert;

aa) In Satz 2 werden die Warter ,die Zulassungs-
behérde® durch die Worter ,das Luftfahrt-
Bundesamt* ersetzt.

ab) Nach Satz 2 werden die folgenden Satze 3 und
4 eingefugt:

=Die Nachpriifung von Luftsportgeraten wird
von dem Beauftragten durchgefihnt. Die Nach-
prifung von Hingegleitem und Gleitsegeln
fahrt der Herstellerbetrieb fiir Luftsportgerat
durch, der hierfiir einer Anerkennung durch
den Beauftragten bedarf; die §§ 32, 33, 34, 35,
36, 37 und 43 gelten sinngeman.

b) Absatz 2 wird wie folgt gedndert;

ba) Das Wort ,Zulassungsbehérde® wird durch die
Wérter zustdndige Stelle” ersetzt.

bb} Nach Buchstabe c) wird der folgende Buch-
stabe d) eingefugt:

»d) Prifer der Klasse 5 die umfassende Nach-
prifung nach § 27 Abs. 1 von Ultraleicht-
flugzeugen und Sprungfallschirmen.*

c} In Absatz 3 Satz 2 werden die Waorter ,der Zulas-
sungsbehérde” durch die Warter .dem Luftfahrt-
Bundesamt” ersetzt.

d} In Absatz 4 werden die Worler .die Zulassungs-
behdrde durch die Worter ,das Luftfahrt-Bundes-
amt" ersetzt,

In § 32 Abs. 3 werden in Satz 1 die Waérter Die
Zulassungsbehérde” durch die Worer .Das Luft-
fahrt-Bundesamt* und in Satz 2 das Wort ,Sie® durch
das Wort Es“ ersetzt.

In § 33 werden in Absatz 4 im ersten Halbsatz die
Worter ,Die Zulassungsbehdrde* durch die Wérter
«Das Luftfahrt-Bundesamt* und im zweiten Halbsatz
das Wort sie" durch das Wort ,es* sowie in Absatz 5
die Worter ,Die Zulassungshehérde® durch die Worter
-Das Luftfahrt-Bundesamt” ersetzt,

In § 34 werden die Wérter ,der Zulassungsbehdrde®
durch die Wérter ,dem Luftfahrt-Bundesamt® ersetzt.

In § 35 Satz 1 wird das Wort ,Zulassungsbehorde”
durch die Wérter ,zustandige Stelle” ersetzt.

In § 38 werden in Satz 1 die Wérter fir die Nachprii-
fung zustandige Stelle* durch die Wérter ,nachprifen-
de Stelle” und das Wort ,Prifungen® durch das Wort
«Nachprifungen® sowie in Satz 3 das Wort ,Zulas-

32.

33.

35.

sungsbehdrde* durch die Wérter ,zustandige Stelle®
ersetzt.

§ 39 wird wie folgt gedandert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefaft:

»(1) Die umfassende Nachprifung nach § 27
Abs. 1, die angeordnete Nachpriifung nach § 29,
welche von den nach § 31 Abs. 1 Satz 1, Satz 3
und Satz 4 zustindigen Stellen durchzufiihren ist
und die Nachprifung bei Uberholungen, groSen
Reparaturen und groBen Anderungen nach § 30
Abs, 2 sind von der nach § 31 flr die Nachpriifung
zustandigen Stelle in einem Nachpriifschein, fiir
Hangegleiter und Gleitsegel durch Prifstempel zu
bescheinigen. Der Priifstempel gilt als Nachpr(f-
schein; er wird von dem Beauftragten ausgehén-
digt und muf3 dauerhaft angebracht sein. In dem
NachpriGfschein und dem Priifstempel sind die
Lufttchtigkeit und die Ubersinstimmung mit den
im zugehdrigen Gerdtekennblatt enthaltenen An-
gaben festzustellen. Satz 1 bis 3 gelten sinngeman
fir zugehdrende Rettungs- und Schleppgerite

b} In Absatz 3 Satz 1 wird das Wort ., Zulassungsbe-
horde* durch die Worter ,zustandigen Stelle” er-
setzt.

§ 40 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 1 Satz 1 und Absatz 2 Satz 1 (zweimal)
wird das Wort ,Zulassungsbehérde” durch die Wor-
ter ,zustidndigen Stelle” ersetzt.

b) In Absatz 3 erster Halbsatz wird das Wort Zulas-
sungsbehdrde* durch die Worter ,zustindige Stei-
le* ersetzt.

. § 41 wird wie folgt geandert;

a} In Absatz 1 Satz 1 werden die Wérter .der Zutas-
sungsbehérde” durch die Waorter ,dem Luftfahrt-
Bundesamt* ersetzt.

b

—t

In Absatz 3 Satz 1 werden am Anfang des Satzes
die Woner ,Die Zulassungsbehdrde* durch die
Worter ,Das Luftfahrt-Bundesamt® und in der Mitte
des Satzes die Worter .der Zulassungsbehorde*
durch die Wérer ,dem Luftfahnt-Bundesamt” er-
setzt.

¢) In Absatz 4 Satz 1 werden die Worter ,Die Zulas-
sungsbehdrde” durch die Worer ,Das Luftfahrt-
Bundesamt” ersetzt.

d} Nach Absatz 4 wird folgender Absatz 5 angefigt:

«{9) Einzelsticke von Luftsporigerat bedirfen der
Musterprifung nach den Bauvorschriften fir Luft-
sportgerit. Die Verkehrszulassung wird in der Ka-
tegorie ,Luftsportgerat” enteilt.”

§ 42 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden in Satz 1 die Warter der
Zulassungsbehdrde* durch die Worter ,dem Lufi-
fahrt-Bundesamt” und in Satz 2 die Wérter .der
Zulassungsbehérde® durch die Worter ,des Luft-
fahrt-Bundesamies" ersetzt.
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b} in Absalz 2 erster Halhsalz werden die Worter ,Die
Zulassungsbehdrde” durch die Worter Das Luft-
fahrt-Bundesamt® ersetzt.

¢) Nach Absatz 4 wird folgender Absatz 5 angefigt:

-(5) For ein Luftsportgerét, das im Amateurbau
hergestellt wird, kann der Beauftragte die Art und
den Umfang der Priifung der LufttOchtigkeit im
Einzelfall festlegen. Absatz 3 Satz 1 bleibt unbe-
rohrt. § 16 Abs. 2 und § 31 Abs. 1 Satz 3 und Satz
4 sind anzuwenden.®

36. In § 43 Abs. 1 Satz 1 und Abs. 2 wird das Wort
<Lulassungsbehdrde” durch die Worter zustandige
Stelle® ersetzt.

37. In § 44 Abs. 1 Satz 1 und Abs. 2 werden die Worter
LDie Zulassungsbehdrde” durch die Worter ,Das Lufi-
fahrt-Bundesamt” ersetzt.

38. § 46 wird wie foigt gedndert:

a) In Absatz 1 Nr. 1 Buchstabe d) wird das Wort
wLulassungsbehdrde” durch die Wérter ,zustandi-
gen Stelle” ersetzt,

b) In Absatz 1 wird nach Nummer 4 die folgende
Nummer 4a eingefigt:

«Aa. als Luftsportgerdtefihrer ein Gerét fuhrt, an
dem die Prifplakette oder der Priifstempel
nach § 24 Abs. 5 oder der Priifstempel nach
§ 39 Abs. 1 nicht angebracht ist,*

¢) In Absatz 2 wird das Wort ,Zulassungsbehdrde”
durch die Wérter ,zustandigen Stelle” ersetzt.

39. § 47 wird gestrichen. § 48 wird § 47.

Artikel 5

Die Betriebsordnung fir Luftfahrigerat (LuftBO) vom
4, Marz 1970 (BGBL. | S. 262), zuletzt geandert durch die
Verordnung vom 9. Januar 1976 (BGBI. | S. 53}, wird wie
folgt gedndert:

1. § 3 wird wie folgt geandert:
a) Satz 1 wird Absatz 1.

b} Nach Absatz 1 wird der folgende Absatz 2 ange-
fugt:

»(2} Luftsportgerate dirfen nur mit einem zugelas-
senen Rettungsgerat betrieben werden. Luftsport-
gerdtefilhrer und Fluggast missen einen geeigne-
ten Kopfschutz zur Abwehr von Verletzungen bei
Unfillen oder sonstigen Storungen tragen. Der
Beauftragte kann Ausnahmen zulassen. Absaiz 1
bleibt unberihrt.*

2. § 4 wird wie folgt geéndert:

a) In Absatz 1 werden die Worter ,der Zulassungs-
behérde” durch die Warter ,dem Luftfahrt-Bundes-
amt oder dem vom Bundesminister far Verkehr
Beauftragten® ersetzt.

b} In Absatz 2 Satz 1 und Satz 4 wird das Wort
LLulassungsbehdrde® durch die Worter ,zustindige
Stetle” ersetzt.

3.

In § 9 Abs. 6 wird das Wort  Zulassungsbehérde®
durch die Worter zustindigen Stelle” ersetzt.

. In § 10 wird nach Satz 2 der folgende Satz 3 ange-

fogt:
-Satz 1 gilt nicht fir nichtmotorgetriebene Luftsport-
gerdte.”

. In § 12 Satz 1 wird das Wort . Zulassungsbehérde®

durch die Wérter zusténdigen Stelle* ersetzt.

. In § 14 Abs. 1 werden das Wort ,Zulassungsbehorde”

durch die Worter .zustandige Stelle* ersetzt und nach
dem Wort _Luftfahrer” die Wérter ,oder in der Informa-
tionsschrift des Beauftragten” eingefigt.

. § 15 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 Satz 2 wird das Wort  Luftfahrtbehor-
den® durch das Wont ,Stellen® ersetzt und nach
Satz 2 der folgende Satz 3 angefigt:

.Der Beauftragte kann Halter von nichtmotorgetrie-
. benen Luftsportgerédten von der Verpflichtung zum
Fihren der Betriebsaufzeichnungen befreien.”

b) In Absatz 2 werden in Satz 1 Nr. 4 das Wort
~Zulassungsbehdrde” durch die Worter . zustandige
Stelle” ersetzt und in Satz 2 nach dem Wort
,Bordbuches” die Wdrter ,oder in einer von dem
Beauftragten bestimmten anderen Form* einge-
fiigt.

c) In Absatz 3 Satz 2 wird das Wort . Zulassungsbe-
hérde* durch die Worter ,zustindige Stelle* er-
setzt.

. § 16 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 Satz 1 werden nach den Wortern
Juftfahritechnische Betrieb* die Wérter oder aner-
kannte Herstellerbetrieb fur Luftsportgerat” einge-
fugt.

b} In Absatz 4 wird das Wort Zulassungsbehdérde* in
Satz 1 durch die Wérter ,zustandigen Stelle" sowie
in Satz 2 und Satz 3 durch die Warter ,zustandige
Stelle” ersetzt.

. § 17 wird wie foigt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt geandert:

aa) in Satz 1 werden die Worter ,Flugzeuge, Dreh-
fluger und Luftschiffe” durch das Wort ,Luft-
fahrzeuge® ersetzt und nach den Wértern Juft-
fahritechnischer Betrieb” die Worter ,oder Her-
stellarbetriet fir Luftsportgerat® eingefgt.

ab) In Satz 2 und Satz 3 werden die Worter Ge-
nehmigungs- oder Erlaubnisbehdrde” durch
die Warter ,zustandigen Stelle” ersetzt.

b) In Absatz 2 werden nach den Waértern ,luftfahrt-
technische Betriebe" die Worter ,oder Herstellerbe-
triebe fir Luftsportgerat® eingetigt und die Worter
~<3enehmigungs- oder Erlaubnisbehorde” durch
das Wort  Stelle” ersetzt.
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10.

11

12.

13.

14,

15.

16.

17.

18.

§ 19 wird wie folgt gedndert:

a} [n Absatz 1 werden in Nummer 1 nach Satz 4 der
folgende Satz § angefiigt:

«in doppelsitzigen Luftsportgeraten k&nnen Flug-
gaste mit einem Mindestalter nach § 23 LuftvZO
beférdert werden;*

und in Nummer 3 nach dem Wort ,Geraten“ die
Worter ,mit Ausnahme der Luftsporigerite” einge-

fiigt.

b) In Absatz 2 werden die folgenden Sétze 2 und 3
angefigt:
»Bei Fligen zum Absetzen von Fallschirmspringem
kann der Kabinenboden des Luftfahrzeugs als Sitz-
flache benutzt werden, soweit dies nach den Fest-
legungen im Flughandbuch zulissig ist. Auch in
diesem Falt muB3 ein Anschnallgurt fir jeden Fall-
schirmspringer an seinem Sitzplatz vorhanden
sein.”

In § 22 Satz 1 wird das Wort ,Zulassungsbehérde”
durch die Wénter zustindige Stelle* ersetzt.

In § 24 werden in Absatz 1 Satz 2 nach dem Wort
SLuftfahrzeugs” die Wérter ,mit Ausnahme der nicht-
motorgetriebenen Lufisportgerate® eingefiigt sowie in
Absatz 2 Satz 1 die Warter ,das Abfluggewicht* durch
die Worter die Startmasse* und in Absatz 2 Satz 2
das Wort ,Gewicht* durch das Wort ,Masse" ersetzt.

In § 25 wird das Wort ,Zulassungsbehdrde” in Absatz
1 und Absatz 3 Satz 1 durch die Wérter ,zustandige
Stelle” sowie in Absatz 2 Satz 1 durch die Wérter
~Zusténdigen Stelle® ersetzt.

In § 26 Abs. 1 werden in Satz 2 das Wort ,Zulas-
sungsbehérde” durch die Worter wZustindige Stelle®
sowie in Satz 5 das Wort ,Zulassungsbehérde* durch
die Wdrter ,zustandigen Stelle* ersetzt.

In § 27 wird der folgende Satz angefiigt:

.Satz 1 gilt nicht fur nichimotorgetriebene Luftsport-
geréte ®

In § 30 Abs. 1 werden nach dem Wort ,Luftfahrzeug®
die Wérter ,mit Ausnahme der Luftsportgerate® einge-
fagt.

In § 55 Satz 2 und Satz 4 (zweimal} werden die Worter
«hochstzuldssigem Fluggewicht* durch die Worter
.héchstzuldssiger Flugmasse* ersetzt.

§ 57 wird wie folgt geandert:
a} In Nummer 1 Buchstabe &) wird das Wort ,Luft-
fahrtbehdrden” durch das Wort ,Stellen” ersetzt.
b) Nummer 2 wird wie folgt geéndert:
ba) In Buchstabe b) wird der folgende Halbsatz
angefogt:
~oder kein zugelassenes Rettungsgerdt mit-

fihrt oder keinen geeigneten Kopfschutz
tragt;”

bb) In Buchstabe e) wird das Wort ,Zulassungs-
behdrde” durch die Warter .zustandigen Stel-
le“ ersetzt.
¢) In Nummer 4 werden nach den Warter luftfahrt-
technischen Betriebs” die Warter ,oder eines aner-
kannten Herstellerbetriebes fiir Luftsportgerat® ein-
gefiigt und das Wort ,Luftfahrtbehérde” durch das
Wort .Stelle” ersetzt.

d) In Nummer 5 werden die Wérter ,Genehmigungs-
oder Eraubnisbehdrde” durch die Worter ,zustan-
digen Steile” ersetzt.

e) In Nummer 8 wird das Wort ,Zulassungsbehérde®
durch die Wérter ,zustindigen Stelle” ersetzt.

19. § 58 wird gestrichen. § 59 wird § 58.

Artikel 6

Die Bauordnung fir Luftfahrtgerat (LuftBauQ) vom
16. August 1974 (BGBI. | S. 2058) wird wie folgt gean-
dert:

1. § 1 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 2 werden nach den Nummern 6, 8 und 9
jeweils die folgenden Nummem 6a, 8a und 9a ein-
geflgt:
<ba. Luftsportgerite ”

»8a. Rettungsgerite fir Luftsportgerate,”
.9a. Schleppgeréte fur Luftsportgerate,”

b} Die Nummer 8 wird wie folgt gefaft:
+8. Rettungsfallschirme, ™.

2. In § 3 Satz 2 werden nach dem Wort ,.§ 32 die Worler
#LAbS. 1 3atz 1 Nr. 2 und” gestrichen,

3. § 4 wird wie folgt geandert;
a) In Absatz 1 wird der folgende Satz angefigt:

«Der Bundesminister fir Verkehr erlaBt die Durch-
fahrungsvorschriften fir Luftsportgerite nach § 1
Abs. 2 Nr. 6a, 8a und 9a, die der von ihm Beauftrag-
te unter Beachtung der Grundsétze nach § 2 vor-
schlagen kann ®

b} In Absatz 2 werden die Worter ,Das Luftfahrt-Bun-
desamt* durch die Wérter Die zustandige Stelle”
ersetzt.

4. § 5 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 3 werden die Worter .eines Luftfahrzeugs”
durch die Worter .eines Verkehrsflugzeugs oder
Verkehrsdrehfliigiers® ersetzt sowie nach den Wor-
tern ,von 3 Jahren® ein Beistrich und die Wérter
+gines Ultraleichtflugzeugs nach Ablauf von 2 Jah-
ren und eines nichtmotorgetriebenen Luftsportge-

. rats nach Ablauf von 1 Jahr* eingefigt.

b} In Absatz 4 Nr. 1 wird das Wort ~Zutassungsbehdr-
de“ durch die Wérter ,zustandige Stelle* ersetzt.

5. § 6 wird gestrichen. § 7 wird § 6.
27
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Artikel 7

Die Kostenverordnung der Luftfahriverwaltung (Luft-
KostV) vom 14, Februar 1984 (BGBI. | S. 346), zuletzt
geéndert durch die Verordnung vom 8. Juni 1990 (BGBI. |
S. 1020}, wird wie folgt geéndert:

1. In § 1 Abs. 1 werden nach dem Wort _Luftfahrtbehor-
den” die Waérter .und der von dem Bundesminister fir
Verkehr Beauftragte” eingefiigt.

2. In § 3 Abs. 4 werden nach dem Wort ,Erlaubnisbe-
horde” die Wdrter ,oder von dem Beauftragten® einge-
fagt.

3. § 4 wird wie folgt gefaBt:
.5 4

Kosten der fir die Flugsicherung und fir die
Luftsportgerateverwaltung zustindigen Stellen

(1) Gebiihren und Auslagen, die der fur die Flugsiche-
rung zustandigen Stelle aus AnlaB der in Abschnitt ViI
Nr. 6,7, 8, 11b, 11c und 11d des Geblihrenverzeichnisses
genannten Amtshandlungen zustehen, erhebt die Stelle
unmittelbar von dem Kostenschuldner.

(2) Gebdhren und Auslagen, die den fiir die Luftsportge-
riteverwaltung zusténdigen Stellen aus AnlaB der in Ab-
schnitt |, i, Ill, IV, V1 und Vil des Geblihrenverzeichnisses
genannten Amtshandlungen zustehen, erheben die Stel-
len unmittelbar von dem Kostenschuldner.*

4. § 9 wird gestrichen. § 10 wird § 9.

5. Die Anlage zu § 2 Abs. 1 LuftKostV (Gebiihrenver-
zeichnis) wird wie folgt gedndert:

a) Im Inhaltsverzeichnis werden die Wérter VI, Er-
taubnis im Luftbildwesen* gestrichen. Abschnitt VII|
wird Abschnitt VII.

b) Nach Abschnitt | Nr. 2 Buchstabe b) werden folgen-
de Worter eingefiigt:

«) Anerkennung eines Hersteller-
betriebes fir Luftsportgerit
oder Verlangerung oder
Erweiterung (§ 16 LuftGerPQ)“

¢) Nach Abschnitt | Nr. 3 Buchstabe e) werden folgen-
de Worter eingefigt:

»f) Anerkennung eines Hersteller-
betriebes fir Luftsportgerat
oder Verldngerung cder
Erweiterung (§ 31 LuftGerPQ)*

d) Nach Abschnitt Il Nr. 1 Buchstabe A Untergliede-
rung f) werden folgende Warter eingefiigt:

100 bis 250 DM

500 DM

500 DM

o) Ultraleichtflugzeuge,
Sprungfallschirme”

e) Abschnitt Il Nr. 1 Buchstabe A Untergliederung k)
wird wie folgt gefalt:

-K) Funkgerite, soweit sie 150 bis 1 500 DM
zum Einbau in Luftfahr-

zeuge nach § 1 Abs. 1 Nr. 1

bis 6a LuftVZO bestimmt

sind“
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f) Nach Abschnitt Il Nr. 1 Buchstabe A Untergliede-
rung t) werden folgende Wérter eingefiigt:
-IT) Rettungsgerat fir 100 bis 400 DM*
Luftsportgeréte”
@) Nach Abschnitt Il Nr. 1 Buchstabe A Untergliede-
rung y) werden folgende Worter eingefiigt:

YY) Schieppgerite for Ultraleicht- 100 DM
flugzeuge*®

h) Nach Abschnitt It Nr. 1 Buchstabe B wird folgender
Buchstabe C angefagt:

«C. Musterpriifung, Stﬁckprﬁfuﬁg und Nach-
prifung von Luftsportgerat (§§ 6, 16
und 31 LuftGerPO)

a) Ultraleichtflugzeuge
1. Musterpriifung
aa) Gerateprafung 2002 000 DM

bb) BauteileprGfung 200— 500 DM
nach Zeichnung

cc) Bauabnahme 350-1 000 DM

dd) Wéagung 150— 300 DM

ee) Larmmessung 150— 250 DM

ff) Flugmechanik-  800-2 000 DM
Testfahrt

gg) Statik 500-2 500 DM

hh) Endabnahme 350-1 000 DM
und Testflug

ity Dokumentation, 400-2 200 DM
Berichte aa)—hh)

i}y Rettungssystem- 250— 500 DM
Geratepriifung

kk) Flugzeugabwurf 1000 DM
je weiterer Abwurf 750 DM

I} Dokumentation, 500 DM
Berichte jj)—kk)

2. Stickprifung

aa) Abnahmeprifung 35-1 000 DM
Dokumentation,
Berichte

bb) Rettungsgerat- 250- 500 DM
Stickprifung
Dokumentation, 50— 150 DM
Berichte

3. Nachprifung

aa) Abnahmeprifung 200— 700 DM
Dokumentation, 50- 150 DM

Berichte

bb} Rettungsgerdt- 150 300 DM
Abrahmeprifung
Dokumentation, 50—~ 150 DM
Berichte

b) Hangegleiter und Gleitsegel:
Pauschgebdhren Musterzulassung und

Musterprifung
aa) Hangegleiter 5600 DM
bb) Gleitsegel 5200 DM
cc) Gurtzeug fir
-~ Héangegleiter 1100 DM
— Gleitsegel 1000 DM
dd) Rettungsgerite 2400 DM
ee) Schleppgerate 1400 DM
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ff) Schleppkiinken 700 DM

zu den Buchsta-
ben aa bis ff:

Bei Wiederholung
einer Musterpri-
fung desselben
Musters, bei der
erganzenden und
vereinfachten Mu-
sterprifung emda-
Bigt sich die
Pauschgebihr
entsprechend
dem verringerten
Aufwand. Bei er-
hohtem Aufwand
aufgrund beson-
derer Bauart oder
Betriebsart erhdht
sich die Pausch-
gebihr auf héch-
stens 20/10 der
ursprianglichen
Pauschgebihr.

c) Sprungfallschirme
1. Musterprifung

aa) Prifungdes An-  200-1 000 DM
trages und der
Nachweise

bb} Packen von
Sprung- und Re-
servefallschirm

cc) Testabwlrfe: 250—~ 800 DM
Gurtzeug, Sprung-,
Reservefallschirm

dd) Testsprung

ee) Musterzulas-
sungszeugnis

ff) Festigkeitstest:
Gurtzeug Fang-
leine, Kappe

2. Stiickprifung

50- 100 DM

300- 600 DM
2501 000 DM

100—- 300 DM

Gurtzeug, Sprung-
und Reservefail-
schirm

25— 150 DM

3. Nachprifung

Gurtzeug, Sprung- 25— 75 DM
und Reservefali-

schirm*

i) Nach Abschnitt 1| Nr.2 Buchstabe b} wird der fol-

gende Buchstabe ¢) eingefigt:

»C) Zuschlag bei Hangegleitern anteilig von den
und Gleitsegein Pauschgebihren

nach1.C*

In Abschnitt || Nr.3 Buchstabe a) wird der Untertitel

wie folgt gefaBt:

«a) Flugzeuge, Motorsegier, Segelflugzeuge
sowie Drehfligler, Ultraleichtflugzeuge
und Ballone mit einer Héchstmasse®

Nach Abschnitt Il Nr.3 Buchstabe ¢) wird der fol-
gende Buchstabe d} eingeflgt:

.d) Hangegleiter und Gleitsegel 50 DM*

1)

Vor Abschnitt Il Nr.4 wird die Kopfzeile des Ergan-
zungstextes zu Abschnitt [ Nr.3 wie folgt gefal3t:

+Zu den Buchstaben a bis d:*

m) In Abschnitt 1l Nr.4 wird die Uberschrift wie foigt

n)

o)

P}

—

q

)

§)

Y

gefaBt:

.4. Anderung der Verkehrszulassung oder der
Eintragung*

Nach Abschnitt Il Nr.4 Buchstabe b) wird der fol-

gende Buchstabe c) singefiigt:

«€) Eintragung in das Luftsport-
gerateverzeichnis“

In Abschnitt Hl Nr.7 Buchstabe a) Untergliederung

aa) wird nach dem Wort ,Ballone* ein Beistrich und
das Wort ,Ultraleichtflugzeuge” eingefugt.

30 bis 50 DM

in Abschnitt || wird die Nummer 9 wie folgt ge-
faf3t:

9. Enteilung einer beglaubigten Abschrift
(§§ 18, 18a LuftvZO)

a) aus der Luftfahrzeugrolle 50 DM
b) aus dem Luftsportgerate-
verzeichnis 50 DM

Nach Abschnitt || Nr.13 wird die foilgende Nummer
14 angefigt:

.14. Vergabe von Priifplaketten S5bis25 DM

und Prifstempeln®

In Abschnitt {1l wird die Nummer 8 wird folgt ge-
fait:

8. Luftsportgeratefihrer ein-
schliefilich Windenfihrer
(§ 43 LuftPersVv)*

Nach Abschnitt Il Nr.19 wird die folgende Num-
mer 19a eingefligt:

.19a. Schlepp-, Schleppstart- und 50 bis 150 DM
Passagierflugberechtigung
fir Luftsportgeratefiahrer
(§5 84, 84a LuftPersV)*

Abschnitt Iil Nr. 21 wird wie folgt gefaBt:

-21. Berechtigung zur Ausbildung 55 bis 210 DM
Segelflugzeugfiihrern und Frei-
ballonfahrermn (§§ 88 Abs. 4,

94 Abs. 2, 97 Abs. 2 LuftPersV)"

50 bis 150 DM

u) Nach Abschnitt ill Nr. 21 werden die folgenden

Nummern 21a und 21b eingefligt:

»21a. Berechtigung zur Ausbildung
von LuftsportgeratefGhrern
(§ 97 Abs. 1 LuftPersV)
aa) Prifung
bb) Lehrgang/Tag

150 bis 300 DM
100 DM

21b. Zusatziehrberechtigung fir
Schiepp-, AFF- und Passagier-
flugausbildung (§ 97 Abs. 4
LuftPersV)
aa) Prifung
bb) Lehrgang/Tag

100 DM
100 DM

v} In Abschnitt )l Nr. 23 Buchstabe a) werden vor der

Klammer die folgenden Wdrter eingefigt:
»und 5°

29
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w) In Abschnitt Il Nr. 27 werden nach dem Wort
Berechtigungen® die Warter ,sowie Lehrgénge far

Luftsportgeratepersonal” angefagt.
x} Nach Abschnitt IV Nr.1 wird die folgende Nummer
1a eingefiigt:
.1a. Erteilung und Authebung 35bis 50 DM
einer Beschrankung der

Erlaubnis fir Luftsport-
geratefahrer (§§ 26, 27, 28
Abs. 3 LuftVZO, § 44 Abs. 3 LuftPersV)

y) Nach Abschnitt iV Nr. 2 wird die folgende Nummer
2a eingefigt:
.2a. Eintragung der Berechtigung - 30DM
fir zusdtzliche Windenmuster
(§ 87 Abs. 1 in Verbindung mit
§ 84 Abs. 6 LuftPersV)*
za) In Abschnitt IV werden nach den Nummem 5 und 6

die folgenden Nummern 5a und 6a eingefiigt:

-5a. Eneilung der Berechtigung 30 bis 60 DM
fir Schlepps, Schleppstarts
und Passagierflige
{55 84 Abs. 4, 84a Abs. 1
LuftPersV)

6a. Erteilung einer Lehr-, Zusatz- 30 bis 60 DM
lehrberechtigung (§§ 97
LuftpersV)”

Nach Abschnitt VI Nr. 15 wird die folgende Num-
mer 15a eingeflgt:

-15a. Erlaubnis fir Auf3enstarts
und AuBenlandungen von
nichtmotorgetriebenen Luft-
sportgeraten (§ 31c
LuftVG, § 15 LuftvO)*

zc) Der Abschnitt VII wird gestrichen. Der bisherige
Abschnitt VIII wird Abschnitt Vi,

zb

—

30 bis 420 DM

Artikel 8

Die Verordnung Gber die Flugsicherungsausriistung der
Lufifahrzeuge vom 11. Juni 1968 (BGBI. | S. 646), zuletzt
geéndert durch die Verordnung vom 27. Juli 1977 (BGBI. |
S. 1453), wird wie folgt gedandert:

1. In § 3 Abs.1 wird nach dem Wort Motorsegler,* das
Wort Ultraleichtflugzeuge.” eingefiigt. Nach Satz 1 wird
der folgende Satz 2 angefiigt:

«Satz 1 gilt fir Hangegleiter und Gleitsegel, sofern sie
die tiir Luftsportgerite freigegebenen kontrollierten
Luftraume benutzen.”

2. § 7 wird gestrichen.

Artikel 9
Die Vercrdnung dber Flugfunkzeugnisse vom 21. Ja-
nuar 1977 (BGBI. | 5. 177) wird wie folgt geandert:
1. § 1 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden die Worter ,eines gdltigen, von
der Deutschen Bundespost ausgesteliten oder an-

30

erkannten Flugfunkzeugnisses” durch die Worter
»einer Eraubnis” ersetzt.

b) In Absatz 2 Nr. 1 werden nach dem Wort ,Segel-
flugzeugen® ein Beistrich und das Wort Luftsport-
geraten” eingefGgt.

. § 2 wird wie folgt gefaBt:

H§ 2
Erteilung der Efaubnis, Arten der
Flugfunkzeugnisse

Die Erlaubnis nach § 1 Abs. 1 wird durch Aushéndi-
gung folgender Flugfunkzeugnisse ereilt:

Allgemeines Sprechfunkzeugnis fiir den Flugfunk-
dienst,

Beschrankt Giiltiges Sprechiunkzeugnis | fir den
Flugfunkdienst,

Beschrankt Giitiges Sprechfunkzeugnis !l fir den
Flugfunkdienst.”

. § 3 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 1 werden die Worter ,von der Deutschen
Bundespost ausgesteliten oder anerkannten” ge-
strichen.

b} In Absatz 2 Nr. 1 werden die Wérter ,von der
Deutschen Bundespost ausgestellten® und die
Woarter ,oder eines als gleichwertig anerkannten
Flugfunkzeugnisses (§ 12)" gestrichen.

¢) In Absatz 2 Nr. 2 werden die Worter ,von der
Deutschen Bundespost ausgestellten® gestrichen.

d) In Absatz 3 wird das Wort Berechtigung” durch
das Wort Eraubnis® ersetzt.

. § 4 wird wie folgt gefaf3t:

"§4

Zustandige Stellen

Zustandig far die Abnahme von Prifungen zum
Erwerb von Flugfunkzeugnissen sind

1. die AuBenstelien des Bundesamtes fir Post- und
Telekommunikation:

Berliin 2, Bremen, Dresden, Erfurt, Eschborn,
Hamburg, Hannover, Kdin, Mihlheim, Munchen,
Rostock und Stuttgart

2. der vom Bundesminister fur Verkehr Beauftragte,
soweit es sich um Bewerber als Luftsportgerate-
fohrer handeft.”

§ 5 wird wie folgt geandert:

a) Der bisherige Absatz wird Absatz 1 und wie folgt
gedndert:

In Nummer 1 werden die Worter ,der Deutschen
Bundespost® durch die Wérter der Auflenstelle
des Bundesamtes fir Post- und Telekommunika-
tion* und in Nummer 2 die Waorter ,der Bundesan-
stalt for Flugsicherung® durch die Wérter ,des
Flugsicherungsuntemehmens” ersetzt.

b) Der folgende Absatz 2 wird angetigt:

«2) Der Priufungsausschul3 fir die Prifung, Wieder-
holungsprifung oder Nachprifung zum Erwerb des
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Beschréankt Giltigen Sprechfunkzeugnisses I fur den
Flugfunkdienst far Luftsportgeratefihrer setzt sich zu-
sammen aus einem Vertreter des Beauftragten als
Vorsitzer und einem Vertreter des Flugsicherungsun-
temmehmens als Beisitzer.*

. § 6 wird wie folgt gedndert:

in Absatz 2 werden in Nummer 1 und Nummer 2 die
Warter ,von der Deutschen Bundespost ausgesteliten®
gestrichen.

. § 7 wird wie folgt geandert:

a} In Absatz 1 Satz 1 und Satz 2 wird das Wort
~Prufungsbehdrde” durch die Worter ,zustandigen
Stelle” ersetzt.

b) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:

ba) In Buchstabe a) werden nach dem Wort ,Ge-
burtsscheines” der Beistrich gestrichen und
folgender Halbsatz angefiigt:

«oder die Vorlage des Personalausweises oder
Reisepasses bei der Priifung,”

bb) Nach Buchstabe b) wird folgender Satz 2 an-
gefligt:
~Buchstabe b) gilt nicht fir Bewerber als Luft-
sportgeratefihrer.”

c} In Absatz 3 wird nach der Nummer 2 foigender
Satz 2 angefigt:

«Buchstabe b) gilt nicht fir Bewerber als Luft-
sportgeréatefihrer.”

d) In Absatz 4 Satz 1 wird das Wort +Prafungsbehdrde”
durch das Wort ,Stelle" ersetzt.

€) In Absatz 5 Satz 1 wird das Wort ,Priifungsbehdrde®
durch die Warter ,zustandigen Stelle” ersetzt.

- In § 8 werden in Absatz 1 das Wort ,Prifungsbehorde®
durch das Wort _Stelle" sowie in Absatz 2 Satz 1 das
Wort Prifungsbehérde® durch die Worter _zustindi-
gen Stelle* ersetzt.

. § 9 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 1 Satz 1 wird das Wort ,Priifungsbehdrde”
durch das Wort ,Stelle ersetzt. Satz 2 wird wie
folgt gefaBt:

.Die Priifung wird in der Regel binnen vier Wochen
nach Eingang der Anmeldung abgenommen.“

b} In Absatz 3 Satz 1 wird das Wort ,praktischen®
durch das Wort ,miindlichen* ersetzt.

¢} In Absatz 6 Satz 4 wird das Wort ,Prifungsbehérde”
durch das Wort ,Stelle” ersetzt.

d) In Absatz 7 wird das Wort ,Prifungsbehdrde”
durch das Wort ,Stelle* ersetzt.

e) Absatz 8 wird wie folgt gefant:

~(8) Nach bestandener Prifung hindigt die Au-
Benstelle des Bundesamtes fiir Post- und Tele-
kommunikation dem Bewerber das Flugfunkzeug-
nis aus. Der Beaufiragte stelit dem Bewerber eine
Bescheinigung im Luftfahrerschein fir Luftsportge-
ratefihrer aus; diese Bescheinigung gilt als Flug-
funkzeugnis.”

10. In § 10 Abs. 2 werden die Worter ,Deutschen Bun-
despost’ durch die Worter zustindigen Stelle* er-
setzt.

11. § 12 wird wie folgt geandert:

a) In der Uberschrift werden die Warter ,der Deut-
schen Bundespost* gestrichen.

b) In Absatz 1 Satz 1 und Satz 2 werden die Worter
~der Deutschen Bundespost” gestrichen.

¢) In Absatz 2 Satz 1 wird das Wort Prifungsbehérde”
durch das Wort ,Stelle” ersetzt.

d} In Absatz 3 Satz 1 werden die Woérter .der Deut-
schen Bundespost® gestrichen.

€) In Absatz 6 Satz 1 wird das Wort Prifungsbehérde”
durch das Wort ,Stelle® ersetzt.

12. In § 13 Abs. 1 werden die Wdrter ,Deutschen Bun-
despost” durch die Wérter ,zustandigen Stelle* er-
setzt.

13. In § 15 wird das Wort Prifungsbehdrde” in Absatz 1,
Absatz 1 Nr. 1 und Absatz 2 durch die Wérter ,zustan-
digen Stelle" ersetzt.

14. In § 19 Abs. 1 werden der Beistrich und die Worter
-von der Deutschen Bundespost ausgestelite oder
anerkannte” gestrichen:.

15. § 20 wird gestrichen. § 21 wird § 20.

16. In der Anlage (zu § 9 Abs. 3) Abschnitt 1 werden nach
der Nummer 1.2.2 die folgenden Worter angefigt:

+Nummer 1.1.5.4 und Nummer 1.2.1 gelten nicht fir
Bewerber als Luftsportgeratefihrer.”

Artikel 10

Die Erste Durchfihrungsverordnung zur Verordnung
iiber die Flugsicherungsausristung der Luftfahrzeuge in
der Fassung der Bekanntmachung vom 6. November 1978
(BAnz 222), zuletzt gedndert durch die Verordnung vom
2. Méarz 1990 (BAnz S. 1153), wird wie foigt geandert:

1. § 3 Abs.1 wird wie folgt gedndert:

a} In Satz 1 wird nach dem Wort ,Motorsegler,” das
Wort Ultraleichtflugzeuge,* eingefigt.

b} Nach Satz 1 wird der folgende Satz 2 eingefigt:

SLuftsportgerdte kénnen mit einem UKW-Sende-/
Empfangsgerat ausgeristet sein, das die techni-
schen Forderungen nach § 4 mit einer Sendelei-
stung von mindestens 1 Watt erflllt.”

¢) Der bisherige Satz 2 wird Satz 3. Nach Satz 3 wird
der folgende Satz 4 eingeflgt:

«5atz 1 und Satz 2 gelten fiir Hangegleiter und
Gleitsegel, sofern sie die fur Luftsportgerate freige-
gebenen kontrollierten Luftraume benutzen.“

Artikel 11

Die Dritte Durchfihrungsverordnung zur Betriebsord-
nung fir Luftfahrtgerdt (3. DVLURBO) vom 25. Juli 1977

K}
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(BAnz 138), zuletzt gedndert durch die Verordnung vom
28. Juni 1985 (BAnz S. 7605), wird wie foigt geandert:

1. § 3a wird wie folgt gefalt:
+§ 3a
Ausrastung von Motorseglern und Ultraleichtflugzeugen

fur Uberlandflige
(zu § 22 LufiBO)

Motorsegler und Ultrateichiflugzeuge, deren Grundaus-
ristung keinen MagnetkompalB3 enthalt, missen fiir
Uberlandftige mit einem solchen Gerdt ausgeristet
sein.”

2. § 6 wird gestrichen. § 7 wird § 6.

Artikel 12

{1) Die von den Luftfahrtbehérden der Lander erteilten
Luftfahrerscheine fur Fallschirmspringer und die seit dem
1. Dezember 1977 aufgrund der ,Richtlinien fir den Be-
trieb von Hangegleitern und Gleitflugzeugen in der Bun-
desrepublik Deutschland” und seit dem 15. Mai 1982 auf-
grund der ,Allgemeinverfigung fir den Betrieb von be-
mannten, nichtzulassungspflichtigen Luftfahrzeugen in der
Bundesrepublik Deutschland” (Allgemeinverfiigung) von
dem Beauflragten erteilten Befdhigungsnachweise fur
Luftsportgerétefiihrer und Fluglehrer sowie die bisher an-
erkannten auslandischen Erlaubnisse bleiben in dem ih-
nen zugrunde liegenden Umfang weiterhin galtig. Die Luft-
fahrerscheine alter Fassung und die Befihigungsnachwei-
se sind bet Verldngerung oder Erneuerung oder auf Antrag
durch Luffahrerscheine neuer Fassung zu ersetzen, spé-
testens nach Ablauf von zwei Jahren nach Inkrafttreten
dieser Verordnung.

Bonn, den

{2) Die von dem Beauftragten bis zum Inkrafttreten
dieser Verordnung erteilten oder anerkannten Betriebs-
tichtigkeitsnachweise fiir Luftsportgerite bleiben weiter-
hin glitig. Die Betriebstichtigkeitsnachweise sind bei
Nachprifungen oder auf Antrag durch Lufttichtigkeits-
2zeugnisse oder Prifscheine fir Luftsportgerat zu erset-
zen.

(3} Das Larmzeugnis nach den LAirmschutzforderungen
far Uktraleichtflugzeuge wird im Rahmen der Jahresnach-
prifung ausgesteilt, spatestens nach Ablauf von zwei Jah-
ren nach iInkrafttreten dieser Verordnung.

{4) Die aufgrund der Allgemeinverfiigung durchgefihr-
ten Starts und Landungen von Hangegleitern und Gleitse-
geln auf Getanden mit Erlaubnisfiktion beddrfen spéte-
stens nach Ablauf von drei Jahren nach Inkrafttreten die-
ser Verordnung einer AuBenstart- und Landeerlaubnis.

Artikel 13

Der Bundesminister kann nach Inkrafttreten dieser Ver-
ordnung den Wortlaut der durch sie geanderten Verord-
nungen in der geltenden Fassung im Bundesgesetzblatt
bekanntmachen. Er kann die Paragraphen und ihre Unter-
gliederungen mit neuen durchlaufenden Ordnungszeichen
versehen.

Artikel 14

Diese Verordnung tritt am ersten Tag des Kaiender-
monats in Kraft, der auf die Verkindigung folgt.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Dezember 1992

Der Bundesminister fur Verkehr
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Begriindung

Allgemeiner Teil

Der Betrieb von Hangegleitern und von Gleitflugzeugen,
die bis heute ohne Bedeutung sind, wurde 1977 erstmals
durch Richtlinien des Bundesministers fir Verkehr gere-
gelt. Diese Richtiinien setzen Rahmenbestimmungen fir
Flugplatzzwang, Gerateprifpflicht, Ausbildungspflicht,
Flugbetriebsuberwachungs- und Nachweispflicht gegen-
dber einer vorn Bundesminister fir Verkehr anerkannten
Stelle {Beauftragter). Die Richtiinien haben mittelbare
Drittwirkung ohne Rechtsnorm, sie stellen lediglich eine Art
Weisung dar, an die der Beauftragte gebunden ist.

Als Anfang der BOer Jahre nichtgeprifte motorisierte Han-
gegleiter von nichtausgebiideten Piloten betrieben wurden,
muBte der Bundesminister fiir Verkehr aufgrund der ak-
tuellen Gefdhrdung der Sicherheit im Luftverkehr unver-
zuglich reagieren. Das war nur mit dem Rechtsmitte! einer
Allgemeinverfiigung méglich. Die Richtlinien wurden unter
Beibehaitung der Rahmenbestimmungen durch die ,Allge-
meinverfigung fir den Betrieb von bemannten, nichtzulas-
sungspflichtigen Luftfahrzeugen in der Bundesrepubiik
Deutschland vom 15. Mai 1982" ersetzt. Die Allgemeinver-
figung richtet sich sowohl an den Beauftragten als auch
an Dritte direkt. Eine Rechtsnorm stellt auch die Allgemein-
vertligung nicht dar.

Bereits 1982 war offensichtlich, daf3 die Belange der Luft-
sportgerateverwaltung nur durch eine Rechisverordnung
auf Dauer normativ geregelt werden konnten. Es galt also,
die Allgemeinverfigung in einem weiteren Schritt durch
eine Rechtsverordnung zu ersetzen, um den Betrieb der
Luftsportgerite auf eine solide Rechtsgrundlage zu stel-
len. Zwingender Handlungsbedarf ergab sich 1987 infolge
eines Beschlusses des Bayerischen Verwaitungsgerichts-
hofes anldBlich eines Rechtsstreites. Darin wurde die All-
gemeinverfigung als rechtsfehlerhaft gewiirdigt und die
alsbaldige Schaffung einer Rechtsverordnung ange-
mahnt.

Der erste Entwurf einer Rechtsverordnung fir die Luft-
sportgeridteverwaltung wurde in Form einer ,eigenstandi-
gen Verordnung® (EigenVO) erstellt, in der die Rahmen-
vorschriften der Allgemeinverfigung enthalten waren ohne
Bezugnahme auf die geltenden Verordnungen zum Luft-
verkehrsgesetz (LuftvG). Es war vorgesehen, in Durchfih-
rungsverordnungen die notwendigen Einzelheiten fir Be-
auftragung, Zustandigkeit, Gerateprifpflicnt, Pilotenaus-
bildung, Luftraumnutzung, Flugplatzzwang, Kostenerhe-
bung u. a. zu regeln. Die EigenVO hatte den Vorteil der
Lesbarkeit fir die Betroffenen, sie wurde dem Regierungs-
ziel der birgemahen Verwaitung gerecht. Sie barg jedoch
die Gefahr der Rechtsverunsicherung und Lickenhaftig-
keit bei Vergleich mit dem bestehenden Luftrecht. Nach
Prifung der Rechtsférmigkeit wurde dieser Ldsungsansatz
verworfen, insbesondere weil er neues Luftrecht ohne
zwingende Notwendigkeit gesetzt hitte.

Als zweiter Lédsungsansatz wurde eine Artikelverordnung
entworfen, die wie die Allgemeinverfigung von der allge-
meinen Nichtprifpflicht ausgeht. In ihr wurden die Rah-
menvorschriften der Allgemeinverfiigung und die ergan-
zenden, mit Zustimmung des Bundesministers far Verkehr

von den beauftragten Verbanden festgelegten Einzelrege-
lungen (sogenannte Verbandsordnungen) als Rechtsvor-
schriften fir die Luftsportgerdteverwaltung zusammenge-
fapt. Es stellte sich heraus, daB der Anderungsumfang
nicht zuletzt wegen der vielfattigen, begrifflichen Abgren-
zungen durch notwendige, neue Definitionen erheblich
geworden war. Zudem muBte der Tatsache Rechnung
getragen werden, daB die hoheillichen Tatigkeiten der
Luftfahrtbehdrden und der beauftragten Verbande in der
Sache identisch sind: Die 1982 normierte allgemeine
Nichtprilfpflicht war seinerzeit zur Abgrenzung der Verwal-
tungstatigkeiten der Luftfahrtbehdrden nach LuftvG von
den gleichen Verwaltungstatigkeiten der beauftragten Ver-
bande nach Allgemeinverfiigung ohne Anderung der Ver-
ordnungen zum LuftVG unumgdnglich. Aus diesen Griin-
den wurde als dritter Lsungsansatz die votliegende Ande-
rungsverordnung entworfen.

Diese Anderungsverordnung bringt eine in sich geschlos-
sene, neue Gruppe von Geraten und Piloten in das Luft-
recht ein, die sich durch nichtbehérdliche Verwaltung (Pri-
vatisierung) und erteichternde Vorschriften (EntbGrokrati-
sierung) auszeichnet. Sie beruht auf § 3tc des 10. Ande-
rungsgesetzes zum LuftvG (10. AndGLUftVG) und stelit
dessen Ausgestaltung dar. Sie Obertragt die Zustandigkeit
befiehener Luftsportverbinde und die Ausnahmeregelun-
gen fir Luftsportgerate als Rechtsvorschriften in die gel-
tenden Verordnungen zum LuftvG. Die Verordnung be-
inhaltet den IST-Zustand der sich bisher herausgebildeten
Verwaltungspraxis der anerkannten Luftsportverbande un-
ter weitestgehender BerGcksichtigung ihrer unterschied-
lichen Verwaltungsstrukturen und behandelt Luftsportge-
rate als Luftfahrzeuge. Damit unterliegen Luftsportgerate
und Luftsportgerétetihrer der allgemeinen Prifpfiicht, wie
sie das Luftrecht grundsatzlich fordert. Es entfallen die
Abgrenzungsbegriffe der Allgemeinverfiigung wie Nicht-
zulassungspflicht, Befdhigung, Betriebstichtigkeit usw.,
sie werden den Begriffen bestehenden Luftrechts aus
rechtslogischen und rechtssystematischen Griinden ein-
geordnet.

Die Beauftragung der Verbédnde ist nach § 31c LuftvG
durch eine besondere ,Beauftragungssverordnung” zu er-
teilen. Die beauftragten Verbande werden als ausfihrende
Crgane nur in dem Umfang und mit der Eigenverantwort-
lichkeit tatig, die ihnen durch Beleihung Gbertragen wer-
den. Eine Ermachtigung zum EraB von Vorschriften fir
Gerét und Personal der neuen Luftfahrzeugkiasse gehon
aus Verfassungsgrinden nicht zur Beleihung. Die aner-
kannten Verbande fiihren die hoheitlichen Verwaltungs-
aufgaben wie eine Behdrde durch und unterstehen hin-
sichtlich der Durchfihrung der Aufsicht des Bundesmini-
sters fur Verkehr bzw. des Luftfahnt-Bundesamtes wie ein
nachgeordneter Bereich.

Die auf europdischer Ebene stattfindende Harmenisierung
nationaler Ausbildungs- und Prifvorschriften stitzt sich
auf ICAO-Mindestforderungen zur Gewahrieistung der Si-
cherheit im Luftverkehr, die weltweit Anwendung finden.
Der noch junge Bereich der Luftsportgerdte gehdért nicht
dazu. Eine Vereinheitlichung der zum Teil sehr unter-
schiedlichen Regelungen fir Luftsportgerdte in Europa
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wird beflrwortet, kurzfristig jedoch nicht zu erreichen sein.
Innerhaib Europas zeichnet sich ein Trend zur Gleich-
stellung der Luftsportgerdte mit den etablierten Luttfahr-
zeugen unter staatlicher Kontrolle ab. Eine Reihe von
Nachbarstaaten wartet die Entscheidung fir die Luftsport-
gerateverwaltung durch Beauftragte in der Bundesrepublik
Deutschiand ab.

Die Autwendungen fir die Durchflihrung der Luftsporige-
rateverwaltung durch beauftragte Luftsportverbdnde sind
von den Nutzem als Verwaltungskosten zu tragen. Die
Sffentlichen Haushalte von Bund, LAndern und Gemeinden
sowie die Wirtschaft werden daher nicht belastet.

Curch die Herausnahme der lLizensierung von Fall-
schirmspringem, der AuBenstart- und -landeerlaubnis fiir

Besonderer Teil

Zu Artikel 1
Zu Nummer 2 (§ 1)

a) §1Abs. 1

Die Erganzung der Luftfahrtgerate um die neue Klasse
der Luftsportgerate einschlieBlich der zugehérigen
Rettungs- und Schleppgerate ergibt sich aus der Defini-
tion der Luftfahrzeuge nach § 1 Abs. 2 des 10. And-
GLUftVG. Die Luftsportgerite umfassen schwerkrafi-
und aerodynamisch gesteuerte Ultraleichtflugzeuge,
Hangegleiter, Gleitsegel und Sprungfallschirme mit
Ausnahme der Gleitflugzeuge, die bis heute ohne Be-
deutung sind und fir die keine Prifvorschriften existie-
ren. Wie bisher unteriegen die Luftsportgerdte der
Musterzulassungspfiicht, wobei die Sprungfaiischirme
aus rechtssystematischen Grinden keine Ausnahme
bilden. Die Anderung in Nummer 12 ist Folge der Hin-
zunahme der Luftsportgerate zu den Luftfahrzeugen.

§1 Abs. 2
Die Anderung ist Folge der Anderung in Absatz 1.

c) §1Abs. 3
Aufgrund der gegeniber anderen Luftfahrzeugen ge-
ringen Herstellungskosten ist die Befreiung von der
Musterzulassungspflicht fir Einzelsticke nichtrotorge-
triebener Luftsportgerate nicht vorgesehen.

b)

Zu Nummer 3 (§ 2)

War bisher das Luftfahrt-Bundesamt als Behdrde die ein-
zige zustandige Stelle fir die Musterzulassung von Luft-
fahrzeugen, kommen nunmehr die beauftragten Verbande
als tir die Musterzulassung von Luftsportgeraten zustan-
dige Stellen hinzu. Die ,zustdndigen Stellen* fassen Be-
hérde und Beauftragte begrifflich zusammen.

Zu Nummer 4 (§ 3}

a) §3Abs. 1Nr. 3
Funkgerite, die zum Einbau in Luftsporigerate be-
stimmt sind, bedurfen neben der Genehmigung des
Bundesamtes fir Zulassung in der Telekommunikation
-BZT- (bisher Deutsche Bundespost) entweder der
Musterzulassung durch das Luftfahrt-Bundesamt oder
der Zutassung durch die fir die Flugsicherung zustén-
digen Stelle (Funkgerate minderer Sendeleistung,

34

nichtmotorgetriebene Luftsportgerdte und der Luftaufsicht
auf bestimmten Gelanden aus dem Verwallungsbereich
der Luftfahrtbehdrden und durch die Zuordnung dieser
Auifgaben in den Zustindigkeitsbereich des dafir Beauf-
tragten werden insoweit die anteiligen Haushalte der Luft-
fahrthehdrden der Lander entlastet.

In der Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung sind im
Einzelfall marginale Erhéhungen der bisherigen Gebihren
der Luftsportgerateverwaltung vorgesehen. Gemessen an
der geringen Anzahl der betroffenen Privatpiloten und den
Gesamtkosten fiir den Luftsport sind diese Erhéhungen
von untergeordneter Bedeutung, so daB Auswirkungen auf
das Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucherpreis-
niveau nicht zu erwarten sind.

siehe NfL 11-28/84 und NfL 11-6/86). Da die beauftragten
Verbande fiir die Zulassung von Flugfunkgeraten nicht
zustdndig sind, muB der Antrag auf Musterzulassung
eines mit einem Flugfunkgerat ausgeristeten Luftsport-
gerates die 0. a. Nachweise enthalten.

b) § 3Abs. 2

Die Anderung dient der unmifiverstindlichen Differen-
zierung zwischen Behorde und Beauftragten, wie sie
§ 2 vorsieht. Das Luftfahrt-Bundesamt nimmt die Be-
kanntmachung der Larmschutzforderungen fiir Ultra-
leichtflugzeuge, die u. a. die Larmgrenzwerte enthal-
ten, fir den Bundesminister tir Verkehr als Fachbe-
hirde wahr.

Zu Nummer 5 (§ 4)

Die Anderung der Zustandigkeit ist eine Folge der Ande-
rung des § 2. Das Gerdtekennblatt eines Luftfahrtgeréate-
musters enthalt eine Vielzah! von Betriebsgrenzen, so daRi
eine Richtigstellung angezeigt ist. Die Informationsschrift
des Beauftragten, die dem Luftsportgeritepersonal unent-
gelttich zur Verfigung gestellt wird und einen Verbrei-
tungsgrad von nahezu 100 % besitzt, tritt an die Stelle der
Nachrichten flr Luftfahrer. Die von der Verkehrszuiassung
freigesteliten nichtmotorgetriebenen Luftsportgerdte be-
dirfen der dort méglichen Beschrankungen und Befristun-
gen in der Musterzulassung als sicherheitserhdhende
Mafnahmen.

Zu Nummer 6 (§ 5)

Die Anderung ist eine Folge der Anderung des § 2.

Zu Nummer 7 (§ 6)

Luftsportgerdte bedurfen grundséatzlich der Verkehrszu-
lassung. Sie zahien daher im neuen Absatz 1 zu den
verkehrszulassungspflichtigen Luftfahrtgeréten. Der neue
Absatz 2 faBt die nichtverkehrszulassungspflichtigen Luft-
sportgerdte zusammen.

Zu Nummer 8 (§ 7)

Die Anderung ist eine Zustandigkeitsregelung analog der-
jenigen in § 2.
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Zu Nummer 9 (§ 8)

Die verkehrszulassungspfiichtigen motorgetriebenen Luft-
sportgerate, d.s. Ultraleichtflugzeuge, unterliegen den
gleichen Zulassungsvoraussetzungen wie die Molorsegler.
Dem Antrag auf Verkehrszutassung von Ultraleichtflugzeu-
gen sind die in § 3 Abs. 1 Nr. 3 genannten Nachweise der
Zulassung des Sprechfunkgerdtes und ein Larmzeugnis
fur Ultraleichtflugzeuge beizufligen.

Zu Nummern 10 bis 13 (§§ 10, 11, 12 und 13}

Die Anderung ist eine Folge der Anderung des § 2.

Zu Nummern 14 und 15 (§§ 18a und 19)

Ultraleichtflugzeuge unterliegen wie Motorsegler bei der
Verkehrszulassung der Kennzeichnungspflicht. Der Beauf-
tragte hat ein Luftsportgerdteverzeichnis zu fihren und die
Kennzeichen einzutragen. Hangegleiter und Gileitsegel
missen nur dann mit einem Kennzeichen versehen wer-
den, wenn sie fir Uberlandfliige singesetzt werden.

Zu Nummer 16 (§ 20)

Nach § 31C des 10. AndGLuftVG sind Luftsportgeritefih-
rer Luftfahrer (Privatpiloten), die einer Erlaubnis bedirfen.
Die Sprungfalischirnfihrer (Falischirmspringer) gehéren
nunmehr zu dieser Gruppe, sie unterliegen nicht mehr der
Verwaltung durch die Luftfahrtbehérden der Lander.

Zu Nummer 17 (§ 22)

Zustandig far die Erteilung einer Erlaubnis fiir Luftsport-
geratefiihrer sind die vom Bundesminister fir Verkehr
anerkannten Luftsportverbénde. Die Erlaubnis fir Fall-
schirmspringer wird nicht mehr von den Luftfahrtbehérden
der Lander erteilt. Wie in § 2 umfait der Begriff ,zustandi-
ge Stelle” die Erdaubnisbehdrden (Luftfahrtbehdrden des
Landes, Luftfahrt-Bundesamt) und die Beauftragten.

Zu Nurnmer 18 (§ 23)

Das Mindestalter zum Erlangen und fir den Beginn einer
Eraubnis ist fir Ultraleichtflugzeugfihrer und Motorsegler-
fahrer identisch. Das Mindestalter fir den Beginn der Aus-
bildung fir Windenfahrer und Fihrer nichtmotorgetriebe-
ner Luftsportgerdte betragt 16 Jahre. Die Anderung der
Zustindigkeit ist Folge der Anderung in § 22.

Zu Nummern 19 bis 24 (§§ 24, 24a, 25, 26, 26a und 27)

Die Anderung der Zustandigkeit ist eine Folge der Ande-
rung des § 22. Erleichterungen werden gewéhrt fir Be-
werber als Fihrer nichtmotorgetriebener Luftsportgerate
hinsichtlich der NachweisfGhrung zur Personenidentifizie-
rung, Tauglichkeit und Straffreiheit. Sind Hangegleiter- und
Gileitsegelfuhrer vom Tauglichkeitsnachweis génzlich be-
freit, bendtigen Sprungtallschirmfihrer als Nachweis der
Tauglichkeit zum Beginn der Ausbildung und zur Verlange-
rung oder Erneuerung ihrer Eraubnis lediglich ein Ge-
sundheitsattest von einem Sport- oder Hausarzt. Ultra-
leichtflugzeugfihrer missen ein Tauglichkeitszeugnis zum
Beginn der Ausbildung und ab dem 40. Lebensjahr regel-
mafig zur Verlangerung oder Ermeuerung ihrer Erlaubnis
vorlegen.

Zu Nummern 25 und 26 (§§ 28 und 29)

Solange européische oder internationale Mindestanforde-
rungen flr Luftsportgerétefihrer nicht vereinbart sind, er-

folgen Anerkennungen ausldndischer Erfaubnisse bzw.
Befédhigungsnachweise nur, wenn die auslandischen An-
forderungen denen der Bundesrepublik Deutschland ent-
sprechen. Im Ausland erteilte Erlaubnisse bzw. Befahi-
gungsnachweise berechtigen nicht zum Fiihren oder Be-
dienen von Luftsportgerdten in der Bundesrepublik
Deutschland, es sei denn, die Piloten nehmen voruberge-
hend an Wettbewerben wie Luftfahrtveranstaitungen oder
Ausscheidungswettbewerben in Form von Landes-, Deut-
schen oder Intemationalen Meisterschaften teil. In allen
{ibrigen Féllen werden austdndische Befahigungsnach-
weise in deutsche Erlaubnisse nach einer erfolgreich ab-
geschlossenen theoretischen und praktischen Uberprii-
fung von den beauftragten Verbdnden umgeschrieben.
Uberpriift werden nur die Ausbildungsdefizite.

Zur Zeit werden Eraubnisse fir Haingegleiter- und Gleit-
segelfiihrer der Schweiz (NfL 1-85/90), der Republik Oster-
reich (NfL 11-60/89) und der Bundesrepublik Deutschiand
gegenseitig anerkannt.

Die Anderung der Zustindigkeit ist eine Folge der Ande-
rung des § 22. Die Ausnahmeregelung fir auslandische
Fluggaste mit Luftsportgerdten schlieBt deutsche Staats-
angehdrige aus, um zu verhindern, da3 die deutsche Aus-
bitdung und Prifung in grofBer Zahl umgangen wird; fir
diese sieht § 129 Abs. 3 LuftPersV Erleichterungsmaglich-
keiten vor.

Zu Nummer 27 (§ 31}

Zustandig fur die Erlaubnis far Luftfahrerschulen, die nur
Luftsportgerdtefihrer ausbilden, sind die vom Bundes-
minister fur Verkehr beauftragten Luftsportverbande. Die
+Zustandigen Stellen” fassen Behdrden (Luftfahrtbehdrden
der Lander, Luftfahrt-Bundesamt) und Beauftragte (aner-
kannte Luftsportverbdnde) begrifflich zusammen.

Zu Nummern 28 bis 32 (§§ 32, 33, 34, 35 und 36)

Die Anderung der Zustandigkeit ist eine Folge der Ande-
rung des § 31.

Die in § 34 gewahrte Erleichterung der ,Globalausbil-
dungserlaubnis” fur Luftsportverbénde, die keine Anerken-
nung und Beauftragung des Bundesministers fir Verkehr
besitzen, bleibt weiterhin bestehen. Der Begriff ,Luftsport”
in der {berschrift ist gestrichen worden, um Fehlassozia-
tionen gegeniber den neuen Luftsport-Begriffen” der Luft-
sportgerateverwaltung — wie Luftsportgerat, Luftsportge-
ratefihrer, beauftragte Luftsportverbande usw. — zu ver-
hindern.

Zu Nummer 33 (§ 54)

Der Verwendungszweck der Segelfluggelande wird um die
Mitbenutzung durch Luftsportgeréte erweitert, um der Zu-
nahme der hohen Flugplatzdichte durch Genehmigungen
der Neuanlagen von Geldnden fur Luftsportgerate nach
§ 6 LuftvG entgegenzuwirken {vgl. Entwurf Richtlinien fur
die Genehmigung der Anlage und des Betriebs von Gelédn-
den fir Luftsportgerite, LR 11/60.01.87-06/14 Va 91 vom
28. Marz 1991). Luftfahrzeuge zum Schleppen von Se-
gelflugzeugen, nichtselbststartfahigen Motorseglern oder
Héngegleitern sind Flugzeuge oder Uitraleichtflugzeuge.

Zu Nummer 34 (§ 66)

Die gewerbliche Verwendung von Luftsportgeraten fur
sonstige Zwecke ist nicht erlaubt. Zum einen erfillen die
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Luftsportgerate nicht die besonderen technischen, ausbil-
dungsmafigen und betrieblichen Anforderungen und Vor-
aussetzungen fir eine Genehmigung, zum anderen wider-
sprache die gewerbliche Verwendung dem Verwendungs-
ziel einer luftsportlichen Freizeitgestaltung. Jedoch sind
Selbstkostenfliige mit doppelsitzigen Luftsportgeraten wie
diejenigen mit Lufifahrzeugen, die fir hichstens 4 Perso-
nen zugelassen sind, zulassig und unterliegen keiner Ge-
nehmigung nach § 20 LuftvG.

Zu Nummer 35 (§ 74)

Luftfahrtveranstaitungen, an denen nur Hangegleiter oder
Gleitsegel teilnehmen, bedirfen nicht der Genehmigung
durch die Luftfahrtbehdrden der Lander.

Zu Nummer 36 (§ 92)

Eine Ausflugerlaubnis fir grenziiberschreitende Fliige mit
Luftsportgeraten ist nicht vorgesehen.

Zu Nummer 37 (§ 95)

Solange europaische oder intemationale, hammonisierte
Vorschriften fir Luftsportgeréte nicht existieren, sind Ein-
flugerfaubnisse fir Uitraleichtiugzeuge zur Gewahrlei-
stung der offentlichen Sicherheit und Ordnung erforderlich.
Die Einflugerlaubnis erteilt nach § 94 der Bundesminister
fiir Verkehr unter anderem mit den Auflagen, daf in der
Bundesrepublik Deutschland Fluggaste nicht neu aufge-
nommen und Waren nicht mitgefiihrt werden dirfen, die
Verboten oder Beschrankungen der Ein- und Ausfuhr so-
wie Ausgangsabgaben unterliegen.

Zu Nummer 38 (§ 96)

Da bifaterale oder multilaterale Abkommen fur Luftsportge-
rate nicht bestehen, ist der erlaubnisfreie Einflug von nicht-
motorgetriebenen Luftsportgeriten gesondert varzusehen.,
Die Anzahi von Einfligen dieser Luftsportgerite im Rah-
men von Leistungs- und Rekordfliigen ist vernachlassigbar
Klein.

Zu Nummer 39 (§ 99)

Die ergdnzten Absdtze sind selbsterliuternd und unter-
iiegen der gleichen Zielvorgabe, wie sie der Behandlung
auslandischer Lizenzen fiar Luftsportgeratefiihrer zu-
grundeliegt (vgl. Nummern 24 und 25).

Zu Nummer 40 (§ 101)

Mit dieser Vorschrift werden die Neuentwicklungen von
Luftsportgeraten erfaB3t. Hiervon betroffen sind auch die
Gleitflugzeuge, die in der Allgemeinverfiigung erwahnt
sind, aber bis heute keine Bedeutung als Serienluftspart-
gerate erlangt haben. Weitere Luftsporigerate befinden
sich derzeit in der Entwickiung und Flugerprobung mit dem
Ziel der Serienfertigung.

Zu Nummem 41 bis 43 (§§ 103, 104 und 107)

Nichtmotorgetriebene Luftsportgeréte, die zu Ubungs- und
Vorflhrungszwecken verwendet werden, sind bei Anwen-
dung der Haftpflichtversicherungsbestimmungen den Se-
gelflugzeugen gieichgestelit. Fir sie kann wie in der Ver-
gangenheit eine Gruppenversicherung abgeschlossen
werden. Die Anderungen der Zustandigkeiten sind folge
der Anderungen der §§ 2, 7, 22 und 31.
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Zu Nummer 44 (§ 108)

Die Ordnungswidrigkeiten gelten im vollem Umtfang auch
fir Halter oder Fuhrer von Luftsportgeraten. Die Anderung
der Zustandigkeit ist eine Folge der Anderung des § 31.

Zu Nummer 45 und 46 (Anlage 1 zu § 14 Abs. 1)

Eintragungsschein und Lufttiichtigkeitszeugnis fur Luft-
sportgerate sind als Muster 4a und 4b auf der Vorder- und
Rlckseite eines Dokumentes untergebracht. Beide Be-
scheinigungen werden stels gleichzeitig ausgestelit, so
dan diese Zusammentfassung fur Luftsportgerate gerecht-
fertigt und rationell ist. Der Begriff ,Personenfallschirm*
wird ersetzt durch die Begriffe ,Rettungsfallschirm® (vom
Lufttahrt-Bundesamt zugelassen) und ~Sprungfallschirm®
(vom Beauftragten zugelassen). Die Definition des Ret-
tungstailschirms ist in den Nachrichten fir Luftfahrer be-
kanntigemacht (vgh. NilL 11-76/91). Das Lufttiichtigkeits-
zeugnis flr Rettungsfallschirme (Muster 5} entfalit, da es
als Dokument der Verkehrszulassung auf Gerate, die der
Verkehrszulassung nicht unterliegen, keine Anwendung
findet. Die Kennzeichnungspflicht dient der Verfolgung von
Ordnungswidrigkeiten. Die Ausfiihrung von Kennzeichen,
SchriftgrdBe und Anbringungsort fiir Luftsportgerate ent-
spricht — soweit baulich méglich — derjenigen fiir Motorseg-
ler und Segeiflugzeuge. Sprungfallschirme bedirfen kei-
ner Kennzeichnung. Die Muster 11a, 11b, 12 und 13
erganzen die Abbildungen von Flugzeugen, Drehfitigtern
und Luftschiffen um die Ansichten typischer, gekennzeich-
neter Luftsporigeratearten. Die Anderung der Zustandig-
keit in Abschnitt IV ist eine Folge der Anderung des § 7
iV.m. § 14 Abs. 1. Als Wiederholungsvorschrift kann Ab-
satz 5 entfallen.

Zu Nummer 47 (Anlage 2 zu § 32 Abs. 1 Nr. 5)

Die Anderung der Zustandigkeit fur die Anerkennung einer
Luftfahrerschule ist eine Foige der Anderung des § 31. Die
Einrichtung einer Luftfahrerschute fir Luftsportgeratefih-
rer bedarf keines separaten Flugvorbereitungsraumes, die
Flugsorbereitungen kdnnen im Unterrichtsraum durchge-
flihrt werden. Luftfahrerschulen fiir Hangegleiter- und
Cleitsegelfithrer benédtigen nicht die vollsténdigen Einrich-
tungen, wie sie zur Flugvorbereitung fir Fliige mit motor-
getriebenen Luftfahrzeugen erforderlich sind. Eine Vor-
schrift fiir die Mindesteinrichtung ist entbehrlich. Der Aus-
bildungsleiter einer gewerblichen Luftfahrerschule muf3
nicht hauptberuflich titig sein; er soll jedoch nicht an
mehreren Luftfahrerschuien fiir LuftsportgeratefGhrer als
Ausbildungsleiter tatig sein. Das Fihren eines Flugbe-
triebshandbuches wird fiir Luftfahrerschuien erleichtert
durch die Vorschrift zum Fihren eines Ausbildungsbu-
ches, dessen wesentlichen Aufzeichnungsdaten vorgege-
ben sind. Die Anderungen in Abschnitt | Nurmmer 5 sind
selbsterkldrend. Sie tragen dem Luftsporigeriteverzeich-
nis und den Lammgrenzwerten fir Ultraleichtflugzeuge
Rechnung. Hangegleiter und Gleitsegel starten und landen
grundsatzlich auf nach §6 LutVG zugelassenen Flug-
platzen, die zur Gewahrleistung eines sicheren Flugbetrie-
bes lediglich eines geeigneten Windrichtungsanzeigers
und einer Erste-Hilfe-Ausstattung bedirfen. Unter Verzicht
auf die Normierung einer weiteren Art von Flugplatzen wird
der Begriff ,Gleitfluggeldande® zur Beschreibung dieser Ein-
fachstflugplatze fir Hangegleiter und Gleitsegel einge-
fuhn. Er weist 1. a. darauf hin, daf in der Regel Start- und
Landestellen getrennte Fluggebiete sind.
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Zu Artikel 2
Zu Nummer 1 (§ 3a)

Nach den gesetzlich vorgeschriebenen Mafeinheiten ist
das Ergebnis einer Wagung die Masse. Die friiher (ibliche
Bezeichnung ,Fluggewicht* wird durch den physikalisch
korrekten Ausdruck ,Flugmasse" richtiggestellt.

Zu Nummer 2 (§ 4a)

Zur Anwendung der Vorschrifien dieser Verordnung auf
den Betrieb von Luftsportgeraten wird zweckmaBigerweise
der ,Fallschirmabspringer” durch das ,Luftsportgerat® er-
setzt.

Zu Nummer 3 {§ 5)

Flugunfille von Luftsportgerdten, bei denen Personen
schwer verletzt oder getétet werden, das Luftsportgerat
einen schweren Schaden erfitten oder einen schweren
Drittschaden verursacht hat oder sich eine geféhrliche
Begegnung ereignet hat, sind der Flugunfallunter-
suchungsstelle im Luftftahrt-Bundesamt anzuzeigen (vgl.
NfL 1-140/86). Bei der Unfalluntersuchung bedient sich die
Flugunfalluntersuchungsstelle der von ihr ernannten ,Be-
auftragten fir Flugunfalluntersuchung” aus den Reihen der
vomn Bundesminister flir Verkehr beauftragten Verbande.

Zu Nummer 4 (§ 6)

Die Anderung tragt dem Umstand Rechnung, daB das
Betriebsverhalten der Hangegleiter und Gleitsegel dem-
jenigen der Segelflugzeuge entspricht.

Nummer 5 (§ 8)

Die der Musterzulassung von Luftsportgeraten zugrunde-
liegenden Bauvarschriften decken die besonderen Be-
lastungen des Kunstfluges nicht ab. Die Betriebsart Kunst-
flug ist deshalb unzuldssig.

Zu Nummer & (§ 9)
Es giit die gleiche Begrindung wie diejenige zu Nummer 4.
Zu Nummer 7 und 8 (§§ 12 und 13)

In den Vorschriften zur Verhinderung von Zusammenstd-
Ben werden Hangegleiter und Gleitsegel wegen vergleich-
baren Betriebsverhaltens den Segelflugzeugen gleichge-
stelt. Aufgrund der inzwischen grofien Anzahl von Han-
gegleitern und Gleitsegeln ist eine besondere Vorschrift
zum Ausweichen bei gemeinsamem Hangfiug notwendig
geworden. Die Regelung entspricht der sich herausgebil-
deten Praxis.

Zu Nummer 9 (§ 14)

Wegen vereinfachter Anforderungen an Geréat und Flhrer
sind Luftsportgerate fiir Wolkenflige nicht geeignet.

Zu Nummer 10 (§ 15)

Uitraleichtflugzeuge bediirfen wie die betrieblich vergleich-
baren Motorsegler der AuBenstart- und AuBenlandeer-
laubnis der zustandigen Landesluftfahrtbehdrde. Eine Er-
laubnisfiktion fir AuBeniandungen bei Uberlandfliigen ist
fir sie nicht vorgesehen. Nach § 31c Nr. 4 LuftVG ist far
die Erteilung der Eraubnis zum Starten und Landen nicht-
motorgetriebener Luftsportgerdte (Hangegleiter, Gleit-
segel und Sprungfallschirme fur Landungen) auBerhalb

der genehmigten Flugpiitze der Beauftragte zustandig.
Dabei wird nicht auf die Startart fir Hangegleiter und
Gileitsegel abgehoben.

Zu Nummer 11 (§ 16)

Verallgemeinert kénnen Schirmdrachen als bemannte
Drachen angesehen werden. Der Betrieb von Schirm-
drachen unterliegt nicht dem Regelwerk der Luftsportge-
rate, wenn sie mit einem nicht mehr als 100 m langen Seil
gefesselt sind. Schirmdrachen werden auf eigenes Risiko
des Geschleppten benutzt; die Gefdhrdung Unbeteiligter
am Boden beim Betrieb von Schirmdrachen wird als tofe-
rierbar angesehen. Auflagen zur Ausbildung, zur Technik
und zum Betrieb oder zurmn gewerblichen Einsatz ent-
fallen.

Zu Nummer 12 (§ 21a)

Unterscheiden sich die Fluggeschwindigkeiten der Luft-
sportgerite untereinander oder von denen anderer Luft-
fahrzeuge und benutzen beide Luftfahrtgeratearten gleich-
zeitig dieselbe Platzrunde, sind besondere Varsichtsman-
nahmen zu treffen. Verantwortlich for die luftaufsichtlichen
Anordnungen sind die Luftaufsichtsstelle, der Flugleiter
oder der Startleiter, je nachdem, ob es sich um Flugplatze
mit Mitbenutzung durch Luftsporigerate handelt oder um
Flugptatze, die ausschiieGlich dem Betrieb von Luftsport-
gerdten dienen.

Auf Flugplétzen und Geldnden, die ausschliefllich fur den
Betrieb von Luftsportgerdten nach § 6 LuftVG zugelassen
sind, sollen die heauftragten Verbande den Flugplatzbe-
trieb nach der Flugbetriebsordnung fur Luftsportgerdte
beaufsichtigen. Die Flugbetriebsordnung fir Luftsport-
gerate bisheriger Fassung hat sich bewéhrt und findet
weiterhin Anwendung.

Zu Nummer 13 {§ 33)

Grundsatzlich sind Flige bei Nacht mit Luftsportgeraten
verboten. Ausgenommen sind Fallschirmspringe bei
Nacht mit einsitzigen Sprungfallschirmen, die bisher mit
bestimmten Auflagen gestattet wurden und deren norma-
tive Rechtsgrundlage fehlte.

Zu Nummer 14 (§ 43)

Die Anderung ist eine Folge der Anderungen von § 5 und
§15. '

Zu Nummer 15 (Anlage 3 zu §§ 31 und 37}

Die alte Abklrzung ,NN“ wird durch die im Internationalen
MaBsystem in Verbindung mit Anhang 5 zum ICAQO-Ab-
kommen vorgeschriebene Abklrzung MSL* (Mean Sea
Level) richtiggestellt.

Zu Artikel 3

Zu Nummer 1 {Inhaltsibersicht)

Da die Fallschirmspringer nunmeht zu den Luftsportge-
rateflihrem gehdren, sind an den Stellen der bisher fir sie
geltenden Vorschriften die neuen Vorschriften fir die Luft-
sportgerateverwaltung insgesamt untergebracht worden
(Platzhalter).

Die bislang alieinige Zustindigkeit der Behdrden fdr die
Lizensierung von Privatpiloten wird um die Zustandigkeit
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der vom Bundesminister fir Verkehr Beauftragten fiir die
Lizensierung von Luftsportgeritepiloten erweitert. Eine Zu-
sammenfassung der Zustindigkeitsabgrenzung ' erfolgt
unter dem Begriff ,zustandige Stellen®,

Zu Nummer 2 (Unterabschnitt 10}

Die Anderung ist eine Folge der Anderung zu Nummer 1.

Zu Nummer 3 (§§ 42, 43, 44 und 45)

Die Einzelvorschriften fiir die Ausbildung und Priifung fiir
Luftsportgeratefiihrer sind aus sich heraus verstandiich.
Sie folgen in Form und Inhalt aus Einheitlichkeitsgrinden
den Einzelvorschriften fur die bisherigen Privatpiloten.

Die Ausbildungsinhalte fir Fiihrer von Hangegleitemn,
Gleitsegein und Segelflugzeugen sowie fir Ultraleicht-
flugzeug- und MotorseglerfGhrer sind gleichwertig, d. h. die
Grundausbildung zum Erwerb der Luftfahrerscheine (Bei-
blatter PPL(F), PPL(C)} und PPL(B}) ist vergleichbar; die
Unterschiede begrinden sich ledigiich in der besonderan
Betriebsart der Luftsporigerite. Die Ausbildung der Fall-
schirmspringer hat sich bis auf die hinzugekommene Aus-
bildungsmethode AFF (accelerated freefall) im wesent-
lichen nicht gedndert.

Zu Nummer 4 (§ 84)

Erfolgen Hingegleiter- und Gleitsegelstarts in bergigen
und higeligen Gebieten durch Fufistarts, sind die Piloten
im Flachland auf Schieppstarts an Winden oder hinter
Ultraleichtflugzeugen angewiesen. Die Schieppstarts ber-
gen zusétzliche Gefahren in sich, die eine besondere
Zusatzausbildung erfordern. Das gilt sowohl fir den
Schieppenden wie fiir den Geschleppten.

Die Integration der Schieppstartausbildung in die Grund-
ausbildung ist erst dann sinnvoll, wenn eine relativ grofle
Anzahl von Bewerbern fir diese Startart vorhanden ist ~
Zur Zeit betragt das Verhéltnis Fufstart zu Schleppstart
etwa 80 % zu 20 %. Die Berechtigungen zum Schleppen
und Geschlepptwerden werden im Beiblatt PPL{F) einge-
tragen.

Zu Nummer 5 (§ 84a)

Die besonderen Anforderungen fiir die verantwoerllichen
Luftsportgeratepiloten bei Mitnahme von Fluggésten sind
in diesem neuen Paragraphen zusammengefaBt: Wih-
rend fiir Ultraleichiflugzeugfilhrer neben dem Vertraut-
machen (§ 97a) und der Iniibunghaitung (§ 122 Abs. 1)
eine bestimmte Flugerfahrung nach Erwerb der Erlaubnis
gefordert wird, muB ein Hangegleiter- oder Gleitsegelpilot
zusétzlich die Fachkenntnisse eines Fluglehrers und die
Teilnahme an einem Passagierfluglehrgang nachweisen.
Dariiberhinaus diirfen Passagierspringe mit Tandem-
Sprungfalischirmen nur von Sprunglehrern mit besonderer
Qualifikation durchgefiihrt werden.

Zu Nummer 6 (§ 87)

Die Bedingungen fiir die Erteilung, den Umfang, die Ver-
langerung, die Emeuerung und die Gdltigkeitsdauer der
Berechtigungen fir Luftsportgerdteflhrer sind in den bis-
herigen § 87 integriert.

Zu Nummer 7 (§ 97)

Dieser Paragraph faBt die Anforderungen far den Erwerb
der Berechtigung zur Ausbildung von Luftsportgeratefiih-
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rem zusammen. Wie fir die Piloten besteht auch fiir die
Flugiehrer eine Gleichwertigkeit der Ausbildung und Pni-
fung, vergleicht man die Vorschriften im Bereich der Luft-
sportgerate mit denen im Bereich der herkdmmlichen Luft-
fahrzeuge (Aligemeinen Luftfahrt).

Zwei Besonderheiten qilt es zu erwdhnen: Zum einen
urnfaBt die theoretische Ausbildung der Luftsportgerite-
Fluglehrer den Umweltschutz als zusétzliches Fachgebiet,
zum anderen bedirfen diese Fluglehrer fir die praktische
Ausbildung zum Schleppen, Geschlepptwerden und Pas-
sagierflug sowie fir die praktische Ausbildung nach der
AFF-Methode einer Zusatzberechtigung. Lehr- und Zu-
satzberechtigungen werden durch Eintragung in das Bei-
blatt .F* zum Luftfahrerschein erteilt.

Zu Nummer 8 (§ 97a)

An Stelle der in der Allgemeinen Luftfahrt vorgeschriebe-
nen Musterberechtigung ist in der Luftsportgerateverwal-
tung das profunde Verirautmachen vorgesehen.

Zu Nummem 9 bis 11 (§§ 104, 105 und 106)

Die fachliche Qualifikation von Prifern Klasse 5, die die
Jahresnachprifungen wvon Uliraleichtflugzeugen und
Sprungfallschirmen durchfiihren, bedarf der Normierung.
Sie entspricht der Vorbildung und dem fachlichen Kénnen
von Prifern Klasse 3 fir die Fachrichtungen Sprungfall-
schirm, Segelflugzeug und Motorsegler im Deutschen
Aero Club e.V. Fir die Erteilung der Praferlaubnis Klas-
se 5 ist der Beauftragte zustandig.

Zu Nummer 12 (§ 108)

Die Priferlaubnis Klasse 5 wird durch Aushéndigung eines
Ausweises fur Prifer von Luftsportgeridt nach Muster 9 in
Analogie zum Ausweis fir Priffer von Luftfahrtgerat der
Allgemeinen Luftfahrt erteilt. Den Zustandigkeiten des
Luftfahrt-Bundesamtes und des Beauftragten entspre-
chend sind Rettungsfalischirme und Sprungfallschirme
{einschlieBlich Rettungsgerat far Luftsporigerate) begrifi-
lich abzugrenzen.

Zu Nummer 13 {§ 109)
Die Anderung ist Foige der Anderung des § 131.
Zu Nummer 14 (§ 110)

Die Einfihrung einer Musterberechtigung fir die Prif-
eraubnis Klasse 5 ist aus fachlicher Sicht nicht notwen-
dig.

Zu Nummer 15 (§ 117)

Die Vorschriften fiir Alieinflige von Bewerbern zurm Fibhiren
von Motorseglem und Segelflugzeugen gelten sinngeman
auch im Bereich der Luftsportgerdteverwaltung

Zu Nummer 16 (§ 122)

Fir das verantwaortliche Flihren der neuentwickelten Tan-
dem-Sprungfallschirme ist der Nachweis einer bestimmten
Sprungerfahrung vor Mitnahme eines Sprunggastes er-
forderlich.

Zu Nummer 17 (§ 123)

Das Fihren eines Flugbuches nach § 120 Absatz 1 ist
grundsatzlich auch fur Luftsportgeratefihrer vorgeschrie-
ben. Ausnahmen sind fur Fihrer von Hangegleitern und
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Gleitsegeln sowie von Sprungfallschirmen — der besonde-
ren Betriebsart dieser Geréite entsprechend - vorge-
sehen.

Zu Nummern 18 bis 20 (§§ 128, 129 und 130)

Das Prifungswesen sowie die Anrechnung bereits nach-
gewiesener Ausbildungs- und Prifungsinhalte gelten far
alle Privatpiloten ohne Ausnahme gleichermaBen. Unter-
schieden werden mun die Zustindigkeit der Behdrden und
des Beauftragten.

Zu Nummer 21 bis 24 (§§ 131, 132 und 134)

Der Unterabschnitt 5 der Gemeinsamen Vorschriften wird
erganzt um die Zustandigkeit des vom Bundesminister far
Verkehr Beauftragten fir die Luftsportgerdteverwattung.
Femer ist der offizielle Tite! des fir den Sprechfunkdienst
zustandigen Ressorts aktualisiert worden.

Zu Nummer 25 (§ 134)

Als Crdnungswidrigkeit bewertet werden:

— das Schleppen von Luftsportgeriten oder Bannern und
das Geschlepptwerden,

— die Mitnahme von Passagieren in zweisitzigen Luft-
sportgeréten,

— das Ausbilden von LuftsporigerétefGhrem und das Aus-
bilden nach der AFF-Methode, zum Schleppen oder
Geschlepptwerden

ohne entsprechende Berechtigungen oder Zusatzberech-
tigungen.

Zu Nummer 26 (Anlagen: Muster 5 und 9a)

Der bisherige Luftfahrerschein fir Fallschirmspringer mit
Beiblatt wird ersetzt durch den neuen Luftfahrerschein far
Luftsportgeratefihrer mit Beiblatt ,F* (Muster 5). Formal
und inhaltlich entspricht der neue Luftfahrerschein fir Luft-
sportgeritefihrer demjenigen fir Motorsegier- und Segel-
flugzeugfihrer (Muster 1) mit Ausnahme der Berechtigung
zur Ausiibung des Sprechfunkdienstes ohne Funknaviga-
tion {BZF Il, s. zu Artikel 10). Muster 9a (Ausweis fiir Prifer
von Luftsportgerit, Klasse 5) entspricht dem bekannten
Muster 9 (Ausweis fir Prifer von Luftfahrtgerat, Klasse 1
bis 4).

Zu Artikel 4
Zu Nummem 1 bis 3 (§§ 4, 5 und 6)

Grundsatzlich bedirfen Luftsportgerdte wie andere Luft-
fahrzeuge der Muster- und Verkehrszulassung. Von der
Verkehrszulassung befreit sind die nichtmotorgetriebenen
Luftsportgeréte. Die Zustandigkeit des vom Bundesmini-
ster fur Verkehr Beauftragten tir die Zulassung der Luft-
sportgerate bedarf der Abgrenzung zur Zustandigkeit des
Luftfahrt-Bundesamtes als Zulassungsbehérde fir die Zu-
tassung von Nichtluftsportgeraten (§ 6). Gemeinsam gel-
tende Regelungen (Beauftragter, Luftfahrt-Bundesamt)
sind durch den QOberbegriff ,zustandige Stellen®, nur fir die
Zulassungsbehdrde geltende Regelungen durch die Be-
nennung JLuftfahrt-Bundesamt” gekennzeichnet.

Jedes Luftsportgerat wird von dem Beauftragten auf An-
trag eines deutschen Herstellers oder des Generalvertre-
ters eines austandischen Herstellers mustergeprift. Die
Musterpriifung erfoigt nach besonderen Bauvorschriften,
die in der 6. Durchfiihrungsverordnung zur Bauordnung tir

Luftfahrigerat zusammengetaft sind. im Ausland durchge-
fiihrte Musterprifungen werden anerkannt, wenn die dorti-
gen Anforderungen und Prifverfahren ein gleiches MaB an
Sicherheit gewahrleisten, wie die deutschen Bauvorschrif-
ten. Alie nicht erfiillten deutschen Forderungen mdssen
nachtraglich im Musterpriiverfahren nachgewiesen wer-
den, soll das auslandische Luftsportgerat auf Dauer in der
Bundesrepublik Deutschland betrieben werden.

Zu Nummem 4 bis 9 (§§ 7, 8, 9, 10, 11 und 12)

Die Zuweisungen der Zustandigkeiten sind Folge der An-
derung des § 6 Abs. 1. Die Muster nichtmotorgetriebener
Luftsportgerate werden in der Prufstelle des Beauftragten
als ,Musterunterlagen* deponiert (§ 11 Absatz 6). Sie
dienen Vergleichszwecken bei Musteranderungen, Kon-
trollen und Unfallanalysen. Diese besondere Vorschrift
entspricht gangiger Praxis und ist wegen bleibender De-
formationen der flexiblen Baumaterialien nach [nbetrieb-
nahme erforderlich.

Zu Nummer 10 (§ 13)

a) Die Anderung ist Folge der Anderung in § 6 Abs. 1.

b) Aufgrund negativer Erfahrungen in der Vergangenheit
ist nicht zuletzt zur Vermeidung von Unféllen die Vor-
schrift erforderlich, daB keine Anderungen eines zuge-
lassenen Luftsportgerdtes ohne Zustimmung des Be-
auftragten vorgenommen werden dirfen.

c) Im Bereich der Luftsportgerdte wird nicht nach Herstel-
ler- oder Entwicklungsbetrieb oder nach luftfahrttechni-
schem Betrieb unterschieden, weil der Herstellerbe-
trieb fir Luftsportgerdt” alle Teilaufgaben der vorge-
nannten Spezialbetriebe zusammen wahmimmt.

Zu Nummern 11 und 12 (§§ 14 und 15)
Die Anderungen sind Folge der Anderung in § 6 Abs. 1.

Zu Nummer 13 (§ 16)

Grundsatzlich wird die Stickprifung des Luftsportgeréts
von dem Beauftragten durchgefahit. Ausgenommen ist die
Stickprifung von Hangegleitern und Gleitsegeln. Sie wird
von dazu vom Beauftragten anerkannten Herstellerbetrie-
ben fir Luftsportgerdt vorgenommen. Diese Ausnahmere-
gelung hat sich in der Praxis bewdhrt.

Zu Nummemn 14 bis 19 (§§ 17, 18, 19, 20, 21 und 23)

Die Anderungen sind Folge der Anderungen in § 6 Abs. 1
und § 16.

Zu Nummer 20 (§ 24)

Die fiir die einzelnen Arten von Luftsportgerét unterschied-
liche Bescheinigung der Stickpriifung hat sich in der Ver-
gangenheit bewah.

Zu Nummer 21 (§ 25)
Die Anderungen sind Folge der Anderung in § 6 Abs. 1.

Zu Nummer 22 (§ 26)

Nachpriifungen von Nichtluftsportgeraten werden auf An-
ordnung des Luftfahrt-Bundesamtes, solche von Luftsport-
geraten auf Anordnung des Beauttragten durchgefanr.
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Zu Nummer 23 (§ 27)

Umfassende Nachprifungen von nichtmotorgetriebenen
Luftsportgeraten finden regelmanig mit einer Frist von 24
Monaten statt. Hangegleiter und Gleitsegel werden zur
Zeit erstmalig tinf Jahre nach Inbetriebnahme und Schu-
lungsgerate nach einem Jahr im Regelfall nachgepriift. Die
Frist von 24 Monaten soll daher vom Beauftragten in
begrindeten Fillen flexibel festgelegt werden kdnnen.
Dariiberhinaus soll es im Ermessen des Beauftragten lie-
gen, Rettungs- und Schleppgerite von der Nachpritpflicht
zu befreien, wenn der technisch sichere Betrieb dieser
Gerate dem nicht entgegensteht.

Zu Nummer 24 {§ 28)

Fortlaufende Nachprifungen sind fir Luftsportgerate nicht
relevant. Die Anderung des Begriffs ,Zulassungsbehérde”
dient der Klarstellung und durchgangigen Begrifiseinheit-
lichkeit.

Zu Nummer 25 (§ 29)
Die Anderung ist Folge der Anderung in § 6 Abs. 1.

Zu Nummer 26 (§ 31)

a) Die Anderung ist Folge der Anderung in § 6 Abs. 1.

b) Grundséatzlich wird die Nachprifung des Luftsporige-
rats von dem Beauftragten durchgefihrt. Ausgenom-
men ist die Nachpriifung von Hangegleitemn und Gleit-
segeln. Sie wird von dazu vom Beauftragten anerkann-
ten Herstellerbetrieben flr Luftsportgerat vorgenom-
men. Diese Ausnahmeregelung hat sich in der Praxis
bewshrt.

¢} Die Anderung ist Folge der Anderung in § 6 Abs. 1.

d) Der Beauftragte setzt zur Nachprifung von Ultraleicht-
flugzeugen und Sprungfallschirmen eigene Prifer Klas-
se 5 ein.

€) Eine 100-Stunden-Nachpriifung ist far Luftsportgerite
nicht vorgesehen, Diese Regelung fallt damit aus-

schiieBlich in den Zustandigkeitsbereich des Luft-
fahrt-Bundesamtes.

f} Eine Befugnis zur Bestimmung einer anderen Stelle zur
Durchflhrung einer angeordneten Nachprifung nach
§ 29 bleibt auf das Luftfahnt-Bundesamt beschrankt.

Zu Nummern 27 bis 31 (§§ 32, 33, 34, 35 und 38)
Die Anderungen sind Folge der Anderung in § 6 Abs. 1.
Zu Nummer 32 (§ 39)

a) Die sich in der Praxis bewdhrte Nachweisfuhrung der
Nachpriifung von Hangegleitern und Gleitsegeln durch
Anbringung eines Priifstempels auf den flexiblen Trag-
flachen wird beibehalten.

b) Die Anderung ist Foige der Anderungen in § 6 Abs. 1
und § 31 Abs. 1.

Zu Nummer 33 (§ 40)
Die Anderung ist Folge der Anderung in § 6 Abs. 1.
Zu Nummer 34 (§ 41)

Ein Einzelstick von Luftsporigerdt, das bisher nur als
Ultraleichtflugzeug Bedeutung hat (Baukasten-Ultraleicht-
flugzeug), wird wie ein Seriengerat (Baureihe) behandelt.
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Die Einzelstiicke von Luftsportgerdt sind nicht von der
Musterzulassung befreit, ihre Verkehrszulassung in der
Kategorie ,Sonderklasse” oder ,Beschrankte Sonderklas-
se” ist nicht vorgesehen. Die Anderung des Begriffs ,Zu-
lassungsbehdrde” dient der Verdeutlichung der Zustandig-
keit des Luftfahrt-Bundesamtes fur die Priifung der Einzel-
stiicke von Luftfahrtgerat.

Zu Nummer 35 (§ 42)

Fir im Amateurbau hergestelites Luftsportgerat, das bis-
her nur als Ultraleichtflugzeug Bedeutung hat (Unikat),
kann der Beauftragte im Einzelfall notwendige Abweichun-
gen von den Bauvorschriften fir Luftsportgerat in der
Nachweisfiihrung der Lufttichtigkeit festiegen. In der
Praxis erstelit die Oskar-Ursinus-Vereinigung e. V. (QUV)
wie fGr das Luftfahrt-Bundesamt Fachgutachten fir den
Beauftragten. Der Wortlaut des Absatzes 5 |43t notigen-
falls auch die Zulassung von Prototypen-Entwicklungen fir
nichtmotorgetriebene Luftsportgerate nach diesem Verfah-
ren unter Zuhilfenahme des Fachwissens der OUV oder
anderer geeigneter Stellen zu.

Zu Nummer 36 (§ 43)

Mit diesem Paragraphen wird der Rahmen fir die Aner-
kennung eines Herstellerbetriebes fUr Luftsportgerat durch
den Beauftragten vorgegeben.

Zu Nummer 37 {§ 44)

Fir luftfahritechnische Betriebe ist ausschlieBlich das Luft-
fahrt-Bundesamt zustandig.

Zu Nummer 38 (§ 46)

Die Anderungen sind Folge der Anderungen in § 6 Abs. 1,
§ 16 Abs. 2 Satz 2 und § 31 Abs. 1 Satz 4.

Zu Artikel 5
Zu Nummer 1 (§ 3)

Die Schutzmafnahmen zur Erhéhung der Sicherheit von
Luftsporigerdten {Rettungsgerat, Kopfschutz) kénnen in
besonderen Fallen zu einer Gefdhrdung flhren, so daB die
Befugnis des Beauftragten zur Ausnahmeregelung ge-
rechtfertigt ist.

Zu Nummer 2 (§ 4)

Die Zustindigkeit des vom Bundesminister fir Verkehr
Beauftragten fir den Betrieb von Luftsportgeréaten wird in
Absatz 1 normiert. Die Anderungen des Absatzes 2 sind
Folge dieser Normierung.

Zu Nummer 3 (§ 9)

Die Anderung ist Folge der Anderung in § 4)

Zu Nummer 4 (§ 10}

Die Masse von Hangegleitern und Gleitsegeln ist definiert
durch FuBstart-/FuBlandefahigkeit, diejenige der Sprung-
fallschirme durch FuBlandefahigkeit. Eine Wagung ist da-
her zum Zweck von Kontrollen ungeeignet.

Zu Nurnmer 5 (§ 12)
Die Anderungen sind Folge der Anderung in § 4.



Bundesrat

Drucksache 801/92

Zu Nummer 6 (§ 14)

Die Informationsschrift des Beauftragten enthdlt neben
luftsportlichen Beitragen Sicherheitsmitteilungen, Unfall-
verhitungsempfehlungen, Lufitiichtigkeitsanweisungen,
Bekanntmachungen und Erlduterungen zu Vorschriften,
aktuelle Informaticnen zur Beauftragung und statistische
Daten. Sie ist damit das ,offizieile* Mitteilungsblatt fir
Lufisportgerétepiloten, wird kostenlos verteilt und erreicht
fast 100 % der Piloten.

Zu Nummer 7 (§ 15)

Betriebsaufzeichnungen fir die einfachst konstruierten
nichtmotorgetriebenen Luftsportgerdte sind nur in beson-
deren Fallen (z. B. in Ausbildungsstatten) sinnvoll. Der
Beauftragte soll daher in eigener Verantwortung bestim-
men kdnnen, in welchen Féllen Halter dieser Luftsportge-
rate zum Fihren von Betriebsaufzeichnungen verpflichtet
sind. Auch Form und Inhalt des Bordbuches soll der Beauf-
tragte flexibel den unterschiedlichen Gegebenheiten der
Luftsportgerate anpassen konnen.

Zu Nummer 8 (§ 16)

Die Anerkennung eines Herstellerbetriebes fir Luftsport-
gerdt erolgt unter Beachtung der gleichen allgemeinen
Bedingungen durch den Beauftragten wie diejenige eines
iuftfahrttechnischen Betriebes als Kleinbetrieb (vgl. § 43
LuftGerPQ) durch das Luftfahrt-Bundesamt.

Zu Nummer 9 (§ 17)

Luftsportgerdte, die in Luftfahrerschulen fir Luftsport-
geratefithrer (Hangegleiter und Gleitsegel) eingesetzt
werden, missen von anerkannten Herstellerbetrieben fir
Luftsportgerat gewartet und instandgehalten werden. In
den Gbrigen Fallen ist der Beauftragte selbst fir Stiick- und
Nachpriifung verantwortlich.

Zu Nummer 10 (§ 19)

a) §19 Abs. 1

Fluggaste dirfen in doppelsitzigen Luftsportgeriten nur
mitgenommen werden, wenn sie ein Mindestalter nach
§ 23 LuftvVZO besitzen. Pro Sitz darf nur ein Passagier
beférdert werden. Einrichtungen und Gerate zur Ertei-
lung von VerhaltensmaBregein werden in Luftsportge-
raten nicht gefordert.

b) Das Ergebnis der Beratungen im Bund/Linder-Fach-
ausschul3 (1988), weonach das Absetzen von Fall-
schirmspringer eine Beférderung von Personen dar-
stellt, die der Genehmigungspflicht nach § 20 Abs. 1
LUfVG i.V.m. § 44 LuftvG unterliegt, wird hier zur
Vorschrift erhoben. Das hat zur Felge, dai3 ein Absetz-
flugzeug bei der Verkehrszulassung in der Kategorie
«Luftarbeit" nur dann zugelassen wird, wenn die Ergén-
zungsausristung dieses Absatzes vorhanden ist.

Zu Nummer 11 (§ 22}
Die Anderung ist Folge der Anderung in § 4.
Zu Nummer 12 (§ 24)

a) § 24 Abs. 1

Fihrer nichtmotorgetriebener Luftsportgerite kennen
die wenigen, notwendigen Angaben im ,Flughandbuch®
ihrer Gerate, es fehlt eine geeignete Unterbringungs-

mdéglichkeit im oder am Luftsportgerit und die Benut-
zung wahrend des Fluges ist problematisch. Sie sind
deshalb von der Vorschrift zum Mitfihren an Bord be-
freit.

b) § 24 Abs. 2

Nach den gesetzlich vorgeschrieben Internationaien
MaBeinheiten wird das Ergebnis einer Wagung als
Masse definiert. Beim Abflug besitzt ein Luftfahrzeug
demnach eine bestimmte Startmasse.

Zu Nummem 13 und 14 (§§ 25 und 26)

Die Anderungen sind Folge der Anderung in § 4.

Zu Nummer 15 (§ 27)

Die Anderung ist Folge der Anderung in § 24 Abs. 1.
Zu Nummer 18 {§ 30}

Das Fihren eines Bordbuches fir Luftsporigerite ist we-
gen der Besonderheiten dieser Gerate nicht vorgesehen,
Wichtige Angaben zum Betrieb, zur Instandhaitung und
Nachpriifung werden in den Handbiichem ,Flughand-
buch®, ,Betriebshandbuch® und ,Wartungshandbuch® ver-
genommen, deren Form und Inhalt in den Bauvorschriften
far Luftsportgerat: GAR 32, Anhang H — Handbuchvoriage
vorgegeben sind.

Zu Nummer 17 (§ 55)

Die Anderungen sind Folge der Anderung in § 24 Abs, 2
[siehe zu Nummer 12 b)).

Zu Nummer 18 (§ 57)

a) § 57 Nr. 1 Buchstabe e
Die Anderung ist Folge der Anderung in § 4 Abs. 1.
b) § 57 Nr. 2 Buchstabe b

Der Betrieb von Luftsportgeraten ohne Kopfschutz oder
ohne Rettungsgerat wird als QOrdnungswidrigkeit be-
wertet.

c) § 57 Nr. 2 Buchstabe e
Die Anderung ist Folge der Anderung in § 4 Abs. 1.

d) §57 Nr. 4

Die Anderungen sind Folge der Anderungen in § 16
Abs. 1 Satz 1. :

e) §57 Nr. 5

Die Anderung ist Foige der Anderung in § 4 Abs. 1.
f) §57 Nr. 8

Die Anderung ist Folge der Anderung in § 4 Abs. 1.

Zu Artikel 6
Zu Nummer 1 (§ 1)

Die deutschen Lufttiichtigkeitsforderungen fir Luftsport-
gerdte sind in der geplanten 6. DVO LufiBauQ zusam-
mengefaft. Sie enthalten die technischen Definitionen der
einzelnen Luftsportgerate, die nachzuweisenden Bauvor-
schriften und die dazu anzuwendenden Prifverfahren. Die
GAR 32 (German Airworthiness Requirements) basieren
flir Sprungtallschirme auf den international eingefihrien
amerikanischen Forderungen der TSO-C23b, fir Hange-
gleiter und Gleitsegel auf in Deutschland vom Deutschen
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Hangegleiterverband e. V. neu entwickelten Forderungen
und for Uliraleichtflugzeuge weitgehend auf den européi-
schen Forderungen der JAR 22 (Joint Airworthiness Re-
quirements). Die GAR 32 sind formal so konzipiert, daf3 sie
als Grundlage einer zukinftigen europadischen Vorschrif-
tenharmonisierung flr Luftsportgeréite herangezogen wer-
den kénnen.

Musterzulassungspflichtig sind Luftsportgerite sowie Ret-
tungs- und Schleppgerite fir Luftsportgerat. Begrifflich zu
unterscheiden sind Rettungsfallschirme (siehe NiL 1I-
76/91) und Sprungfallschirme als Luftsportgerat. Letztere
werden stets mit einem Reservefalischirm {Rettungsgerat)
betrieben.

Zu Nummer 2 (§ 3)

Die Anderung ist Folge des 10. Anderungsgesetzes zum
Luftverkehrsgesetz.

Zu Nummer 3 (§ 4)

Zustandig fiir den Eranl von Bauvorschriften nach § 1 Abs.
2 Nr. 6a, 8a und 9a ist der Bundesminister fir Verkehr.
Sinnvollerweise priift er die fachkompetenten Vorschlage
des Beauftragten selbst oder Ia3t sie prifen.

Zu Nummer 4 (§ 5)

Absatz 3 erhalt eine Aufzéhlung unterschiedlicher zeitli-
cher Geltungsbereiche von Bauvarschriften, differenziert
nach Luftfahrtgeratarten. Die Anderung in Absatz 4 Nr. 1
ist Folge der Anderung in § 4 Abs. 1.

Zu Artikel 7

Das Kostendeckungsprinzip muf3 auch fir den Beauftrag-
ten gewabhrt bleiben. Die Aufschlisselung der Kosten-
anteile ist in Analogie zu den vergleichbaren Einzelkosten
der behdrdlichen Tatigkeiten vorgenommen worden. Eini-
ge Teiltdtigkeiten der Beauftragten sind ohne Vergleichs-
méglichkeit neu hinzugekommen. Das betrifft vor allem
Tatigkeiten der Musterprifung (u. a. Einsatz von Test-
fahrzeugen), die von den Beauftragten selbst durchgefihrt
werden. Unabhangig davon missen die Personalkosten
im Bereich der Luftsportgerateverwaltung Gber die Verwal-
tungsgebihren gedeckt werden.

Die Betrage der GebChren tir die Luftsportgerdteverwal-
tung resultieren grundsatzlich aus den Kostenerhebungen
der anerkannten Verbénde aus der Vergangenheit. Sie
wurden in den Fallen angehoben, die zukiinftig nicht mehr
im Rahmen einer ehrenamtlichen Tatigkeit wahrgenom-
men werden kdnnen.

Auf eine Aufschlisselung der Kosten fir die Musterprii-
fung und Musterzulassung von Hangegleitern und Gleit-
segeln wurde wegen der Vielzahl der Einzelfdlle (Gerate,
Gurtzeuge, Schleppklinken, Schleppwinden, Rettungsge-
rate) zugunsten der Ubersichtlichkeit des Gebuhrenver-
zeichnisses verzichtet. Diese Geblhren sind als Pausch-
gebiihren angegeben.

Die Differenzgebihren spiegeln den teilweise unterschied-
lichen Umfang einzelner Verwaitungsaufgaben wider. Es
ist vorgesehen, in BMV-Richtlinien zur Durchfiihrung ho-
heitlicher Aufgaben durch beauftragte Luftsportverbénde
sowohl die Pausch- als auch die Differenzgebihren in der
notwendigen Feinkostenstrukiur aufzuschlusseln.
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Zu Artikel 8

Die Flugsicherungsausristung fir Flige nach Sichtflug-
regeln ist fir alle Luftfahrzeuge mit Ausnahme der nicht-
motorgetriebenen Luftsportgerite gleich. Uitraleichtflug-
zeuge missen mit einem Sprechfunkgerat ausgeristet
sein, Héangegleiter und Gleitsegel nur dann, wenn sie die
fur Luftsportgeréte freigegebenen kontrollierten Luftraume
benutzen. Sprungfallschirme kénnen grundsatzlich ohne
Sprechfunkgerét betrieben werden.

Der bis zum Inkrafitreten dieser Verordnung befristete
GroBversuch zur Benuizung des kontrollierten CTA-Luft-
raums auBerhalb der TMA-Sektoren A und B durch Luft-
sportgeratefihrer bis zu einer maximalen FlughShe von
5000 ft MSL oder 3500 ft GND, wobei der héhere Wert
mafgebend ist, verlief ohne Beanstandungen. Die alige-
meine Eraubnis zur Nutzung dieser bestimmten kontrol-
lierten Luftraume durch Luftsportgeratefihrer wurde er-
teitt,

Zu Artikel 9

Der Bundesminister fur Post- und Telekommunikation
piant, eine Neufassung der Verordnung Gber Flugfunk-
zeugnisse" im Einvernehmen mit dem Bundesminister flr
Verkehr zu erassen. Darin ist vorgesehen, die Ausbil-
dungsinhalte fir das beschrankt galtige Flugfunkzeugnis 1l
und die Zustandigkeit IUr die Abnahme und Zertifizierung
der Prlfung neu zu regeln. Diese Zielsetzung betrifft glei-
chermaBen Segelflugzeugfithrer, Ballonfahrer und Luft-
sportgeratefuhrer.

Die Verabschiedung der Neufassung FunkVO wird vor-
aussichtlich nicht zeitgleich mit dem Inkraftireten der
LLuftSportv* erfolgen kdnnen, so daB die Belange der
Luftsportgerateverwattung als voriibergehende Anderung
der FunkVO vom 21. Januar 1977 vorweggenommen wer-
den miissen.

Zu Nummer 1 (§ 1)

Mit Neufassung der FunkVO soll das seit Jahren vom BMV
angestreble Ziel der Integration der Flugfunkausbildung in
die Flugausbildung (wie weltweit Gblich) mit Zustimmung
des BMPT verwirklicht werden. Die Funkausbildung gehért
damit zur Grundausbildung der Piloten und bedarf einer
+Eraubnis®.

Die eine Eriaubnis erteilende, zustandige Stelle wird in § 4
festgelegt. Daher ist der Hinweis auf die ausstellende
Stelle in § 1 Absatz 1 entbehrlich. Redundanzen werden
vermieden.

Chne Erlaubnis kénnen auch Funkstellen betrieben wer-
den, die fur die Ausbildung von Luftsportgeratepiloten und
in Kraftfahrzeugen zur ausschlie3lichen Verbindungen mit
Luftfunkstellen in Luftsportgeraten eingesetzt werden.

Zu Nummer 2 (§ 2)

§ 2 normiert die Ertetlung der Erlaubnis zur Ausdbung des
Flugfunkdienstes unter Benennung der vorgesehenen Ar-
ten von Flugfunkzeugnissen.

Zu Nummer 3 (§ 3)

Die Anderungen sind Folge der Anderung in § 1. Der
Hinweis auf die Sonderregelung der Anerkennung auslan-
discher Flugfunkzeugnisse in § 12 ist entbehrlich.
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Zu Nummer 4 (§ 4)

Um eine verwaltungstechnisch effiziente integration der
Funk- und Flugausbildung zu erméaglichen, tritt der BMPT
die Teilzustandigkeit for die Priofungsabnahme und Pri-
fungsbescheinigung fiir Luftfahrzeugflhrer an die far die
Flugausbildung nach LuftPersV zustandigen Stellen ab.

Demzufolge sind fiir die Prifungsabnahme von Nichtluft-
fahrzeugfiihrern die AuBenstellen des Bundesamtes fir
Post- und Telekommunikation (Auf3enstellen des BAPT)
und {ur diejenige von LuftsportgeratefGhrem der vom BMV
Beauftragte zusténdig.

Damit bleibt das Grundprinzip der nichtbehérdlichen Luft-
sportgeriteverwaltung unangetastet.

Zu Nummer 5 (§ 5)

Die Zusammensetzung der Prafungsausschisse der far
die Prifung nach § 4 zustindigen Stellen scll gewahrlei-
sten, daf3 Kontinuitdt und Einheitlichkeit der Ausbildung
und Prifung fortgeschrieben werden. Das wird erreicht
durch den Beisitzer des Flugsicherungsunternehmens, der
die mindliche Flugfunkprifung abnimmt. Die Ausbil-
dungsinhaite werden wie bisher von der Arbeitsgruppe far
Flugfunkprifungsfragen festgelegt, in der Fachleute der
AuBenstellen des BAPT und des Flugsicherungsunterneh-
mens zusammenarbeiten.

Zu Nummer 6 {§ 6)

Die Anderungen sind Folge der Anderung in § 1.

Zu Nummer 7 (§ 7)

Die Anderungen der ,Priifungsbehérde” sind Folge der
Anderung in § 4.

Da die Sprechfunkpriifung fir Luftsportgeratefihrer zu-
sammen mit der Flugpriifung erfoigt, ist die Vorlage eines
Personalausweises zur Personenidentifikation ausrei-
chend.

Ferner ist vorgesehen, im Rahmen einer Verwaltungs-
vereinfachung anstelle der Ausfertigung eines separaten
Flugfunkzeugnisses, das nicht zu den nach § 31 Abs. 1
Nr. 10 LuRtVG mitzufihrenden Bordpapieren zihit, eine
Prufungsbescheinigung im Luftfahrerschein vorzunehmen,
Da der Luftfahrerschein bereits ein PaBbild enthait, kann
fir Luftsportgeratefihrer auf die Vorlage weiterer PaRbil-
der verzichtet warden.

Zu Nummer 8 (§ 8)

Die Anderungen sind Folge der Anderung in § 4.

Zu Nummer 9 {(§ 9)

Die Anderungan der ,Priifungsbehérde® sind Folge der
Anderung in § 4.

Die Vorschrift, daf3 Prdfungen nur an Zentral- und Regio-
naistellen des Flugsicherungsunternehmens durchgefihrt
werden, ist starr. Sie wird zugunsten einer flexiblen Fest-
legung des Prifungsortes in Absprache der zustindigen
Stellen mit dem Flugsicherungsunternebmen fallenge-
lassen.

Analog der Sprachregelung in der LuftPersV wird die Flug-
funkprifung als theoretische Prifung angesehen, beste-
hend aus einem schriftlichen und einem mindlichen Teil.

Die als Flugfunkzeugnis geltende Bescheinigung im Luft-
fahrerschein f(r Luftsportgeratefilhrer stellt eine erhebliche
Verwaltungsvereinfachung im Rahmen einer birgemahen
Verwaltung dar. Sie verringert den Personalaufwand und
Kosten in Héhe von DM 40,— fiir den Bewerber, ohne dai
auf die Moglichkeit einfacher Luftaufsicht durch Kontrolle
der Bordpapiere verzichtet wird.

Zu Nummem 10 bis 14 (§§ 10, 12, 13, 15 und 19)
Die Anderungen sind Folge der Anderungen in § 1 und § 4.
Zu Nummer 15 (Anlage zu § 9 Abs. 3)

Ein Grundsatz staatlicher Anforderungen ist, den Umfang
von Vorschriften auf das aus Sicherheitsgriinden absolut
notwendige MaB zu beschranken. Im Fall der Flugfunkaus-
bildung und -prifung von Segelflugzeugfihrem, Batlonfah-
rem und LuftsportgeratefGhrern wird dieser Grundsatz
gewahrt, wenn der schriftiiche und mindliche Funknaviga-
tionsteil fir das Beschrankt Giltige Sprechfunkzeugnis I
entfailt.

Der Zusatz in der Anlage ist vorGbergehender Natur: Mit
der Neufassung der FunkVO ist vorgesehen, das bisherige
BZF 1l ohne den Funknavigationsteil nur fir die Privatpilo-
ten gelten zu lassen (s. 0.}, deren Flugerlaubnis nicht zum
Anflug eines kontrollierten Flugplatzes berechtigt. Mit Ein-
fihrung des europdischen Privatpilotenscheins werden die
Fuhrer motorgetriebener Luftfahrzeuge (Leichtflugzeuge,
Motorsegler) eine Flugfunkerlaubnis geman BZF | bendti-
gen.

Zu Artikel 10

Fir Flige nach Sichtflugregeln missen Ultraleichiflug-
zeuge sowie Hangegleiter und Gleitsegel, sofem sie die fur
Luftsportgerite freigegebenen kontrollierten Luftrdume in
Anspruch nehmen, mit einem UKW-Sende-/Empfangsge-
rat ausgeristet sein.

Grundsatzlich mub ein sclches Funkgerat den technischen
Forderungen nach § 4 entsprechen. Als Ausnahme hier-
von kdnnen Funkgerdte in Luftsportgerdten eingesetzt
werden, die die technischen Forderungen nach § 4 mit
einer Sendeleistung von mindestens 1 Watt erfiillen (siehe
NfL 11-6/86).

Zu Artikel 11

Ein Magnetkompaf3 als Flugwegkontroligerét ist sowohl far
Motorsegler als auch fur Ultraleichtflugzeuge fir Uberland-
fliige aus Sicherheitsgriinden notwendig.

Mit der Vereinheitlichung der beiden deutschen Staaten ist
die Flugiberwachungszone (ADIZ) aulgehoben worden.
Die Streichung der ADIZ tragt diesem Umstand Rech-
nung.

Zu Artikel 12
Zu Absatz 1

Die Ubergabe der Luftfahrerakten der Fatlschirmspringer
von den Luftfahrtbehdrden der Lander an den Beauftrag-
ten soll in einer angemesseanen Zeit unter Gewahrleistung
einer kontinuiedichen Verwaltung innerhalb von zwei Jah-
ren stattfinden. Einzelheiten soflen im gegenseitigen Ein-
vernahmen festgelegt werden. Dieser Ubergangszeitraum
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soll auch flr die Umschreibung der Befahigungsnachweise
in Luftfahrerscheine, Beiblatt F gewahrt werden.

Zu Absatz 2

Lufttichtigkeitszeugnisse und Prifscheine fiir Luftsportge-
rate sollen im Rahmen der Nachprifungen ausgestelit
werden. Die fir die einzelnen Arten der Luftsportgerate
vorgesehenen, unterschiedlichen Fristen nach § 27 Abs. 1
LuftGerPO lassen ausreichend Zeit zur Ausstellung dieser
Dokurnente, so dai langere Ubergangszeitspannen ent-
behrlich sind.

Zu Absatz 3

Zustandig far LArmmessungen und Aussteliung von Larm-
zeugnissen ist fir aerodynamisch und schwerkraftge-
steuerte Ultraleichtflugzeuge ein Beauftragter allein. Jede
Larmmessung ist zudem nach LS-UL (NfL Il 47/91) rech-
nerisch auf einen vergleichbaren Larmpegel umzurech-
nen. Ein Ubergangszeitraum von zwei Jahren ist daher
erforderlich.

Zu Absatz 4

Die Verwaltung der AuBenstart- und AuRenlandeerlaub-
nisse fir Hingegleiter und Gleitsegel stellt sine neue Auf-
gabe fir den Beauftragten dar. Dariiber hinaus sind etwa
170 Vorgange nach Erlaubnisfiktion der Allgemeinverfii-
gung aufzuarbeiten. Ein Ubergangszeitraum von drei Jah-
ren soll hierfir zugestanden werden.

Zu Artikel 13

Die umfangreichen Anderungen infolge der Normierung
der Luftsportgerdteverwaltung rechtfertigen die Bekannt-
machung des Wortlautes der geltenden Fassung der Ver-
ordnungen zum Luftverkehrsgesetz im Bundesgesetz-

blatt.
Zu Artikel 14

Der Zeitpunkt des inkraftiretens dieser Artikelverordnung
wird bestimmt.
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Anlage

Anderungen
zZur

Verordnung zur Anderung
l ' luftrechtlicher Verordnungen
und Durchfﬁhrungsverordnungen
zur Regelung des Betriebes
von Luftsportgeriten

7u Artikel 1 - Einleitungssatz (LuftVZO)

In Artikel 1 sind im Einleitungssatz die Worte
"Verordnung vom November 1992 (BGB1. I S. )"
durch die Worte

"Werordnung vom 23. November 1992 (BGB1. I S. 1965)"
zu ersetzen.

Begriindung:

Erforderliche Pridzisierung:

Die Verordnung zur Anderung der Luftverkehrs-
Zulassungs-Ordnung und der Verordnung fiber
Luftfshrtpersonal vom 23. November 1992 ist im
Bundesgesetzblatt I, Seite 1965 am 27. Novem-
ber 1992 bekanntgemacht worden. '



L go1(92.

Zu Artikel 1 Nr. 14 Buchstabe a (§ 18a Abs. 2 LuftVzo)

In Artikel 1 Nr. 14 Buchstabe a sind in § 18a Abs. 2 nach
dem Wort

"Luftsportgeriteverzeichnis"

die Worte

""vom Beauftragten"

einzufiigen.

Begriindung:

Die Zustdndigkeit flir das Fithren des Luftsport-
gerdteverzeichnisses wird zur Abgrenzung der
Zustdndigkeit des Luftfahrt-Bundesamtes fiir das
Filhren sonstiger Verzeichnisse klargestellt.

Zu Artikel 1 Nr. 17 Buchstabe b_ (§ 22 Abs. 1 Nr. 3

LuftvVzio)

In Artikel 1 Nr. 17 Buchstabe b ist nach dem Doppelbuch-
staben ba folgender Doppelbuchstabe ba] einzufiigen:

'ba1) Nummer 2 wird gestrichen.'

Begrﬁndung:

Die XAnderung Dbetrifft die Stréichung des
Bordfunkers, dessen Aufgaben von den Piloten
wahrgenommen werden.
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4. Zu Artikel 1 Nr. 17 Buchstabe b Doppelbuchstabe bb (§ 22
Abs. 1 Nr. 4 LuftVZiO)

In Artikel 1 Nr. 17 Buchstabe b Doppelbuchstabe bb ist in
§ 22 Abs. 1 Nr. 4 das Wort '
"Windenfiihrer" |

durch die Worte

"Windenfithrer fiir Luftsportgerite”

zu ersetzen.

Die Bezeichnung Windenfithrer ko&nnte f#lsch-
licherweise so ausgelegt werden, ‘daf auch
Windenfithrer von Winden zum Start von Segel-
flugzeugen {iber eine Erlaubnis eines Beauftrag-
ten gemdB Luftsportgeriteverordnung verfligen
miissen. Diese fdlschliche Auslegungsmdglichkeit
kann durch die Bezeichnung Bedienpersonal statt
Windenfilhrer verhindert werden.

S. Zu Artikel 1 Nr. 30 Buchstaben a und b

In Artikel 1 Nr. 30 sind die Buchstaben a ﬁnd b zu
streichen. |

Begriindung:

Die Moglichkeit, Landes-Luftsportverbinden die
Erlaubnis zur  Ausbildung von Fallschirm-
springern in -den ihnen angeschlossenen Luft-
sportvereinen zu erteilen (sog. Globalausbil-
dungserlaubnis), soll erhalten bleiben.




Zu Artikel 1 nach Nummer 32 (§ 53 Abs. 1 LuftVZiO)

In Artikel 1 ist nach Nummer 32 folgende Nummer 32a
einzufiigen:

*32a. In § 53 Abs. 1 wird nach Satz 1 folgender Satz
eingefiigt:

"Bei Landeplitzen, die ausschlieflich dem Betrieb
von Luftsportgerdten dienen, obliegt die Aufsicht
dem Beauftragten.''

Als Folge

ist in Artikel 1 nach Nummer 33 folgende Nummer 33a
einzufiigen: '

'33a. In § 60 wird nach Satz 1 folgender Satz eingefiigt:

"Bei Landepldtzen, die ausschlieflich dem Betrieb
von Luftsportgeriten dienen, obliegt die Aufsicht
dem Beauftragten."'

Begrﬁndung:

Nach § 31¢ Nr., 5 LuftVG karin dem "Beauftragten"
die Aufsicht Uber den Betrieb von Luftsportge-
rdten auf Flugplitzen iibertragen werden, wenn
diese ausschlieBlich dem Betrieb von Luft-
sportgeriten dienen. Fiir die  Genehmigung
solcher Flugplitze sind aber weiterhin die
Luftfahrtbehrden zustidndig. IThnen obliegt
gemdB § 47 Abs. 1 Nr. 3 in Verbindung mit § 53
Abs. 1 bzw. § 60 LuftVZO auch die Aufsicht iiber
den Flugplatzbetrieb. Durch die Erginzung des
§ 53 Abs. 1T LuftVZIO wird die Zust#ndigkeit fiir
die Aufsicht Uber den Flugplatzbetrieb ent-
sprechend § 31c Nr. 5 LuftVG geregelt.
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Zu Artikel 1 nach Nummer 35 (§ 81 Abs. 1, 2 und 4 LuftVZQ)

In Artikel 1 ist nach Nummer 35 folgende Nummer 35a

einzufiigen:
'35a, § 81 wird wie folgt gelindert:

a) In Absatz 1 werden in Satz 1 die Worte
"der Bundesanstalt fiir Flugsicherung"
durch die Worte
"dem Flugsicherungsunternehmen"

sowie in Satz 2 die Worte

"die Bundesanstalt fiir Flugsicherung"
durch die Worte

"*das Flugsicherungsunternehmen"

und in Satz 3 die Worte

"der Bundesanstalt fiir Flugsicherung"
durch die Worte

"des Bundesministers fiir Verkehr"
ersetzt.

b) In Absatz 2 Satz 1 werden die Worte
"der Bundesanstalt fﬁr'Flugsicherung"
durch die Worte
""des Flugsicherungsunternehmens"
ersetzt. '

¢} In Absatz 4 werden die Worte
"der Bundesanstalt fiir Flugsicherung"
durch die Worte
"dem Flugsicherungsunternehmen"
ersetzt.'



Begriindung:

Gemdf Artikel 4 in Verbindung mit Artikel 11
Abs. 2 des Zehnten Gesetzes zur Anderung des
Luftverkehrsgesetzes besteht seit dem
1. Januar 1993 die Bundesanstalt fiir Flugsiche-
rung nicht mehr. Die in dem bisherigen § 81
enthaltenen Bezeichnungen werden daher, soweit
sie im Zuge der Umsetzung der Organisations-
privatisierung der Flugsicherung bei der
letzten Anderung der Luftverkehrs-Zulassungs-
Ordnung ibersehen worden sind, durch die
Bezeichnung "Flugsicherungsunternehmen" er-
setzt. Diese redaktionellen Anderungen vermei-
den zudem den Erlafl einer besonderen Anderungs-~
verordnung.

8. Zu Artikel 1. (Anlagen 1 und 2)

In Artikel 1 sind die Anlagen 1 und 2 durch die
nachfolgenden Anlagen zu ersetzen: (siehe Seiten 7 und 8)

Begriindung:

Notwendige redaktionelle Korrekturen.
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Anlage 1 zu Artikel 1

Bundesrepublik Deutschland

Beauliregler des
Bundesminislers ldr Varkehr

Lufttiichtigkeitszeugnis
- fiir
Luftsportgerite

Arl des Lultsporigerstes

LgNr, Musler 4 u (§ 10 LoIIVZO)
0O Bundeadruckersl

Hersleller:

Qerate-Nr.: .
Brumuster:
Wark-Nr,:
Baujahr:
Haller:
Anschrhi;

ey,

Oslum der Avasteliung

., Lo

Unierschrii

Dlesas Lullldchligkeilszeugnls sl 10r das vorberelchnele
Luitsporigeedl In  Ubereinstimmung mil dem Lultver-
kehssgaselt und den dazu erlessenen Rechisverordnungen
susgestellt, Das Lulispoiiger8l wird als jufiOchtiy snge-
sehen, wenn es in Ubereinstimmung mit den vorgenannisn
Vorschriftan und unter Einhatlung seiner Belriabsgrenten
Inslandgehalien und betrieben wird,

Das Eulaporigerl dasl nur betrlebean werden, wenn dle vor-
geschriebenen und angegrdnelan Nachprifungen durch-
goiGhrt sind.

Beschrinkungen:

Stand
Mikroschrilt




>=;mm 2 zu Artikel 1

Bundesrepublik Deutschland

Beauliragler des
Bundesminisiars {0r Varkahr

Eintragungsschein
fiir
. Luftsportgerite

Art dos Lullsporigerates

Musier 4 b (§ 180 LutvZO)

Einlragungazelchan: D- .

Hersteller:
Gerdle-Nr.!
Bsumuster:
Wark-Nr;
Bavjahr:
Halter:
Anschrifl:

- Oatum der Ausslsliung

Unlgracivilt

Htermll wird beschelinigl, da8l das vorberelchnete Lullsporl-
gerklin das Lulisportgerdteverzeichnis der Bundearepublik
Bavischiend In einsiimmung mil dem Luitverkehrs.
peseizr und den v seiner DurchiQhrung erlessenen Rechis-
yetordnungen elngeiragen isl,

Sland
Mikroschrilt
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Zu Artikel 2 - Einleitungssatz - (LuftV0)

In Artikel 2 sind im Einleitungssatz die Worte
"Verordnung vom Dezember 1992 (BGB1. I S. )"
durch die Worte

"Verordnung vom 18. Dezember 1992 (BGB1. I S. 2391)"
zu ersetzen,.

Begriindung: .

Erforderliche Prézisierung:

Die Siebte Verordnung zur Anderung der Luftver-
kehrs-Ordnung vom 18. Dezember 1992 (Artikel 1) -
ist im  Bundesgesetzblatt I Seite 2391 am
29. Dezember 1992 bekanntgemacht worden.



10.

- 10 -

Zu Artikel 2 Nr. 8 Buchstabe b (§ 13 Abs. 10 Luftv0)

In Artikel 2 ist in Nummer 8 der Buchstabe b zu streichen.

Begriindung:

In dem vorgesehenen § 13 Abs. 10 LuftVO sollen
in Satz 1 besondere Ausweichregeln fiir Segel-
flugzeuge, Hingegleiter und Gleitsegel beim
Hangflugbetrieb geschaffen werden, die von den
fiir alle Luftfahrzeuge geltenden Ausweichregeln
(Abs. 1) abweichen. Dies hiétte zur Folge, daf
z.B. der Fithrer eines Segelflugzeuges und der
Filhrer eines Motorseglers (mit laufendem Trieb-
werk), die sich an einem Hang begegnen,
unterschiedliche Ausweichregeln zu beachten
haben. Hiergegen bestehen erhebliche Bedenken.

Durch den Satz 2 der neuen Vorschrift werden
alle Luftfahrzeugftthrer verpflichtet, einem
Luftfahrzeug, das sich in einem Thermikkreis
befindet, auszuweichen. Es ist nicht vertret-
bar, ein derartiges Privileg fiir Luftfahrzeug-
fthrer zu schaffen, die in der Thermik fliegen.
Auferdem ist diese Vorschrift in der Praxis
nicht durchfthrbar, da nur der Luftfahrzeugfiih-
rer selbst weifl, ob er sich in einem Thermik-
kreis befindet., Der Luftfahrzeugfithrer aber,"
der gegebenenfalls ausweichpflichtig wire, kann

dies nicht feststellen und miite deshalb

vorsorglich jedem kreisenden Luftfahrzeug aus-
weichen, _ .

Satz 3 regelt einen derartigen Spezialfall, daB
er nicht in die LuftV0 aufgenommen zu werden
braucht. Die vorgesehene Regelung ist gingige
Praxis beim thermischen Segelflug. Es bestehen
aber auch keine Bedenken, daf Luftfahrzeuge,
die sich gleichzeitig  in einem Aufwindfeld
befinden, entgegengesetzte Drehrichtungen ein-

‘nehmen, sofern ihr Abstand so groB ist, daB

eine ZusammenstoBgefahr nicht besteht, Zusam-
menstéfe, die sich beim Fliegen in der Thermik
ereignet haben, sind ausschlieB8lich darauf
zuriickzufithren, daB sich die beteiligten Luft-
fahrzeugfilhrer nicht oder nicht rechtzeitig
gesehen haben. Dies wird auch nicht dadurch
gewihrleistet, daf die gleiche Drehrichtung
eingehalten wird.
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11.Zu Artikel 2 Nr. 10 Buchstabe d (§ 15 Abs. 3 LuftVQ)

In Artikel 2 Nr. 10 ist Buchstabe d wie folgt zu fassen:

'd) Absatz 3 wird wie folgt gedndert:

aa)

bb}

Das Wort "Erlaubnisbeh&rde"
wird durchaie Worter
"zustdndige Stelle”
ersetzt.

Folgender Satz ist an den bisherigen Text anzufiigen:
"Sje hat die Naturschutzbehdrden zu beteiligen.™'

Begrﬁndung:

AuBenstart- und Landepldtze fir Luftsport-
gerite liegen hiufig in Gebieten, die unter
Naturschutzgesichtspunkten besonders schutz-
wiirdig sind. Deshalb ist eine Beteiligung

der Naturschutzbehtrden dringend erforder-
lich. Sie erfolgte schon bisher nicht immer
- regelmdBRig.
Bei der "Privatisierung' dieser Aufgaben mufl
die Beteiligung der Naturschutzbehdrden ge-
wihrleistet sein, da hier die Gefahr einer
Entscheidung ohne ausreichende Beteiligung
und damit ohne Beriicksichtigung der Natur-
schutzbelange besonders grof ist.
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12. Zu Artikel 2 Nr. 12 (§ 21a Abs. 3 LuftVO0)

13,

In Artikel 2 Nr. 12 sind in § 21a Abs. 3 die Worte
"gder des Startleiters"
zu streichen. ‘

Begrﬁndung:

Fiir die Entscheidung, ob gleichzeitiger Flugbe-
trieb von Luftsportgeridten und anderen Luft-
fahrzeugen mdglich ist, sollte ausschlieflich
der fir die Nutzung des Verkehrs und Betriebs
auf einem Flugplatz bestellte Flugleiter bzw.
die Luftaufsichtsstelle auf dem betreffenden
Flugplatz zustédndig sein.

Zu Artikel 3 - Einleitungssatz - (LuftPersV)

In Artikel 3 sind im Einleitungssatz die Worte
"Verordnung vom November 1992 (BGBl. I S. "
durch die Worte

"Verordnung vom 23. November 1992 (BGB1. I S. 1965)"
Zu ersetzen.

Begrﬁndung:

Erforderliche Pr4zisierung:

Die Verordnung zur Anderung der Luftverkehrs-
Zulassungs-Ordnung und der Verordnung {iber
Luftfahrtpersonal vom 23. November 1992 ist im
Bundesgesetzblatt I Seite 1965 am 27. Novem-
ber 1992 bekanntgemacht worden.
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14.7u Artikel 3 Nr. 3 (§ 42 Abs. 1 und § 44 Abs. 2 LuftPersV)

In Artikel 3 Nr. 3

- ist in § 42 Abs. 1 Nr. 3 das Wort
- "erforderliche"
durch das Wort
"erfolgreiche"
zu ersetzen;

- ist in § 42 Abs. 1 die Nummer 4 wie folgt zu fassen:
"4, die Ausbildung zur Ausiibung des Flugfunkdienstes."

- sind in § 44 Abs. 2 nach Satz 1 die folgenden Sitze
einzufiigen:

"Sie umfaflt die Austibung des Flugfunkdienstes, wenn die
entsprechende Ausbildung erfolgreich durchgefithrt worden
ist. Die Benutzung von Flugplitzen mit Flugver-
‘kehrskontrollstelle bedarf einer Berechtigung zur Aus-
tibung des Flugfunkdienstes nach den Vorschriften der
Verordnung liber Flugfunkzeugnisse."

Als Folge zum zweiten Tiret

- ist in Artikel 3 Nr. 7 in § 97 Abs. 1 die Nummer 2 wie
folgt zu fassen:

"2. die Ausbildung zur Ausiibung des Flugfunkdienstes,"
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Begrindung:

Die Anderung im 1, Tiret 1ist redaktioneller
Art,

Die Anderung im 2. Tiret trdgt dem Umstand
Rechnung, daB der Bundesminister fiir Post. und
Telekommunikation im Rahmen der Neufassung der
Verordnung iiber Flugfunkzeugnisse auf den
Erwerb eines Flugfunkzeugnisses zur Ausiibung
des Flugfunkdienstes fiir Filhrer von Segelflug-
zeugen, Freiballonen und Luftsportgerdten ver-
zichtet hat, soweit diese Luftfahrzeuge nicht
an Flugpldtzen mit Flugverkehrskontrollstelle
betrieben werden. Die Flugfunkausbildung fiir
die genannten Piloten so0ll zukinftig in die
theoretische Ausbildung (Sachgebiet: Luftrecht,
Luftverkehrs- wund Flugsicherungsvorschriften)
eingebunden werden. Priifung und Beschreibung
obliegen den Luftfahrtbehtrden oder Beauftrag-
ten. Die Priifung des praktischen Teils der
Flugfunkausbildung soll ein Mitarbeiter des
Flugsicherungsunternehmens als Beisitzer des
Priifungsausschusses durchfithrungen. Fiir Luft-
sportgerdtefithrer wird die Flugfunkausbildung
gesondert im Beiblatt zum Luftfahrerschein
PPL(F) vom Beauftragten bescheinigt.

Die Anderung im 3. Tiret beschreibt den Umfang
einer Erlaubnis einschlieflich Flugfunk und
schreibt den Erwerb eines Flugfunkzeugnisses
als Voraussetzung fiir die Benutzung eines
Flugplatzes mit Flugverkehrskontrolle vor.
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15. Zu Artikel 3 Nr. 4 Buchstabe a (§ 84 Abs. 4 LuftPersV)

In Artikel 3 Nr. 4 Buchstabe a sind in § 84 Abs. 4 die
Worte '

"oder Bannern"

zu streichen.

Begriindung:

Das Schleppen von Reklamebannern hinter Luft-
fahrzeugen (Bannerschlepp) findet in aller
Regel dber oder in unmittelbarer Nihe von
Stidten, dichtbebauten Gebieten bzw. Menschen-
ansammlungen statt, da nur dort der filir die
Werbezwecke notwendige: Aufmerksamkeitswert ge-
geben ist. Die Durchfithrung von Reklamefliigen
mit Ultraleichtflugzeugen war nach der Allge-
meinverfiigung (NfL I 97/82) ausdriicklich nicht
erlaubt.

Diese Luftfahrzeuge erscheinen fiir Reklamefliige
nur wenig geeignet., Die Aufnahme einer Berech-
tigung in § 84 LuftPersV ist deshalb nicht
angebracht und sollte daher entfallen.

16. Zu Artikel 3 Nr. 5 (§ 84 a_LuftPersV)
In Artikel 3 Nr. 5 ist in § 84a Abs. 3 die‘Nummerf4 wie

folgt zu fassen:

"4, eine praktische Titigkeit als ' verantwortlicher
‘ Hingegleiter- oder Gleitsegelfiihrer, die durch
mindestens 40 Fliige von mehr als 100 m HShenunter-
schied mit einem Fluggast, der eine Erlaubnis fir
Hingegleiter- oder Gleitsegelfiihrer besitzt, und
eine abschliefende Priifung nachgewieSen worden ist."

Begrﬁndung:

Gebotene Xorrektur.
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Zu Artikel 3 Nr. 25 (§ 134 LuftPersV)

a) In Artikel 3 Nr. 25 ist Buchstabe a wie folgt
fassen:

'a) In Nummer 1 werden nach den Worten
- "§ 84 Abs. 1"
die Worte
"oder Abs. 4, § 84a Abs. 1"
sowie nach den Worten
"§ 93 Abs. 1"
ein Beistrich und die Worte
"§ 97 Abs. 1 oder Abs. 4"
eingefiigt.’

zZu

b) In Artikel 3 Nr. 25 Buchstabe b sind in § 134 Nr. 5 die

Worte

"§ 123 Abs. 2 bis 4 in Verbindung mit § 120 Abs.

Satz 3 das Flugbuch oder Sprungbuch"
durch die Worte

1

"§ 123 Abs. 2 Satz 2, Abs. 3 Satz 2 oder Abs. 4 Satz 2,
jeweils in Verbindung mit § 120 Abs. 1 Satz 3 das

Flugbuch oder Sprungbuch"
zu ersetzen.

c) In Artikel 3 Nr. 25 ist nach Buchstabe b folgender

Buchstabe b1 anzufiigen:

'b1) In Nummer 6 werden die Worte
"§ 123 Satz 2"
durch die Worte
"§ 123 Abs. 2 Satz 2, Abs. 3 Satz 2 oder Abs.
Satz 2"
ersetzt.’

4
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Begriindung:
Redaktionelle Berichtigung und Konkretisierung

durch Anfithrung der in den BuBgeldtatbestinden
. benannten materiell-rechtlichen Vorschriften.

18. Zu Artikel 3 (Anlagen 1 und 2)

In Artikel 3 sind die Anlagen 1! und 2 durch die nach-
folgenden Anlagen zu ersetzen. (siehe Seiter 18 bis 21)

Begriindung:

Redaktionelle Berichtigungen.
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>:HWMm 1 zu Artikel 3

Bundesrepublik Deutschland

Fedesal Agpublic of Germany

Luftfahrerschein
fiir
Luftsportgeriatefiihrer

Sport Pilot Licence

Huyr g0itig mit dem rugehdrigen Beibisll
Velid anty in tlon with the atiach 1}

LgNr, Musier § {§ 44 LuliPersV}
Q Bundesdeuckarel

Nr.

LS Lichlbilg
P A5X45 mm

Uniarachrikt des inhabars
Signalure ol holger

Name das Inhabors:

Homg of holdes

geboron am: Stanisangehirighell:
torm on HNallonality

Wohnaitz:

Adoress

, dean

Der Beaullragle
13sulng Barder

Daschrink! ghlligey Baschrinkt ghliges

e, Sprachiunkzeugnis i Sprachiunhreugnis |
I for den Fluglunkdienst  Tor den Fluglunkd
ﬁ. Re ed Flight
1 Ha hone
4 F Opwislors Cestificata B On Cortlliceta )
K Nr. ' Nr.
Na. No.

Bundesrepublik Deutschland
Federsl Republic of Germany

.

Belblatt "F" zum Luftfahrerscheln
for
Luftsporigerdteflihrer

- Atlachmen! “F°
o the Sporl Pilol Licence

Nr,

Name:

Ertaubnls 107
Colegoiy: Spodl Pliol Licence

|
I
_
;
_
I
|
|
_
*
_
_
!
_
_
i
|
_
|
|
_
_
|

golig bh
Eriaubnis e
Sporl Pliot Licence valld unidl P
Bemerkungen

Aamaprky

ﬁ\....:.:...... ,den
v Der Beaullragle
- 1rauing Botder

Lo+, s Musler S (§§ 44, 04, 845, 97 LuliPersV}

@ Bundeadiucherel

Stand
Mikraschrili

Stand
Mikroschrlitl
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>sHJMm 1 zu Artikel 3
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Berechtigungen — ratings

19 -

Zusalzberachtigungen — other ralingy

Beschrinkungen — resirictions

Umtsng der Eriaubnis

Die Erteubnis berachligt zum Fohren der Im Belbiati elnge-
Iragenen Lullsporigeriie Im nichigewsa:blichen Luliver-
kahr am Tage.

2u den vom Bundesminisier {Gr Verkehr anarkannien Lult-
sporigeralen gahdren
t, Ultratelchillugtevge,
1.1 sorodynemisch gestevert,
1.2 schiwerkraiigesieuert (Trike},
2. Hangegieiler,
3. Gielisegel und
4, Sprunglalischirme (auch bel Nachl},

Berechligung des Inhsbers sines eingetragenen Sprech-
funhzeugnisses

Der Inhabar aines Sprachiunkzeugnisses Isl berechllg,
den Sprach- und Navigationstunkdienst bel elner deyt-
schan Luit- oder Bodeniunkstelle In folgendem Umisng
sustunben:

- Beschrinkl Goltigos Sprechlunkreugnls Il (Gr den Flug-
funkdiens! bei Fligan nach Sichifiugregein in deulschor
Spraches,

- Baschrankl Goltiges Sprechlunkzeugnis 1 e den Flug-
funkdianst bel Fiigan nach Sichiflugregeln.

Berechiigungen

Der inhaber der Etflaubnis (Pliot) bedar! alner Berechli-

gung .

1. zum Schleppen mil Uiratelchltiugzeugen oder mil Wia-
den {§ 84 LullPersV),

2. tu Schiepnsiarts hinter Ulirateichlliugzeugen oder an
Winden (§ 84 LuliPersV},

3. zum Fohran doppelsiiziger Lulisporigerdie (§ 84 a Lult-
PearsV}, .

4, zur prakilschen Ausbiidung von LullsporlgerdielOhrern
als Flugtehrer (§ 97 LullPersv},

Zuselzberachligungen

Der Inhaber det Barachligung zur praklischen Ausbliidung

von LultsporigersielOhrern (Fluglehrer) DLedar eliner

Zusalzberechligung .

1, zur prakilschen Ausblidung l0r die Barechligung 1um
Schisppen (§ 97 LuliPersv),

2. tur prakilschen Ausblidung {0r die Berechligung it
Schlappstadts (§ 87 LultPersV} und

3. 1ur praklischen Ausbiidung nech der AFF-Melhode
(§ 97 LullPerav),

4. rur praklischen Ausblidung lur die Berachligung v
Pagsaglertiigen (§ 97 LultPersV).
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Anlage 2 zu Artikel 3

Bundesrepublik Deutschland

Fadersl ,mcucc._n of Germany

Ausweis
fiir
Priifer von Luftsportgerit

Malntenance Enginenr Licence

LgNr, Musisr Ba (§ 108 LufiferaV)
© Bundesdruchers!

Nr,

Unistschriit dea Inhabers
Bignsiure of holder

Name des Inhabers:
Nama of hetder

geboren am:
botn on

Wohnsllz:
Addrass

e

Lichibild
3I5x45 mm

Slantsangehorigkeil:
Hatlonality

Der Boaullragts
fasuing Border

Stand
Mikroachrlit
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Anlage 2 zu Artikel 3

Praleslaubnis Klasse 5
Meinlennnce Enginser Typs §

Gerdlearl:
Type

Bemerkungen:
Aemarky

Golligbls:

Valid unil

den

Qg bis;

Valld untit

-t

den

Qoitlg bls:

Valid unill

et

)

-

den e

G0fg bls:

Yaild unth

o

o sat

den _

Stsnd
Mikroschrilt

Stand
Miktoschriil

Sland
Mikroachrkit
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19. Zu Artikel 4 Nr. 1 (§ 4 Abs. T und 2 LuftGerPO)

In Artikel 4 ist die Nummer 1 wie folgt zu fassen:

'1.

§ 4 wird wie folgt gedndert:

a) wie Nummer 1 der Vorlage

b) Der Absatz 2 erh#ilt folgende Fassung:

"(2) Einer vereinfachten Musterpriifung bedarf es
nicht, wenn die Musterpriifung im Sinne des Ab-
satzes 1 Satz 1 von einer zustindigen Behdrde eines
anderen Mitgliedstaates der Europdischen Gemein-
schaften oder von einer von ihr dafilr zugelassenen
Priifstelle vorgenommen wurde, wenn ihre Ergebnisse
der fir die Musterzulassung zustindigen deutschen
Stelle zur Verfiigung stehen oder auf Anfrage zur
Verfiigung gestellt werden und wenn ihre Ergebnisse
dem deutschen Schutz- und Sicherheitsniveau gleich-
wertig sind. Solches Luftfahrtger#t wird ohne
weitere Priifung musterzugelassen."!'

Begrﬁndung:

Die EG-Kommission hat im Rahmen der EG-Richt-
linie 83/189/EWG vom 28. Mirz 1983 anlidflich
der Notifizierung der Verordnung die Einbindung
einer Gleichwertigkeitsklausel fiir technische
Normen und Vorschriften verlangt. § 4 Abs. 2 in
der vorgeschlagenen Fassung entspricht dem von
der EG-Kommission vorgeschlagenen Standardtext
und berilicksichtigt die am 2, Februar 1993
zusitzlich gestellten Forderungen.
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20.Zu Artikel 4 Nr. 7 (§ 10 LuftGerPQ)

In Artikel 4 ist die Nummer 7 wie folgt zu fassen:

'7. In § 10 Satz 1 sind die Worte
"Die Zulassungsbehdrde"”
durch die Worte
“"Das Luftfahrt-Bundesamt”
und ist in Satz 2 das Wort
"Si e"
durch das Wort
"Es" )

Zu ersetzen.,!

Begriindung:
Redaktionelle Klarstellung.
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Zu Artikel 4 Nr. 38 Buchstaben-a und b (§ 46 Abs. 1

LuftGerP0)}

In Artikel 4 Nr. 38 ist
- Buchstabe a wie folgt zu fassen:

'a) In Absatz 1 Nr. 1 werden in Buchstabe 4 das Wort
"Zulassungsbehodrde"
durch die Worte
"“zustindigen Stelle"
ersetzt und in Buchstabe e nach den Worten
"§ 24 Abs. 1"
die Worte
"oder 5"

eingefiigt."'
- Buchstabe b wie folgt zu fassen:

'b) In Absatz 1 wird nach Nummer 4 die folgende
Nummer 4a eingefiigt:

"4a, als Luftsportgeridtefithrer ein Gerdt fiihrt, an
dem die Priifplakette oder der Priifstempel nach
§ 24 Abs, S5 Satz 5 oder 6 oder der Priifstempel
‘nach § 39 Abs. 1 Satz 2 oder 4 nicht ange-
bracht ist,'"!

Begriindung:

Redaktionelle Berichtigungen und Konkretisie-
rung durch Anfiihrung der in den BufRlgeldtatbe-
stinden benannten materiell-rechtlichen Vor-
schriften.
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22. Zu Artikel 5 Nr. 5 (§ 12 Abs. 1 LuftB0)

In Artikel 5 ist in Nummer 5 nach dem Wort
“"Zulassungsbehdrde™

das Wort

"jeweils"

einzufiigen.

Begriindung:

Redaktionelle Klarstellung.

23. a) Zu Artikel 5 Nr. 18 Buchstabe b (§ 57 LuftBO)

In Artikel 5 Nr. 18 ist Buchstabe b wie folgt :zu
fassen:

'b) Nummer 2 wird wie folgt gedndert:

ba} Vor Buchstabe a wird der folgende Buchstabe a
eingefiigt:

0)

"aj) entgegen § 3 Abs. 2 Satz 1 ein Luftsport-
gerdt ohne 2ugelassenes Rettungsgerit be-
treibt;"

bb) ... wie Vorlage bisheriger Buchstabe ba)

bc) ... wie Vorlage bisheriger Buchstabe bb)'



b Sz

b} Zu Artikel 5 Nr. 18 Buchstabe d1 - neu - (§ 57 LuftBO)

24,

In Artikel 5 Nr. 18 1ist nach Buchstabe d folgender
Buchstabe d1 einzufiigen:

'dl) Nach Nummer 7 wird folgende Nummer 7a eingefligt:

"7a. entgegen § 3 Abs. 2 Satz 2 keinen geeigneten
Kopfschutz trigt,"’'

Begriindung:

Das Betreiben von Luftsportgerdten ohne Ret-
tungsgeridt oder ohne Kopfschutz soll als
Ordnungswidrigkeit geahndet werden. Es handelt
sich um redaktionelle Anderungen zur Einfiigung

der entsprechenden Tatbestidnde in die
Systematik des § 57 der Betriebsordnung fir
Luftfahrtgerite. '

Zu Artikel 8, 9 und 10

a) Zu Artikel 8 (Verordnung iiber die Flugsicherungsaus-

riistung der Luftfahrzeuge)

Artikel 8 ist zu streichen.

b) Zu Artikel 9 (Verordnung iiber Flugfunkzeugnisse)

Artikel 9 ist zu streichen.

<) ZugArtikel 10 (1. DVLuftBO)

Aftikel 10 ist zu streichen.
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Begriindung:

Die Neufassung der Verordnung iiber die Flug-
sicherungsausriistung der Luftfahrzeuge (FSAV)
ist am 1. Januar 1993 in Kraft getreten. Sie
setzt die Erste Durchfﬂhrungsverordnung iiber
die Flugsicherungsausrﬁstung der Luftfahrzeuge
vom 6. November 1978 aufer Kraft. Damit sind
Artikel 8 und 10 Gberholt.

Wegen der Umstrukturierung der fiir Flugfunk
zustidndigen AuBenstellen des Bundesamtes fiir
Post und Telekommunikation (Privatisierung) muB
der Bundesminister fiir Post und Telekommunika-
tion (BMPT) unverziglich die Neufassung der
Verordnung iiber Flugfunkzeugnisse (FlugfunkVv)
erlassen. Zur zeitlichen Entkopplung der vor-
iUbergehenden Anderungen in der vorliegenden
Artikelverordnung und der Neufassung Flugfunkv
ist der Artikel 9 zu Streichen, :

Zu Artikel 14

Artikel 14 ist wie folgt zu fassen:
'Artikel 14

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung in

Kraft.,®

Begrﬁndung:

Die Verordnung soll zum frithestméglichen Zeit-
punkt in Kraft treten.



