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Ubermittelt vom Bundesminister fiir Wirtschaft am 11. November 1992 gemiB Artikel 2 des
Gesetzes zur Einheitlichen Europiischen Akte (BGBI. I 1986 S. 1102 £.).

Die Vorlage ist vom Herm Prisidenten der Kommission der Europiéischen Gemeinschaften am
26. Oktober 1992 dem Herm Prisidenten des Rates der Europdischen Gemeinschaften
libermittelt worden.

Da es sich um eine tiefgreifende Anderung handelt, werden das Europiische Parlament und der
Wirtschafts- und SozialausschuB erneut an den Beratungen beteiligt.

Die Kommission strebt eine BeschluBfassung durch den Rat so rasch wie moglich an.
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Mitteilung der Kommission

zur Anlastung der Wegekosten

an schwere Nutzfahrzeuge

Einfihrung

1. Mit dieser Mitteilung scll der Vorschlag vom 8. Januar 1988 fir eine
Richtlinie des Rates zur Anlastung der Wegekosten an schwere Nutzfahr-
zeuge{l), in der Fassung des Vorschlags vom 8. Februar 1991(2)} fur
eine Richtlinie des Rates, zum zweiten Mal gedndert werden. Einer der
Gritnde fiir diese erneute MAnderung ist die Beriicksichtigung des

Subsidiaritdtsprinzips.

2. Mit dem urspriinglichen Vorschlag sollte der Rat eine rechtliche Hand-
habe erhalten, um die Wettbewerbsverzerrungen aufgrund der bei der
Anlastung der Wegekosten bestehenden Unterschiede zu unterbinden. Dazu
gehdrten insbesondere Bestimmungen iuber die Kraftfahrzeugsteuer und
die (spitere) Einfihrung des Territorialitdtsprinzips (das im einzel-
nen erst noch festzulegen wire)}. Die Wegekosten werden nach diesem
Prinzip den Verkehrsunternehmern entsprechend der tatsachlichen

Benutzung der Straflenverkehrswege angelastet.

{(l) KOM(87) 716 endg.; ABL. Nr. C 79 vom 26.3.1988, 5. 8.

{2) KOM(90) 540 endg.; ABl. Nr. C 75 vom 20.23.1991, 5. 1.
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Die erste Anderung dieses Vorschlags (KOM(90) 540 endg.} hielt zwar am
Territorialitdtseprinzip als Endziel fest, sah jedoch folgende tiber-

gangsldsung vor:

- genaue Festlegung der Kraftfahrzeugsteuerstruktur (auf der Grundlage
des zulissigen Gesamtgewichts der Fahrzeuge sowie ihrer Achszahl und

—anordnung) ;

~ Festlequng der entsprechenden Kraftfahrzeugsteuersitze, um schritt-
weise (vom 1.1.1992 bis 31.12.1999) die durchschnittlichen festen
Wegekosten zu decken (die variablen Kosten sollten dabei durch die

Dieselkraftatoffsteuern gedeckt werden);

- Anrechnung der von den Verkehrsunternehmern fir die Benutzung von
Straflen entrichteten Gebiihren (Mauten) auf die Kraftfahrzeugsteuer,
indem die Mitgliedstaaten einen Teil der Kraftfahrzeugsteuern
entsprechend den auf gebiihrenpflichtigen Autobahnen der Gemeinschaft

zuriickgelegten Fahrzeugkilometern riickerstatten kdnnen.
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Die vorliegende erneute Anderung des Vorschlags

4. Mit den in der Unterlage im Anhang zu dieser Mitteilung vorge-

schlagenen Anderungen wird der Vorschlag aktualisiert unter Berick-

sichtigung

- der einschldgigen Diskussionen der letzten Jahre in den verschiede-
nen Gremien des Rates, insbesondere der Ad-hoc-Gruppe “Abschaffung
der Steuergrenzen”, im Rat fir Verkehrsfragen vom 22./23. Juni 1992

und im Rat fir Wirtschafts- und Finanzfragen vom 29. Juni 1992,

- der Stellungnahme des Europidischen Parlaments vom 15. Mai 1992{3},

- des Urteils des Europidischen Gerichtshofs vom 19. Mai 1992 in der

Rechtssache C-195/90 Kommission/Bundesrepublik Deutschland und

- der Tatsache, daB es fir die dringenden gegenwartigen Probleme

politische Lésungen zu finden gilt.

Zwei Ziele werden dabei verfolgt: 2Zum einen soll in den Mitglied-
staaten der Deckungsgrad der Wegekosten im Straflenverkehr angeglichen
werden, indem diese unmittelbar den tatsidchlichen Benutzern dieser
Infrastrukturen angelastet werden; zum anderen soll der Gleichbehand-
lungsgrundsatz auf samtliche Beteiligte in der Gemeinschaft dadurch
angewandt werden, dall alle Verkehrsunternehmer ungeachtet ihrer
Staatsangehdrigkeit nach einheitlichen Regeln einen finanziellen
Beitrag fur die Bereitstellung der von ihnen benutzten Verkehrswege

leisten missen.

(3) ABl. Nr. € 150 vom 15.6.1992, S. 163.



-4 -
Erreicht werden soll dies durch die Einfiihrung einer Ubergangsrege-
lung, die spiter von einem endgiiltigen Gemeinschaftssystem abgeldst

werden soll, das auf dem Territorialititsprinzip fir die Besteuerung

des Straflenverkehres beruht.

Neben der Festlegung eines Kraftstoffsteuermindestsatzes (245 ECU je

1.000 1 Diesel)(4) umfast diase vorliufige Regelung
— die Festlegung von Kraftfahrzeugsteuermindestsitzen(5) und

- die mdgliche Einfiihrung von Benutzungsgebithren fiir bestimmte Auto-

bahninfrastrukturen nach dem Vorbild der Mauten.

Solche Benutzungsgebiihren sind an die tatsdchliche Benutzung der
Autobahnen gebunden, wie es das Europiische Parlament in seiner

Stellungnahme vom 15. Mai 1992 empfohlen hat.

Die Einfiihrung von Benutzungsagebiihren muBl an einige Bedingungen
gekniipft werden, um den Grundsitzen des Vertrags, insbesondere der

Nichtdiskriminierung und der Freiziigigkeit, Rechnung zu tragen.

(4)

(3)

Hierzu erfolgte die politiache Einigung im Rat; die férmliche
Genehmigung steht unmittélbar bevor.

Angesichts der Schwierigkeiten einiger Mitgliedstaaten, die von der
Kommission frilher vorgeschlagene Struktur der Kraftfahrzeugbesteuerung
zu akzeptieren, wird dieses System nun im Vorgriff auf eine spatere

umfassendere Harmonisierung nicht mehr zwingend vorgeschrieben.
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Da es sich um ein Gesamtkonzept handelt, ist insbesondere darauf =zu

achten, dai

- diese Gebihren ohne Diskriminierung aufgrund der Staatsangehdrigkeit

oder des Niederlassungsortes der Benutzer erhoben werden;

- keine Kontrollen an den Binnengrenzen der Gemeinschaft durchgefiihrt

werden;

- diese Gebiithren die tatsachliche Benutzung der Verkehrswege im
betreffenden Mitgliedstaat widerspiegeln; sie sollten sich daher
nach der tatsichlichen Dauer der Verkehrswegebenutzung (ein Jahr,

ein Monat, eine Woche oder ein Tag) richten;

- die Entrichtung der Gebihren (auch praktisch) in den anderen

Mitgliedstaaten miglich ist und

~ die Einfihrung, die Einhaltung und die Kontrolle des geplanten

Systems nicht mit {bermdfiigen Verwaltungsformalitaten verbunden ist.

Es sollte ein Zusammenhang zwischen der HOShe der Benutzungsgebihren
und den den Nutzfahrzeugen anzulastenden Autobahnwegekosten gewdhr-

leistet sein.
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Bemerkungen zu den gednderten Artikeln

Artikel 1, 3 und 4

Hiermit sollen die Benutzungsgebithren in den Wortlaut aufgenommen

werden.

Artikel 5

In diesem Artikel werden die Bedingungen flir die Erhebung von Mauten
und Benutzungsgebilhren festgelegt (siehe Ziffer 6). Um die Transparenz
des Systems zu gewidhrleisten, ist zudem vorgesehen, dafl die Mitglied-

staaten der Kommission iliber die geltenden Sitze Bericht erstatten.

Artikel 8

Bie Kraftfahrzeugsteuermindestsitze wurden gegeniber dem veorhergehen-
den Vorschlag deutlich gesenkt, damit sie von allen Mitgliedstaaten
akzeptiert werden kénnen. Diese Sitze sollen jedoch alle zwei Jahre
liberpriift werden. Um den jeweiligen Wechselkursen der nationalen
Wahrungen gegenilber dem Ecu Rechnung zu tragen, wurde eine ent-

sprechende Bestimmung aufgenommen.

Artikel 9

Dieser Artikel enthilt ein Arbeitsprogramm und einen Zeitplan fir die
Einfiihrung eines endgiiltigen einheitlichen Systems fur die Erhebung

von Abgaben auf den StraBenverkehr.

Artikel 10

Die bereits bisher bestehende Mdglichkeit, im Rahmen dieses Artikels
unter bestimmten Bedingungen .ine KraftEahrzeuqsteuerrdckerstattunq zu
erhalten, wird auf im kombin:ierten Verkehr eingesetzte Fahrzeuge und

auf die Fille ausgeweitet, in denen Benutzungsgebihren entrichtet
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Anderung des Vorschlags fir eine

RICHTLINIE DES RATES

zur Anlastung der Wegekosten an achwere Nutzfahrzeuge

Der Vorschlag der Kommission vom 8. Januar 1988 [KOM(87) 716 endg.],
in der Fassung des Vorschlags der Kommission vom 8. Februar 1991

[KOM(90) 540 endg.], wird wie folgt gedndert:

Urspriinglicher Vorschlag der Anderung des Vorschlags gemifl
Kommission, in der gednderten Fassung Artikel 149 Absatz 3 des EWG-

vom 8.2.91 Vertrags

(Ohne Eintrag in dieser Spalte gilt

der Wortlaut als unverdndert).

Vorschlag fir eine Richtlinie des
Rates zur Anlastung der Wegekosten an

schwere Nutzfahrzeuge

DER RAT DER EUROPAISCHEN

GEMEINSCHAFTEN -
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gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung
der Europidischen Wirtschaftsge-
meinschaft, insbesondere auf die

Artikel 75 und 99,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Europdischen

Parlaments,

nach Stellungnahme des Wirtschaftg-

und Sozialausschusses,

in Erwdgung nachstehender Grunde:

Die einzelstaatlichen Systeme fir die
Besteuerung der Benutzung und des
Haltens von schweren Lastfahrzeugen
socllen schrittweise angeglichen
werden. Diese Angleichung betrifft
die Struktur der Abgaben und ihre

effektive HGhe.

Mit Blick auf die Weiterentwicklung
der gemeinsamen Verkehrspolitik und
die Geschlossenheit des Binnenmarkts
gilt es, Wettbewerbsverzerrungen und
Diskriminierungen zwischen den Ver-
kehrsunternehmern der Gemeinschaft
aug Griinden ihres Niederlassungs-
ortes zu beseitigen; dies erfordert
den ErlaR einheitlicher Vorschrif-
ten, um die Handhabung der Abgaben
zu harmonisieren, die sich unmittel-

bar auf den Strallenverkehr aus-

wirken.

Die einzelstaatlichen Systeme fur
die Erhebung von Abgaben auf das
Halten oder die Benutzung schwerer
Nutzfahrzeuge sollten parallel zur
Liberalisierung der Markte
schrittwelse angeglichen werden;
diese Angleichung mufl sich sowohl
auf die Gebuhren fiir die Benutzung
van Strallenverkehrseinrichtungen als
auch auf die HOhe der Kraftfahrzeug-

steuern erstrecken.
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Die Beseitigung der Wettbewerbs-
verzerrungen zwischen Verkehrs-
unternehmen aus unterschiedlichen
Mitgliedstaaten erfordert die
Harmonisierung der Abgabensysteme

- Kraftfahrzeugsteuern, Kraftstoff-
steuern und Gebiihren fiir die Benut-
zung von Verkehrseinrichtungen - und
die Einfihrung eines gerechten
Mechanismus fur die Anlastung der
Wegekosten an die Verkehrsunter-

nehmer.

Ein gerechtes System fur die
Anlastung der Wegekosten mufll in
einem festzusetzenden Verhidltnis

folgenden Kosten Rechnung tragen:

- den direkten Kosten fir Bau und
Erhaltung der Straflenverkehrs-

einrichtungen;

- den externen Kosten infolge der
Benutzung dieser Verkehrswege,

beispielsweise den Umweltkosten.
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Die Verzerrungen des Wettbewerbs
zwischen den Verkehrsunternehmen der
einzelnen Staaten und die unberech-
tigten Verlagerungen von Belastungen
zwischen diesen missen umgehend
abgebaut werden. Daher ist im
Vorgriff auf eine Ermittlung und
Anlastung der Kosten eine (bergangs-
rhase erforderlich, in der die
derzeit erhobenen Abgaben harmoni-
siert und Schritte zur Vorbereitung

der Endphase eingeleitet werden.

Parallel zu diesem Harmonisierungs-
prozell sollten nach Mdglichkeit
Abgabenmechanismen entwickelt
werden, die weniger den Erforder-
nissen einer Kostenanlastung nach
dem Territorialitdts- als denjenigen
nach dem Nationalitdtsprinzip
entsprechen, wie z.B. Kraftstoff-
steuern und Gebihren fir die

Benutzung bestimmter Verkehrswege.
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Um ein gemeinschaftaweites
Wegekostenzuweisungasystem zu
verwirklichen, chne den Wettbewerb zu
verzerren, ist eine harmonisierte
Struktur der Besteuerungssysteme
erforderlich, wobei als
Besteuerungsgrundlage das zuldssige
Gesamtgewicht der Fahrzeuge innerhalb
von Klassen dienen soll, deren
Einteilung sich nach Zahl und

Anordnung der Achsen richtet.

Die Kraftstoffsteuern eignen sich
naturgemidfl besonders gut fir die
Umsetzung des Territorialititsprin-
zips; sie bieten sich daher -
zumindest vorldufig - als
Hauptinstrument eines Systems zur
Anlastung der Wegekosten des

Straflenverkehrs an.

(gestrichen}



Die Steuersidtze sollen so festgelegt
werden, dafl sie die von den ent-
sprechenden Fahrzeugen verursachten
Wegekosten widerspiegeln. Hierbei
sollen die fiir ein Fahrzeug zu
entrichtenden Abgaben unter Beriick-
sichtigung der harmonisierten H&he
der Dieselkraftstoffsteuer zumindest
die bei der Benutzung der Verkehrs-—
wage durch dieses Fahrzeug ent-
stehenden verkehrsabhingigen Koaten
decken. Der Kraftfahrzeugsteuer-
nettobetrag soll den in einigen
Mitgliedstaaten fiir die Benutzung
bestimmter Wege entrichteten Gebiithren

Rechnung tragen.

Es iat angezeigt, die Angleichung der
einzelstaatlichen Steuersysteme
zundchat auf Lastfahrzeuge mit
Dieselantrieb und einem bestimmten
Mindestgesamtgewicht, die potentiell
im innergemeinschaftlichen grenziiber-
schreitenden Giterverkehr eingeset:t

werder!, zu beschrinken.

Y03 /92

Die Hohe der Abgaben soll nach
Moglichkeit die von den Fahrzeugen
verursachten Kosten widerspiegeln,
insbescondere die Wege- und die
externen Kosten einschlieBlich der

Umweltkosten.

Es ist angezeigt, die Angleichung
der einzelstaatlichen Steuersysteme
zundchst auf gchwere Nutzfahrzeuge
mit einem bestimmten Mindestgesamt-
gewicht, die im innergemeinschaft-
lichen grenziberschreitenden
Guterverkehr eingesetzt werden
kdnner,. zu beschrinksn.

Zu diesem Zweck sollien Mindestsitze
fur die in den M:itgiiedstaaten der-
zeit geltenden Kraftfahrzeugsteuern
oder fir diese erset:zenden Steuern
festgelegt werden; jeder Mitglied-
staat kann diese Steuersat:ze
anpassen und gegebenanfalls senken,

sofern er die vorgeschriebenen

Mindestsitze beachte:l .
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Wettbewerbsverzerrungen sind vor
allem auf die unterschiedlichen
nationalen Besteuerungssysteme und
insbesondere darauf zuriickzufiihren,
dafl in einigen Mitgliedstaaten
Mauten erhoben werden, in anderen
dagegen nicht. Diese Wettbewerbs-
verzerrungen kdnnen zwar nicht
allein durch die Harmonisierung der
Steuern beseitigt, jedoch - solange
es keine technisch und wirtschaft-
lich besseren Erhebungsformen gibt -
vorlaufig dadurch gemildert werden,
daf Autobahnbenutzungsgebiihren
eingefihrt werden, vorausgesetzt,
dal diese weder mit Diskriminierun-
gen, noch mit allzu hohem Verwal-
tungsaufwand noch mit Behinderungen
an den Binnengrenzen verbunden sind.
Diese Gebihren sollten den Wege- und
den externen Kosten einschlieBllich

der Umweltkosten Rechnung tragen.

Um sicherzustellen, daf die
Benutzungsgebiihren und die Mauten
nach dem Grundsatz der Deckung der
Wegekosten erhoben werden, sind
bestimmte Regeln fir die Anwendung

dieser Gebiunren festzulegen.



Die genaue Zuweisung der Wegekosten
und der externen Kosten scll im
Idealfall aufgrund diesbeziiglicher
Kostenangaben der einzelnen
Mitgliedstaaten erfolgen; da solche
Angaben derzeit nicht vollstindig
verfiigbar sind, soll ein
voriibergehendes System eingefiihrt
werden, das auf fir alle
Mitgliedstaaten verbindlichen
Kraftfahrzeugsteuermindesatsitzen

beruht.

Sogl4z
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Die Anlastung der Wegekosten und der
externen Kosten sollte im Idealfall
auf der Grundlage eines noch
festzulegenden Konzepts und von in
allen Mitgliedstaaten nach einem
einheitlichen Verfahren erfaften
Zahlenangaben erfolgen; da es ein
solches Konzept und derartige
Angaben derzeit nirgendwo gibt, ist
ein vorliufiges System mit fiir alle
Mitgliedstaaten verbindlichen
Kraftfahrzeugsteuermindestsitzen

einzufihren.
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Lingerfristiges Ziel fiur die
Kraftfahrzeugbesteuerung ist die
Anwendung eines gemeinachaftsweiten
Systems nach dem

Territorialititsprinzip.

Bei der Verwirklichung der einzelnen
Phasen soll ein genauer Zeitplan

eingehalten werden.

Fir ein reibungsloses Funktionieren
des gemeinschaftlichen
Besteuerungssystems fir den
StralBenverkehr kann es zur
Verringerung der Unterschiede
zwischen den Besteuerungssystemen und
zur Sicherung des freien
Strafenverkehrsflusses erforderlich
sein, mit Drittlindern verhandlungen

aufzunehmen -

{unverdndert)

Um die Vorschriften der weiteren
Entwicklung anzupassen und die
Endphase des gemeinschaftlichen
Abgabensystems umzusetzen, ist ein

Zeitplan festzulegen -

{(gestrichen)
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HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

(1} Die Mitgliedstaaten gleichen die Die Mitgliedstaaten gleichen ihre

Steuern auf das Halten oder die Systeme fur die Erhebung von Aanben

Benutzung von schweren Nutzfahr- auf die Haltung oder Benutzung
zeugen in Ubereinstimmung mit schwerer Nutzfahrzeuge gemdn dieser
dieser Richtlinie an. Richtlinie an.

{2) Diese Richtlinie gilt nicht fur (unverdndert)

die auflereuropiischen Gebiete
der Mitgliedstaaten. Sie gilt
auch nicht fiir die Kanarischen
inseln, Ceuta und Melilla, die

Azoren und Madeira.
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Artikel 2

{1y Im Sinne dieser Richtlinie sind (1) Im Sinne dieser Richtlinie

rschwere Nutzfahrzeuge" Last-
kraftfahrzeuge, Lastziige und
Sattelkraftfahrzeuge, die in
einem Mitgliedstaat zugelassen
sind oder andernfalls Unter-
nehmen mit Sitz in einem Mit-

gliedstaat oder Gebietsansassi-

gen eines Mitgliedstaats gehdren

oder in einem Mitgliedstaat von
diesen Unternehmen oder von
Cebietsansiassigen benutzt

werden, sofern

- die Zugleistung mit einem
Diegelmotor erbracht wird;

- gie im Strafengiiterverkehr
eingesetzt werden;

- ihr zulidssiges Gesamtgewicht

mindestens 12 Tonnen betriagt.

bedeutet

*pautobahn" eine Strafle, die
nur fiar den Verkehr mit
Kraftfahrzeugen bestimmt und
gebaut ist, zu der von den
angrenzenden Grundstiucken aus
keine unmittelbare Zufahrt

besteht und die:

i} fir beide Verkehrsrich-
tungen besondere Fahr-
bahnen hat - aufler an
einzelnen Stellen oder
voriibergehend -, die
durch einen nicht fir den
Verkehr Bestimmten Gelan-
destreifen cder in Aus-
nahmefidllen auf andere
Weise vanelinander ge-

trennt sind;

ii} keine h&henglteiche
Kreuzung mit Strafen,
Eisenbahn- oder StraBen-
bahnschienen oder Geh-

wegen hat; und

iii) als Autobahn besonders

gekennzeichnet Lst.
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"Maut” eine fur die Durchfihrung
einer Fahrt zwischen zwei Punkten
auf einem der Verkehrswege nach
Artikel\4 Absatz 2 Buchstabe c)
zu leistende Zahlung, deren H&he
sich, sofern es sich bei Auto-
bahnen nach der zuriickgelegten

Wegstrecke richtet;

"Benutzungsgebiihr” eine Zahlung,
die zur Benutzung von Autobahnen
widhrend eines bestimmten Zeit-

raums berechtigt;

"schwere Nutzfahrzeuge" Last-
kraftwagen, Lastziige und
Sattelkraftfahrzeuge, die in
einem Mitgliedstaat amtlich
zugelassen sind ader zum Verkehr
zugelassen sind und Unternehmen
mit Sitz in einem Mitgliedstaat
oder Gebietsansissigen eines
Mitgliedstaats gehdren oder in
einem Mitgliedstaat von diesen
Unternehmen oder von
Gebietsansdssigen benutzt werden

r

sofern

- s1e im Straflengurecver, ohr
elngesetzt werden;
- lhr zuldssiges Gesambgewicht

mindestens 12 Tonnen betragt.
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{2) Die Mitgliedstaaten kdnnen {(unverdndert)
Militdr- und Polizeifahrzeuge
sowie Fahrzeuge, die einer
Gebietskérperschaft gehdren oder
auf deren Namen zugelassen sind,
aus dem Anwendungsbereich dieser

Richtlinie ausklammern.

Artikel 3
Unbeschadet der Bestimmungen von (1) Unbeschadet der Bestimmungen
Artikel % gilt die Angleichung der der Artikel 4 und 5 betrifft
Steuersysteme im Sinne von Artikel 1 die Angleichung der
ftir folgende Steuern: Abgabensysteme gemd Artikel 1
folgende Steuern:
- Belgien: {(unverdndert)

taxe de circulation sur les
véhicules automobiles/
verkeersbelasting op de
autovoertuigen
- Danemark:
vegtafgift af motorkeretojer
m.v.
- beutschland:
Kraftfahrzeugsteuer
- Frankreich:
a) taxe speclale sur certains
véhicules routiers
b) taxe différentielle sur les
véhicules a moteur

- Griechenland: TEéAn WuxAopopiag



Irland:

vehicle excise duties

Italien:

a) tassa di circolazione sugli
autoveicoli

b} addizionale del 5 % sulla
tassa di circolazione

Luxemburg:

taxe sur les véhicules

automoteurs

Niederlande;

motorrijtuigenbelasting

Portugal:

a) imposto de camionagem

b) imposto de circulagio

Spanien:

a} impuesto sobre vehiculos de
traccién meclnica

b) impuesto sobre actividades
econdmicas

Vereinigtes Kdénigreich:

vehicle excise duties
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(2)

Ersetzt ein Mitgliedstaat eine
der Steuern gemidR Absatz 1
durch eine andere,
gleichartige Steuer, so
unterrichtet er die Kommission
davon, die dann die
erforderlichen Anderungen in

dem vorgenannten Absatz

vaornimmt.



(1)

(2)
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Artikel 4
Die Mitgliedstaaten erheben mit {unveriandert)

Ausnahme der in Artikel 3

genannten Steuern keine anderen

Steuern oder Abgaben auf das

Halten oder die Benutzung von

schweren Nutzfahrzeugen.

Absatz 1 hindert die

(2)

Mitgliedstaaten nicht daran,

(a)

(b)

spezifische Bagatellsteuern {(a)
oder -abgaben wie die in

einigen Mitgliedstaaten

erhobene Zulassungssteuer

oder die Abgaben auf

Fahrzeuge oder Ladungen mit

ungewdhnlichen Gewichten

oder Abmessungen,

Parkgebithren und Gebiithren
fiir die Benutzung von

Stadtstraflen, Gebiithren auf
Brucken, in Tunneln und auf

Gebirgspassen,

Abweichend von Absatz 1 diirfen

die Mitgliedstaaten

spezifische Bagatellsteuern
oder -abgaben, die bei der
Zulassung des Fahrzeugs
erhoben werden oder mit denen
Fahrzeuge oder Ladungen mit

ungewdhnlichen Gewichten oder

Abmessungen belegt werden,

Parkgebiihren und spezielle
Gebiihren fiir die Benutzung

von Stadtstralen,’



(c)

einzufithren oder beizubehalten.

(1)

(a)

{b)
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gemd Artikel 5 Gebithren fir die (c}
Benutzung von Verkehrswegen

{StraBenbenutzungsgebihren)

Artikel 5
Straflenbenutzungsgebihren auf (1)
Nutzfahrzeuge unterliegen
folgenden Bedingungen:
sie werden ohne unmittelbare (a)

oder mittelbare unterschiedliche
Behandlung aufgrund der
Staatsangehdrigkeit und ohne
unterschiedliche Behandlung
aufgrund der Quelle oder des

Ziels des Verkehrs erhoben;

sie hangen mit den Bau- und (o}
Betriebskosten der betreffenden
Verkehrswege sowie den

Benutzungskosten zusammen;

gemidfl Artikel 5 Gebuhren fur
die Benutzung von
Straflenverkehrseinrichtungen,
d.h. Mauten und
Benutzungsgebihren fir
Autobahnen, Briicken, Tunnel

und Gebirgspdsse

einfiuhren oder beibehalten.

Fur Mauten und Benutzungs-
gebiihren fur StraBenverkehrs-
einrichtungen - die nicht
gleichzeitig auf ein und
demselben Straflenabschnittc
erhoben werden dirfen - auf
schwere HNutzfahrzeuge gilt

folgendes:

sie werden ohne unmittelbare
oder mittelbare
Diskriminierung aus- Grunden
der Staatsangehorigkelt und
chne Diskriminierung aufgrund
der Quelle oder des Ziels des

Verkehrs erhoben;

gie hangen mit den Bau- und
Betriebskosten der betreffen-
den Verkenrswege sowie dan

Benutzungskosten zusammen;



{c)
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sie werden in einer Weise
erhoben, dafl sich die
Behinderung des freien Ver-
kehrsflusses in midglichst engen
Grenzen hdlt. Zu diesem Zweck
passen die Mitgliedstaaten ihre

Erhebungssysteme dem neusten

Stand der Technik an.

(c)

(d)

Drucksache 803/92

sie werden so eingefihrt,
erhoben und ihre Zahlung wird
so kontrolliert, dall sie den
Verkehrsflull mdglichst wenig
beeintrachtigen, wobei darauf
zu achten ist, daB sie keine
Halts oder Kontrollen an den
Binnengrenzen der Gemeinschaft
erfordern. Hierzu arbeiten die
Mitgliedstaaten zusammen, um
ihre Erhebungssysteme dem
neuesten Stand der Technik
anzupassen, gemeinsame Systeme
zur Erhebung der Mauten an den
Binnengrenzen einzurichten und
- sofern Benutzungsgebihren
erhoben werden - Mdglichkeiten
zu schaffen, damit diese in
den anderen Mitgliedstaaten

entrichtet werden konnen.

werden Benutzungsgebithren
erhoben, so richten sich diese
nach der Pauer der Benutzung
der StrafBlenverkehrseinrich-
tungen. Die Gebiihren fir einen
Tag, eine Woche bzw. einen:
Monat betragen jeweils /260,
1/52 bzw. 1/12 der Benutzungs-
gebithr fur ein Jahr. Hierauf
kann ein geringer Betrag fur
die tatsachlichen Verwaltungs-
kosten aufgeschlagen werden,

der jedoch nicht unangemessen

hoch sein darf.
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2. Fiir den Zweck dieser Richtlinie {2) Mauten und Benutzungsgebiihren
sind Strafenbenutzungsgebiihren diirfen auf dem gesamten
nur auf bestimmten Autobahnen, Autobahnnetz oder auf
Autobahnnetzen oder Teilen davon bestimmten Autobahnen,
zuldssig. Autobahnnetzen oder Teilen

davon erhoben werden.

*Autobahn" ist eine Strafe, die fir (gestrichen}
den Verkehr mit Kraftfahrzeugen

besonders bestimmt und gebaut ist, zu

der von den angrenzenden Grundstiicken

aus keine unmittelbare Zufahrt

begteht und die:

i) - aufler an einzelnen Stellen
oder voriibergehend - fir beide
Verkehrsrichtungen besondere
Fahrbahnen hat, die durch einen
nicht fir den Verkehr bestimmten
Geldndestreifen oder in
Ausnahmefidllen durch andere
Mittel voneinander getrennt

sing;

ii} keine hdhengleiche Kreuzung mit
Strafen, Eisenbahn- oder
StraBenbahnschienen oder

Gehwegen hat; und

iii) als RAutobahn besonders

gekennzeichnet isat.



(1)

(2)

Artikel 6

Fiir die Besteuerung werden die
schweren Nutzfahrzeuge nach der
Zahl und Anordnung ihrer Achsen

in Klassen eingeteilt.

In jeder Klasse oder Unterklasse
gilt das zulassige Gesamtgewicht
des schweren Nutzfahrzeugs als

Besteuerungsgrundlage.

(3)

Drucksache 803/92

Die Mitgliedstaaten erstatten
der Kommission alljadhrlich
Bericht iber die von ihnen
festgelegten Satze ; dieser
Bericht enthdlt auch ausrei-
chende Angaben fiir den Nach-
weis, dal} die Bedingungen der

Absadatze 1 und 2 erfillt sind.

{gestrichen)
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Eine Differenzierung des
zuldgsigen Gesamtgewichts
erfolgt auf der Grundlage der

Klassifizierung in Anhang I.

Artikel 7 Artikel 6

Die Verfahren fiir die Festlegung und Die Verfahren fiir die Erhebung und
Erhebung der Steuern werden von jedem Einziehung der Steuern nach
Mitgliedstaat festgelegt. Artikel 3 werden von jedem

Mitgliedstaat festgelegt.

Artikel 8 Artikel 7
(1) Schwere Nutzfahrzeuge sind in (1) Schwere Nutzfahrzeuge sind in
anderen Mitgliedstaaten als anderen Mitgliedstaaten als
denen, unter deren Recht sie denen, unter deren Recht sie
fallen, von Steuern im Sinne von fallen, von Steuern im Sinne
Artikel 3 befreit. Diese von Artikel 3 befreit.

Fahrzeuge werden sSo besteuerct,
als wirden sie ausschliefBlich in
dem Mitgliedstaat,unter dessen

Recht sie fallen, eingesetzt.



{2)

a)

b)

(1)

(2)
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Unbeschadet der Bestimmungen von (2)
Artikel 8 der Richtlinie
75/130/EWG des Rates vom

17. Februar 1975 iber die Fest-
legung gemeinsamer Regeln fiir
bestimmte Befdrderungen im
kombinierten Giiterverkehr
zwischen Mitgliedstaaten (1),
gedndert durch Richtlinie
82/603/EWG des Rates vom

28. Juli 1982 (2), gewdhren die
Mitgliedstaaten bei den Steuern
im Sinne von Artikel 3 keine
Befreiung oder ErmdBigung, weil

die schweren Nutzfahrzeuge

sich im Hoheitsgebiet anderer

Mitgliedstaaten aufhalten;

bestimmte quantitative oder
qualitative Merkmale (Alter des
Fahrzeugs, Zahl der Fahrzeuge

eines Unternehmens usw.)

aufweisen.

ABl. Nr. L 48 vom 22.2.1975, (1)
5. 31

ABl. Nr. L 247 wvom 23.8.1982,

S. &

Drucksache 803/99

Unbeschadet der Bestimmungen
des Artikels 10 dieser Richt-
linie und des Artikels 8 der
Richtlinie 75/130/EWG des
Rates {1) gewdhren die Mit-
gliedstaaten bei den Steuern
im Sinne von Artikel 3 keine
Befreiung oder Ermidliqung,
weil die schweren Nutzfahr-

zeuge

{unverandert)

{(unverandert)

ABl. Nr. L 48 vom 22.2.1975,

S§. 31



()

(4)

Die Mitgliedstaaten dirfen nicht
die Kraftfahrzeugsteuer nach
Malgabe der
Dieselkraftstoffateuer fir die
Zeit erstatten, in der sich ein
Fahrzeug im Hoheitsgebiet eines

anderen Mitgliedstaates

aufgehalten hat.

Die Mitgliedstaaten k&nnen
jedoch Steuerbefreiungen oder
-ermiafigungen fiir die Zeit
gewdahren, wihrend der sich die
Fahrzeuge im Sinne von Artikel 2
im Hoheitsgebiet wvon
Drittliandern aufhalten, wenn die
fir die betreffenden Fahrzeuge
zu entrichtende
Kraftfahrzeugsteuer der Steuer
im Sinne dieser Richtlinie

entspricht.

- 728 -

(4)

{unverdndert)

Die Mitgliedstaaten kdnnen
Steuerbefreiungen oder
-ermdfligungen fir die Zeit
gewdhren, wihrend der sich die
Fahrzeuge nach Artikel 2 im
Hoheitsgebiet von Drittlidndern
aufhalten, wenn diese Fahr-
zeuge dort einer Besteuerung
unterliegen,

die derjenigen

gemifl Artikel 3 entspricht.
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Artikel 8
Die'MitgliedBtaaten wenden (1) Unbeschadet der Struktur der
vbrﬁbergehend die in Anhang II Steuern nach Artikel 3 setzen
aufgefuhrten die Mitgliedstaaten die ent-
Kraftfahrzeugsteuermindestsitze an. sprechenden Steuersatze so
Diese gelten vom 1. Januar 1992 bis fest, daf sie fiir alle Fahr-
zum 31. Dezember 1994; ab dann gelten zeugklassen oder -unterklassen
die gemd Artikel 10 festgelegten gemif} Anhang 1 nicht unter den
Sitze. dort aufgefithrten Mindest-—
gitzen liegen.
(2) Portugal und Griechenland
dirfen bis zum 31. Dezember
1996 ermdfligte Sdtze von nicht
weniger als 50 % der Sitze
nach Anhang 1 anwenden.
{3) Der Rat untersucht auf der

Grundlage eines ihm von der
Kommission vorzulegenden
Berichts die Steuermindest-
sdtze erstmals bis zum

31. Dezember 1995 und dann
alle zwei Jahre, um das
reibungslose Funktionieren des
Binnenmarktes sicherzustellen
und Wettbewerbsverzerrungen zu
unterbinden. Auf Vorscnlag der
Kommission paft der Rat diese
Mindestsatze gegebenenfalls

an.



(1)
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Arcikel 10

Ab 1. Januar 1995 wenden die
Mitgliedstaaten die gemdl den
nachfolgenden Absitzen
festgelegten
Kraftfahrzeugsteuermindestsitze
an. Der Rat beschlieBRt diese
Sdatze spatestens bis zum

31. Dezember 1993 aufgrund eines
Vorschlags, den ihm die

Kommission spidtestens am

1. Marz 1993 vorlegt.

(4)

(1

Die Umrechnung der Kraft-
fahrzeugsteuermindestsitze in
die nationalen Wihrungen wird
aktualisiert, wenn der durch-
schnittliche Wechselkurs einer
nationalen Wahrung gegeniiber
dem Ecu sich wdhrend des

Kalendervorjahres um mehr als

+ 5 % veridndert hat.

Artikel 9

Der Rat erlafit im Interesse
des Binnenmarktes und der
gemeinsamen Verkehrspolitik
baldm&glichst geeignete
Vorschriften fiar die
Einfihrung eines

harmonisierten Abgabensystems

fir den Straflenverkehr; dieses
umfafit die
Kraftfahrzeugsteuern, die

Kraftstoffsteuern und die
Gebithren fuir die Benutzung
bestimmter Straflenver-
kehrseinrichtungen
{(Benutzungsgeblihran und
Mauten) und berucksichtigt
die Wege—- und die externen
Kesten =inschliefllich der

Umwaltkostan.



(2)

{3)

(4)

Die Mitgliedstaaten iilbermitteln
der Kommission bis spatestens

1. Juni 1992 gemanl dem Schema in
Anhang III zu jeder der in
Artikel 6 aufgefihrten
Fahrzeugklassen Angaben iliber die

entsprechenden Wegekosten.

Anhand der von den Mitglied-
staaten gemdl Absatz 2 gemachten
Angaben zu den Wegekosten
ermittelt die Kommission dann
die durchschnittlichen Wege-
kosten fiir die einzelnen Fahr-

zeugklassen.

Unter Verwendung der
Mitgliedstaatlichen Angaben

perechnet die Kommission

(3}

Drucksache 803/9?

Hierfir ibermitteln die Mit-
gliedstaaten der Kommission
die erforderlichen und chne
unvertretbare Kosten von den
naticnalen Verwaltungen

einzuholenden Angaben (gemdD

Anhang 2).

Auf der Grundlage dieser Anga-
ben, der zwischenzeitlichen
Erfahrungen und einer Bewer-
tung des Funktionierens des
Verkehrsmarktes unterbrejtet
die Kommission dem Rat vor dem
1. Januar 1998 einen Bericht
mit Vorschldgen fiir die Ver-
wirklichung des in Absatz 1
dargelegten Ziels. Der Rat
nimmt auf der Grundlage dieser
Vorschliage bis zum

31. Dezember 1988 ein harmoni-
siertes System an, das

spdatestens am 30. Juni 1999 in

Kraft treten mull.

(gestrichen}
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nach Abzug des voraussichtlichen
Aufkommens aus der
Dieselkraftstoffasteuer gemdB dem
in Anhang IV beschriebenen
Verfahren und unter
Beriicksichtigung der gem3dfi den
Absdtzen 2 und 3 ermittelten
H8he der Wegekosten fir jedes
Fahrzeugklasse den

Kraftfahrzeugmindestsatz.

(5) Die Kraftfahrzeugsteuersitze (gestrichen)

lauten auf Ecu.

{6) Die Mitgliedstaaten, die die in {gestrichen}
den Absitzen 1 und 2 fir die
Informationsiibermittlung
genannten Fristen nicht
einhalten, werden in die
Berechnungen nicht einbezogen.
Die gemeinschaftlichen
Wegekosten und die
entsprechenden Steuersatze
werden dann ausschlieBlich
anhand der von den ibrigen
Mitgliedstaaten ibermittelten

Angaben errechnet.

(7) Sofern und solange wenigstens (gestrichen}
sieben Mitgliedstaaten nicht in
der Lage sind, den
Kommissionsdienststellen

geeignete Angaben zu den



(8)

(%)
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Wegekosten gemdfl Anhang III
bereitzustellen, ist die
Kommission befugt, eine Anhebung
der in Artikel 9 genannten Sitze
um héchstens 10 % jidhrlich zu

beschliefen.

Das in den Absidtzen 2 bis 6
dargelegte Verfahren wird
jdhrlich wiederholt. Bei dieser
Gelegenheit wird auch die
Notwendigkeit beriicksichtigt,
eine allmdhliche Zunahme des
Wegekostendeckungagrades
festzulegen, so daB spitestens
bis zum 31. Dezember 1999
wenigstens die gesamten

Wegekosten gedeckt werden.

Der Rat wird vor dem

31. Dezember 1993 iliber einen
Yorachlag der Kommission
beschlieflen, in dem das
verfahren zur Durchfiihrung von

Absatz 8 bestimmt wird.

Drucksache 803/992

(gestrichen)

(gestrichen)
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Artikel 11

Mit Wirkung vom 1. Januar 1992 kdnnen
die einzelstaatlichen Behdrden an sie
entrichtete XKraftfahrzeugsteuern
unter Beriicksichtigung der Kilometer,
die die Fahrzeuge auf gebihrenpflich-
tigen Autcbahnen in der Gemeinschaft
zuriickgelegt haben, riickerstatten.
Die Riickerstattung auf jdhrlicher

Basis erfolgt nach folgender Formel:

(Fahrzeug-km auf gebiihrenpflichtigen
Autobahnen x ncminale jdhrliche Kfz-

Steuer)

100.000

(1}

(a)

Artikel 10

Die einzelstaatlichen Behdrden
kdnnen an sie entrichtete
Kraftfahrzeugsteuern rick-
erstatten, und zwar auf der

Grundlage

der Kilometer, die die Fahr-
zeuge auf mautpflichtigen
Autobahnen in der Gemeinschaft
zuriickgelegt haben. Die Rick-
erstattung erfolgt auf jahrli-
cher ﬁasis nach folgender

Formel:

{Fahrzeug-km auf mautpflichtigen

Autobahnen x jahrliche Kfz-Steuer)

100.000
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und/oder

(b} der Tage, fir die Benutzungs-
gebiihren fiir Autobahnen in der
Gemeinschaft entrichtet
wurden. Die Riickerstattung
erfolgt auf jahrlicher Basis

nach folgender Formel:

Gesamtzeitraum {in Tagen), fir den
Benutzungsgebiihren entrichtet

wurden, x jahrliche Kfz-Steuer

365

(2) Fur die im Rahmen kombinierter
Verkehre zuriickgelegten Eisen-
bahn-, Binnschiffahrts- und
Seeschiffahrtskilometer kann
eine Riickerstattung der Kraft-
fahrzeugsteuern nach den Be-
stimmungen des Absatzes 1 fir
die auf maut- oder benutzungs-
gebiihrenpflichtigen Straflen
zurickgelegten Strecken

erfolgen.
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Artikel 12

Die Mitgliedstaaten setzen die erfor-
derlichen Rechts— und Verwaltungs-
vorschriften in Kraft, um dieser
Richtlinie ab dem 1. Januar 1992
nachzukommen. Sie unterrichten die

Kommigaion unverziiglich dawvon.

Wenn die Mitgliedstaaten die
Vorschriften nach Absatz 1 erlassen,
nehmen sie in diesen selbst oder
durch einen Hinweis bei der amtlichen
verdffentlichung auf diese Richtlinie
Bezug. Sie regeln die Einzelheiten

dieser Bezugnahme.

Artikel 13

Diese Richtlinie ist an die

Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am

Im Namen des Rates

Der Prasident

(3) Die Rickerstattungen gemdfl den
Absitzen 1 und 2 diirfen
keinesfalls dazu fihren, daB
die Steuermindestsdtze gemal
Artikel 8 Absitze 1 und 2

unterschritten werden.

Artikel 11

Die Mitgliedstaaten setzen die er-
forderlichen Rechts- und Verwal-
tungsvorschriften in Kraft, um
dieser Richtlinie spdtestens ab dem
1. Januar 1994 nachzukommen. Sie
unterrichten die Kommission unver-

ziiglich davon.

{unverdndert)

Artikel 12

{unverandert)

Geschehen zu Brissel am

Im Namen des Rates

Der Prasident
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Anhang 1

Kraftfahrzeugsteuer-Mindestsdtze fiir schwere Nutzfahrzeuge

Unterklassen schwere Nutzfahrzeuge (zuldssiges Gesamtgewicht in Tonnen)

Lastkraftwagen Mindeststeuer Mindeststeuer
(in BCU/Jahr) (in BCU/Jahr)
{neue Saitze) (alte Sdtze)
iiber unter oder
gleich

2 Achsen
1,5 12 ) 0

12 13 a1 71

13 14 86 204

14 15 121 286

15 18 274 645

3 Achsen

15 17 54 127

17 19 111 262

19 21 144 339

21 23 222 523

23 25 345 814

25 26 345 814

4 Achsen

23 25 146 343

25 27 228 537

27 29 362 853

29 31 537 1267

31 3z 537 1267

Anmerkung: Fahrzeuge mit einer Antriebsachse mit pneumatischer Aufhdngung
oder gleichwertigem System werden zu einem Steuersatz veranlagt,
der fiir die unmittelbar darunter liegende Fahrzeugklasse gilt.
Zum Beispiel wird ein Lastkraftwagen mit drei Achsen und einem
zulidssigen Gesamtgewicht von 23 Tonnen mit 144 ECU statt mit 232
ECU besteuert.
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Fahrzeugkombinationen Mindeststeuer Mindestesteuer
(in ECU/Jahr) (in ECU/Jahr)
(neue Satze) (alte Sitze)
iber unter oder
qleich
2+1 Achsen
12 14 o o
14 16 4] 0
16 is 14 32
18 20 32 76
20 22 75 175
22 23 97 229
23 25 175 414
2s 28 307 723
2+2 Achsen
23 25 70 165
25 26 115 271
26 28 169 398
28 29 204 482
29 31 335 790
31 33 465 1097
a3 36 706 1666
36 38 706 1666

2+3 Achsen

36 38 51% 1216
k}:] 40 700 1652
3+2 Achsen

36 a8 454 1072
as 40 628 1481

40 44 929 2191

3+3 Achsen

36 38 225 532
38 40 336 791
40 44 535 1262

Anmerkung: Fahrzeuge mit einer Antriebsachse mit pneumatischer Aufhingung
oder gleichwertigem System werden zu elnem Steuersatz
veranlagt, der fiir die unmittelbar darunter liegende
Fahrzeugklasse gilt. Zum Beispiel wird eine Fahrzeugkombination
mit drei Achsen und einem zuldssigen Gesamtgewicht wvon 23
Tonnen mit 75 ECU statt mit 97 ECU besteuert.
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Anhang 2

Angaben, die jeder Mitgliedstaat

gemdB Artikel 5 Absatz 3 und Artikel 9 Absatz 2

beibringen muf}

Die Mitgliedstaaten geben der Kommission fiir jede Fahrzeugklasse im Sinne
dieser Richtlinie ihre Wegekosten an. Diese Mitteilung iiber den jeweiligen

Vorjahreezeitraum erfolgt vor dem 30. Juni jedes Jahres und umfaft die

nachstehenden Angaben(l).

Das Verfahren zur Aufschliisselung diegser Kosten zwischen den einzelnen
Fahrzeugklassen mufl genau beschrieben werden, damit die
Kommissionsdienststellen die einzelnen Angaben miteinander verkniupfen

kénnen. Jeder Mitgliedstaat kann sein eigenes Verfahren zur Kostenanlastung

wdhlen.

(1} ausgedriickt in der jeweiligen nationalen Wahrung.
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Folgende Angaben sind beizubringen:

Investitionsausgaben (berechnet aus dem Durchschnittswert der letzten

10 Jahre)

- fir Neubau und Erweiterung sowie

- fir Erneuerung und Erhaltung

des - Gesamtnetzes

- maut- beziehungsweise benutzungsgebuhrenpflichtigen Netzes,

aufgeschliisselt nach Fahrzeugklassen.

Betriebsausgaben

- laufende Ausgaben (berechnet aus dem Durchschnitt der letzten drei
Jahre)
- Gemeinkosten

- Polizeikosten

fir das - Gesamtnetz

— maut—- beziehungsweise benutzungsgebihrenpflichtige Netz,

aufgeschliisselt nach Fahrzeugklassen.

Kraftfahrzeugsteuern fir jede der Fahrzeugklassen gemdfl Anhang 1

Satze der Mauten und der Benutzungsgebihren fur jede der

Fahrzeugklassen gemdBl Anhang 1

Linge des maut- beziehungsweise benutzungsgeblhrenpflichtigen

Straflennetzes



-
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Zahl der Fahrzeuge einer jeden Klasse gemidl Anhang 1, die im
betreffenden Mitgliedstaat verkehren (in- und auslidndische Fahrzeuge),
und die Zahl der von diesen Fahrzeugen geleisteten Fahrzeugkilometer

(Summe auf gebiihrenpflichtigen Autobahnen)

Aufkommen aus folgenden Steuern und/ocder Abgaben:

- Diegselkraftstoffsteuern

- Kraftfahrzeugsteuern

- Mauten und/cder Benutzungsgebiihren fir unter diese Richtlinie

fallende Fahrzeuge

Vom betreffenden Mitgliedstaat bericksichtigte Umweltkosten.
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ERWARTETE AUSWIRKUNGEN

DER VORGESCHLAGENEN RICHTLINIE AUF DIE UNTERNEHMEN
und insbesondere auf die kleinen und mittleren Unternehmen
{KMU)

Titel der vorgeschlagenen Richtlinie: Anderung des Vorschlags
fir eine Richtlinie des
Rates zur Anlastung der
Wegekosten an schwere
Nutzfahrzeuge.

Dokumentennumner :

Der Vorschlag

1. Ist in Anbetracht des Subsidiaritdtsprinzips eine

Gemeinaschaftasvorschrift erforderlich und welches sind die angestrebten
Ziele ?

Es ist eine Gemeinschaftavorschrift erfeorderlich, um die
Einheitlichkeit des Verkehrsmarktes zu gewdhrleisten und steuerliche
Wetthewerbaverzerrungen zwischen den Verkehrsunternehmen abzubauen.

Hauptziel ist es, vor der endgiiltigen Einfiihrung eines
Gemeinschaftssteuersystems auf der Grundlage des
Territorialititsprinzips ein voribergehendes System einzufihren, in
dem insbesondere

- Kraftfahrzeugsteuer-Mindestsitze fiir schwere Nutzfahrzeuge
feastgelegt werden;

- den Mitgliedstaaten die Mdglichkeit gegeben wird,
Benutzungsgebihren einzufihren, um die Kosten der
Autobahninfrastruktur zu decken. Diese Benutzungsgebihren sind
in ihrer Art mit den gegenwdrtig in verschiedenen
Mitgliedstaaten erhobenen Autobahngeblihren vergleichbar, und
ihre H8he ist nach einer vorgeschlagenen Methode zu berechnen;

- den Mitgliedstaarten die Moglichkeit gegeben wird, dan
Verkehrsunternehmen die Kraftfanrzeugsteuern auf der Grundlage
der erfolgten Benutzung maut- oder gebihrenpflichtiger
Autobahnen teilweise ruckzuerstatten.



;5. Orucksache 803/92

Auswirkungen auf die Unternehmen

2. Waelche Art von Unternehmen ist betroffen?
- Wirtschaftezweige
- GrioBe der Unternehmen (Anteil der kleinen und mittleren
Unternehmen)
- Konzentrieren sich diese Unternehmen in bestimmten Gebieten der
Gemeinschaft?

Von der Festlegung von Kraftfahrzeugsteuer-Mindestsidtzen sind
internationale Giiterkraftverkehrsunternehmen petroffen, die Fahrzeuge
mit einem zulissigen Gesamtgewicht von mindestens 12 Tonnen einsetzen.
pDa die vorgeschlagenen Sitze jedoch unter den gegenwidrtig in den
meisten Mitgliedstaaten angewandten Sitzen liegen, werden eigentlich
nur die Verkehrsunternehmer in den siidlichen Mitgliedstaaten betroffen
sein. Aufgrund einer besonderen Bestimmung {Artikel 9 Absatz 2) dirfen
zwei dieser Mitgliedstaaten (Portugal und Griechenland) in den ersten
drei Jahren der Anwendung dieser Richtlinie ermidfligte Sidtze anwenden.

Die Einfiihrung von Benutzungsgebiihren betrifft jene internationalen
Giterkraftverkehrsunternehmen, die Fahrzeuge mit drei oder mehr Achsen
haben.

Die fakultative Rilckerstattung der Kraftfahrzeugsteuern durch die
Mitgliedstaaten soll fiir alle Verkehrsunternehmen gelten, soweit sie
Mauten oder Benutzungsgebihren entrichtet haben.

In der Regel unterliegen Firmen jeder Grdfle den in der vorgeschlagenen
Richtlinie enthaltenen MaBnahmen, soweit sie Fahrzeuge haben, deren
zuldssiges Gesamtgewicht 12 Tonnen Uberschreitet.
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Welche MaBnahmen miissen die Unternehmen ergreifen, um der
vorgeschlagenen Richtlinie nachzukommen?

Die Anwendung von Kraftfahrzeugsteuer-Mindestsitzen bedingt keine
zusidtzlichen Verpflichtungen fiir die Unternehmen.

Im Hinblick auf die Einfiihrung von Benutzungsgebiihren auf Autobahnen
miissen die Gliterkraftverkehrsunternehmen ihren Transportbedarf
schitzen, damit sie die betreffenden Gebiihren zum giinstigsten Satz,
d.h. jihrlich, monatlich, wichentlich oder tidglich entrichten und die
Zahlungsbelege dafir erhalten.

Welche wirtschaftlichen Ruswirkungen diirfte die vorgeschlagene
Richtlinie

- auf die Beschiaftigung haben?
- auf die Investitionen und auf die Griindung neuer Unternehmen
haben?

- auf die Wettbewerbsfihigkeit der Unternehmen haben?

Die Anwendung dieser Richtlinie diirfte eine Erhdhung der

Transportkosten, insbesondere in den Randlandern der Gemeinschaft, mit
gich bringen.

Dagegen erlauben die Bestimmungen der vorgeschlagenen Richtlinie eine
gréfiere Transparenz bei der Festlegung der Abgabenniveaus (in diesem
Fall der Benutzungsgebiihren), die mit den Kosten der benutzten
Infrastruktur in unmittelbarem Zusammenhang stehen sollen. Von den
Unternehmen wurde dies als Schritt in die richtige Richtung begriflt.
Héhere Transportkosten diirften sich auf die Wettbewerbsfidhigkeit vor
allem der schwicheren und kleineren Unternehmen in Randlindern
nachteilig auswirken.
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Die Tatsache, dafBl die Richtlinie zur Territorialisierung eines
grdBeren Anteils der Steuern und Abgaben filhren wird, diirfte insgesamt
jedoch zur Bereinigung vorhandener Ungleichheiten hinsichtlich der

Wattbewerbsbedingungen der Verkehrsunternehmen in der Gemeinschaft
beitragen.

Dariiber hinaus hangt die steuerliche Harmonisierung unmittelbar mit
anderen wichtigen Elementen der Liberalisierung des Verkehrsmarktes
{beispielsweise der Kabotage) zusammen, die fiir das
Giiterkraftverkehrsgewerbe von grofilem Interesse sind, da sie die
Geschiftamdglichkeiten im Binnenmarkt vergréflern dirften.

5. Enthidlt die vorgeschlagene Richtlinie Bestimmungen, mit denen der
besonderen Situation der kleinen und mittleren Unteranehmen Rechnung
getragen wird (reduzierte oder differenzierte Anforderungen usw.)?

Der Richtlinienvorschlag enthalt keine speziellen Bestimmungen fir
kleine und mittlere Unternehmen. Portugal und Griechenland, wo ein
vergleichsweise groflerer Anteil der Firmen in die Kategorie der
kleinen und mittleren Unternehmen fdllt, wurde jedoch eine
lbergangszeit von drei Jahren fiir die Anwendung der
Kraftfahrzeugsteuer-Mindestsitze eingerdumt (siehe Ziffer 2).

Konsultation

6. Liste der Organisationen, die zu dem Vorschlag konsultiert worden
sind, und die wichtigsten dabei von ihnen vertretenen Auffassungen

Es wurden u.a. folgende Organisationen konsultiert:

- Gewerkschaftsausschufl Verkehr in der EG
- IRU
- CLECAT
- UNICE
- EUROCHAMBRES.

Hinsichtlich der Einfithrung von Benutzungsgebithren, der wesentlichen
Neuerung in der zweiten Anderung zum urspringlichen Vorschlag, haben
die Berufeverbinde generell eine ablehnende Haltung eingencmmen wegen
der Befiirchtung, dafl die Transportkosten steigen und der freie
Giterverkehr behindert werden. Die Einfilhrung von Benutzungsgebiihren
wirde jedoch leichter akzeptiert, wenn dadurch ein Vorankommen in
anderen Bereichen (beispielsweise der Karbotage) ermdglicht wirde, die
fiir das Giterkraftverkehrsgewerbe wichtig sind.



