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Gesetzesantrag

des Landes Hessen

Entwurf eines ... Gesetzes zur Anderung des StraBenverkehrsgesetzes

A. Zielsetzung

Der Gesetzentwurf verfolgt das Ziel, die Parkgebiihren nicht nur zur
Deckung vorhandener und zuklinftiger Parkeinrichtungen, sondern auch zur
direkten Forderung des Offeftlichen Personennahverkehrs verwerten zu
konnen.

B. Lbsung

Das angestrebte Ziel wird dlurch den vorgelegten Gesetzentwurf verwirk-
licht.

C. Alternativen

Keine
D. Kosten

Bund und Lander werden durch die vorgesehene Regelung nicht mit Mehr-
kosten belastet. Bei den Stddten und Gemeinden ist eine Entlastung
hinsichtlich der Kostensituation des OPNV zu erwarten.
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08.12.92

GesetZesantrag

des Landes Hessen

Entwurf eines ... Gesetzes zur Anderung des StraBenverkehrsgesetzes

DER HESSISCHE MINISTERPRASIDENT Wiesbaden, den 3. Dezember 1992

An den

Prdsidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprdsidenten
Oskar Lafontaine

Sehr geehrter Herr Prdsident,

i
die Hessische Landesregierung bat beschlossen, dem Bundesrat den in der
Anlage beigefiigten :

Entwurf eines ... Geset?es zur Anderung des StraBenverkehrs-
gesetzes

mit dem Antrag zuzuleiten, seine Einbringung beim Deutschen Bundestag zu
beschlieBen,

Ich bitte Sie, den Antrag nach § 36 Absatz 2 der Geschdftsordnung des
Bundesrates auf die Tagesordnung der Sitzung des Bundesrates am
18. Dezember 1992 zu setzen.

Mit freundlichen GriiBen

(Hans Eichel)
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An]age

Entwurf
eines ... Gesetzes zur Anderung des

StraBenverkehrsgesetzes
Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

§ 6 a Abs. 6 Satz 3 des StraBenverkehrsgesetzes in der im Bundes-
gesetzblatt Teil 111, Gl?ederungsnummer 9231-1, verdffentlichten

bereinigten Fassung, das {zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom
15. Dezember 1990 (BGBl.:1 S. 2804) gedndert worden ist, wird wie
folgt gefaBt:

“Soweit die Geblhren Gemeinden zustehen, sind sie zur
Deckung der Kosten ‘vorhandener oder zukinftiger Parkein-
richtungen oder zur F&rderung des O0ffentlichen Personen-
nahverkehrs zu verwenden.”

Artikel 2
Inkrafttreten
Dieses Gesetz tritt am 1. Januar 1993 in Kraft.
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Begriindung:

Nach geltendem Recht sind die Parkgebilhren, die den Gemeinden
zustehen, zur Deckung vorhandener oder zukiinftiger Parkeinrich-
tungen zu verwenden (§ 6 a Abs. 6 Satz 3 des StraBenverkehrs-

gesetzes).

Die Verkehrsprobleme in den Stddten und Gemeinden lassen sich
jedoch nicht dadurch 1&sen, daB Neubau und Unterhaltung von Park-
einrichtungen subventioniert werden. Die Verkehrsbelastungen der
StraBen sowie die Nachfrage nach 6ffentlichen Parkeinrichtungen
durch den motorisierten Individualverkehr sind insgesamt so hoch,
daB weder ein StraBenausbau noch ein Ausbau von Parkeinrichtungen
die Verkehrsverhaltnisse verbessern kdnnen. Zusdtzliche Parkein-
richiungen wiirden sogar Neuverkehr induzieren, was eine zusidtz-
liche Belastung der Verﬁehrswege bedeuten wilrde.

Aus den o. g. Griinden sind nur Ldsungen vertretbar, die zu einer
Reduzierung des motorisferten Individualverkehrs fiihren. Um die
Mobilitdt insgesamt jedgch zu wahren, muB der Bev&lkerung eine
Alternative angeboten werden. Diese Alternative kann nur der
6ffentliche Personennahyerkehr sein. Durch die Verlagerung vom
motorisierten Individualverkehr auf den 8ffentlichen Personennah-
verkehr widchst die Nachfrage im 6ffentlichen Personennahverkehr.
Auf diesen Nachfragezuw3chs muB der 6ffentliche Personennahver-
kehr durch ein erweitertes Angebot reaglieren, was wiederum mit
Kosten verbunden ist. Diese Kosten sind i. d. R. hdher, als die
durch den Nachfragezuwa¢hs steigenden Fahrgeldeinnahmen. Die
Differenz muB daher durc¢h den kommunalen Haushalt ausgeglichen
werden. Diese Mehrbelastung wiederum kann durch zusdtzliche ‘Ein-
nahmen, wofiir sich die Parkgeblhren besonders gut eignen, redu-
ziert werden.
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12.02.93
Gesetzentwurf
des Bundesrates
Entwurf eines ... Gesetzes zur Anderung des StraBenverkehrs-

gesetzes

A, Zielsetzung
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Der Gesetzentwurf verfolgt das Ziel, die Parkgebilhren nicht
nur zur Deckung der Kosten vorhandener und zukinftiger
Parkeinrichtungen, sondern auch zur direkten Férderung des
Offentlichen Personennahverkehrs und des Radwegebaus ver-
werten zu kénnen. | |

B. Losung

Das angestrebte Ziel wird durch den vorgelégten Gesetzent-
wurf verwirklicht. ‘

C. Alternativen

Keine
D. Kosten

iBund'und Linder werden durch die vorgesehene Regelung nicht
Emit Mehrkosten belastet, Bei den Stidten und Gemeinden ist
‘eine Entlastung hinsichtlich der Kostensituation des OPNV
?sowie eine Verbesserung der Mittelausstattung fir den
Radwegebau zu erwarten,

Allginvertrieb: Verlag Dr. Hans Heger, Postfach 2 13 63, HerderstraBe 56, 5300 Bonn 2
Telefon (02 28) 36 35 51, Teletax (02 28} 361275
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Gesetzentwurf

des Bundesrates

Entwurf eines ... Gesetzes zur Anderung des StraBenverkehrs-

gesetzes

Der Bundesrat hat in seiner 652, Sitzung am 12. Februar 1993
beschlossen, den beigefilgten Gesetzentwurf gemiB Artikel 76
~Abs. 1 des Grundgesetzes beim Deutschen Bundestag einzubringen.
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Anlage

Entwur f

eines ... Gesetzes zur Anderung des

Straflenverkehrsgesetzes
Der Deutsche Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

§ 6 a Abs. 6 Satz 3 des Stﬁaﬁenverkehrsgesetzes in der 1im
Bundesgesetzblatt Teil III, ?Gliederungsnummer 9231-1, ver-
sffentlichten bereinigten Fassung, das zuletzt durch Artikel 2
des Gesetzes vom 15. Dezember 1990 (BGB1l. I S. 2804) geéndert
worden ist, wird wie folgt gef#ﬁt:

"Soweit die Gebilhren Gemeindeh zustehen, sind sie zur Deckung
der Kosten vorhandener oder'zukﬁnftiger Parkeinrichtungen, zur
Férderung des Offentlichen Personennahverkehrs oder zur Férde-
rung von Radverkehrsanlagen zu verwenden."

Artikel 2

Inkrafttreten

Dieses Gesetz tritt mit Wirkung vom 1. Januar 1993 in Kraft.
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Begrﬁndung:

Nach geltendem Recht sind die Parkgebiihren, die den Gemeinden
zustehen, zur Deckung der Kosten vorhandener oder zukﬁnftiger
Parkeinrichtungen zu verwenden (§ 6 a Abs. 6 Satz 3 des
StrafRenverkehrsgesetzes).

Die Verkehrsprobleme in den Stddten und Gemeinden lassen sich
jedoch nicht dadurch ldsen, daB Neubau und Unterhsltung von Park-
einrichtungen subventioniert werden. Die Verkehrsbelastungen der
StraBen sowle die Nachfrage nach &ffentlichen Parkeinrichtungen
durch den motorisierten Individualverkehr sind insgesamt so hoch,
daf weder ein StraBenausbau noch ein Ausbau von Parkeinrichtungen
die Verkehrsverhiltnisse verhessera kdnnen, Zusitzliche Parkein-
richtungen whrden sogar Keuverkehr fnduzieren, was eine zusitz-
liche Belastung der Verkehrswege hedeuten wirde.

Aus den o. g. Grdnden sind nur L3sungen vertretbar, die zu einer
Reduzierung -des matorisierten Indfvidualverkehrs fihren. Um die
Mobilitit insgesamt jedoch zuy wahren, muB der Bevblkerung eine
Alternative angeboten werden. Diese Alternative kann nur der
offentliche Personennahverkehr sefn. Durch die Verlagerung vom
motorisierten Individualverkehr auf den &ffentlichen Personennah-
verkehr wichst die Nachfrage im d8fentlichen Personennahverkehr.
Auf diesen Nachfragezuwachs mub der Sffentliche Personennahver-
kehr durch ein erweitertes Angebo§ reagieren, was wiederum mit
Kosten verbunden ist. Diese Kosted sind 1. d. R. hdher, als die
durch den Nachfragezuwachs steigenden Fahrgeldeinnahmen. Die
Differenz muB daher durch desm komsunalen Haushalt ausgeglichen
werden. Diese Mehrbelastung wiederum kamn durch zusdtzliche'Ein-
nahmen, woflr sich die Parkgebdhren besonders gut elgnen, redu-
ziert werden.

Neben dem OPNV fiihrt auch ein ausreichendes Radwegenetz zu
einer Reduktion des motorisierten Individualverkehrs. Daher
sollte neben der Fdrderung des bffentlichen’ Personennahverkehrs
auch eine F&rderung von Radverkehrsanlagen mdglich sein, die
nicht nur den Bau von Radwegen, sondern auch die Einrichtung
von Radfahrstreifen, Fahrradabstellanlagen und anderen dem
Radverkehr dienenden Anlagen einschliefit.



