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Empfehlungen

der Ausschisse

ur

EntschlieBung des Bundesrates zur Verbesserung
der Wettbewerbsfihigkeit der deutschen Handelsflotte

- Antrag der Linder Bremen, Hamburg und
Mecklenburg-Vorpommern -

Punkt 11 der 654. Sitzung des Bundesrates am 26. Midrz 1993

A

1. Der federfithrende Finanzausschufl empfiehlt dem Bundesrat,

die EntschliefBung in folgender Fassung anzunehmen:

Entschliefung des Bundesrates zur Verbesserung der Wettbewerbs-
fihigkeit der deutschen Handelsflotte

Die Bundesreglierung wird gebeten zu priifen, ob im Einvernehmen mit den
obersten Finanzbehdrden der Linder die auf die Einklnfte von See-
leuten entfallende deutsche Einkommensteuer entsprechend den
Grundsatzen des § 34c Abs. 5 EStG verringert werden kam, soweit die Ein-
kiinfte im Ausland auf Schiffen unter deutscher Flagge erzielt wer-
den. Dabel sollten analog § 34c Abs. 4 EStG 80 % dieser Einklnfte

als ausldndische Einkinfte angesehen werden.

Begriuindung:

iber den Entwurf des Standortsicherungsgesetzes hat der Bundesrat
in seiner Sitzung vom 12Z. Februar 1993 beraten. Eilne splirbare Ver-

besserung der steuerlichen Rahmenbedingungen fir Unternehmen soll
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(noch Ziff. 1)
die Attraktivitidt des Standortes Deutschland verbessern. Ausgenom-
men aus dlesem Paket sind bislang MaBnahmen zur Verbesserung der

Wettbewerbsfihigkeit der deutschen Handelsflotte. Hier bestent zu-
sdtzlicher Handlungsbedarf.

Schon mit dem Steueridnderungsgesetz 1992 ist nicht nur das
ursprﬂngliéh verfolgte Ziel einer Harmonisierung der
Steuerbelastung der deutschen Schiffahrtsunternehmen im
internationalen Vergleich verfehlt worden; vielmehr fihrte das am
14.02.1992 verabschliedete Steueranderungsgesetz 1992 zu einer
Verdoppeiuhg der Gewerbeertrags+guer, ohne daB eine Entlastung
durch den mit dem Reglerungsentwurf beabsichtigten Fortfall der

Gewerbekapitalsteuer erfolgte.

Dadurch wird der seit kurzem wieder festzustellende Trend zur Aus-
flaggung nachhaltig verstdrkt. Dies lduft dem schiffahrtspoliti-
schen Ziel des Bundes und der Kistenldnder zuwlider, eine angemes-
sen> Handelsflotte unter deutscher Flagge zu erhalten, und fudhrt

Z1 2rheblichen Steuermindereinnahmen.

§ 34c Abs. 5 EStG gestattet den obersten Finanzbehdrden der Lan-
der, mit Zustimmung des Bundesministers der Finanzen die auf aus-
liandische Einkiinfte entfallende deutsche Einkommensteuer ganz oder
tellveise zu erlassen, wenn dies aus volkswirtschaftlichen Grinden
zweckmifBilg 1st. Dieser Grundsatz sollte auch bel der Beschaftigung
von Seeleuten 1in der Seeschiffahrt gelten, denn sie erzielen den
groBten Teil ihrer Einkiinfte aus Tatigkeiten in ausldndischen Ha-
fen, auslandischen Hoheitsgewadssern und auf hoher See. Andere eu-
ropdische Schiffahrtsnationen hében aus diesem Grunde die Seeleute
auf Schiffen unter der Nationalflagge weitgehend von der Einkom-
mensteuer befreit. Dadurch sind iber Nettolohnvereinbarungen
Arbeitskosten dieser Flotten verringert und der Ausflaggung 1n
diesen Liandern entgegengewirkt worden. Auch die EG-Kommlssion
befiirwortet die Einfilhrung entsprechender Regelungen 1in den
Mitgliedstaaten der EG. Deutschland als stark exportorientiertes
Land kann auf eine eigene Handelsflotte nicht verzichten. Auch die
Erhaitung und Kontrolle eines hohen Sicherheitsstandards im
Interesse der Sicherheit der Verkehrswege und der Schutz der
Meereszumwelt hingen wesentlich vom Erhalt eimer eilgenen
Handelsflotte ab. Bund und Lander sollten deshalb von den bereits

hestehenden gesetzlichen Mdglichkeiten Gebrauch machen.
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2. Der AusschuB fiir Verkehr und Post empfiehlt dem Bundesrat,

die EntschlieBung unverdndert zu fassen.



