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29z,

EntschlieBung zur Entwicklung des Seeverkehrs und zum Ausbau der Hifen an der
Adria und am Ionischen Meer

Das Furopdische Parlament,

in Kenntnis des EntschlieBungsantrags von Herrn Sarlis zum Seeverkehr und zu
den Gemeinschaftshifen an der Adria und am Ionischen Meer {B3-0881/92),

in Kenntnis der vom AusschuB fiir Verkehr und Fremdenverkehr am 18. Mirz 1992
in Neapel angenommenen Erklirung zu den Hifen und zum Seeverkehr in der Adria
im AnschluB an eine offentliche Anhdrung , an der siich die Verkehrsminister
der Republik Slowenien, der Republik Kroatien, dgr Fdderativen Republik
Montenegro, der Republik Albanien und zahlreiche Vertreter der griechischen
und italienischen Hidfen sowie der Hifen von Drittléndern beteiligten, die
Anrainerstaaten dieser Meere sind,

unter Hinweis auf seine EntschlieBungen vom 16. November 1988 zu einer euro-
paischen Hafenpolitik®, vom 13. Dezember 1990 zur Entwicklung der g%mein-
samen Verkehrspolitik im Hinblick auf die Vollendung/des Binnenmarktes”, vom
9. Juli 1991 zum kombinierten Giiterverkehr in der Eutopéischen Wirtschafts-
gemeinschaft: Entwicklung und Perspektivenq, vom 12, Juni 1992 zum Verkehr
im Mittelmeerraum wund vom 12. Juni 1992 zu Horizont 2000: Verkehr in
Europa”,

unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 15. Dezember 1992 zur Behinderung
des StraBen-, Schienen- und Luftverkehrs durch den Krieg im ehemaligen Jugos-
lawien,

in Kenntnis der Verhandlungsrichtlinien des Rates fiir die Kommission zum Ab-
schluB eines Finanzprotokolls EWG/Slowenien’,

in Kenntnigs der in Maastricht am 10. Dezember 1991 angenommenen Beschliisse
und insbesondere in Kenntnis von Artikel 75 betreffend den Verkehr, Artikel
123 b, ¢ und d betreffend transeuropidische Netze sowie von Artikel 130 4 be-
treffend die Schaffung eines Kohisionsfonds,

in Kenntnis der Vorschlige der Kommission zur Ausstattung der Union mit aus-
reichenden Mitteln fiir ihre ehrgeizigen Ziele (KOM(92)2000-2001 - Delors-II-
Paket) und unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 10. Juni 1992 2zu der
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PE 200.286 und PE 201.331.

ABl. Nr. C 326 vom 19.12,1988, S. 61.
ABl. Nr. C 19 vom 28.01.1991, S. 241,
ABl. Nr. C 240 vom 16.09.1991, S. 64.
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Teil II Punkt 1 b des Protokolls dieses Datums.
PE 203.105.
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Mitteilung der Kommission: "Von der Einheitlichen Europiischen Akte zu1der
Zeit nach Maastricht: Ausreichende Mittel fiir unsere ehrgeizigen Ziele" ',

unter Hinweis auf seine friiheren EntschlieBungen zu den Schiffsungliicken seit
1978 und insbesondere die vom 18. April 1991 zu den Schiffsungliicken von
Genua und Livorno”, vom 16. September 1992 zu den durch das Austreten von
01 aus Schiffen verursachten Umweltschiden  vom 17, Dezember 1992 zu einem
Tankerungliick vor La Corufia und der dadurch entstandenen t')lpest4 und vom
21. Januar 1993 zur Havarie des lltankers Braer’ sowie auf seine Stellung-
nahme vom 26. Oktober 1990 zum Vorschlag fiir eine Verordnung des Rates zur
Einfiihrung eines gemeinschaftlichen Schiffsregisters ,

in Kenntnis des Berichts des Ausschusses fiir Verkehr und Fremdenverkehr
(A3-0067/93),

in der Erwdgung, daB der Raum des Adriatischen und des Ionischen Meeresg
zweifelsohne von Interesse fir die Gemeinschaft ist, da er zwei Mitglied-
staaten - Italien und Griechenland - umfaBt,

. in der Erwdgung, daB dieses Gebiet fiir die AuBenbeziehungen der Gemeinschaft
vom Balkan bis zu den Republiken der Gemeinschaft Un bhidngiger Staaten (GUS),
die Anrainer des Schwarzen Meeres sind, wegen seindr zentralen Lage im Mit-
telmeerraum und seiner Briickenfunktion zum Fernen Osten strategisch eine

Rolle spielt, i

in der Erwigung, daB der Korridor Adriawlonische% Meer gegenwdrtig sechs

Anrainerstaaten (Italien, Griechenland, Albanié¢n, Serbien-Montenegro,

Kroatien und Slowenien) mit einer Gesamtbevélkedung‘ von 94,1 Millionen

Einwohnern zidhlt,

in der Erwdgung, daB die seit 1989 verinderten geopolitischen Gegebenheiten
in Europa auch tiefgreifende Auswirkungen auf den Korridor Adria-Tonisches
Meer hatten, die gleichzeitig neue M&glichkeiten zum Ausbau des Verkehrs-
netzes erdffneten,

in der Erwdgung, daB im Hinblick auf eine fiir Ende 1993 - Anfang 1994 anbe-
raumte zweite gesamteuropdische Verkehrskonferenz der Ausbau des Verkehrs-
netzes zwischen dem siidostlichen Raum der Gemeinschaft, den Regionen am
mittleren Lauf der Donau und am Schwarzen Meer sowie der Ausbau des Seever-
kehrs auf dem Mittelmeer verstirkt werden mufl, wobei die ausgleichende Wir-
kung zu beriicksichtigen ist, die diese Entscheidung auf das Gebiet der alten
Hansehdfen der "Northern Range" ausiiben kann,

in der Erwdgung, daB der Verlauf des Jugoslawien-Krieges, bei dem leider mit
einem schwierigen und langwierigen Befriedungsproze® zu rechnen ist, sich
auch nachteilig auf die Wirtschaftsbeziehungen und den Handelsverkehr
zwischen den einzelnen Republiken sowie zwischen diesen und dem Rest des
Balkans auswirken wird,

in der Erwidgung, daB Griechenland in dieser Region der Staat ist, der die
Folgen des Krieges im ehemaligen Jugoslawien am stirksten zu spiren bekommt,
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ABl., Nr. C 284 vom 02.11.1992, S. 80,
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und Gefahr lduft, innerhalb des Verkehrsnetzes der ibrigen Gemeinschaft stark
isoliert zu werden, sofern nicht unverziiglich brauchbare Alternativen gefun-
den werden,

. mit der Feststellung, daB die Schaffung eines transeuropiischen Netzes

zwischen Italien, Griechenland und dem Balkan als dringliche und effiziente
Alternative zu den Verkehrsverbindungen Griechenlands mit den librigen Lindern
Furopas unabdingbar ist,

in der Uberzeugung, daB die Kommission bei der Erstellung des Leitschemas flir
ein gemeinschaftsweites Hafennetz den Ausbau des innergemeinschaftlichen
Verkehrsnetzes zwischen Griechenland und Italien anvisieren muf, wobei die
Verbindungen zwischen den Hifen der einzelnen Linder je nach Spezialisierung
des Verkehrs und entsprechend dem vorhandenen oder kinftig méglichen Passa-
gierstrom auszuweiten sind, '

in der Erwidgung, daB eine Entspannung der Lage im Nahen Osten die Verstidrkung
des interkontinentalen Verkehrs in den Fernen Osﬁen gestattet, somit die
groBen Hochseecontainerschiffe der vierten Generation Zugang zum Mittelmeer
erhalten, und durch Umladen auf See die Verbindung 2zu den nérdlichen Adria-
hifen hergestellt wird, 5

in Erwdgung der Notwendigkeit, iiberdies die Seeverbindungen zu den Hifen des
Schwarzen Meeres wiederzubeleben, deren Ausbau kurz- und mittelfristig eine
sinnvolle Ergdnzung zu den bereits geplanten Landverbindungen zwischen den
Lindern der Europidischen Gemeinschaft und Osteuropas einschlieBlich der
Republiken der GUS darstellen kann,

in der Erwdgung, daB das Erfordernis einer stirkeren Integration der adriati-
schen und icnischen Hafen zur Erhdhung ihrer Effizienz und Wettbewerbsfihig-
keit auf Gemeinschaftsebene insbesondere fiir die italienischen Hifen die
Annahme eines Hafenprogramms unaufschiebbar und dringlich macht, das eine
gréBere Biindelung der Sffentlichen Mittel sowie eine Reform der Hafenver-
waltungen vorsieht,

in Anerkennung der Bedeutung des Umweltschutzes und der Sicherheit auf See
fir diese Region aufgrund der hohen Zahl von Passagieren und der besonderen
Beschaffenheit der Adria,

in Erwdgung der neuen Méglichkeiten, die die Liberalisierung der Seekabotage
insbesondere fir die Kiistenschiffahrt im Korridor Adria-Ionisches Meer mit
Hilfe einer positiven gemeinsamen Seeverkehrspolitik sowie der Annahme des
Gemeinschaftsregisters EURQS mit sich bringen kann,

unter Berilicksichtigung der Reisen einer Delegation des Ausschusses fiir Ver-
kehr und Fremdenverkehr vom 17. bis 20. Juni 1992 zu den Hidfen Triest,
Venedig, Ravenna und Ancona (Italien) sowie des Berichterstatters vom 18. bis
21. September 1992 zu den Hifen Pirdus, Patras und Igumenitsa {Griechenland),
vom 2. bis 3. Oktober 1992 zu den Hifen Brindisi, Tarent und Bari (Italien)
und vom 28. bis 29, Januar 1993 zu den Hifen Capodistria-Koper (Slowenien)
und Fiume-Rijeka (Kroatien),

in Erwdgung der Chance, durch die Férderung der Seefahrt Teile des regionalen
Landverkehrs auf die Kiistenschiffahrt und erhebliche Mengen des europiischen
Nord-Siid-Fernverkehrs auf den Seeverkehr verlagern zu kdénnen,

- EntwicklungsmaBnahmen im Korridor Adria-Ionisches Meer

fordert die Kommission, den Rat und die betroffenen Mitgliedstaaten auf, in
Zusammenarbeit mit dem Europdischen Parlament tdtig zu werden, damit sich der
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Korridor Adria-Ionisches Meer zu einem echten "integrierten Seeverkehrs- und
Hafensystem" von gemeinschaftlichem Interesse entwickelt;

ist der Auffassung, daB das derzeit von der Kommission erarheitete Leitschema
der europdischen Hifen, in Abstimmung mit der griechischen und der italieni-
schen Regierung die Hifen von gemeinschaftlichem und nationalem Interesse
festlegen muB, die gezielt finanzielle Mittel erhalten sollen und wo die
Landverbindungen zu den Hauptverkehrsachsen auszubauen sind; die intermodale
Betrachtung und Konzipierung der transeuropiischen Verkehrsnetze soll so
abgestimmt werden, daB der Wasser- und Schienenverkehr auch in diesen
Regionen gegeniilber dem StraBen- und Luftverkehr die Prioritit bekommt ;

. hdlt es fir unerlidBlich, im Einvernehmen mit den zustandigen Behdrden der

Anrainerstaaten die Normen fir die Seeschiffahrt anzugleichen, die Dienst-
leistungen der Hafen zu vereinheitlichen bei der Integration der Telematik-
dienste stirker zusammenzuarbeiten, die Tarife der Hafenabgaben und -gebiihren
nach und nach anzugleichen und schlieBlich Normen fiir,die Sicherheit an Bord
der Schiffe und beim Laden und Léschen der Ware sowie fir den Einsatz von
Schleppern und die Entrichtung von Gebiihren fiir die! Ausubung von Schlepp-
rechten aufzustellen; i
1

il

hdlt die unverziigliche Durchfiihrung der Programme zum Ausbau und zur Um-
strukturierung der Hafeneinrichtungen an der 1tallenréchen Kiiste fir unab-
dingbar, wobei folgendermaBen vorzugehen ist:

- Neuworganisation der Verwaltung der Mole VII im Hafén von Triest,

- Neuorganisation der Hafeninfrastruktur von Venedig: durch Verlagerung der
Hafenarbeit von Marittima in den Hafen von Marghera,

- Baggerung des Kanalhafens von Ravenna, um die unelngeschrénkte Schiffbar-
keit des Hafens sicherzustellen; Bau der neuen Natldnalstraﬁe E 55, um die
Verbindung zu den internationalen Fernverbindungen ‘herzustellen,

- Fertigstellung der Arbeiten an der VerbindungsstraBe zum Hafen von Ancona,
- vollstdndige Nutzung der neuen, im Hafen von Bari errichteten Hafeninfra-
stukturen: sowie Ausbau der NationalstraBe Ofantina auf doppelte Breite,

- Ausbau def Eisenbahnverbindungen zum Hafen von Brindisi; Fertigstellung der
Arbeiten im Hafen von Tarent; Schaffung eines intermodalen Zentrums in den
Hifen von Brindisi und Tarent;

. hdlt es in bezug auf die griechischen Hifen fiir auBerordentlich dringlich,

daB

- die Bereitstellung der entsprechenden Finanzmittel sichergestellt wird,
damit die Programme zum Ausbau der Hifen von Patras und Igumenitsa sowie
zur Entw1cklung anderer Teile Westgriechenlands eingeleitet und gleich-
zeitig neue Verbindungen nach Athen, Volos, Kalamata und Thessaloniki
geschaffen werden konnen,

- die Projekte zum Bau der Eisenbahnverbindungen zwischen Patras und Athen
iber eine Strecke, die die gleiche Linienbreite hat wie die Strecke
Athen-Thessaloniki-Ausland, sowie zwischen Igumenitsa und dem Norden
Grlechenlands durchgefiihrt werden,

- die ‘Projekte zum Bau der Autobahnverbindungen zwischen Igumenitsa und
Thessaloniki, zwischen Igumenitsa und Volos sowie zwischen Igumenitsa-
Patras-Kalamata durchgefihrt werden;

ist der Auffassung, daB im Rahmen der Verhandlungen zum AbschluB der Abkommen
zwischen der Europédischen Wirtschaftsgemeinschaft und den Republiken des ehe-
maligen Jugoslawien und des bereits geschlossenen Abkommens mit Albanien iiber
die handelspolitische und wirtschaftliche Zusammenarbeit sowie zum AbschluB
der entsprechenden Finanzprotokolle,
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- die Programme zum Ausbau des Hafens von Koper in Slowenien zu priifen sind,
wobei einem Ausbau der bestehenden StraBenverbindung mit Triest und der
Autobahn nach Ljubljana Vorrang einzuridumen ist, ‘

- iiber den Ausbau des Hafens von Rijeka zu entscheiden ist, wobei die Fertig-
stellung der Autobahn nach Zagreb als vorrangig zu beurteilen ist,

- die Programme zum Ausbau der Hifen von Bar und Durrés zu erdrtern sind,
wobei das System der Verbindungen zum Hinterland Uberpriift werden muf;

- der Plan fiir die Landverbindungen zu den einzelnen Hifen zu priifen ist, um
deren schnelle und problemlose Zugdnglichkeit sicherzustellen;

fordert die zustdndigen Behdrden der Gemeinschaft und der einzelnen Mitglied-
staaten auf, die Programme zum Ausbau der einzelnen Hifen zu koordinieren,
damit die Verschwendung von Unsummen &ffentlicher Gelder und die damit ein-
hergehende unzureichende Nutzung eines GroBteils der Hafeneinrichtungen und -
anlagen vermieden wird;

ist der Auffassung, daB hafeniibergreifende oder intermodale Zentren mit guter
Anbindung an die Fernverkehrsnetze zu schaffen undVoder auszubauen sind, um
den Ausbau des kombinierten und spezialisierten Varkehrs zu férdern;

ist der Auffassung, daB auch im Rahmen der transeﬁropéischen Verkehrsnetze
InfrastrukturmaBnahmen vorzusehen sind, die fir deq genannten Raum von euro-
pdischem Interesse sind, wobei diese unter Beachtuhg der jlngst unterzeich-
neten {bereinkommen mit Osterreich, der Schweiz und Slowenien ferner den
Ausbau der Alpenpisse fiir den Transitverkehr beriicksichtigen missen;

ist der Ansicht, daB auf einzelstaatlicher Ebene und insbesondere von der
italienischen und griechischen Regierung, Rechtsvorschriften zu erlassen
sind, die mit den EG-Richtlinien iiber freien Wettbewerb im Einklang stehen
und folgendes vorsehen:

- die neue Festlegung des Zusténdigkeitsbereichs der der Hafenverwaltung
Ubergeordneten Hafenbehérde,

~ eine verringerte Prisenz der staatlichen Behdrden bei der Verwaltung der
Hafent$tigkeiten wie Ldschen, Laden und Giterumschlag,

- eine mehrheitliche Beteiligung von Unternehmern an den Hafentidtigkeiten und
an der ‘Beférderung und dem Umschlag der Giiter sowie eine Rationalisierung
der Nebendienstleistungen;

- Schutz der Arbeitsbedingungen und Sicherheit der Hafenarbeiter;

weist nachdriicklich auf die Notwendigkeit hin, Anreize fiir alle Formen der
Zusammenarbeit zu schaffen, um das Fihrsystem zwischen Griechenland und
Italien, insbesondere zwischen den Hifen von Brindisi, Bari und Ancona und
jenen von Patras, Igumenitsa und Durrés, zu erweitern sowie kostenglinstiger
und effizienter zu gestalten;

verweist auf die Notwendigkeit, auch fiir diese Meere eine nachhaltige und
umweltgerechte, insbesondere auf die Meeresumwelt abgestimmte Entwicklung zu
fordern: eine mdgliche Erhthung des Verkehrsaufkommens darf in keinem Fall
den Umweltschutz und die Sicherheit auf See beeintrichtigen; was umweltge-
fdhrdende und gefihrliche Gitertransporte betrifft, muB die Europdische
Gemeinschaft auch in diesen Regionen die strenge Einhaltung der einschligigen
IMO~ und MARPOL-Bestimmungen gewdhrleisten;

betont in diesem Zusammenhang die Notwendigkeit einer gemeinschaftsweiten
Harmonisierung der Normen auf héchstem Niveau fiir die Kontrollen in den Héifen
und den Kiistengebieten sowie der Verschirfung der Sicherheitsvorschriften fir
die Schiffahrt - durch die OUbernahme von Systemen #hnlich dem "Vessels
Traffics System" (VTS) - und den Schiffbau, wobei in diesem Zusammenhang auf
die unverzichtbare Rolle der hochentwickelten Technologien hingewiesen sei;
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14. vertritt die Auffassung, daB im Bereich der staatlichen Fihrdienste fiir
Passagiere eine Preispolitik betrieben werden muB, die im Hinblick auf die
Einfilhrung eines gemeinsamen Tarifs intermodaler Art auch die Verkehrsdienst-
leistungen auf der Schiene einschlieBt; dariiber hinaus diirfen von unter Ge-~
meinschaftsflagge operierenden Schiffseignern unter Berufung auf Einschrin-
kungen des freien Wettbewerbs durch internationale Abkommen {COTIF usw.) beim
freien Angebot von Seeverkehrsdienstleistungen zwischen den Hifen der Region
keine Hindernisse zwischen den Mitgliedstaaten aufgerichtet werden;

15. fordert, daB mehr "Hafenfreizonen", wie sie in den Hifen von Triest, Venedig,
Astakos und den Hdfen der Republiken des ehemaligen Jugoslawien bestehen,
erschlossen werden, da sie mit der Verstirkung des wettbewerbsorientierten
Handels eine positive Rolle gpielen kénnen;

Aufbringung der Finanzmittel

16. fordert die einzelnen an der Entwicklung des Korridors Adria-Ionisches Meer
beteiligten Organe auf, unter Beachtung des Subsidiaritétsprinzips die not-
wendigen Finanzmittel bereitzustellen, die fiir simtliche MaBnahmen im Zusam-
menhang mit dem Ausbau der Hafeneinrichtungen, de@ Verbindungen zum StraBen-,
Eisenbahn-, Binnenschiffahrts- und Multimodalndtz und der im Plan vorge-
sehenen und beschriebenen Einrichtung intermodale? Zentren erforderlich sind;

17. nennt insbesondere folgende Finanzierungsinstruﬁente, und zwar in der ent-
sprechenden Rangfolge: '

- die wvon der italienischen und der griechischen Regierung vorgesehenen
Finanzmittel; :

- Mittel aus dem EG-Haushalt, die fiir die verschiedenen aus dem Ausbau des
Verkehrswesens zielenden Programmen vorgesehenen sind, insbesondere:

a) der neue, im Maastrichter Vertrag vorgesehene Kohdsionsfonds, der fiir
Griechenland von Interesse ist, ‘

b} Verwendung eines Teils der Strukturfondsmittel seitens der an der Adria
gelegenen Regionen der Gemeinschaft, die unter Ziel Nr. 1 fallen,

¢) Inanspruchnahme der Finanzierungsinstrumente fiir die Umwelt (zum Bei-
spiel LIFE) ,

d) Ad-hoc-Finanzierung des Leitschemas fiir das System Adria-Ionisches Meer,

e) die (auch im Lichte des jiingsten Finanzabkommens zwischen der EIB und
der EFTA) durch die Hilfen der EIB erdffneten Moglichkeiten;

- die Finanzmittel, die im Rahmen der Neuaushandlung der Abkommen iiber wirt-
schaftliche und handelspolitische Zusammenarbeit mit den Republiken des
ehemaligen Jugoslawien und Albanien fiir das Verkehrswesen vorgesehen gind;

- die von den Regicnalbehdrden und den Hafenbehérden vorgesehenen Finanz-
mittel;

- die Finanzhilfen von privaten Trigern;

o}
s} o}

18. beauftragt seinen Prisidenten, diese EntschlieBung dem Rat, der Kommission,
den Regierungen und Parlamenten der Mitgliedstaaten, den Regierungen der
Republiken Slowenien, Kroatien, Montenegro und Serbien, der ehemaligen
Jugosiawischen Teilrepublik Mazedonien und Albaniens sowie der Europidischen
Ronferenz der Verkehrsminister (EKVM) und dem Europarat zu iibermitteln.

' ABl. Nr. L 206 vom 22.07.1992, S. 1.

Enrico VINCI Nicolas ESTGEN

Generalsekret3r Vizeprdsident



