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Gesetzesantrag
des Landes Berlin
Entwurf eines ... Gesetzes zur Anderung des StraBenverkehrsgesetzes

A. Zielsetzung
. Der Entwurf verfolgt das Ziel, eine E‘ntlasturig der Innenstadte vom
Kraftfahrzeugverkehr dadurch herbeizuftihren;, daB  groBflichige
Parkbeschrankungen angeordnet werden konnen. })ie Kraftfahrer sollen
veranlaBt werden, in diese Gebiete mit 6ffentli¢hen Verkehrsmitteln zu
fahren. Der Umstieg auf dffentliche Ver'kehr'smittfel allein durch Parkbe-
schrénkungen zu erzwingen widerspricht jedoch den Verkehrsbediirfnissen
der Kraftfahrer. Um deshalb einen Anreiz zum Erwerb einer Netzkarte
der offentlichen Personennahverkehrsbetriebe zu geben, sollen die in
Kraftfahrzeugen ausgelegten Netzkarten als Parkausweise anerkannt
werden, die von der Bediemung der Parkscheinautomaten befreien.

B. Losung

Das angestrebte Ziel wird durch den vorgelegten 'Gesetzentww-f‘
verwirklicht.

C. Alternativen

Ohne eine Gesetzesinderung whre die Einrichtung groBraumiger
Parkbewirtschaf'tungsgbiete zu Gunsten des UPNV nicht mglich. Die
Inhaber von Netzkarten miBten die Parkscheinautomaten auch dann
bedienen, wenn sie im FEinzelfall mit Kraftfahrzeugen in die
Parkbewirtschaf'tungsgebiete fahren missen. Der mit dem Gesetzentwurf
gewollte Anreiz zum Umstieg auf offentliche Verkehrsmittel wirde
entfallen.
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D. Kosten

Bund, Lander und Gemeinden werden durch die vorgesehene Regelung nicht
mit Mehrkosten belastet. Bei den Stéddten und Gemeinden ist eine
Entlastung der Kostensituation im &ffentlichen Personennahverkehr zu

erwarten.
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Gesetzesantrag

des Landes Berlin

Entwurf eines ... Gesetzes zur Knderung des StraBenverkehrsggsetzes

DER REGIERENDE BURGERMEISTER !
VON BERLIN Berlin, den 27, April 1993

H

An den
Prasidenten des Bundesrates
Herrn Oskar.Lafontaine

Sehr geehrter Herr Prdsident,
der Senat von Berlin hat beschlossen, den als Anlage beigefiigten

Entwurf eines ... Gesetzes zur Anderung
des StraBenverkehrsgesetzes

dem Bundesrat mit der Bitte zuzuleiten, seine Einbringung beim Deutschen
Bundestag gemdB Artikel 76 Abs. 1 des Grundgesetzes zu beschlieBen.

Ich bitte Sie, den Antrag gemdB § 36 Abs. 2 der Geschéftsordnung des
Bundesrates auf die Tagesordnung der Sitzung des Bundesrates am 7. Mai
1993 zu setzen.

Mit freundlichen GriiBen

—
Eberhard Diepgen
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An]age

Entwurf eines ... Gesetzes zur Anderung des StraBenverkehrsgesetzes

Der Burndestag hat mit Zustimmmng des Bundesrates das folgende Gese_tz
beschlossen:

Artikel 1

§ 6 Abs. 1 des StraBenverkehrsgesetzes in der im esgesetzblatt Teil
I1I, Gliedérungannﬁer 9231-1, verdffentlichten reinigten Fassung,
zuletzt getindert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 15.) Dezember 1990 (BGBI.
I. S 2804), wird wie folgt getindert: | ;

1. Hinter der Nummer 13 wird eine neue Nummer i3 azeingef‘tlgt:
"13 a. die Einrichtung gebthrenpflichtiger Parkflachen innerhalb
geschlossener Ortschaften;" :

2. In Nummer 14 werden hinter den Worten "die Beschr#inkung des Haltens
und Parkens zu Gunsten der Arwohner" ein Komma gesetzt und die Worte
"des Wirtschaftsverkehrs und der Inhaber von Netzkarten der
drtlichen Personennahverkehrsbetriebe" eingefugt. o

Artikel 2

Dieses Gesetz tritt am Tage nach der Verkindung in Kraf't.
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Begrondung

Angesichts der schwierigen Verkehrsverhiltnisse und der zunelmenden
Verkehrsdichte in den Stiddten und Gemeinden soll die konsequente Férderung
des OPNV auch tiber eine Steuerung der Parknachfrage erreicht werden. Um
eine Entiastung der Innenstddte vom individuellen Kraftfahrzeugverkehr
herbeizufthren, muB es miglich sein, groBflachige Parkbewirtschaftungs-

mafnahmen ohne zeitliche Eimschrénkungen auch dann anordnen zu kdmnen,
wenn im Einzelfall konkrete Grinde der Sicherhe:f;t oder Ordnung fehlen.
Solche Parkbewirtschaftungsmafnahmen sollen vor lj
von Parkscheinautomaten erfolgen, deren Gel :
Festsetzung einer Hbchstparkdauer wirksam ist. E
dazu beitragen, daB vor allem die Berufspendler wvom individuellen
Kraf'tfahrzeug auf Offentliche Verkehrsmittel teigen. Der dadurch
eintretende  Entlastungseffekt  im f'lieaenden'% Verkehr kommt der
Transportfunktion der sffentlichen Verkehpsmittel sowie des
Wirtschaftsverkehrs vor allem in denjenigen Regionen zugute, die tber
polyzentrische Stadtstrukturen verfigen, bei denen ein volliger Ausschlu8
des Kraftfahrzeugverkehrs, z.B. durch Schaffung von FuBgéngerzonen,

lem durch Aufstellung
unbefristet und ohne
solche Regelung kann

" nicht in Betracht kommen karm. Den Umstieg vom imiividuellm Kraftfahrzeug

auf Offentliche Verkehrsmittel allein durch Parkbeschréinkungen zu
erzwingen, widerspricht jedoch den Verkehrsbedurfnissen der Kraftfahrer.
Der Anreiz zum Erwerb einer Netzkarte und ihre bestimmmngsgemiife Nutzung
wird vielmehr dadurch erhht, wemn sie auch dazu berechtigt, solche
Transportfunktionen in den Parkbewirtschaftungsgebieten privilegiert
vornehmen zu k&nnen, die nur mit dem individuellen Kraftfahrzeug erfolgen
konnen. Fur diese Falle sollen die Kraftfahrer durch die in den Fahrzeugen
(gut sichtbar) ausgelegten Netzkarten der srtlichen
Personennahverkehrsbetriebe wvon der Bedienung der Parkscheinautomaten
freigestellt werden.  Soweit Parkscheinautomaten im Einzelfall ein
Hichstparkdauer vorschreiben, soll der Naclsieis der Parkzeit durch eine
Parkscheibe neben der ausgelegten Netzkarte erfolgen. Die Beglinstigung
bezieht sich nur auf Ne{:zkarten der 4rtlichen Nahverkehrsbetriebe. Die
Parkscheinautomaten k#rnen deshalb durch einen Himnweis zum Tarifgebiet
des drtlichen Nahverkehrsunternehmens gekennzeichnet werden. (z.B. "BVG"
fir Berlin, "HW" fUr Hamburg oder "MW" fUr Minchen)., Die n#here
Ausgestaltung und Beschilderung erfolgt durch eine 'mchgeschaltete
Rechts#nderung in der StraBenverkehrs-Ordnung.
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AuBerdem soll der Wirtschaftsverkehr von groBflichigen Parkbeschréinkungen
befreit werden. Eine n#here Bestimming des Begriffs "Wirtschaftsverkehr"
bleibt der notwendigen Anderung der StraBenverkehrs-Ordnung.vorbehalten,
Im wesentlichen wird die Privilegierung des Wirtschaftsverkehrs an
Fahrzeugarten oder der Tonnage der benutzten Fahrzeuge auszurichten sein.
Zwar 1st das Be- und Entladen bzw. Ein- und Ausst;éigen bereits jetzt an
Parkuhren und Parkscheinautomaten miglich, ohne diesie betAtigen zu miissen.
Nach Beendigung der Ladet#tigkeit missen diese F: euge Jjedoch entfernt
werden. Der Wirtschafts- oder Gewerbeverkehr hi#fte dann keine Chance
mehr, die notwendigen Dienstleistungen oder sanstigen Verrichtungen
innerhalb der Parkraumbewirtschaftungsgebiete dupfchftihren 2zu kdnnen.
Infolgedessen ist es erforderlich, den Wirtschaftsverkehr generell von der
Bedienung der : Parkscheinautomaten freizustellen, Eine besondere
Kennzeichnung ist im allgemeinen entbehrlich, weil Ker Wirtschaftsverkehr
tber eine bestimmte Tonnage (z.B. Kfz Gber 2,8 t) oder Uber die
Fahrzeugart (z.B. Lkw, KOM) definiert werden kann. Einem PliBbrauch der
Parkberechtigung beugen die Vorschriften f(ber das Nacht- und
Sonntegsparkverbot vor.
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BeschluB

des Bundesrates

Entwurf eines ... Gesetzes zur Anderung des StraBenverkehrsgesetzes

- Antrag des Landes Berlin -

Der Bundesrat hat in seiner 659. Sitzung am 9. Juli 1993 beschlossen, den
Gesetzentwurf gemdB Artikel 76 Abs. 1 des Grundgesetzes beim Deutschen
Bundestag nicht einzubringen.

Begriindung :

Bei seltener Parkplatzbenutzung ergibt sich kein finanzieller
Anreiz fiir die Nutzung des OPNV, bei hdufigerer Park-
platzbenutzung besteht die Gefahr, daB mit der Netzkarte
gunstiger und bequemer Parkkosten beglichen werden kon-
nen. Der Effekt wire kontraproduktiv. Eine Entlastung der
Innenstidte ergibt sich in keinem der beiden Fille.
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