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Empfehlungen

der Ausschiisse

zur

Zwanzigsten Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Zulas-
sungs-0rdnung

Punkt der 658. Sitzung des Bundesrates am 18. Juni 1993
A

Der federfilhrende AusschuB fiir Verkehr und Post (VP),

der RechtsausschuB (R) und

der AusschuB fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (U)
empfehlen dem Bundesrat, der Verordnung gemi#B Artikel 80 Abs. 2
des Grundgesetzes nach MaBgabe nachstehender Anderungen zuzu-

stimmen:
VP 1. Zu Artikel 1 Nr. 3 Buchstabe a (§ 22a Abs. 1 Nr. 22 StVZ0)
ii;i;; In Artikel 1 Nr. 3 Buchstabe a ist nach Doppelbuchstabe ee
hang folgender Doppelbuchstabe ff anzufiigen:
mit
Ziff. 15

'"ff) In Nummer 22 werden nach dem Wort "Reifen™
die Wérter
"oder in den Speichen"
eingefigt,’
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{(noch Ziff.

1)

5254 S

Begriindung:

Die in Artikel 1 Nr. 2la (§ 67 Abs. 7 Nr. 2
StVZ0} neu zugelassenen retroreflektierenden
ringfdrmigen Streifen in den Speichen sollten
im Interesse einer ausreichenden Wirkung ebenso
wie die Streifen an den Reifen einer Bauartge-
nehmigungspflicht unterliegen.

2. Zu Artikel 1 nach Nummer 3 (§ 23 Abs. 5 StVzZo)

In Artikel 1 ist nach Nummer 3 folgende Nummer 3a einzufii-

gen:

"3a. § 23 Abs. 5 wird aufgehoben."

Begriindung:

Durch die 4. StraBen-Gefahrgutidnderungsverord-

nung vom 13, April 1993 (BGBl, I S. 448) sind

die Baumusterzulassungen und Priifbescheinigun-

gen nach § 6 Gefahrgutverordnung StraBe entfal-

len., Die Regelung in § 23 Abs. 5, die eine

Vorlage der Priifbescheinigung verlangt, ist

damit zu streichen.
Es entsteht kein Sicherheitsverlust, weil die

einschldgigen ADR-Vorschriften nunmehr national

gelten,
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Sachzu-
sammen-
hang
mit
Ziff. 18

3.
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_3_

Zu Artikel 1 nach Nummer 3a {(§ 29 StVzZ0)

In Artikel 1 ist nach Nummer 3a - neu - folgende Nummer 3b
einzufigen:

'3b.

§ 29 wird wie folgt gezdndert:

a) Absatz 4 Nr. 1 und 2 wird wie folgt gefaft:

b)

"l. bei den im iblichen Zulassungsverfahren behan-
delten Fahrzeugen 1im Fahrzeugschein und im
Untersuchungsbericht,

2. bei anderen Fahrzeugen auf dem nach § 18 Abs. 5

mitzufihrenden Nachweis und im Untersuchungsbe-
rieht."

Nach Absatz 6 wird folgender Absatz 7
angefigt:

"(7) Als weiteren Nachweis iber die durchgefiihrte
Hauptuntersuchung hat der fir die Untersuchung
Verantwortliche einen Untersuchungsbericht zu er-
stellen und dem Fahrzeughalter oder dessen Beauf-
tragten auszuhdndigen. Bei Fahrzeugen, fiir die
Priifbicher gefihrt werden (Anlage VIII, Ab-
schnitt 5), ist der Untersuchungsbericht mit dem
Pridifbuch zu verbinden c¢der sind die Angaben, die
der Untersuchungsbericht ausweisen muB, in das
Priifbuch einzutragen.

In den Untersuchungsbericht sind mindestens aufzu-
nehmen

- das amtliche Kennzeichen des untersuchten Fahr-

zeug s,
- das Jahr der Erstzulassung,
- der Hersteller des Fahrzeugs einschlieBlich
seiner Schlisselnummer,

- der Fahrzeugtyp einschlieBlich Schliisselnummer,

- die Fahrzeug-I¥dentifizierungsnummer,

— das Datum der zuletzt durchgefiihrten Hauptunter—

suchung,

- der Stand des Wegstreckenzihlers,



(noch Ziff.

3]

die Angaben iber die anlZBlich der Hauptunter-
suchung festgestellten Midngel nach den im Ver-
kehrsblatt dazu bekanntgegebenen Richtlinien,

das Datum der Hauptuntersuchung,

der Name und die Anschrift oder die Kontrollnum-
mer der priifznden Stelle,

der Ort der Purchfitlhrung der Hauptuntersuchung
und

die Unterschrift mit Priufstempel und Kennummer

des fir die Untersuchung Verantwortlichen."

Begriindung:

Es erscheint zweckm#dBig, das Datum der nichsten
Hauntuntersuchung auch im Untersuchungsbericht
zZu vermerken,

Der Untersuchungsbericht soll dariiber hinaus so
ausgeflihrt werden, daB FHlschungen zumindest
erschwert werden. Dies kann durch Vordrucke mit
eingearbeitetem Wasserzeichen oder sonstigen,
nur schwer reproduzierbaren Zeichen oder
Mustern erreicht werden. Die im Untersuchungs-
bericht aufzunehmenden Angaben orientieren sich
weitgehend an den Daten, die bei der Abgas-
untersuchung in der Priifbescheinigung aufzu-
nehmen sind. Es erscheint Jjedoch ausreichend,
lediglich die 1letzten sieben Ziffern der
Fahrzeug-Identifizierungsnummer aufzunehmen.
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Zu Artikel 1 Nr., 4 (§ 317a Abs. 3 StVZIO)

In Artikel 1 Nr. 4 1ist in § 31a der Absatz 3 wie folgt zu
fassen:

"(3) Der Fahrzeughalter hat

a) der das Fahrtenbuch anordnenden oder der von ihr
bestimmten Stelle oder

b) sonst zustidndigen Personen

das Fahrtenbuch auf Verlangen jederzeit an dem von der
anordnenden Stelle festgelegten Ort zur Priifung auszuhin-
digen und es sechs Mconate nach Ablauf der Zeit, fiir die es

gefihrt werden mufl, aufzubewahren."

Begriindung:

Nach der gegenwidrtigen Rechtslage ist es nur
moéglich, die Fithrung eines Fahrtenbuches da-
durch zu iUberwachen, daR sich ein Mitarbeiter
der Straflenverkehrsbehérde oder in deren Auf-
trag die Polizei zu dem jeweiligen Fahrzeug-
halter begibt und sich dort das Fahrtenbuch
vorwelsen 1dBt. Sie ermidchtigt die StraBenver-
kehrsbehérde jedoch nicht, die Vorlage eines zu
fihrenden Fahrtenbuches zu bestimmten Zeiten an
dem von der anordnenden Stelle bestimmten Ort
zu fordern. Die Kontrollierbarkeit der Mafnahme
nach § 3la StVZO ist somit erheblich erschwert,
wodurch der zu erreichende Zweck im Rahmen
effizienten Verwaltungshandelns nicht hin-
reichend erreicht wird. '
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5. zu Artikel 1 Nr. 7 Buchstabe b (§ 34 Abs. 5 StVZO)

In Artikel 1 Nr. 7 Buchstabe b Doppelbuchstabe dd sind in
§ 34 Abs. 5 Nr. 3 Buchstabe b
a) die Worter

b)

"mit einer Antriebsachse oder Antriebsachsen"

durch die Worter

"mit einer Doppelachslast"

Zu ersetzen

und

nach den Wortern

"Buchstabe d"

die Worter

'"und deren hdchstzulidssige Belastung, bezogen auf den
Abstand zwischen den Mitten der vordersten und der
hintersten Achse, 5,00 t je Meter nicht ibersteigen
darf, nicht mehr als"

einzufiigen.

Begrindung zu a:

Klarstellung des Gewollten und Anpassung an
Doppelbuchstabe bb, der eine entsprechende
Regelung enthdlt.

Begriindung zu b:

Berichtigung eines redaktionellen Versehens.
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Zu Artikel 1 Nr. 8 Buchstabe a (Uberschrift zu § 35d StVZO)

In Artikel 1 Nr., 8 ist Buchstabe a wie folgt zu fassen:

la)

Als
ist

wie

'e)

Die Oberschrift wird wie folgt gefait:

"§ 35d Einrichtungen zum Auf- und Absteigen und ihre
Absicherung, Fuflboden, Uberginge.''

Folge
in Artikel 1 Nr. 1 (Inhaltsiibersicht) der Buchstabe ¢
folgt zu fassen:

Der Hinweis auf § 35d wird wie folgt gefalit:

"§ 35d Einrichtungen zum Auf- und Absteigen und ihre
Absicherung, Fufllboden, Uberginge.''

Begriindung:

Redaktionelle Berichtigung.;
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Zu Artikel 1 Nr. 8 Buchstabe b (§ 35d Abs. 3 StVZ0)

In Artikel 1 Nr. 8 Buchstabe b sind in § 35d Abs. 3 in
Satz 1 nach den Wértern

"(ABl1. EG Nr. L 109 S. 25)"

die Wérter

"oder nach der in Anhang IV, Teil II Nr. 23 der Richtlinie
70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die Be-
triebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeugan-
hidnger (ABl. EG Nr. L 42 S. 1), zuletzt geindert durch die
Richtlinie 92/53/EWG des Rates vom 18. Juni 1992 (ABl.
EG Nr. L 225 S. 1), als gleichwertig geltenden ECE-Regelung
Nr. 6"

einzufiigen.

Begriindung:

Durch die Ergédnzung soll sichergestellt werden,
da auch nach der ECE-Regelung Nummer 6 ge-
nehmigte Blinkleuchten zur Absicherung der
Einstieghilfen von Kraftomnibussen verwendet
werden kdnnen.
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VP 8. Zu Artikel 1 Nr. 9 Buchstabe a (§ 41 Abs. 9 StVZo)

In Artikel 1 Nr. 9 ist Buchstabe a wie folgt zu fassen:

'a) Absatz 9 wird wie folgt geindert:

aa)

bb)

In Satz 4 werden nach den Wértern

"20 vom Hundert'

die Worter

"und in einem Gefille von 20 vom Hundert"
eingefiigt,

Satz 5 wird wie folgt gefafit:

"Die Betriebsbremsanlagen von Kraftfahrzeug wund
Anhdnger miissen vom Fithrersitz aus mit einer
einzigen Betdtigungseinrichtung abstufbar bedient
werden kénnen oder die Betriebsbremsanlage des
Anhédngers muf selbsttdtig wirken; die Bremsanlage
des Anhidngers muB diesen, wenn dieser sich vom
ziehenden Fahrzeug trennt, auch bei einer Steigung
von 20 vom Hundert wund in einem Gefille von
20 vom Hundert selbsttitig zum Stehen bringen,™!

Begriindung zu aa:

Klarstellung, daf die Bremswirkung nicht nur in
einer Steigung, sondern auch in einem Gefidlle
vorhanden sein muf}.

Begriindung zu bb:

Klarstellung, daR das Kraftfahrzeug und der
Anhinger jeweils eine eigene Betriebsbremsan-
lage haben, daB diese Betriebsbremsanlagen
jedoch gemeinsam betitigt werden sollen. AuRer-
dem muBl die selbsttédtige Wirkung der Anhinger-
bremse (Auflaufbremse) weiterhin erlaubt sein.




9. Zu Artikel 1 Nr. 9 Buchstabe ¢ (§ 41 Abs. 11 StvVZ0)

In Artikel 1 Nr. 9 Buchstabe ¢ sind in § 41 Abs. 11 Satz 2
die Worter

"so darf die Achslast nicht mehr als 3,0 t
durch die Wérter
""so darf unter den in Satz 1 festgelegten Bedingungen die

Achslast mehr als 0,75 t, aber nicht mehr als 3,0 t"
Zu ersetzen.

Begriindung:

Notwendige Ergdnzung im Interesse der Verkehrs-
sicherheit solcher Ziige.

10. Zu Artikel 1 Nr. 13 Buchstabe b (§ 52 Abs. 4 StVZQ)

In Artikel 1 Nr. 13 ist Buchstabe b wie folgt zu fassen:

'b) In Absatz 4 wird in Nummer 3 am Ende der Punkt durch

¢in Komma ersetzt und folgende Nummer 4 angefiigt:

"4, Fahrzeuge, die aufgrund ihrer Ausristung als
Schwer- oder Groflraumtransport-Begleitfahrzeuge
ausgeriistet und nach dem Fahrzeugschein anerkannt
sind. Andere Begleitfahrzeuge diirfen mit abnehm-
baren Kennleuchten ausgeriistet sein, sofern die

genehmigende Behdrde die Fiihrung der Kennleuchten
vorgeschrieben hat.'!'

Begriindung:

Anerkannte und entsprechend ausgeriistete Be-
gleitfahrzeuge fir Schwer- oder GroBraum-
transporte bendtigen iiblicherweise gelbe Rund-
umkennleuchten. Fiir diese Fahrzeuge sollte eine
Regelung geschaffen werden, so daR eine Aus-

nahmegenehmigung im Einzelfall entbehrlich
wird,

Andere Begleitfahrzeuge miissen nicht in jedem
Fall gelbe Rundumkennleuchten fithren. Um Mif-
brauch zu verhindern, sollten diese Leuchten
daher abnehmbar sein und nur gefiihrt werden,
wenn die genehmigende Behdrde die Fihrung der
Kennleuchten vorgeschrieben hat.
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Zu Artikel 1 Nr. 13 Buchstabe ¢ (§ 52 Abs, 10 StVZO0)

In Artikel 1 Nr. 13 Buchstabe ¢ sind in § 52 Abs. 10 die
wWorter

"Notarzt-Einsatzfahrzeuge nach DIN 75079, Ausgabe Oktober
1982 Rettungswagen und Krankentransportwagen des Rettungs-
dienstes nach DIN 75080, Teil 2 oder Teil 3, Ausgabe Januar
1989 ,"

durch die Worter

"¥raftfahrzeuge nach Absatz 3 Nr. 4"

zu ersetzen.

Begriindung:

Die Einschrinkung auf bestimmte genormte Fahr-
zeuge ist nicht sinnveoll. Horizontal umlaufende
leuchtrote Streifen sollten vielmehr bei allen
als Krankenkraftwagen anerkannten Fahrzeugen
des Rettungsdienstes erlaubt sein.

12.Zu Artikel 1 Nr. 14 (§ 53 Abs. 10 StVZ0)

In Artikel 1 Nr. 14 ist in § 53 Abs. 10 der Satz 2 zu
sStreichen.

Begriindung:

Die Anforderungen an die Tafeln sind in der
ECE-Regelung Nr. 69 wund 70 detailliert be-
schrieben. Der Verweis auf ECE-Regelung Nr. 69

bzw. 70 geniigt daher. Die Aussage des Satzes 2
1st verwirrend.
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14.
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Zu Artikel 1 Nr. 16 (§ 53b Abs. § StVZ0)

In Artikel 1 Nr. 16 ist in § 53b Abs. 5 der Satz 2 wie
folgt zu fassen:

"Die Blinkleuchten und die Warnmarkierungen miissen - be-
zogen auf die Arbeitsstellung der Einrichtung - méglichst

am hinteren Ende und soweit auBen wie méglich angebracht
sein."

Begriindung:

Klarstellung, dafl diese Leuchten fest - und

nicht nur in Arbeitsstellung - angebracht sein
missen.

Zu Artikel 1 Nr. 20 (§ 57d Abs. 7 StVzo)

In Artikel 1 Nr. 20 sind in § 574 Abs. 7
die Worter

"Absatz 4"

durch die Worter

"Absatz 5"

Zu ersetzen.

Begriindung:

Notwendige Korrektur.
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Sachzu-
sammen-
hang
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15.

Zu Artikel 1
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nach Nummer 21 (§ 67 Abs. 7 Nr. 2 StVZ0)

In Artikel
einzufiigen:

1 ist nach Nummer 21 folgende Nummer 21a

'2ta. In § 67 Abs. 7 Nr. 2 werden nach dem Wort
"Reifen"

die Wérter

Yoder

in den Speichen”

eingefiigt."

Begriindung:

Der von der Bundesanstalt fiir Stralenwesen
herausgegebene Forschungsbericht des Bundes-
ministers fi{ir Verkehr "Kenntlichmachung von
Fahrrddern im nichtlichen StraBenverkehr - Sy~
stemvergleich -~ " kommt zu dem Ergebnis, daR
sich fir die seitliche Kenntlichmachung von
Fahrrddern nicht nur die weiflen retroreflek-
tierenden ringférmigen Streifen an den Reifen,
sondern auch entsprechende Einsidtze in den
Speichen am besten eignen. Die retroreflektis-
renden Reifen haben sich wegen der bei jeder
Neuanschaffung erforderlichen héoheren Investi-
tionskosten in der Praxis nicht durchgesetzt.
Deshalb sollten die retroreflektierenden ring-
formigen Einsdtze in den Speichen zugelassen
werden, fir die - wie auch bei den Speichen-
riickstrahlern - die Anschaffungskosten nur
einmal im Rahmen des Neukaufs der Fahrrider
oder der Nachriistung anfallen. Es ist deshalb
damit zu rechnen, daB sich diese optimale
seitliche Kenntlichmachung in den Speichen

besser durchsetzen wird als die vergleichbaren
Reifen.
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16.2Zu Artikel 1 Nr. 22 Buchstabe ¢ Doppelbuchstabe aa (§ 69a

17.

Abs.,

5 Nr. 4 Stvzo)

In Artikel 1 Nr. 22 Buchstabe c Doppelbuchstabe aa ist in
§ 69a Abs. 5 die Nummer 4 wie folgt zu fassen:

"4,

entgegen § 3ta Abs. 2 als Halter oder dessen Beauftrag-
ter im Fahrtenbuch nicht vor Beginn der betreffenden
Fahrt die erforderlichen Angaben eintrigt oder nicht
unverziglich nach Beendigung der betreffenden Fahrt

Datum wund Uhrzeit der Beendigung mit seiner Unter-
schrift eintrigt,"

Begrindung:

Die Andefﬁng in der Vorschrift iiber die

Ordnungswidrigkeit ergibt sich aus der Anderung
der StVZO.

Zu Artikel 1 Nr. 22 Buchstabe c Doppelbuchstabe bb

(§ 6%a Abs. 5 Nr. 6d StVz0)

In Artikel 1 Nr. 22 Buchstabe c¢ Doppelbuchstabe bb
ist § 69a Abs. 5 Nr. 6d wie folgt zu fassen:

"6d. als Halter entgegen § 57d Abs. 2 Satz 1 den

Geschwindigkeitsbegrenzer nicht priifen 1i4pt,"

Begrﬁndung:

Anpassung an die iiblich gewordene
Formulierung von Bufigeldtatbestinden.
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Sachzu-
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hang
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18.

19.
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Zu Artikel 1 Nr. 24 nach Buchstabe a (§ 72 Abs. 2 StVzQ)

In

Artikel 1 Nr. 24 ist nach Buchstabe a folgender

Buchstabe a., einzufiigen:

1

'al) Nach der Ubergangsvorschrift zu § 26 Abs. 4 Satz 2

(Angaben des Geburtsortes in der Kartei) wird folgende

Ubergangsvorschrift eingefligt:

"§ 29 Abs, 4 (Angabe der Frist bis zur n3achsten
Hauptuntersuchung im Untersuchungsbericht) und § 29
Abs. 7 (Nachweis iber die durchgefiihrte Hauptunter-
suchung)

tritt in Kraftf flir alle Hauptuntersuchungen, die nach
dem 1. Januar 1995 durchgefithhrt werden.™"'

Begriindung:

Un den technischen Priifstellen fir den Kfz-Ver-
kehr und den amtlich anerkannten Uberwachungs-
organisationen geniigend Zeit 2zu lassen, die
Vordrucke fir alle Untersuchungsberichte umzu-
stellen, ist eine Ubergangsfrist notwendig.

Zu Artikel 1 Nr. 24 Buchstabe b (§ 72 Abs. 2 StVZ0)

In Artikel 1 Nr. 24 Buchstabe b sind in § 72 Abs. 2 in der
Ubergangsvorschrift zu § 34 Abs. 4 Nr. 1 Buchstabe c, Nr. 2
Buchstabe d und Nr. 3 Buchstabe e, Abs. 5 Nr. 1 Buchstabe b
und Nr. 2 Buchstabe d, Abs. 6 Nr. 2 Buchstabe b und Nr. 3
Buchstabe ¢ nach den Wértern

"mit nicht mehr als zwei Achsen,"

die Wérter

"des

Gesamtgewichts bei Fahrzeugen mit mehr als zwei

Achsen,"

einzufiigen.

Begriindung:

Redaktionelle Berichtigung.
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20,

21,

- 16 -

Zu Artikel 1 Nr. 24 Buchstabe c

(Ubergangsvorschrift zu § 35d Abs. 3 StVZ0)

In Artikel 1 Nr. 24 Buchstabe c ist in der Ubergangsvor-
schrift zu § 35d Abs. 3
die Angabe "1. Juli 1993"

durch die Angabe "... (drei Monate nach dem Inkrafttreten
der Verordnung"

Zu ersetzen.

Begriindung:

Sicherstellung einer angemessenen Ubergangsfrist.

Zu Artikel 1 Nr. 24 Buchstabe e (§ 72 Abs, 2 StVZO)

In Artikel 1 Nr. 24 Buchstabe e ist in § 72 Abs. 2 in der
Obergangsvorschrift zu § 41 Abs. 11 Satz 2 in Satz 2 die
Geschwindigkeitsangabe

"25 km/h"

durch die Geschwindigkeitsangabe

"30 km/h"

zZu ersetzen,.

Begriindung:

Anpassung an die Geschwindigkeitsangabe in § 41
Abs. 11 Satz 2 StVZO.
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Zu Artikel 1 Nr. 24 nach Buchstabe e (§ 72 Abs. 2 StVzO0)

In Artikel 1 Nr. 24 ist nach Buchstabe e folgender
Buchstabe e, einzufiigen:

'el) In der Ubergangsvorschrift zu § 49a Abs. 1 Satz 4
(geometrische Sichtbarkeit) wird das Datum
"1. Januar 1988"
durch das Datum
"1. Oktober 1994"
ersetzt;

und folgender Satz 2 angefiigt:

“"Fahrzeuge, die vor diesem Termin erstmals 1in den
Verkehr gekommen sind, diirfen § 49a Abs. 1 Satz 4
einschlieflich der Obergangsvorschrift in § 72 Abs. 2
in der vor dem Tag des Inkrafttretens der Verordnung
geltenden Fassung entsprechen.™!

Begriindung:

Die Ubergangsvorschrift ist erforderlich, da
die EG-Richtlinie 91/663/EWG erst ab 1. Okto-

ber 1994 fir erstmals in den Verkehr kommende
Fahrzeuge anzuwenden ist.

Zu Artikel 1 Nr. 24 Buchstabe
(§ 72 Abs. 2 sStVZO)

In Artikel 1 Nr. 24 Buchstabe i ist in § 72 Abs. 2

in der Ubergangsvorschrift zu § 57c Abs. 2 die Nummer 3
zu streichen.
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VP 24.

Sachzu-
sammen-
hang
mit
Ziff. 26

Begriindung:

Von Geschwindigkeitsbegrenzern sind
positive Effekte im Hinblick auf
Schadstoff- und Liarmemissionen, den
Energieverbrauch, die Langzeitsta-
bilitdt kraftfahrzeugrelevanter
Bauteile (Motor, Reifen) sowie die
StraBlenverkehrssicherheit zu erwar-
ten. Es ist deshalb notwenig, neuere
Fahrzeuge (ab 1988 gemdB EG-Richtli-
nie) in angemessener Frist
umzuriisten. Auch Fahrzeuge im
innerstaatlichen Verkehr sollten
deshalb mit Geschwindigkeitsbegren-
zern ab 1. Januar 1995 ausgeriistet
sein. Dies ist nach Artikel 4 Abs. 2
der EG-Richtlinie mdglich, da diese
Vorschrift nur den spitesten Zeit-
punkt der Umriistung vorschreibt.

Zu Artikel 1 Nr. 25 nach Buchstabe a (Anlage VIII StVZO)

In Artikel 1 Nr. 25 1ist nach Buchstabe a folgender Buch-

stabe a, einzufligen:

]
al) Nach

Abschnitt 7.3.6. werden folgende Wdrter und

folgende Nummer 7.3.7. angefiigt:

" und wenn
7.3.7. die nach 7.1. zustidndige Behdrde zugestimmt hat.'!'

Als Folge

ist in Abschnitt 7.3.6. am Ende der Punkt zu streichen.

Begrindung:

Insbesondere im Hinblick auf Nr. 7.2.6. der
Anlage VIIL StVvZ0 wird die Betrauung als
Prifingenieur wvon der Zustimmung dgr Anerken-
nungsbehdrde abhangig gemacht. Die Liander haben
diese bisher durch Auflage im Anerkennungsbe-
scheid gefordert. Hiergegen sind vereinzglt
rechtliche Bedenken vorgebracht worden. Es 1§t
deshalb geboten, das Zustimmungserfordernis in
der Verordnung selbst zu regeln. Die Regelung
ist auch Voraussetzung flir die Festsetzung
einer Gebihr (Artikel 2a - neu -), um den zum
Teil erheblichen Verwaltungsaufwand zu decken.
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Zu Artikel 1 Nr. 25 nach Buchstabe b (Anlage VIII StVZo)

In Artikel 1 Nr. 25 ist nach Buchstabe b folgender Buch-
Stabe b] anzufiigen:

'b]) Abschnitt 7.7 erhilt folgende Fassung:

"7.7 Dem Triger einer Technischen Priifstelle oder
einer anderen Stelle, an der der Trdger der
Technischen Priifstelle mafigeblich beteiligt ist,
kann fir den Bereich der Technischen Priifstelle
die Anerkennung erteilt werden; dies gilt fiir die
andere Stelle jedoch nur, wenn der Triger der
Technischen Priifstelle auf eine  Anerkennung
verzichtet oder, sofern er bereits als (Ober-
wachungsorganisation anerkannt ist, die Anerken-
nung zurickgibt. Die Vorschriften in 7.2.2 bis
7.2.6, 7.3 und 7.5 sowie bei der Anerkennung
einer anderen Stelle auch in 7.6 Satz 1 bis 3
sind entsprechend anzuwenden.''

Als Folge
ist in Artikel 1 Nr. 25 der Buchstabe b wie folgt zu
fassen:

'b) Abschnitt 7.6 wird wie folgt gedndert:

aa) Satz 3 wird wie folgt gefalt:

-««. wie Vorlage ..."

bb) In Satz 4 werden die Worter

""des Tridgers der betreffenden Technischen Priif-
stelle als Uberwachungsorganisation”
gestrichen.'



(noch Ziff. 25)

Begriindung:

Die geplante Mafinahme dient nicht dazu, den
Kreis der Prifberechtigten zu erweitern, son-
dern soll es den Trdgern der Technischen
Priifstelle ermdglichen, angemessen wirtschaft-
lich reagieren zu kénnen.

Die Tridger der Technischen Priifstellen gehen
vermehrt dazu iiber, zumindest die freiwirt-
schaftlichen Titigkeiten in anderen Rechtsfor-
Men zu organisieren, d.h. aus den Vereinen
auszugliedern, damit sie flexibler arbeiten
kdnnen. Um auch eine bessere Wettbewerbsfihig-
keit gegeniiber anderen Uberwachungsorganisa-
tionen zu erreichen, soll es méglich sein, den
Trdger der Technischen Priifstelle auch mittel-
bar als Uberwachungsorganisation anzuerkennen,
in der Weise, daB eine Einrichtung, an der der
Trédger der Technischen Prifstelle mafBgeblich
beteiligt ist, fiir den Bereich der Technischen
Priifstelle als Uberwachungsorganisation aner-
kannt werden kann, wobei gegebenenfalls der

Besitzstand anm 01.06.1989 erhalten bleiben
soll,

VP 26. Nach Artikel 2

Sachzu- Nach Artikel 2 ist folgender Artikel Za einzufigen:
sammen -

han

nﬂtg "Artikel Za

Ziff. 24

Anderung der Gebiihrenordnung

fiir Mafnahmen im Strafllenverkehr

In der Anlage zu § 1 der Gebithrenordnung fiir Mafinahmen im
StraBenverkehr vom 26. Juni 1970 (BGBl. I S. 865, 1298),
die zuletzt durch Artikel 5 der VerOfdnung‘ v?m
1. April 1993 (BGBl. I S. 412) geindert worden ist, wird im
2. Abschnitt nach der Gebihrennummer 261.5 folgende Ge-

blihrennummer 261.6 eingefiigt:

"261.6 Zustimmung zur Betrauung von Kraft-
fahrzeugsachverstindigen mit der
Durchfithrung von Untersuchungen nach
Nummer 7.3.7 der Anlage VIII zur

StVZIO 50,- bis 200,-".
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(noch Ziff. 26)

27.

Als Folge

-1st der Titel der Verordnung wie folgt zu fassen:

"Flinfzehnte Verordnung zur Anderung stralRenverkehrsrecht-

licher Vorschriften";

- sind 1in der Ermichtigungsgrundlage im ersten Spiegel-

strich nach den Wértern

"26. November 1986 (BGBl. I S. 2089),"
die Woérter

"und des § 6a Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe a und Absatz 2 des

StraBenverkehrsgesetzes, zuletzt geidndert durch

Gesetz vom 6. April 1980 (BGBl. I S. 413), in Verbindung

mit dem zweiten Abschnitt des Verwaltungskostengesetzes

vom 23. Juni 1970 (BGBl. I S. 821)"
einzufiigen.

Begritndung:

Durch die Gebithr soll der durch die Zustimmung
einschlieflich der Uberpriifung der Voraus-

setzungen entstehende Verwaltungsaufwand

deckt werden (siehe auch Begriindung des Antrags

zu Artikel 1 Nr. 25 nach Buchstabe a).

Der Finanzausschufl und

der AusschuBl fiir Innere Angelegenheiten

empfehlen dem Bundesrat, der Verordnung gemdfl Artikel 80
Abs. 2 des Grundgesetzes zuzustimmen.

c

Der federfilhrende AusschuB fiir Verkehr und Post
empfiehlt dem Bundesrat ferner die Annahme nachstehender
Entschlieflungen:

Drucksache 325/1/93
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28.

29.
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Der Bundesrat ist der Auffassung, daf die Vorschriften iiber
die Sicherung von Kraftfahrzeugen gegen unbefugte Benutzung
verschirft werden miissen. Die Bundesregierung wird aufge-
fordert, auf nationaler, internationaler und EG-Ebene alle
erforderlichen Schritte zu unternehmen, damit die notwen-
digen Anderungen der StVZO unverziliglich vorgenommen werden
kénnen, um zu erreichen, daf nur noch Kraftfahrzeuge mit
diebstahlsicherer Codierung oder vergleichbaren technischen
Sicherungen hergestellt und verkauft werden diirfen.

Begriindung (nur gegeniiber dem Plenum):

Die Kriminalstatistik zeigt ein drastisches
Ansteigen der Diebstdhle von Kraftfahrzeugen
und Einbriichen in Kraftfahrzeuge. Der hierdurch
entstehende Schaden ist weder volkswirtschaft-
lich noch kriminalpolitisch vertretbar. Ein
Nachlassen dieser Entwicklung kann in Anbe-
tracht der Lukrativitidt des Schmuggels und
Handels mit gestohlenen Kraftfahrzeugen nicht
erwartet werden,

Offensichtlich erfilllen die §§ 38a wund 38b
StVZI0 nicht ihren Regelungszweck, da sie keine
konkreten Vorgaben zur technischen Gestaltung
der Sicherungssysteme enthalten. Soweit inter-
nationale Regelungen (Richtlinie 7461/EWG bzw.
ECE-Regelung Nr. 18) den notwendigen Knderungen
der StVZ0 entgegenstehen, muB die Bundesregie-
rung auf eine schnellstmégliche Verschidrfung
dieser Vorschriften hinwirken, damit im natio-
nalen Recht die zu einer wirksamen Diebstahl-
sicherung erforderlichen technischen und recht-
lichen Vorgaben eingefiigt werden kénnen.

Zu Artikel 1 Nr., 20 (§ 57c¢ StVZ0)

Der Bundesrat begriift die Einfihrung von Geschwindigkeits-

begrenzern fiir schwere Nutzfahrzeuge, hi#dlt dies jedoch
nicht fiir ausreichend.

Er fordert daher die Bundesregierung auf, sich dafir
einzusetzen, daB - als Mafnahme zur Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit und aus Griinden des Umweltschutzes - so schnell
wie méglich die Ausriistungspflicht mit Geschwindigkeitsbe-
grenzern gemdfR der EG-Richtlinie 92/6/EWG fiir alle Nutz-

fahrzeuge mit einem zulédssigen Gesamtgewicht von mehr als
3,5 t ausgedehnt wird.



