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Verordnung

des Bundesministeriums fiir Verkehr

Sechste Verordnung iiber die Inkraftsetzung von Anderungen des Inter-
nationalen Ubereinkommens von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmut-
zung durch Schiffe und des Protokolls von 1978 zu diesem ibereinkommen

(6. MARPOL-AndV)

A. Zielsetzung

Mit der Verordnung sollen die innerstaatlichen Voraussetzungen
geschaffen werden zur Inkraftsetzung der vom Ausschup fir den
Schutz der Meeresumwelt der Internationalen Seeschiffahrts-
Organisation am 4. Juli 1991 und 6. Mdrz 1992 beschlossenen
Anderungen des Internationalen Ubereinkommen von 1973 zur Ver-
hiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe und des Proto-
kolls von 1978 z2u diesem Ubereinkommen. Hierdurch werden die
in Anlage I des Ubereinkommens enthaltenen Regeln zur Verhii-
tung der Verschmutzung durch 61 hinsichtlich der Tankersicher-
heit und des umweltfreundlichen Betriebs von Seeschiffen ver-
bessert. Wichtigste Anderung ist die Einflihrung der Doppelhiil-
lenbauweise bzw. Konstruktionen gleichwertiger Sicherheit fiir
Tankerneubauten. AuBerdem wird durch Ausweisung der Gewisser
der Karibik als Sondergebiet nach Anlage V die Beseitigung von
Schiffsmiill dort grundsitzlich verboten.

Zugleich soll die Verordnung liber Zuwiderhandlungen gegen das
Internationale Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der Mee-
resverschmutzung durch Schiffe und gegen das Protokoll wvon
1978 2z2u diesem Ubereinkommen (BGBl. 1989 I S. 247; 1992 II

S. 150) den Anderungen angepaft werden.
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B. Lésung

ErlaB einer Verordnung nach Artikel 2 des Gesetzes zum Inter-
nationalen Ubereinkommen wvon 1973 zur Verhiitung der Meeresver-
schmutzung durch Schiffe und zu dem Protokoll von 1978 zu die-

sem Ubereinkommen.

C. Alternativen

Keine

D. Kosten

Dem Bund entstehen geringfiigige Kosten durch zusdtzlichen Ver-
waltungsaufwand bei der See—Berufsgenossenschaft. Ldndern und
Gemeinden entstehen keine Zusdtzlichen Kosten. Die durch die

insbesondere auf das Verbraucherpreisniveau lassen sich noch
nicht quantifizieren.
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nationalen ibereinkommens von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmut-

zung durch Schiffe und des Protokolls von 1978 zu diesem Ubereinkommen
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Der Chef
des Bundeskanzleramtes Bonn, den 28. Mai 1993

021 (323) - 971 04 - b 50/93

An den
Prdasidenten des Bundesrates

Hiermit iibersende ich die von dem Bundesministerium fiir Verkehr zu
erlassende

Sechste Verordnung iiber die Inkraftsetzung von
Anderungen des Internationalen Ubereinkommens
von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung
durch Schiffe und des Protokolls von 1978 zu
diesem Ubereinkommen (6. MARPOL-AndV)

mit Begrtindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Abs. 2
des Grundgesetzes herbeizufiihren.

ki fhiten

Friedrich Bohl
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Sechste Verordnung
Uber die Inkraftsetzung von Anderungen
des Internationalen Ubereinkommens von 1973
zur Verhilitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe
und des Protokolls von 1978 zu diesem Ubereinkommen
(6. MARPOL-AndV)

vVom 1993

Auf Grund des Artikels 2 Nr. 1 und 2 des Gesetzes vom 23. De-
zember 1981 zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1973 zur
Verhlitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe und zu dem
Protokoll von 1978 zu diesem Ubereinkommen (BGBl. 1982 II

S. 2) verordnet das Bundesministerium fir Verkehr:

Artikel 1

Die vom Ausschuf fiir den Schutz der Meeresumwelt der Interna-
tionalen Seeschiffahrts-Organisation in London durch die

a} EntschlieBung MEPC. 47 (31) vom 4. Juli 1991,
b) Entschliefung MEPC. 48 (31) vom 4. Juli 1991,
¢) EntschlieBung MEPC. 51 (32) vom 6. Mdrz 1992
und

d) Entschliefung MEPC. 52 (32) vom 6. Mirz 1992
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angenommenen Anderungen der Anlagen I und V des Protokolls von
1978 zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1973 zur Verhii-
tung der Meeresverschmutzung durch Schiffe (BGBl. 1982 II

S. 2), zuletzt gedndert durch die Entschliefung MEPC. 42 (30)
vom 16. November 1990 (BGBl. 1992 II S. 150), werden hiermit
in Kraft gesetzt. Die Entschliefungen werden nachstehend mit
einer amtlichen deutschen Ubersetzung verdffentlicht.

Artikel 2

Die Verordnung iiber Zuwiderhandlungen gegen das Internationale
Ubereinkommen von 1973 zur Verhilitung der Meeresverschmutzung
durch Schiffe und gegen das Protokoll von 1978 zu diesem {Uber-
einkommen in der Fassung der Bekanntmachung vom 19. Februar
1989 (BGBl. I S. 247), zuletzt gedndert durch Artikel 2 der
Verordnung vom 20. Februar 1992 (BGBl. II S. 150), wird wie
folgt gedndert:

1. § 1 erster Halbsatz wird wie folgt gefaBt:
"Diese Verordnung regelt die Ahndung von Zuwiderhandlungen
gegen Vorschriften des Internationalen Ubereinkommens von
1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe
und gegen das Protokoll von 1978 zu diesem Ubereinkommen .
(BGB1. 1982 II S. 2; 1984 II S. 230), zuletzt gelindert
durch die in London am 6. Mdrz 1992 vom AusschuB fiir den
Schutz der Meeresumwelt der Internationalen Seeschiffahrts-
Organisation gefaften EntschlieBungen MEPC. 51 (32) und
MEPC. 52 (32) (BGBl. 1993 II S. )",

2. In § 2 werden die Wdrter "Deutschen Hydrographischen Insti-
tuts" ersetzt durch "Bundesamtes fir Seeschiffahrt und Hy-
drographie".
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3. In § 3d werden die Wérter "Deutsche Hydrographische Insti-
tut" ersetzt durch "Bundesamt fiir Seeschiffahrt und Hydro-
graphie".

Artikel 3

Die Verordnung tritt am 6. Juli 1993 in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Bonn, den

Der Bundesminister fiir Verkehr
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Begriindung

I. Einleitung

Die Rechtsverordnung dient der Inkraftsetzung von Anderungen
der Anlagen I und V des Internationalen Ubereinkommens wvon
15973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe und
des Protokolls von 1978 zu diesem Ubereinkommen (MARPOL-liber-
einkommen). Die Anderungen wurden am 4. Juli 1991 und 6. Mirz
1992 in London vom Ausschuf fiir den Schutz der Meeresumwelt
der Internationalen Seeschiffahrts-Organisation gemidf Art. 16
des MARPOL-Ubereinkommens beschlossen. Gleichzeitig soll die
Verordnung iiber Zuwiderhandlungen gegen das MARPOL-{Ubereinkom-
men (BGBl. 1989 I S. 247; 1992 II S. 150) den Anderungen ange-
paBt werden.

Die Verordnungsermdchtigung fiir das Bundesministerium fiir Ver-
kehr ergibt sich aus Artikel 2 Nr. 1 des Gesetzes vom 23. De-
zember 1981 zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1973 zur
Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe und zu dem
Protokoll von 1978 zu diesem Ubereinkommen (BGBl. 1982 II

5. 2).

Die Verordnung folgt auf die Fiinfte Verordnung iiber die In-
kraftsetzung von Anderungen des Internationalen {Ubereinkommens
von 1973 zur Verhlitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe
und des Protokolls von 1978 2zu diesem Ubereinkommen vom 20.
Februar 1992 (BGBl. 1992 II S. 150).

Die Verordnung bedarf gemidfs Artikel 80 Abs. 2 GG der Zustim-
mung des Bundesrates, weil das Ubereinkommen in Verbindung mit
dem o. g. Gesetz zum Teil von den Lidndern als eigene Angele-
genheit ausgefiihrt wird.



ITI. Erliuterungen

Zu Artikel 1:

Der Ausschuf fir den Schutz der Meeresumwelt (MEPC) der Inter-
nationalen Seeschiffahrts-Organisation hat in seiner 31. Sit-
zung am 4. Juli 1991 die aus den EntschliefBungen MEPC. 47 (31)
und MEPC. 48 (31) ersichtlichen Anderungen der Anlagen I und V
und in seiner 32. Sitzung am 6. Mdrz 1992 die aus den Ent-
schlieBungen MEPC. 51 (32) und MEPC 52 (32).ersichtlichen An-
derungen der Anlage I des MARPOL-Ubereinkommens beschlossen.
Durch die Anderungen der Anlage I werden die Regeln zur Verhii-
tung der Verschmutzung durch 01 verschdrft. Durch die Anderung
der Anlage V wird der Karibische GroBraum in die Liste der
Sondergebiete aufgenommen, in denen die Beseitigung von
Schiffsmiill grundsdtzlich verboten ist.

Die Anderungen entsprechen der umweltpolitischen Zielsetzung
der Bundesregierung. Die gilt insbesondere fiir die Verbesse-
rung der Tankersicherheit durch die Einfilhrung der Doppelhiil-
lenbauweise bzw. von Konstruktionen gleichwertiger Sicherheit
fir Tankerneubauten und die Mafnahmen zur Verbesserung der
Sicherheit vorhandener Tanker.

Zu Artikel 2:

1. Artikel 2 Nr. 1 enthilt die notwendige Anpassung der Ver-
ordnung liber Zuwiderhandlungen gegen das Internationale
Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmut-
zung durch Schiffe und gegen das Protokoll von 1978 zu die-

sem Ubereinkommen an die Anderungen des MARPOL-Ubereinkom-
mens.
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2. Durch Anderung des Seeaufgabengesetzes ist die Behdrdenbe-
zeichnung "Deutsches Hydrographisches Institut" in "Bundes-
amt fiir Seeschiffahrt und Hydrographie" gedndert worden.
Durch Artikel 2 Nr. 2 und 3 wird die Verordnung dieser An-
derung angepafit. |

Zu Artikel 3:

Die in Artikel 1 Satz 1 Buchstabe ¢ und d genannten Anderungen
des MARPOL-Ubereinkommens treten am 6. Juli 1993 fiir die Bun-
desrepublik Deutschland v8lkerrechtlich in Kraft. Daher soll
die Verordnung zu diesem Termin in Kraft treten.

III. SchluBbemerkung

Dem Bund entstehen geringfiigige Kosten durch zusidtzlichen Ver-
waltungsaufwand bei der See-Berufsgenossenschaft. Lindern und
Gemeinden entstehen keine zusidtzlichen Kosten. Die durch die
Einfihrung der Doppelhiillenbauweise mittelfristig zu erwarten-
den Auswirkungen auf die Einzelpreise und das Preisniveau,
insbesondere auf das Verbraucherpreisniveau lassen sich noch
nicht quantifizieren.
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Denkschrift zu den Entschliefiungen

EntschliefBung MEPC. 47 (31) vom 4. Juli 1991

Der Ausschufy fir den Schutz der Meeresumwelt (MEPC) der In-
ternationalen Seeschiffahrts-Organisation (IMO) hat in sei-
ner 31. Sitzung in London am 4. Juli 1991 mit der Ent-
schliefung MEPC. 47 (31) Anderungen der Anlage I des Proto-
kolls wvon 1978 zu dem In;ernationalen Ubereinkommen von
1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe
(MARPOL-Ubereinkommen) beschlossen. Anlage I enthilt Regeln
zur Verhilitung der Verschmutzung durch 61. Durch die Ent-
schlieBung MEPC. 47 (31) wird festgelegt, daB Olschlamm-
tanks nur den AbfluBanschluff nach Regel 19 als direkte Ver-
bindung nach auBenbords haben diirfen, in Angleichung an das
IMO-Ubereinkommen iiber die Zusammenarbeit bei der Vorberei-
tung auf Olverschmutzungen und deren Bekdmpfung von 1990
(OPRC-Ubereinkommen) das Mitfiihren bordeigener Notfallpline
fir Olverschmutzungen vorgeschrieben (neue Regel 26), die
an Bord mitzufiihrenden Internationalen Zeugnisse {iber die
Verhiitung der dlverschmutzung (IOPP-Zeugnisse) ergidnzt und

die an Bord mitzufihrenden Oltageblicher geindert.

/Die Anderungen sind unter Beriicksichtigung der in Artikel
16 Absatz 2 Buchstabe a des MARPOL-Ubereinkommens festge-
legten Frist von sechs Monaten mit der nach Artikel 16 Ab-
satz 2 Buchstabe d erforderlichen Zweidrittelmehrheit der
anwesenden und abstimmenden Vertragsstaaten beschlossen
worden. Zugleich wurde nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe f
Ziffer iii der 4. Oktober 1992 als der Zeitpunkt bestimmt,
an dem die Anderungen als angenommen gelten. Nach Artikel
16 Absatz 2 Buchstabe g Ziffer ii treten die Anderungen am
4. April 1993 in Kraft.
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EntschliefBung MEPC. 48 {(31) vom 4. Juli 1991

Der MEPC der IMO hat in seiner 31. Sitzung am 4. Juli 1991
mit der EntschlieBung MEPC. 48 (31) eine Anderung der ‘An-
lage V des MARPOL~Ubereinkommens beschlossen. Die Anlage V
enthdlt Regeln zur Verhiitung der Verschmutzung durch
Schiffsmiill. Durch die Anderung werden die Gewisser der
Karibik in die Liste der Sondergebiete aufgenommen und
hierdurch die Beseitigung von Schiffsmiill im Karibischen
Grofraum grundsdtzlich verboten.

Die Anderung ist unter Beriicksichtigung der in Artikel 16
Absatz 2 Buchstabe a des MARPOL-Ubereinkommens festgelegten
Frist von sechs Monaten mit der nach Artikel 16 Absatz 2
Buchstabe d erforderlichen Zweidrittelmehrheit der anwesen-
den und abstimmenden Vertragsstaaten beschlossen worden.’
Zugleich wurde nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe f Ziffer
iii der 4. Oktober 1992 als der Zeitpunkt bestimmt, an dem
die Anderungen als angenommen gelten. Nach Artikel 16 Ab-
satz 2 Buchstabe g Ziffer ii treten die Anderungen am

4. April 1993 in Kraft.

EntschlieBung MEPC. 51 (32) vom 6. M3rz 1992

Der MEPC der IMO hat in seiner 32. Sitzung am 6. Mirz 1992
mit der Entschliefung MEPC. 51 (32) eine Anderung der An-
lage I des MARPOL-Ubereinkommens beschlossen. Hierdurch

werden die Regeln liber das Einleiten von 81 weltweit ver-
schdrft, indem die erlaubten Einleitungen aus dem Maschi-
nenbereich von Schiffen von bisher 100 ppm auf 15 ppm und
die erlaubten Einleitungen aus dem Ladungsbereich von §l1-
tankern von bisher 60 1l/sm auf 30 1/sm gesenkt werden. Das
I0PP-Zeugnis wird hieran angepaft. Die Anderung tritt fir
neue Schiffe am 6. Juli 1993, fiir vorhandene Schiffe am
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6. Juli 1998 in Kraft. Diese Regelung kommt in der Sache
einer Forderung der Bundesregierung entgegen, die sich fir
die Ausweisung der Nordsee als Sondergebiet einsetzt.

Die Anderung ist unter Berilicksichtigung der in Artikel 16
Absatz 2 Buchstabe a des MARPOL-Ubereinkommens festgelegten
Frist von sechs Monaten mit der nach Artikel 16 Absatz 2
Buchstabe d erforderlichen Zweidrittelmehrheit der anwesen-
den und abstimmenden Vertragsstaaten beschlossen worden.
Zugleich wurde nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe f Ziffer
iii der 6. Januar 1993 als der Zeitpunkt bestimmt, an dem
die Anderung als angenommen gilt. Nach Artikel 16 Absatz 2
Buchstabe g Ziffer ii tritt die Anderung am 6. Juli 1993 in
Kraft.

Entschliefung MEPC. 52 (32) vom 6. M3rz 1992

Der MEPC der IMO hat in seiner 32. Sitzung am 6. Midrz 1992
mit der EntschlieBung MEPC. 52 (32) eine weitere Anderung
der Anlage I des MARPOL-Ubereinkommens beschlossen. Wich-
tigste Anderungen sind die zur Verbesserung der Tankersi-
cherheit eingefiigten Regeln 13 F und 13 G: Durch Regel 13 F

‘werden mit Wirkung vom 6. Juli 1993 flir Sltankschiffneubau-

ten ab einer Tragfdhigkeit von 5.000 tdw die Doppelhiillen-
bauweise bzw. Konstruktionen gleichwertiger Sicherheit vor-
geschrieben. Kleinere Tankerneubauten miissen mindestens
liber einen Doppelboden verfiigen. Durch Regel 13 G wird mit
Wirkung vom 6. Juli 1995 festgelegt, daB Oltankschiffe, die
vor dem 1. Juni 1982 abgeliefert worden sind, nach 25 Jah-
ren auBer Dienst gestellt werden miissen, und 8ltankschiffe,
die danach abgeliefert worden sind, nach 30 Jahren auBer
Dienst gestellt werden miissen. Dies gilt nicht, wenn sie
die Anforderungen der Regel 13 F erfiillen. AuBerdem wird

durch Regel 13 G ein erweitertes Uberpriifungsprogramm fir
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vorhandene Oltankschiffe eingefiihrt. Das IOPP-Zeugnis wird
hieran angepapt. Die Vorschriften liber die Begrenzung der
GrdBe und die Anordnung der Ladetanks werden durch eine

neue Regel 24 Abs. 4 gedndert.

Die Anderungen sind unter Berilicksichtigung der in Artikel
16 Absatz 2 Buchstabe a des MARPOL-Ubereinkommens festge-
legten‘Frist von sechs Monaten mit der nach Artikel 16 Ab-
satz 2 Buchstabe d erforderlichen Zweidrittelmehrheit der
anwesenden und abstimmenden Vertragsstaaten beschlossen
worden. Zugleich wurde nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe £
Ziffer iii der 6. Januar 1993 als Zeitpunkt bestimmt, an
dem die Anderungen als angenommen gelten. Nach Artikel 16
Absatz 2 Buchstabe g Ziffer ii treten die Anderungen am 6.
Juli 1993 in Kraft.
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ENTSCHLIESSUNG MEPC.47(31)
beschlossen am 4. Juli 1991

ANDERUNGEN DER ANLAGE 2U DEM PROTOKOLL VON 1978
2U DEM INTERNATIONALEN UBEREINKOMMEN VON 1973
ZUR VERHUTUNG DER MEERESVERSCHMUTZUNG
DURCH SCHIFFE

(Neue Regel 26 und weitere inderungen der Anlage I su
MARPOL 73/78)

DER AUSSCHUSS FUR DEN S8CHUT3 DER MEERESUMWELT -~

gestiitzt auf Artikel 38 Buchstabe a des {lbereinkommens tiber

die Internationale Seeschiffahrts-Organisation betreffend dije
Aufgaben des Ausschusses;

im Hinblick auf Artikel 16 des Internationalen Ubereinkommens
von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe
(im folgenden als "Ubereinkommen von 1973" bezeichnet) sowie
auf Artikel VI des Protokolls von 1978 zu dem Internationalen
Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung
durch Schiffe (im folgenden als "Protokoll von 1978" bezeich-
net), in denen dem zustindigen Gremium der Organisation die
Aufgabe der Priifung von Anderungen des Ubereinkommens von 1973
in der durch das Protokoll von 1978 gednderten Fassung (MARPOL
73/78) sowie die BeschluBfassung dariiber Ubertragen wird;

sowie im Hinblick darauf, daB die im November 1990 von der Or-
ganisation einberufene Konferenz liber die Internationale Zu-
sammenarbeit bei der Vorbereitung auf Olverschmutzungen und
bei deren Bekimpfung das Internationale lbereinkommen von 1990
tber die Zusammenarbeit bei der Vorbereitung auf Slverschmut-
zungen und bei deren Bekimpfung angenommen hat, in dem unter
anderem vorgeschrieben ist, daB jedes Schiff einen bordeigenen
Notfallplan fiir 61verschmutzungen mitzuftthren hat;
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nach Prlifung der nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe a des
tlbereinkommens von 1973 vorgeschlagenen und weitergeleiteten

Anderung des Protokolls von 1978 auf seiner einunddreifigsten
Tagung -

1. BESCHLIESST nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe d des
Ubereinkommens von 1973 Anderungen der Anlage zu dem Protokoll

von 1978, deren Wortlaut in der Anlage zu dieser EntschlieBung
wiedergegeben ist;

2. BESTIMMT nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe f Ziffer iii
des Ubereinkommens von 1973, daB die Enderungen als am 4. Ok-
tober 1992 angenommen gelten, sofern nicht vor diesem Zeit-
punkt mindestens ein Drittel der Vertragsparteien oder aber
Vertragsparteien, deren Handelsflotten insgesamt mindestens
fliinfzig v.H. des Bruttoraumgehalts der Handelsflotte der Welt
ausmachen, der Organisation ihren Einspruch gegen die Anderun-
gen iibermittelt haben;

3. FORDERT die Vertragsparteien AUF, zur Kenntnis zu neh-
men, daB die Anderungen nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe g
Ziffer ii des Ubereinkommens von 1973 am 4. April 1993 nach

ihrer Annahme gem#f Nummer 2 dieser EntschlieBung in Kraft
treten; ' '

4. ERSUCHT den Generalsekretfr, nach Artikel 16 Absatz 2
Buchstabe e des Ubereinkommens von 1973 allen Vertragsparteien
von MARPOL 73/78 beglaubigte Abschriften dieser EntschlieBSung

und des Wortlauts der in der Anlage enthaltenen Anderungen
zuzuleiten;

5. ERSUCHT den Generalsekretdir FERNER, den Mitgliedern der
Organisation, die nicht Vertragsparteien von MARPOL 73/83

sind, Abschriften der EntschlieBung und ihrer Anlage zuzulei-
ten. ‘
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ANLAGE

ANDERUNGEN DER ANLAGE I 23U MARPOL 73/78

1 Satz 7 der Regel 15 Absatz 3 Buchstabe a wird durch die
' beiden folgenden Siitze ersetzt:

"Es ist eine handbetitigte Ersatzvorrichtung vorzusehen,
die bei einem solchen Ausfall verwendet werden kann; das
ausgefallene Gerdt ist jedoch so schnell wie méglich wieder
betriebsfihig zu machen. Die Behdrde des Hafenstaats kann
gestatten, daB das Tankschiff mit einem ausgefallenen Geriit

eine einzige Ballastreise unternimmt, bevor es sich zu ei-
nem Reparaturhafen begibt."

2 Der Regel 17 wird folgender neuer Absatz 3 angefiigt:

"(3) Rohrleitungen zu und von den Tanks fiir $1schlamm
diirfen auBer dem in Regel 19 bezeichneten genormten
AbfluBanschluB keine unmittelbare Verbindung nach
aufenbords haben."

3 Dem bisherigen Wortlaut wird das folgende neue Kapitel IV

angefiigt:

KAPITEL IV - VERHUTUNG
DER VERSCHMUTZUNG INFOLGE EINES OLVERSCHMUTZUNGSEREIGNISSES

Regel 26

Bordeigener Notfallplan fiir $lverschmutzungen

(1) Jedes {ltankschiff mit einem Bruttoraumgehalt von
150 und mehr RT und jedes sonstige Schiff mit einem
Bruttoraumgehalt von 400 und mehr RT hat einen von
der Verwaltung genehmigten bordeigenen Notfallplan
filr 0lverschmutzungen mitzufiihren. Auf Schiffe, die
vor dem 4. April 1993 gebaut worden sind, wird diese
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Vorschrift erst 24 Monate nach diesem Datum angewen-
det.

Ein solcher Notfallplan hat den von der Organisation
ausgearbeiteten Richtlinien® zu entsprechen und ist
in der Arbeitssprache des Kapitins und der Schiffs-
offiziere abzufassen. Er muB mindestens folgendes
enthalten:

a) das vom Kapitdén oder von anderen flir das Schiff
verantwortlichen Personen fiir die Meldung eines
61verschmutzungsereignisses zu befolgende Ver-
fahren, das in Artikel 8 und im Protokoll I
dieses flbereinkommens vorgeschrieben ist und
sich auf die von der Organisation ausgearbeite-
ten Richtlinien stitzt';

b) ein Verzeichnis der Behdrden oder Personen, mit
denen bei einem ﬁlverschmutzungsereignis Ver-
bindung aufzunehmen ist;

c) eine ausfilhrliche Beschreibung der von den Per-
sonen an Bord sofort zu treffenden MaBnahmen,
um das Einleiten von 01 nach dem Ereignis zu
verringern oder zu ilberwachen;

d) die Verfahren und die Verbindungsstelle an Bord
fir die Koordinierung der an Bord zu treffenden
MaBnahmen zur Bekimpfung der Verschmutzung mit
gesamtstaatlichen und kommunalen Beh&érden®.

Es wird auf die von der Organisation auszuarbeiten-
den “"Richtlinien flir die Erstellung bordeigener Not-
fallpléine fiir §lverschmutzungen" verwiesen.

Es wird auf die von der Organisation mit Entschlie-
Bung A.648(16) beschlossenen "Allgemeinen Grundséitze
fir Schiffsmeldesysteme und Schiffsmeldevorschriften
einschlieBlich der Richtlinien flir die Meldung von
Ereignissen im Zusammenhang mit gefdhrlichen Giitern,
Schadstoffen und/oder Meeresschadstoffen" verwiesen.
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Die Formblidtter A und B der Nachtridge zum JIOPP-~Zeugnis werden

durch die auf den folgenden Sejten wiedergegebenen Formblitter
ersetzt.
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Formblatt A
(Neufassung 1991)

NACHTRAG
ZUM INTERNATIONALEN ZEUGNIS UBER DIE VERHUTUNG
DER OLVERSCHMUTZUNG
(IOPP-ZEUGNIS)

BERICHT UBER BAU- UND AUSRUSTUNG VON
ANDEREN SCHIFFEN ALS OLTANKSCHIFFEN

in bezug auf Anlage I des Internationalen Ubereinkommens von
1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe
in der Fassung des Protokolls von 1978 zu dem Ubereinkommen
(im folgenden als "Ubereinkommen" bezeichnet)
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Anmerkungen:

1 Dieses Formblatt ist filr den dritten Schiffstyp entspre-
chend der Einteilung im IOPP-Zeugnis zu verwenden, 4. h.
"Sonstige Schiffe". Fiir 8ltankschiffe und Schiffe mit
Ladetanks, die keine Oltankschiffe sind und unter Regel 2
Absatz 2 der Anlage I des Ubereinkommens fallen, ist
Formblatt B zu verwenden.

2 Dieser Bericht ist mit dem IOPP~Zeugnis fest zu verbin-

den. Das IOPP-Zeugnis muB jederzeit an Bord des Schiffes
verfiligbar sein.

3 Ist der Originalbericht nicht in englischer oder franzé-
sischer Sprache abgefaBt, so muf ihm eine Ubersetzung in
eine dieser Sprachen beigefiigt sein.

4 Ein in ein Kistchen eingetragenes Kreuz (x) bedeutet "ja"
oder "zutreffend", ein Strich (-) bedeutet "nein" oder
"nicht zutreffend®.

5 Die in diesem Bericht erwidhnten Regeln beziehen sich auf
die Regeln der Anlage I des Ubereinkommens und auf die
EntschlieBungen, die von der Internationalen Seeschiff-
fahrts-Organisation beschlossen worden sind.

1. DATEN DES SCHIFFES

1.1 Name des Schiffes ..... .

1.2 Unterscheidungssignal ........... .

1.3 Heimathafen ......ceeee e econ



Bruttoraumgehalt ........ St e e e s et ettt e et et .
Baudatum:
Datum des Bauauftrages ..........ceeeeveocecennss. eesa

Datum, an dem der Kigl gelegt wurde oder
das Schiff sich in einem entsprechenden
Bauzustand befand ................. et ecaaeaaae s e ‘e

Datum der Ablieferung ..........c.ccuv... Ce et e s .-

Gr&Berer Umbau (falls zutreffend):

Datum des Umbauauftrags ................. Ceeeereaeaas .
Datum des Umbaubeginns .........iuetiiiinnnnnnnennnnnn
Datum der Fertigstellung des Umbaus ............... ces

Art des Schiffes

Neues Schiff nach Regel 1 Nummer 6

Vorhandenes Schiff nach Regel Nummer 7

Das Schiff ist wegen unvorhergesehener Verzdgerungen

bei der Ablieferung von der Verwaltung als vorhandenes
Schiff nach Regel 1 Nummer 7 anerkannt worden.

2; KONTROLLEINRICHTUNGEN FUR DAS EINLEITEN VON 8L AUS MASCHI-
NENRAUMBILGEN UND BRENNSTOFFTANKS (Regeln 10 und 16)

2.1

2.1.1

Befdrderung von Ballastwasser in Brennstofftanks

Das Schiff kann unter normalen Bedingungen Ballastwas-
ser in Brennstofftanks bef&rdern

o d

[
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Typ der eingebauten Separator- oder Filteranlage
0l-Wasser-Separatoranlage (100-ppm-Anlage)
ﬁlfilteranlage (15-ppm-Anlage)

Typ des Kontrollsystems

Uberwachungs- und Kontrollsystem (Regel 16 Absatz 5)
mit einer Einrichtung zur selbsttdtigen Unterbrechung
mit einer Einrichtung zur Unterbrechung von Hand
15-ppm-Alarm (Regel 16 Absatz 7)

Einrichtung zur selbsttitigen Unterbrechung fiir das
Einleiten in Sondergebieten (Regel 10 Absatz 3 Buch-
stabe b Ziffer vi)

OlgehaltsmeBgeridt (EntschlieBung A.444-(XI))

mit Registriergerit

ohne Registriergerit

Zulassungsnormen

Die Separator- oder Filteranlage

ist nach EntschlieBung A.393 (X) zugelassen worden

ist nach EntschlieBung A.233 (VII) zugelassen worden

N

0O oo o

o
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.3 ist nach nationalen Normen, die nicht auf Entschlie- []
flung A.393 (X) oder A.233 (VII) beruhen, zugelassen
worden

1

.4 ist nicht zugelassen worden

Die Zusatzeinrichtung ist nach Entschliefung A.444

]

(XI) zugelassen worden

Das OlgehaltsmeBgerit ist nach EntschlieBung A.393 (X) []
zugelassen worden

Maximaler DurchfluB des Systems betridgt .......... m'/h
Ausnahme von Regel 16

Das Schiff ist nach Regel 16 Absatz 3 Buchstabe a von
den Vorschriften der Regel 16 Absatz 1 oder Absatz 2
ausgenommen.

Das Schiff wird ausschlieflich verwendet fUr

-1 Reisen in (einem) Sondergebiet(en) []

------------------------------------------- LR R N IR R )

-2 Reisen innerhalb von 12 Meilen vom nichstgelegenen []

Land auBerhalb (eines) (von) Sondergebiet(s) (en), be-
schré&nkt auf

Das Schiff ist mit (einem) Sammeltank(s) mit einem []
Fassungsvermdgen von ... m' ausgeriistet, um das gesamte
dlhaltige Bilgewasser an Bord behalten zu kénnen.
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3. VORRICHTUNGEN FUR DAS ZURUCKBEHALTEN UND DIE BESEITIGUNG
VON OLRUCKSTANDEN (OLSCHLAMM) (Regel 17)

3.1 Das Schiff ist mit folgenden Tanks fiir Olriickstinde
(Olschlamm) ausgestattet:

Tankanordnung Fassungs-
Tankbezeichnung vermigen
Spanten von-bis Schiffsquerrichtung m'
Gesamtfas-
sungsvermogen
..... m*
3.2 Vorrichtungen fiir die Beseitigung von Olriickstinden,

die zusdtzlich zu den Olschlammtanks vorgesehen sind
3.2.1 Verbrennungsanlage fiir Qlriickstidnde; Durchsatz ... 1/h

3.2.2 Hilfskessel, geeignet fiir die Verbrennung von Slriick-
stdnden

3.2.3 Tanks zum Mischen von Olriickstinden mit Brennstoff;
Fassungsvermdgen .... m'

3.2.4 Andere anerkannte Einrichtungen

-----------------------------------------------------

0 O
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4. GENORMTER ABFLUSSANSCHLUSS (Regel 19)

4.1 Das Schiff ist mit einer Rohrleitung fiir die Abgabe
von Riicksténden aus den Maschinenraumbilgen an Auf-
fanganlagen ausgeriistet, die mit einem genormten Ab-
fluBanschluB8 nach Regel 19 ausgestattet ist.

5. BORDEIGENER NOTFALLPLAN FUR OLVERSCHMUTZUNGEN

5.1 Das Schiff fiihrt einen Notfallplan fir Hlverschmutzun-
gen nach Regel 26 mit.

6. BEFREIUNG

6.1 Befreiungen von den Vorschriften des Kapitels II der
Anlage I des {Ulbereinkommens sind nach Regel 2 Absatz 4
Buchstabe a von der Verwaltung in bezug auf die unter
der (den) Nummer(n) ... dieses Berichts aufgefiihrten
Punkte gewdhrt worden.

7. GLEICHWERTIGER ERSATZ (Regel 3)

, .

7.1 Die Verwaltung hat gleichwertigen Ersatz fiir bestimmte
Anforderungen der Anlage I zugelassen, die unter {den)
‘Nummer (n) ... dieses Berichts aufgefithrt sind.

Hiermit wird bescheinigt, daB dieser Bericht in jeder Hinsicht
zutreffend ist.

Ausgestellt in ............. 4 e s et et e tr e et eans e .

(Ort der Ausstellung des Nachweises)

(Unterschrift des ordnungsgemipn
ermdchtigten Bediensteteten,
der den Nachweis ausstellt)
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Formblatt B
(Neufassung 1991)

NACHTRAG
ZUM INTERNATIONALEN ZEUGNIS UBER DIE VERHUTUNG
DER OLVERSCHMUTZUNG
(IOPP-ZEUGNIS)

BERICHT UBER BAU- UND AUSRUSTUNG VON OLTANKSCHIFFEN

in bezug auf das Internationale Ubereinkommen von 1973 zur
Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe in der Fassung
des Protokolls von 1978 zu dem Ubereinkommen
(im folgenden als "Ubereinkommen" bezeichnet)
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Anmerkungen:

Dieses Formblatt ist fidr den dritten Schiffstyp entspre-
chend der Einteilung im IOPP-Zeugnis zu verwenden, d. h.
“Sonstige Schiffe". Fiir Oltankschiffe und Schiffe mit
Ladetanks, die keine Oltankschiffe sind und unter Regel 2
Absatz 2 der Anlage I des Ubereinkommens fallen, ist
Formblatt B zu verwenden.

2 Dieser Bericht ist mit dem IOPP-Zeugnis fest zu verbin-
den. Das IOPP-2eugnis muf Jjederzeit an Bord des Schiffes
verfiigbar sein.

3 1Ist der Originalbericht nicht in englischer oder franzd-
sischer Sprache abgefaBt, so muf ihm eine Ubersetzung in
eine dieser Sprachen beigefiigt sein.

4 Ein in ein Kdstchen eingetragenes Kreuz (x) bedeutet "ja"
oder "zutreffend", ein Strich (-) bedeutet "nein" oder
“nicht zutreffend".

5 Die in diesem Bericht erwdhnten Regeln beziehen sich auf
die Regeln der Anlage I des Ubereinkommens und auf die
EntschlieBungen, die von der Internationalen Seeschiff-
fahrts-Organisation beschlossen worden sind.

1 DATEN DES SCHIFFES

1.1 Name des Schiffes ...... 00t iinrnncecnnccecacscans
1.2 Unterscheidungssignal ...... Crereresesesenae .
1.3 Heimathafen .....ciiiieniiniininncnsossosnonronnnns .
1.4 Bruttoraumgehalt .........cc00.0

LR N R B R I N I Y B S B R B I Y




1.10.1

1.10.2

1.10.3

1.10.4
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Ladefihigkeit des Schiffes .......... cesaeeaee. (W)

Tragfdhigkeit des Schiffes .....0cvvvesvinvensnnnas
(metrische Tonnen) (Regel 1 Nummer 22)

Ldnge des Schiffes ............. cees e veeeas (M)
(Regel 1 Nummer 18)

Baudatum
Datum des Bauauftrages

Datum, an dem der Kiel gelegt wurde oder das
Schiff sich in einem entsprechenden Bauzustand
befand .......uci ittt ennssaccenns e
Datum der Ablieferung .....vceeeeeceeesccnccnnaanas
GréBerer Umbau (falls zutreffend)

Datum des Umbauauftrages ........c0ceeeaen seaer e
Datum des Umbaubeginns .......ccccevcenss .
Datum der Fertigstellung des Umbaus .......cc0cccaa
Art des Schiffes

Neues Schiff nach Regel 1 Nummer 6

Vorhandenes Schiff nach Regel 1 Nummer 7

Neues Oltankschiff nach Regel 1 Nummer 26

Vorhandenes Oltankschiff nach Regel 1 Nummer 27

O 0a0d
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1.10.7

1.11.1

1.11.2

1.11.3

1.11.86

1.11.7
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Das Schiff ist wegen unvorhergesehener Verzdgerungen
bei der Ablieferung von der Verwaltung als "vorhan-

denes Schiff" nach Regel 1 Nummer 7 anerkannt wor-
den.

Das Schiff ist wegen unvorhergesehener Verzdgerungen
bei der Ablieferung von der Verwaltung als ein "“vor-
handenes 8ltankschiff" nach Regel 1 Nummer 27 aner-
kannt worden

Das Schiff braucht wegen unvorhergesehener Verzdge-
rungen in der Ablieferung nicht den Bestimmungen der
Regel 24 zu entsprechen

Schiffstyp

Rohdltankschiff

Produktentankschiff

Rohol/Produktentankschiff

Tank-Massengutschiff

Sonstiges Schiff mit Ladetanks, die unter Regel 2
Absatz 2 der Anlage I des Ubereinkommens fallen

Oltankschiff, das nur zur Befdrderung der in der
Regel 15 Absatz 7 genannten Stoffe bestimmt ist

Rohdltankschiff mit COW-System, das gemdB gesondert
ausgestelltem IOPP-Zeugnis auch flir den Einsatz als
Produktentankschiff mit CBT-Tanks vorgesehen ist

O O ooaooodof
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1.11.8 Produktentankschiff mit CBT-Tanks, das gemdB geson- []
dert ausgestelltem IOPP-Zeugnis auch fir den Einsatz
als Rohdltankschiff mit COW~System vorgesehen ist

1.11.9 Chemikalientankschiff, das 01 befdrdert []

2. KONTROLLEINRICHTUNGEN FUR DAS EINLEITEN VON L AUS MASCHI-
NENRAUMBILGEN UND BRENNSTOFFTANKS (Regeln 10 und 16)

2.1 Befdrderung von Ballastwasser in Brennstofftanks

2.1.1 Das Schiff kann unter normalen Bedingungen Ballast- E]
wasser in Brennstofftanks befdrdern

2.2 Typ der eingebauten Separator- oder Filteranlage
2.2.1 61—Wasser—Separatoranlage (100-ppm-Anlage) []
2.2.2 Olfilteranlage (15-ppm-Anlage) ' []
2.3 Typ des Kontrollsystems
2.3.1 Uberwachungs- und Kontrollsystem (Regel 16 Absatz 5)

.1 mit einer Einrichtung zur selbsttdtigen Unterbre- []

chung
2 nmit einer Einrichtung zur Unterbrechung von Hand []

2.3.2 15-ppm-Alarm (Regel 16 Absatz 7)

2.3.3 Einrichtung zur selbsttitigen Unterbrechung fiir das rj
Einleiten in Sondergebieten (Regel 10 Absatz 3 Buch- -
stabe b Ziffer vi)
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OlgehaltsmeBgerit (EntschlieBung A.444 (XI))

mit Registriergerit

ohne Registriergerit

Zulassungsnormen

Die Separator- oder Filteranlage

ist nach EntschlieBung A.393 (X) zugelassen worden
ist nach EntschlieBung A.233 (VII) zugelassen worden
ist nach nationalen Normen, die nicht auf Entschlie-
fung A.393 (X} oder A.233 (VII) beruhen, zugelassen
worden

ist nicht zugelassen worden

Die Zusatzeinrichtung ist nach EntschlieBung A.444
(XI) zugelassen worden

Das OlgehaltsmeBgerdt ist nach Entschliefung A.393
(X) zugelassen worden

Durchfluff des Systems betrigt héchstens ....... m'/h
Ausnahme von Regel 16

Nach Regel 16 Absatz 3 Buchstabe a wird auf die Ein-
haltung der Vorschriften der Regel 16 Absatz 1 oder
2 verzichtet.

10O

] d
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Das Schiff wird ausschlieBlich verwendet filr

Reisen in (einem) Sondergebiet(en)

Reisen innerhalb von 12 Meilen vom ndchstgelegenen
Land auBerhalb (eines) (von) Sondergebiet(s) (en),
beschrdnkt auf

Das Schiff ist mit (einem) Sammeltank(s) mit einem
Fassungsvermodgen von ..... m' ausgeriistet, um das

gesamte 8lhaltige Bilgewasser an Bord behalten zu

koénnen.

Anstelle des Sammeltanks ist das Schiff mit Einrich-
tungen ausgestattet, um das Bilgewasser zu dem Slop-
tank zu pumpen.

]

L]

[
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3. VORRICHTUNGEN FUR DAS ZURUCKBEHALTEN UND DIE BESEITIGUNG
VON OLRUCKSTANDEN (SLSCHLAMM) (Regel 17)

3.1 Das Schiff ist mit folgenden Tanks flir Olriickstinde
(6lschlamm) ausgestattet:
Tankanordnung Fassungs-
Tankbezeichnung vermégen
Spanten von-bis Schiffequerrichtung n’
Gesamtfas-
sungsvermdgen
..... o’
3.2 Vorrichtungen flir die Beseitigung von Olriickstinden,
die zus&dtzlich zu den Olschlammtanks vorgesehen sind
3.2.1 Verbrennungsanlage fiir §lriickstinde;
Durchsatz ..... 1/h
3.2.2 Hilfskessel, geeignet flir die Verbrennung von O1-
riickstidnden
3.2.3 Tanks zum Mischen von Olrilickstinden mit Brennstoff;
Fassungsvermdgen ..... m’
3.2.4 Andere anerkannte Einrichtungen

O o o0 a4
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4. GENORMTER ABFLUSSANSCHLUSS (Regel 19)

4.1 Das Schiff ist mit einer Rohrleitung flir die Abgabe []
von Riickstdnden aus den Maschinenraumbilgen.an Auf-
fanganlagen ausgeristet, die mit einem genormten
AbfluBanschluB nach Regel 19 ausgestattet ist

5. BAU (Regel 13, 24 und 25)

5.1 In Ubereinstimmung mit den Vorschriften der Regel 13
muB das Schiff

5.1.1 mit SBT-Tanks, PL-Anordnungen und COW-System ausge-

stattet sein C]
5.1.2 mit SBT-Tanks upd PL-Anordnung ausgestattet sein [j
5.1.3 mit SBT-Tanks ausgestattet sein []
5.1.4 mit SBT-Tanks oder COW-System ausgestattet sein []
5.1.5 mit SBT-Tanks oder CBT-Tanks ausgesta£tet sein []
5.1.6 nicht den Vorschriften der Regel 13 entsprechen []
5.2 Tanks fiir getrennten Ballast (SBT)
5.2.1 Das Schiff ist nach Regel 13 mit SBT-Tanks ausge- []
stattet
5.2.2 Das Schiff ist nach Regel 13 mit SBT-Tanks ausge- []

stattet, die in schutzbietender Anordnung (PL) nach
Regel 13E ausgefiihrt sind
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5.2.3 ' SBT-Tanks sind wie folgt angeordnet:
Tank Fassungsvermégen Tank Faesungsvermigen
m* m’
Gesamt fassungs-
vermégen
5.3 Eigens fiir sauberen Ballast bestimmte Tanks (CBT)
5.3.1 Das Schiff ist mit CBT-Tanks nach Regel 13A ausge-
stattet und darf als Produktentankschiff betrieben
werden
5.3.2 CBT-Tanks sind wie folgt angeordnet:
' Tank Fassungsvermdgen Tank Fassungsvermdgen
m’ m
Ggsamtfassungs—
vermdgen
5.3.3 Das Schiff ist mit einem giiltigen Handbuch fir den

Betrieb eigens filir sauberen Ballast bestimmter Tanks
ausgestattet, das folgendes Datum trdgt ...........
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Das Schiff verfigt lber gemeinsame Rohrleitungen und
Pumpen fir CBT-Tanks und Ladetanks

Das Schiff verfiigt liber getrennte Rohrleitungen und
Pumpen fiir CBT-Tanks '

Tankwaschen mit Rohdl (COW)

Das Schiff ist mit einem COW-System nach Regel 13B
ausgeriistet

Das Schiff ist mit einem COW-System nach Regel 13B
ausgeriistet; die Wirksamkeit des Systems ist jedoch
in Ubereinstimmung mit Regel 13 Absatz 6 und Nummer
4.2.10 der uberarbeiteten COW-Anforderungen (Ent-
schlieBung A.446(XI)) noch nicht nachgewiesen worden

Das Schiff ist mit einem giiltigen Betriebs- und Aus-
riistungshandbuch filir das Tankwaschen mit Roh&l aus-
gestattet, das folgendes Datum tridgt: ....... cevnsa

Obgleich dies nicht erforderlich ist, ist das Schiff
mit einem COW-System ausgeriistet, das hinsichtlich
der Sicherheitsaspekte den ilberarbeiteten COW-Anfor-
derungen (Entschliefung A.446(XI)) entspricht

Befreiung von Regel 13
Das Schiff wird in Ubereinstimmung mit Regel 13C

ausschlieBlich eingesetzt im Verkehr zwischen

und ist deshalb von den Vorschriften der Regel 13
befreit
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5.5.2 Das Schiff wird in fbereinstimmung mit Regel 13D mit
besonderen Ballastvorkehrungen betrieben und ist
deshalb von den Vorschriften der Regel 13 befreit

5.6 Begrenzung der GrdBe und Anordnung der Ladetanks
(Regel 24)
5.6.1 Das Schiff muB nach den Vorschriften der Regel 24

gebaut sein und entspricht diesen Vorschriften

5.6.2 Das Schiff muf nach den Vorschriften der Regel 24
Absatz 4 gebaut sein und entspricht diesen Vor-
schriften (s. Regel 2 Absatz 2)

5.7 Unterteilung und Stabilitdt (Regel 25)

5.7.1 Das Schiff muf nach den Vorschriften der Regel 25
gebaut sein und entspricht diesen Vorschriften

5.7.2 Informationen und Angaben nach Regel 25 Absatz 5
sind in genehmigter Form an Bord vorhanden

6. ZURUCKBEHALTEN VON L AN BORD (Regel 15)

6.1 iberwachungs- und Kontrollsystem fiir das Einleiten
von 61
6.1.1 Das Schiff f&llt unter Oltankschiffe der Gruppe ...

nach EntschlieBung A.496(XII) oder A.S586(14)*)%%)

*) Nichtzutreffendes streichen

**) Jltankschiffe, deren Kiel an oder nach dem 2. Oktober 1986
gelegt wurde oder die sich am oder nach dem 2. Oktober
1986 in einem entsprechenden Bauzustand befanden, miissen
mit einem nach EntschlieBung A.586(14) zugelassenen System
ausgeriustet werden

L]
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Das System besteht aus
Steuereinheit

Rechnereinheit

Auswerteinheit

Das System ist ausgerﬁsﬁet mit
einer Anlafverblockung

einer selbsttidtigen Abschaltvorrichtung

Das OlgehaltsmeBgerdt ist nach Entschliefung
A.393(X) oder A.586(14)*) zugelassen und eignet sich
fir-

Rohdl

schwarze Produkte

weiBe Produkte

6ldhnliche schiddliche fllissige Stoffe wie in der

Beilage zum 2Z2eugnis aufgefiihrt

Ein Betriebshandbuch fiir das {lberwachungs- und Kon-
trollsystem fiir das Einleiten von 81 ist an Bord
vorhanden

*) Nichtzutreffendes streichen

Drucksache 383/93
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Sloptanks

Das Schiff verfiigt {iber ..... besondere(n} Slop-
tank(s) mit einem Gesamtinhalt von ....... m', der

....... % der Ladefdhigkeit entspricht und damit in
{ibereinstimmung ist mit

Regel 15 Absatz 2 Buchstabe ¢

Regel 15 Absatz 2 Buchstabe ¢ Ziffer i

0

Regel 15 Absatz 2 Buchstabe c Ziffer ii

Regel 15 Absatz 2 Buchstabe ¢ Ziffer iii
Ladetanks sind zu Sloptanks bestimmt worden

MeRgeridte zur Bestimmung der Grenzfliche zwischen 81
und Wasser

Das Schiff verfiigt liber MeBgerdte zur Bestimmung der
Grenzfliche zwischen 81 und Wasser, die nach Ent-
schlieBung MEPC.5(XIII) zugelassen sind

Befreiung von Regel 15

Das Schiff ist in Ubereinstimmﬁng mit Regel 15 Ab-
satz 7 von den Vorschriften der Regel 15 Absitze 1,
2 und 3 befreit

Das Schiff ist in {lbereinstimmung mit Regel 2 von
den Vorschriften der Regel 15 Absitze 1, 2 und 3
befreit

]

O 4dog Ad




s Orucksache 383/93

6.5 Ausnahme von Regel 15

6.5.1 Nach Regel 15 Absatz 5% Buchstabe b wird auf die Ein-
haltung der Vorschriften der Regel 15 Absatz 3 durch
das Schiff verzichtet. Das Schiff wird ausschlief-
lich eingesetzt fiir

.1 besonderen Verkehr nach Regel 13C

---------------------------------------------------

.3 Reisen innerhalb von 50 Meilen vom nidchstgelegenen
Land auferhalb (eines) (von) Sondergebiet(s) (en) mit
einer Dauer von 72 Stunden oder weniger, beschrinkt
auf

7. PUMP-, LEITUNGS- UND EINLEITVORRICHTUNGEN (Regel 18)

7.1 AbfluBdffnungen fiir das Einleiten von getrenntem
Ballast ins Meer befinden sich

7.1.1 oberhalb der Wasserlinie
7.1.2 unterhalb der Wasserlinie
7.2 Mit Ausnahme des Ladungsilbergabeanschlusses befinden

sich AbfluBéffnungen filir das Einleiten von sauberem
Ballast ins Meer #*)

*) nur jene Offnungen angeben, die iiberwacht werden k&nnen
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7.2.1 oberhalb der Wasserlinie
7.2.2 unterhalb der Wasserlinie
7.3 Mit Ausnahme des Ladungsiibergabeanschlusses befinden

sich AbfluBéffnungen flr das Einleiten von schmutzi-
gem Ballast oder mit Ol verschmutztem Wasser von
‘Ladetanks ins Meer”

7.3.1 oberhalb der Wasserlinie

7.3.2 unterhalb der Wasserlinie in Verbindung mit dem
Teilstrom-Uberwachungssystem nach Regel 18 Absatz 6
Buchstabe e

7.3.3 unterhalb der Wasserlinie

7.4 Abgabe von 01 aus Ladepumpen und Olleitungen (Regel
18 Absdtze 4 und 5)

7.4.1 Einrichtungen zum Entleeren aller Ladepumpen und
Olleitungen nach AbschluB des L&schvorgangs

.1 Restmengen konnen in einen Ladetank oder Sloptank
eingeleitet werden

.2 Fir die Abgabe an Land ist eine besondere Leitung

mit geringem Durchmesser vorhanden

*) Nur jene Offnungen angeben, die ilberwacht werden kdnnen

O o



_3. Orucksache 383/93

8. BORDEIGENER NOTFALLPLAN FUR OLVERSCHMUTZUNGEN (Regel 26)

8.1 Das Schiff filhrt einen bordeigenen Notfallplan flr
Olverschmutzungen nach Regel 16 mit

9. GLEICHWERTIGE EINRICHTUNGEN FUR CHEMIKALIENTANKSCHIFFE, DIE
OL BEFORDERN

9.1 Als gleichwertige Einrichtung bei der Befdrderung
von 01 mit einem Chemikalientankschiff verfiigt das
Schiff an Stelle von Sloptanks (Nummer 6.2) und von
Mefgerdten zur Bestimmung der Grenzflichen zwischen
01 und Wasser (Nummer 6.3) iber folgende Ausriistung:

9.1.1 Ol-Wasser-Separatoranlage, die in der Lage ist, den
Olgehalt auf weniger als 100 ppm zu verringern, mit
einem maximalen DurchfluB von ..... m’/h

9.1.2 Auffangtank mit einem Fassungsverm&gen von ..... m?

9.1.3 Tank zum Sammeln der Tankwaschrilickstidnde

.1 ein eigens dafiir bestimmter Tank
.2 ein Ladetank, der als Sammeltank bestimmt wird

9.1.4 Fest eingebaute Pumpe flir das Einleiten von dlhalti-

gen Ausfliissen durch die 0l-Wasser-Separatoranlage

9.2 Die 0l-Wasser-Separatoranlage ist nach Entschliefung
A.393(X) zugelassen und ist filir den gesamten Bereich
der Stoffe der Anlage I geeignet

[]

O OO0 O4
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Das Schiff verfigt {iber ein giiltiges Zeugnis ilber
die Eignung zur Befdrderung von gefdhrlichen Chemi-
kalien als Massengut

10 OLAHNLICHE SCHADLICHE FLUSSIGE STOFFE

10.1

11.

11.1

Das Schiff darf nach Regel 14 der Anlage II des
Ubereinkommens die in der beigefligten Liste *) auf-
gefiihrten &ldhnlichen schidlichen fllissigen Stoffe
befdrdern

BEFREIUNG

Befreiungen von den Vorschriften der Kapitel II und
III der Anlage I des Ubereinkommens sind nach Re-
gel 2 Absatz 4 Buchstabe a von der Verwaltung in
bezug auf die unter der (den) Nummer (n)

--------------- L L R A L R I I O N I I T T S S Y

L ) * 8 5 4 5 v 4o e * & % 4+ 88 44T e oA 4 8 8 5 8 44 P w e e eSSBS

dieses Berichts aufgefilhrten Punkte gewidhrt worden

*) Die Liste der 8l#hnlichen schidlichen flissigen Stoffe, die
beférdert werden diirfen, ist - versehen mit Unterschriften,

Datum und Siegel oder Stempel der ausstellenden Behdrde -
beizufiigen.
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12. GLEICHWERTIGER ERSATZ (Regel 3)

12.1 Gleichwertiger Ersatz ist von der Verwaltung fir

bestimmte Vorschriften der Anlage I in bezug auf die
unter der (den) Nummer({n)

dieses Berichts aufgefiihrten Punkte zugelassen wor-
den.

Hiermit wird bescheinigt, daB dieser Bericht in jeder Hinsicht
zutreffend ist.

Ausgestellt in

-------- $ 8 5 5 8 8 66 s s e N Es e s T e

(Unterschrift des ordnungsgemds
ermdchtigten Bediensteteten,
der den Nachweis ausstellt)

(Siegel bzw. Stempel der ausstellenden Behdrde)



- 42 -

Anhang III der Apnlage 1
w 1} H
“Anhang III

MUSTER EINES OLTAGEBUCHS

OLTAGEBUCH

Teil I -~ Betriebsvorgiénge im Maschinenraum
(Alle 8chiffe)

Name des Schiffes:
Unterscheidungssignal:
Bruttoraumgehalt:

Zeitraum vom .......cc000... bis zum

Anmerkung: Teil I des Oltagebuchs ist auf jedem Oltankschiff
mit einem Bruttoraumgehalt von 150 und mehr RT so-
wie auf jedem sonstigen Schiff mit einem Brutto-
raumgehalt von 400 und mehr RT, das kein Oltank-
schiff ist, zur Aufzeichnung bestimmter Betriebs-
vorgidnge im Maschinenraum mitzufilhren. Auf 6ltank-
schiffen ist auBerdem Teil II des Jltagebuchs zur
Aufzeichnung bestimmter Betriebsvorgiinge im Zusam-
menhang mit dem Fiillen beziehungsweise Entleeren
von Lade~ und Ballasttanks mitzufihren.
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EINFUHRUNG

Die folgenden Seiten dieses Abschnitts enthalten eine voll-
stindige Aufzihlung derjenigen Betriebsvorginge im Maschinen-
raum, die, falls zutreffend, nach Regel 20 der Anlage I des
Internationalen Ubereinkommens von 1973 zur Verhiitung der Mee-
resverschmutzung durch Schiffe in der durch das Protokoll von
1978 zu dem {Jbereinkommen geidnderten Fassung (MARPOL 73/78) in
das Oltagebuch einzutragen sind. Die Vorginge wurden entspre-
chend den betrieblichen Abl&ufen in Abschnitten zuéammenge-
faBt, die jeweils mit einem Kennbuchstaben bezeichnet sind.

Bei Aufzeichnungen im Jltagebuch sind in die daflir vorgesehe-
nen Spalten das Datum, der Kennbuchstabe des betreffenden Ab-
schnitts und die Kennnummer des jeweiligen Vorgangs einzuset-
Zen sowie in dem dafilir freigelassenen Raum die erforderlichen
Einzelangaben in chronologischer Reihenfolge einzutragen.

~Nach Abschluf jedes Vorgangs sind die entsprechenden Eintra-
gungen von dem (den) verantwortlichen Offizier(en) mit Datum
und Unterschrift zu versehen. Nach dem letzten Eintrag ist
jede Seite vom Kapitdn des Schiffes zu unterschreiben.

Das Oltagebuch enth&lt viele Hinweise auf die Olmengen. Die
begrenzte Genauigkeit der TankmeBgerdte, Temperaturschwankun-
gen und an Tankwdnden anhaftende Rilickstinde beeintridchtigen
die Genauigkeit der MeBergebnisse. Die Eintragungen im Oltage-
buch sind entsprechend zu werten.
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VERZEICHNIS DER AUFZEICHNUNGS-
PFLICHTIGEN VORGANGE

(A) FULLEN DER BRENNSTOFFTANKS MIT BALLAST ODER REINIGEN DER

TANKS

1. Bezeichnung des (der) mit Ballast gefiillten Tanks

2. Wurden die Tanks gereinigt, seit sie das letztemal 81

enthielten? Wenn nicht, Sorte des vorher befdrderten
01s angeben.

3. Reinigungsvorgang:

.1

l2

Schiffsposition und Uhrzeit bei Beginn und bei Ab-
schluB der Reinigung;

Tank(s} angeben, bei dem (denen) eine der folgenden
Reiniqungsmethoden angewandt wurde (Tankwaschen,
Ausdampfen, Reinigen mit Chemikalien; Angabe von Art
und Menge der verwendeten Chemikalien);

Tank(s) angeben, in den (die) das Tankwaschwasser
ungepumnpt wurde.

4. Flillen mit Ballast

-1

.3

Schiffsposition und Uhrzeit bei Beginn und Beendi-
gung des Filillens mit Ballast;

Ballastmenge bei ungereinigten Tanks;
Schiffsposition bei Beginn der Reinigung;
Schiffsposition bei Beginn des Flillens mit Ballast
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(B) EINLEITEN VON SCHMUTZIGEM BALLAST- ODER WASCHWASSER AUSB
DEN UNTER BUCHSTABE A BEZEICHNETEN BRENNSTOFFTANKS

5. Bezeichnung des (der) Tanks
6. Schiffsposition bei Beginn des Einleitens
7. Schiffsposition bei Abschluf des Einleitens

8. Geschwindigkeit(en) des Schiffes wdhrend des Einlei-
tens

9. Methode des Einleitens:
.1 Uber eine 100 ppm-Anlage;
.2 iiber eine 15 ppm-Anlage;
.3 Abgabe an Auffanganlagen.
10. Eingeleitete Menge

(C) SAMMLUNG UND ABGABE BEZIEHUNGSWEISE BESEITIGUNG VON OL-
RUCKSTANDEN (OLSCHLAMM)

11. Sammlung von Olriickstinden
Menge der (des) an Bord behaltenen Olriickstinde (81~
schlamms) am Ende einer Reise, jedoch nicht hiufiger
als einmal je Woche. Bei Schiffen, die auf kurzen Rei-

sen eingesetzt sind, ist die Menge einmal die Woche
einzutragen.”

.1 Seperator-Olschlamm (Olschlamm, der bei der Reini-
gung von Brenn- und Schmierstoffen anfdllt)} und

gegebenenfalls sonstige Rilckstinde:

- Bezeichnung des (der) Tanks: .....

- Fassungsvermdgen des (der) TankS: ............m
- Gesamtmenge der an Bord
behaltenen RUCKStENAE: ....viveeennencannnses

Nur in den Tanks, die unter Nummer 3 der Formblidtter A und B des
Nachtrags zum IOPP-Zeugnis aufgefiihrt sind.
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-2 Sonstige Rilickstidnde (wie Olrlckstinde aus Entwis-
serungen und Leckagen, Alt8l usw. in Maschinenriu-

men), sofern in Ergdnzung zu Nr. 1 weitere Tanks
eingebaut sind:

~ Bezeichnung des (der) Tanks: ............... .
- Fassungsvermbgen des (der) Tanks: .......... ..m?
- Gesamtmenge der an Bord

behaltenen Riickstdnde: .........vvvvunnvvnnnn. m’

12. Methoden der Abgabe beziehungsweise Beseitigung des
Riickstands
Mengen der abgegebenen beziehungsweise beseitigten
Rlickstdnde, geleerte(n) Tank(s) und an Bord behaltene
Menge angeben.

-1 Abgabe an Auffanganlagen (Hafen angeben)?

+2 Umpumpen in einen (mehrere) andere(n) Tank(s)
(Tank(s) und Gesamtinhalt des (der) Tanks angeben);

.3 Verbrennung (Gesamtdauer des Vorgangs angeben);

.4 sonstige Methode (angeben, welche).

2

Der Kapitdn des Schiffes soll vom Betreiber der Auffanganlage, zu der
auch Leichter und Tankfahrzeuge gehdiren, eine Quittung oder Bescheini~-
gung erhalten, in der die Menge das Tankwaschwasgers, des schmutzigen
Ballasts, der Riicketinde oder 5lhaltigen Gemieche, die abgegeben wor-
den sind, sowie Tag und Uhrzeit der Abgabe im einzelnen angegeben
sind. Ist die Quittung oder die Bescheinigung dem &ltagebuch beige-
fiigt, so kann sie dem Kapitdn als Beweis zur Widerlegung der Behaup-
tung dienen, dafl sein Schiff an einem Verschmutzungsereignis beteiligt

war. Die Quittung oder Beecheinigung soll zusammen mit dem ltagebuch
autbewahrt werden.
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(D) NICHTSELBSTTATIGES EINLEITEN $JBER BORD ODER ABGEBEN BZNW.

BONSTIGE BESEITIGUNG VON BILGEWASSER, DAS SICH IN
MASCHINENRAUMEN ANGESAMMELT HAT

13. Eingeleitete oder abgegebene bzw. beseitigte Menge

14. Uhrzeit des Einleitens oder der Abgabe bzw. der Besei-
tigung (Beginn und Beendigung)

15. Methode des Einleitens oder der Abgabe bzw. der Besei-

tigung

.1 {iber eine 100 ppm-Anlage (Position bei Beginn und
_Beendigung angeben) ;

.2 Uber eine 15 ppm-Anlage (Position bei Beginn und
Beendigung angeben);

.3 Abgabe an Auffanganlagen (Hafen angeben)?;

.4 Umpumpen in einen Sloptank oder Sammeltank (Angabe
des (der) Tanks; umgepumpte Menge und die in dem
(den) Tank(s) behaltene Gesamtmenge angeben).

2)

Der Kapitdn desg Schiffes scll vom Betreiber der Auffanganlage, zu der
auch Leichter und Tankfahrzeuge gehdren, eine Quittung oder Bescheini-
gung erhalten, in der die Menge des Tankwaschwassers, des schmutzigen
Ballasts, der Riickstdnde oder dlhaltigen Gemische, die abgegeben wor-
den sind, sowie Tag und Uhrzeit der Abgabe im einzelnen angegeban
sind. Ist die Quittung oder die Bescheinigung dem Oltagebuch beige-
figt, so kann sie dem Kapitén als Beweis zur Wlderlegung der Behaup-
tung dienen, dafl sein Schiff an einem Verschmutzungsereignis beteiligt

war. Die Quittung oder Bescheinigung soll zusammen mit dem Oltagebuch
aufbewahrt werden.
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(E) SELBSTTATIGES EINLEITEN UBER BORD ODER ABGEBEN BZW. BESEI-
TIGUNG VON BILGEWASSER, DAS SICH IN MASCHINENRAUMEN ANGE-
SAMMELT HAT

(F)

(G}

16.

17.

18.
19.

Uhrzeit und Schiffsposition bei der Umstellung des
Pumpsystems auf selbsttitigen Betrieb zum Einleiten
Uber Bord

Uhrzeit bei der Umstellung des Systems auf selbsttiti-
gen Betrieb zum Unpumpen von Bilgewasser in einen Sam-
meltank (Tank angeben)

Uhrzeit bei der Umstellung des Systems auf Handbetrieb
Methode des Einleitens liber Bord

.1 Uber eine 100 ppm-Anlage;

.2 iiber eine 15 ppm-Anlage.

ZUSTAND DES UBERWACHUNGS- UND KONTROLLSYSTEMS FUR DAS
EINLEITEN VON OL

20,
21.

22.

Uhrzeit bei Ausfall des Systems

Uhrzeit bei Wiederherstellung der Betriebsfihigkeit
des Systems

Ursachen des Ausfalls.

UNFALLBEDINGTES ODER DURCE ANDERE AUSSERGEWOHNLICHE
UMSTANDE VERURSACHTES EINLEITEN VON &L

23.
24.
25,
26.

Uhrzeit des Vorfalls

Ort oder Schiffsposition zur Zeit des Vorfalls
Ungefdhre Menge und Sorte des 5ls

Umstédnde des Einleitens oder Entweichens, Griinde dafiir
und allgemeine Bemerkungen.
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(H) BUNKERN VON BRENNSTOFF ODER VON SCHMIEROL ALS MASSENGUT

27. Bunkern

.1 ort des Bunkerns;

.2 Uhrzeit des Bunkerns;

.3 Sorte und Menge des Brennstoffs und Bezeichnung des
(der} Tanks (hinzugefligte Menge und Gesamtmenge in
dem (den) Tank(s) angeben);

.4 Sorte und Menge des Schmierdls und Bezeichnung des

{der) Tanks (hinzugefiigte Menge und Gesamtmenge in
dem (den) Tank{s) angeben).

(I) WEITERE BETRIEBSVORGANGE UND ALLGEMEINE BEMERKUNGEN
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NAME DES SCHIFFES ... uuuieeceensncresonocnnannns Ceeeeaea
UNTERSCHEIDUNGSSIGNAL . .vevvvssonessossssosunncnnnanensns
BETRIEBSVORGANGE IM ZUSAMMENHANG MIT DEM FULLEN BZW. ENT-
LEEREN VON LADE- UND BALLASTTANKS (OLTANKSCHIFFE)®
BETRIEBSVORGANGE IM MASCHINENRAUM (ALLE SCHIFFE)”

Datum Kenn- Kenn- Bezelichnung des jeweili-
buch- numner gen Vorgangs/Unter-
stabe schrift des verantwort-

lichen Offiziers

Unterschrift des Kapitins ........... ceraeas

7 Nichtzutreffendes streichen
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OLTAGEBUCH

Teil II - Betriebsvorginge im Zusammenhang mit dem Filllen
bzw. Entleeren von Lade- und Ballasttanks

(Oltankschiffe)
Name des Schiffes:
Unterscheidungssignal:
Bruttoraumgehalt:
Zeitraum vom ..... et ee. bis zum ..., ittt i et

Anmerkung: Teil II des Oltagebuchs ist auf jedem Oltankschiff
mit einem Bruttoraumgehalt von 150 und mehr RT 2ur
Aufzeichnung bestimmter Betriebsvorginge im Zusam-
menhang mit dem Flillen beziehungsweise Entleeren
von Lade~ und Ballasttanks mitzufthren. Jedes der-
artige Tankschiff hat auBerdem Teil I des Oltage-
buchs zur Aufzeichnung bestimmter Betriebsvorginge
im Maschinenraum mitzufilhren.
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NAME DES SCHIFFES: <evcevcsoess eeanas s eeean e
UNTERSCHEIDUNGSSIGNAL: «.vencecens e st seetese e asannen

ANORDNUNG DER LADE- UND SLOPTANKS (DRAUFSICHT)
(an Bord 2zu vervollstindigen, bzw. auszufillen)

Bezeichnung des Fassungsver-
jeweiligen Tanks | mdgen

Tiefe des (der)
Sloptanks:

Pumpenraum
\ J (Das Fassungsvermdgen ist fir

jeden einzelnen Tank, die Tiefe
fir jeden einzelnen Sloptank

anzugeben.)
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SLTAG _
EINFUHRUNG

Die folgenden Seiten dieses Abschnitts enthalten eine voll-
sténdige Aufzeichnung derjenigen Betriebsvorglnge im Zusammen-
hang mit dem Fiillen beziehungsweise Entleeren von Lade- und
Ballasttanks, die, falls zutreffend, nach Regel 20 der Anlage
I des Internationalen flbereinkommens von 1973 zur Verhiitung
der Meeresverschmutzung durch Schiffe in der durch das Proto-
koll von 1978 zu dem Ubereinkommen geinderten Fassung (MARPOL
73/78) in das Oltagebuch einzutragen sind. Die Vorginge wurden
entsprechend den betrieblichen Abliufen in Abschnitten zusam-

mengefaft, die jeweils mit einem Kennbuchstaben bezeichnet
sind.

Bei Aufzeichnungen im $ltagebuch sind in die dafiir vorgesehe-
nen Spalten das Datum, der Kennbuchstabe des betreffenden Ab~-
schnitts und die Kennnummer des jeweiligen Vorgangs einzuset-
zen sowie in dem daflr freigelassenen Raum die erforderlichen
Einzelangaben in chronologischer Reihenfolge einzutragen.

Nach AbschluB jedes Vorgangs sind die entsprechenden Eintra-
gungen von dem (den) verantwortlichen Offizier(en) mit Datum
und Unterschrift zu versehen. Nach dem letzten Eintrag ist
jede Seite vom Kapitdn des Schiffes zu unterschreiben. Bei
Oltankschiffen, die in einem besonderen Verkehr nach Regel
13C der Anlage I zu MARPOL 73/78 eingesetzt sind, sind die
entsprechenden Eintragungen im Oltagebuch von der zustindigen
Behtrde des Hafenstaats mit einem Bestitigungsvermerk zu ver-
sehen.”

*) Dieser Satz soll nur in das Bltagebuch eines Tankschiffs aufgenommen
werden, das in einem besonderen Verkehr eingesetzt ist.
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Das Oltagebuch enthilt viele Hinweise auf die Olmengen. Die
begrenzte Genauigkeit der TankmeBgeridte, Temperaturschwankun-
gen und an Tankwdnden anhaftende Riicksténde beeintrdchtigen
die Genauigkeit der MeBergebnisse. Die Eintragungen im Oltage-
buch sind entsprechend zu werten.
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VERZEICHNIS DER AUFZEICHNUNGS-
PFLICHTIGEN VORGANGE

(A) UBERNAHME VON OLLADUNG

1. Ort der Ubernahme

2. Sorte des ilbernommenen Ols und Bezeichnung des (der)
Tanks

3. Gesamtmenge des geladenen Ols (hinzugefligte Menge und
Gesamtmenge des (der) Tanks angeben)

(B} UMPUMPEN VON GLLADUNG WAHREND DER.REISE

4. Bezeichnung des (der) Tanks
.1 aus:
.2 in: (umgepumpte Menge und Gesamtmenge des (der)
Tanks angeben)

5. Wurde(n) der (die) unter Nummer 4.1 genannte(n)
Tank(s) geleert? (Wenn nicht, zurlickbehaltene Menge
angeben) '

(C) LOSCHEN VON OLLADUNG

6. Ort des L&schens

7. Bezeichnung des (der) entladenen Tanks

8. Wurde(n) der (die) Tank(s) geleert? (Wenn nicht,
zuriickbehaltene Menge angeben.
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(D} TANKWASCHEN MIT ROHOL (NUR BEI TANKSCHIFFEN, DIE MIT EINEM

SYSTEM FUR DAS TANXWASCHEN MIT ROHOL AUSGERUSTET SIND)
(Fiir jeden mit Rohdl gewaschenen Tank sind Eintragungen
vorzunehmen)

9. Hafen, in dem das Tankwaschen mit Roh®l erfolgte, be-
ziehungsweise Schiffsposition, falls das Tankwaschen
mit Rohdl zwischen zweli Entladehidfen erfolgte

10. Bezeichnung des (der) gewaschenen Tanks"

11. Anzahl der benutzten Tankwaschmaschinen

12. Uhrzeit bei Beginn des Tankwaschens

13. Art des Waschprogramms?

14. Arbeitsdruck in den Waschleitungen

15. Uhrzeit bei Abschluf oder Unterbrechung des Tankwa-
schens

16. Auf welche Weise wurde festgestellt, ob der (die)
Tank (s) trocken war(en)

17. Bemerkungen”

k)]

Sind in einem Tank mehr Tankwaschmaschinen angebracht, als nach der
Beschreibung im Betriebs- und Ausriistungshandbuch gleichzeitig betrie-
ben werden kdnnen, so soll der gewaschene Tankbereich genau bezeichnet
werden, z.B.: Mitteltank Nr. 2, vorderer Bereich.

Hier ist entsprechend dem Betriebs- und Ausriistungshandbuch einzutra~
gen, ob nach einem Ein-Stufen-Programm oder einem Mehr-Stufen-Programm
gewaschen wurde. Wurde nach einem Mehr-Stufen-Programm gewaschen, so
s8ind der von den Tankwaschmaschinen erfafite Winkel in vertikaler Ebene
sowie die Hiufigkeit anzugeben, mit der dieser Bereich in der betref-
fenden Stufe des Programms beaufschlagt wurde.

Wurde nicht nach einem der im Betriebs- und Ausriistungshandbuch ange-

gebenen Programme gewaschen, sc sind die Grilnde dafiir unter “Bemerkun-
gen" anzugeben.
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(E) FULLEN VON LADETANKS MIT BALLAST

18.

19.

Schiffsposition bei Beginn und Beendigung des Flillens

Flillvorgang

.1 Bezeichnung des (der) gefilllten Tanks;

.2 Uhrzeit bei Beginn und Beendigung des Fillens;

.3 Menge des aufgenommenen Ballasts (Gesamtmenge des
Ballasts in jedem wdhrend des Fiillvorgangs benutz-
ten Tank angeben}.

(F) FULLEN VON EIGENS FUR SAUBEREN BALLAST BESTIMMTEN TANKS
MIT BALLAST (NUR BEI TANKSCHIFFEN, DIE MIT EIGENS FPUR SAU-
BEREN BALLAST BESTIMMTEN TANKS AUSGERUSTET SIND)

20.
21.

22.

23.

24.

25.

26,

Bezeichnung des (der) mit Ballast gefiillten Tanks
Schiffsposition zu dem Zeitpunkt, 2zu dem dem (den)
eigens flir sauberen Ballast bestimmte(n) Tank(s) Spiil-
wasser beziehungsweise Hafenballast zugefiihrt wurde
Schiffsposition zu dem Zeitpunkt, zu dem die Pumpe(n)
und Leitungen bei anschlieBender Abgabe des Splilwas-
sers in den Sloptank durchgespiilt wurden

Menge des Ol-Wasser-Gemisches, das nach dem Durchspili-
len der Leitungen dem (den) Sloptank(s) oder Lade-
tank(s) iugefﬂhrt wurde, in dem (denen) Schmutzwasser
voriibergehend aufbewahrt wird (Bezeichnung des (der)
Tanks und Gesamtmenge angeben)

Schiffsposition zu dem Zeitpunkt, zu dem dem (den)
eigens fUr saubéren Ballast bestimmten Tank(s) zusdtz-
liches Ballastwasser zugefilhrt wurde

Uhrzeit und Schiffsposition zu dem Zeitpunkt, zu dem
die Absperrventile zwischen den eigens filr sauberen
Ballast bestimmten Tanks sowie den Lade- und Lenzlei-
tungen geschlossen wurden

Menge des an Bord genommenen sauberen Ballasts
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(G) REINIGUNG VON LADETANKS

(H)

27. Bezeichnung des (der) gereinigten Tanks
28.' Hafen beziehungsweise Schiffsposition
29. Dauer der Reinigung
30. Reinigungsmethode*
31. Die Tankwaschriickstdnde wurden abgegeben an
.1 Auffanganlagen (Hafen und Menge angeben)?;
.2 (einen) Sloptank(s) beziehungsweise {einen) zur
Verwendung als Sloptank(s) bestimmte(n) Ladetank(s)
(Tank (s) sowie die abgegebene Menge und die Gesamt-
menge angeben)

EINLEITEN VON SCHMUTZIGEM BALLAST

32. Bezeichnung des (der) Tanks

33. Schiffsposition bei Beginn des Einleitens ins Meer

34. Schiffsposition bei Abschluf des Einleitens ins Meer

35. Ins Meer eingeleitete Menge

36. Schiffsgeschwindigkeit{en) wihrend des Einleitens

37. War das Uberwachungs- und Kontrollsystem wihrend des
Einleitens in Betrieb?

38. Wurden der Ausfluf und die Wasseroberfliche im Ein-
leitgebiet ordnungsgemip {iberwacht?

39. Menge des dem (den) Sloptank(s) zugefiihrten 0l1-Wasser-
Gemisches (Sloptanks sowie Gesamtmenge angeben)

40. Abgabe an Auffanganlagen an Land” (Hafen und abgege-
bene Menge angeben)

4

Apsprithen mit dem Schlauch, maschinelles Waschen und/oder chemische
Reinigung. Bei chemischer Reinigung sollen die betreffenden Chemika-
lien und die verwendete Menge angegeben werden.

Der Kapitdn des Schiffes soll vom Betreiber der Auffanganlage, zu der
auch Leichter und Tankfahrzeuge gehdren, eine Quittung oder Bescheini-
gung erhalten, in der die Menge des Tankwaschwassers, des achmutzigen
Ballasts, der Riicketiénde oder 3lhaltlgen Gemische, die abgegeben wor-
den sind, sowie Tag und Uhrzeit der Abgabe im einzelnen angegeben
seind. Ist die Quittung oder die Bescheinigung dem Oltagebuch beige-
fiigt, so kann sie dem Kapit¥n ales Beweis zur Widerlegung der Behaup-
tung dienen, daB sein Schiff an einem Verschmutzungsereignis beteiligt
war. Die Quittung oder Bescheinigung soll zusammen mit dem Oltagebuch
aufbewahrt werden.
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(I) EINLEITEN VON WASSER AUS SLOPTANKS INS MEER

41. Bezeichnung des (der) Sloptanks

42. Absetzzeitraum seit dem letzten Zufilhren von Riickstan-
den beziehungsweise

43. Absetzzeitraum seit dem letzten Einleiten

44. Uhrzeit und Schiffsposition bei Beginn des Einleitens

45, Gesamtinhalt bei Beginn des Einleitens (Feststellung
durch Peilen von der Tankdecke aus)

46. Verlauf der Grenzlinie zwischen 01 und Wasser bei Be-
ginn des Einleitens (Feststellung durch Peilen von der
Tankdecke aus)

47. Eingeleitete Hauptmenge und Einleitrate

48. Eingeleitete Restmenge und Einleitrate

49, Uhrzeit und Schiffsposition bei Abschluff des Einlei-
tens

50. War das Uberwachungs- und Kontrollsystem widhrend des
Einleitens in Betrieb?

51. Verlauf der Grenzlinie zwischen 01 und Wasser bei Ab-
schlufl des Einléitens

52. Schiffsgeschwindigkeit(en) widhrend des Einleitens

53. Wurden der AusfluB und die Wasseroberfliche im Ein-
leitgebiet ordnungsgemdpn lberwacht?

54. Bestidtigung, daB alle in Betracht kommenden Ventile im
Leitungsnetz des Schiffes bei Abschluf des Einleitens

aus den Sloptanks geschlossen wurden

(J) ABGABE BZW. BESEITIGUNG VON NICHT ANDERWEITIG ERFASSTEN
RUCKSTANDEN UND OLHALTIGEN GEMISCHEN

55. Bezeichnung des (der) Tanks
56. Aus den einzelnen Tanks abgegebene beziehungsweise
beseitigte Menge (zuriickbehaltene Menge angeben)



57.
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Methode der Abgabe beziehungsweise Beseitigung der

Riickstidnde

.1 Abgabe an Auffanganlagen (Hafen und abgegebene Men-
ge angeben)®

.2 Vermischung mit der Ladung (Menge angeben)

.3 Umpumpen in einen (mehrere) andere(n) Tank(s)
{Tank, umgepumpte Menge und Gesamtmenge in dem
(den) Tank(s) angeben)

.4 sonstige Methode (angeben, welche; abgegebene be-~
ziehungsweise beseitigte Menge angeben)

(K) EINLEITEN VON SAUBEREM BALLAST AUS LADETANKS

58.

59.

60.

61.

62.

Schiffsposition bei Beginn des Einleitens von sauberem
Ballast

Bezeichnung des (der) Tanks, aus dem (denen) eingelei-
tet wurde

War{en) der (die) Tank(s) bei AbschluB des Einleitens
leer?

Schiffsposition bei AbschluB des Einleitens, falls von
der unter Nummer 58 angegebenen abweichend

Wurden der Ausfluf und die Wasseroberflidche im Ein-
leitgebiet ordnungsgemdf lberwacht?

3)

Der Kapitdn des Schiffes soll vom Betreiber der Auffanganlage, zu der

auch
gung

Leichter und Tankfahrzeuge gehdren, eine Quittung oder Bescheini-
erhalten, in der die Menge des Tankwaschwassers, des schmutzigen

Ballasts, der Riickstdnde oder &lhaltigen Gemische, die abgegeben wor-
den sind, sowie Tag und Uhrzeit der Abgabe im einzelnen angegeben

sind.
figt,
tung
war.

Ist die Quittunyg oder die Bescheinigung dem Oltagebuch beige-

so kann sie deh Kapitin als Beweis zur Widerlegung der Behaup-
dienen, dafl sein Schiff an elnem Verschmutzungsereignis beteiligt
bie Quittung oder Bescheinigung soll zusammen mit dem Oltagebuch

aufbewahrt werden.
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(L) EINLEITEN VON BALLAST AUS EIGENS FUR SAUBEREN BALLAST BE-
STIMMTEN TANKS (NUR BEI TANKSCHIFFEN, DIE MIT EIGENS FUR BAU-
BEREN BALLAST BESTIMMTEN TANKS AUSGERUSTET SIND)

(M)

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

Bezeichnung des (der) Tanks, aus dem (denen) eingelei-

tet wurde

Uhrzeit und Schiffsposition bei Beginn des Einleitens

von sauberem Ballast ins Meer

Uhrzeit und .Schiffsposition bei AbschluB des Einlei-

tens ins Meer ’

Menge, die

.1 ins Meer eingeleitet wurde oder

.2 an eine Auffanganlage abgegeben wurde (Hafen ange-
ben)

Gab es vor dem Einleiten oder wdhrend des Einleitens

ins Meer irgendeinen Hinweis auf eine Verschmutzung

des Ballastwassers mit §17?

Wurde das Einleiten durch ein OlgehaltsmeBgeridt iiber-

wacht?

Uhrzeit und Schiffsposition zu dem Zeitpunkt, zu dem

die Absperrventile zwischen den eigens fiir sauberen

Ballast bestimmten Tanks sowie den Lade- und Lenzlei-

tungen bei AbschluB der Abgabe beziehungsweise des

Einleitens von Ballast geschlossen wurden

ZUSTAND DES UBERWACHUNGS- UND KONTROLLSYSTEMS FUR DAS
EINLEITEN VON OL

70.
71.

72.

Uhrzeit bei Ausfall des Systems

Uhrzeit bei Wiederherstellung der Betriebsfihigkeit
des Systems

Ursachen des Ausfalls
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(N) UNFALLBEDINGTES ODER DURCH ANDERE AUSSERGEWOHNLICHE
UMSTANDE VERURSACHTES EINLEITEN VON OL

(0}

(P)

(Q)

(R}

73.
74.
75.
76.

Uhrzeit des Vorfalls

Hafen oder Schiffsposition zur Zeit des Vorfalls
Ungefihre Menge und Sorte des Ols

Umstdnde des Einleitens oder Entweichens, Griinde dafir
und allgemeine Bemerkungen

WEITERE BETRIEBSVORGANGE UND ALLGEMEINE BEMERKUNGEN

TANKSCHIFFE, DIE IN EINEM BESONDEREN VERKEHR EINGESETZT
SIND

UBERNAHME VON BALLASTWASSER

77.
78,

79.
80.

Bezeichnung des (der) mit Ballast gefiillten Tanks
Schiffsposition zur Zeit des Fillens des (der) Tanks
mit Ballast

Gesamtmenge des libernommenen Ballast in Kubikmeter
Bemerkungen

UMPUMPEN VON BALLASTWASSER INNERHALB DES SCHIFFES

81.

Grinde fir das Umpumpen

ABGABE VON BALLASTWASSER AN AUFFANGANLAGEN

82.

83.
84.

85.

Hafen oder Hidfen, in dem (denen) Ballastwasser abgege-
ben wurde

Name oder Bezeichnung der Auffanganlage

Gesamtmenge des abgegebenen Ballastwassers in Kubikme-
ter

Datum, Unterschrift und Stempel des Bediensteten der
Hafenbehdrde
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NAME DES SCHIFFES:

UNTERSCHEIDUNGSSIGNAL:

BETRIEBSVORGANGE IN ZUSAMMENHANG MIT DEM FULLEN BZW. ENT-
LEEREN VON LADE- UND BALLASTTANKS (OLTANKSCHIFFE)®
BETRIEBSVORGANGE IM MASCHINENRAUM (ALLE SCHIFFE)"

Datum Kenn-— Kenn- Bezeichnung des jeweili-
buch- nummer gen Vorgangs/Unter-
stabe schrift des verantwort-

lichen Offiziers

---------------------

Unterschrift des Kapitédns "

7 Nichtzutreffendes streichen
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ENTSCHLIESSUNG MEPC 48 (31)
beschlossen am 4. Juli 1991

ANDERUNGEN DER ANLAGE ZU DEM PROTOKOLL VON 1978
ZU DEM INTERNATIONALEN UBEREINKOMMEN VON 1973
ZUR VERHUTUNG DER MEERESVERSCHMUTZUNG DURCH SCHIFFE

(Bestimmung der Region der Karibik zum Sonder-:
gebiet im Sinne der Anlage V zu MARPOL 73/78)

DER AUSSCHUSS FUR DEN SCHUTZ DER MEERESUMWELT -

GESTUTZT AUF Artikel 38 Buchstabe a des {lbereinkommens iiber
die Internationale Seeschiffahrts-Organisation betreffend die
Aufgaben des Ausschusses,

IM HINBLICK AUF Artikel 16 des Internationalen tUbereinkommens
von 1973 zur Verhlitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe
(im folgenden als "Ubereinkommen von 1973% bezeichnet) sowie
auf Artikel VI des Protokolls von 1978 zu dem Internationalen
Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung
durch Schiffe (im folgenden als "Protokoll von 1978" bezeich-
net}, in denen dem zusténdigen Gremium der Organisation die
Aufgabe der Priifung von Anderungen des Ubereinkommens von 1973
in der durch das Protokoll von 1978 gednderten Fassung
(MARPOL 73/78) sowie die Beschluffassung dariiber ilibertragen
wird,

NACH PRUFUNG der nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe a des
Ubereinkommens von 1973 vorgeschlagenen und weitergeleiteten

Anderungen des Protokolls von 1978 auf seiner einunddreiBig-
sten Tagung -
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1. BESCHLIESST nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe d des
Ubereinkommens von 1973 Anderungen der Anlage zu dem Protokoll
von 1978, deren Wortlaut in der Anlage zu dieser EntschlieBung
wiedergegeben ist;

- §5 -

2. BESTIMMT nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe f Ziffer iii
des Ubereinkommens von 1973, daB die Anderungen als am 4. Ok-
tober 1992 angenommen gelten, sofern nicht vor diesem Zeit-
punkt mindestens ein Drittel der Vertragsparteien oder aber
Vertragsparteien, deren Handelsflotten insgesaﬁt mindestens
fliinfzig v. H. der Handelsflotte der Welt ausmachen, der Orga-

nisation ihren Einspruch gegen die Anderungen ibermittelt ha-
ben;

3. FORDERT die Vertragsparteien AUF, zur Kenntnis zu neh-
men, daB die Anderungen am 4. April 1993 nach Artikel 16 Ab-
satz 2 Buchstabe g Ziffer ii des Ubereinkommens von 1973 nach
ihrer Annahme gemdR Nummer 2 dieser Entschliefung in Kraft
treten;

4, FRSUCHT den Generalsekretdr, nach Artikel 16 Absatz 2
Buchstabe e des Uibereinkommens von 1973 allen Vertragsparteien
der Anlage V zu dem Protokoll von 1978 beglaubigte Abschriften
dieser Entschliefung und des Wortlauts der in der Anlage ent-
haltenen Anderungen zuzuleiten;

5. ERSUCHT den Generalsekretdr FERNER, den Mitgliedern der
Organisation, die nicht Vertragsparteien der Anlage V zu dem
Protokoll von 1978 sind,_Abschriften der EntschlieBung und
ihrer Anlage zuzuleiten.
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ANLAGE

ANDERUNGEN DER REGEL $ DER ANLAGE V ZU MARPOL 73/78
{BESTIMMUNG DER REGION DER KARIBIK
ZUM SONDERGEBIET)

Regel 5 - Beseitigung von Miill innerhalb von Sondergebieten
Der einleitende Satz in Absatz 1 wird wie folgt geidndert;

"(1) Im Sinne dieser Anlage sind die Sondergebiete das Mit-
telmeergebiet, das Ostseegebiet, das Gebiet des Schwarzen
Meeres, das Gebiet des Roten Meeres, das "Gebiet der Gol-
fe", das Nordseegebiet, das Antarktisgebiet und die Region
der Karibik einschlieBlich des Golfes von Mexiko und des
Karibischen Meeres, die wie folgt festgelegt werden:"

Dem Absatz 1 wird folgender neyer Buchstabe h angefiigt:

"h) Die Region der Karibik bezeichnet entsprechend der Be-
griffsbestimmung in Artikel 2 Absatz 1 des Ubereinkommens
zum Schutz und zur Entwicklung der Meeresumwelt in der Re-
gion der Karibik (Cartagena de Indias, 1983) den Golf von
Mexiko und das eigentliche Karibische Meer einschlieBlich
der darin gelegenen Buchten und Meere und des Teiles des
Atlantischen Ozeans, der sich innerhalb der Grenze befin-
det, die durch den Breitengrad 30°N von Florida &stlich zum
Lidngengrad 77°30’W, von dort auf der Loxodrome bis zum
Schnittpunkt des Breitengrads 20°N und des Lingengrads
59°W, von dort auf der Loxodrome bis zum Schnittpunkt des
Breitengrads 7°20’N und des Lingengrads 50°W, von dort
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auf der Loxodrome siidwestlich bis zur Ostgrenze von Franzé-

sisch-Guayana gebildet wird."

Buchstabe b des Absatzes 2 wird wie folgt gedndert:

"h} sofern unter Buchstabe ¢ nichts anderes vorgesehen ist,
hat die Beseitigung von Lebensmittelabfdllen ins Meer so
weit wie mdglich von Land, jedoch auf keinen Fall weniger
als 12 Seemeilen vom nidchstgelegenen Land entfernt, zu er-

folgen,™

Dem Absatz 2 wird folgender neuer Buchstabe ¢ angefiigt:

"c) hat die Beseitigung von Lebensmittelabfédllen, die durch
eine Zerkleinerungs- oder Mahlanlage geleitet worden sind,
in der Region der erweiterten Karibik so weit wie mdglich
von Land, jedoch auf keinen Fall - vorbehaltlich der Re-
gel 4 - weniger als 3 Seemeilen vom ndchstgelegenen Land
entfernt, zu erfolgen. Die zerkleinerten oder zermahlenen
Lebensmittelabfille miissen ein Sieb mit Offnungen von hdch-
sténs 25 Millimeter passieren kdnnen."
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ENTSCHLIESSUNG MEPC 51(32)
beschlossen am 6. Mirz 1992

ANDERUNGEN DER ANLAGE ZU DEM PROTOKOLL VON 1978
ZU DEM INTERNATIONALEN UBEREINKOMMEN VON 1973
ZUR VERHUTUNG DER MEERESVERSCHMUTZUNG DURCH SCHIFFE

+

(Einleitkriterien in Anlage I zu MARPOL 73/78)

DER AUSSCHUSS FUR DEN SCHUTZ DER MEERESUMWELT -

GESTUTZT AUF Artikel 38 Buchstabe a des Ubereinkommens iber
die Internationale Seeschiffahrts-Organisation betreffend die
Aufgaben des Ausschusses,

IM HINBLICK AUF Artikel 16 des Internationalen Ubereinkommens
von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe
{im folgenden als “ﬂbereinkommen von 1973" bezeichnet) sowie
auf Artikel VI des Protokolls von 1978 zu dem Internationalen
{Ubereinkommen von 1973 zur Verhlitung der Meeresverschmutzung
durch Schiffe (im folgenden als "Protokeoll von 1378" bezeich-
net}), in denen dem zustdndigen Gremium der Organisation die
Aufgabe der Priifung von Anderungen des Ubereinkommens von 1973
in der durch das Protokoll von 1978 gednderten Fassung

(MARPOL 73/78) sowie die BeschluBfassung dariiber iibertragen
wird,

EINGEDENK des Zieles von MARPOL 73/78, die absichtliche Ver-

schmutzung der Meeresumwelt durch 01 v&llig zu beseitigen,

IN DEM WUNSCH, in dieser Hinsicht die betriebsbedingte Ver-

schmutzung durch Schiffe noch weiter zu verringern,
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NACH PRUFUNG der néch Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe a des
Ubereinkommens von 1973 vorgeschlagenen und weitergeleiteten
Anderungen des Protokolls von 1973 auf seiner zweiunddreiBig-
sten Tagung -

1. BESCHLIESST nach Artikel 16 Ahsatz 2 Buchstabe d des
Ubereinkommens von 1973 Anderungen der Anlage zu dem Protokoll
von 1978, deren Wortlaut in der Anlage zu dieser Entschliefung

wiedergegeben ist;

2. BESTIMMT nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe f Ziffer iii
des Ubereinkommens von 1973, daf die Anderungen als am 6. Ja-
nuar 1993 angenommen gelten, sofern nicht vor diesem Zeitpunkt
mindestens ein Drittel der Vertragsparteien oder aber Ver-
tragsparteien, deren Handelsflotten insgesamt mindestens flinf-
zig v. H. der Handelsflotte der Welt ausmachen, der Organisa-
tion ihren Einspruch gegen die Anderungen ilbermittelt haben;

3. FORDERT die Vertragsparteien AUF, zur Kenntnis zu neh-
men, dad die Anderungen am 6. .Juli 1993 nach Artikel 16 Ab-
satz 2 Buchstabe g Ziffer ii des Ubereinkommens von 1973 nach

ihrer Annahme gemdB Nummer 2 dieser EntschlieBung in Kraft
treten;

4, ERSUCHT den Generalsekretdr, nach Artikel 16 Absatz 2
Buchstabe e des Ubereinkommens von 1973 allen Vertragsparteien
der Anlage V zu dem Protokoll von 1978 beglaubigte Abschriften
dieser EntschlieBung und des Wortlauts der in der Anlage ent-
haltenen Anderungen zuzuleiten;

5. ERSUCHT den Genéralsekretar FERNER, den Mitgliedern der
Organisation, die nicht Vertragsparteien der Anlage V zu den
Protokoll von 1978 sind, Abschriften der EntschlieBung und
ihrer Anlage zuzuleiten.
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ANLAGE

ANDERUNGEN DER ANLAGE I
ZU MARPOL 73/78

Die Regeln der Anlage I werden wie folgt gedndert:

1. Regel 9

.1 Der bisherige Wortlaut des Absatzes 1 Buchstabe a Ziffer
iv wird durch folgenden Wortlaut ersetzt:

"jv) die jeweilige Ol-Einleitrate liegt nicht hodher als
30 Liter je Seemeile;"

.2 Der bisherige Wortlaut des Absatzes 1 Buchstabe b wird
durch folgenden Wortlaut ersetzt:

"b) bei einem Schiff mit einem Bruttoraumgehalt von 400
oder mehr RT, sofern es sich nicht um ein Oltank-
schiff handelt, und bei Oltankschiffen aus Maschi-
nenraumbilgen ausschlieflich der Ladungs-Pumpenraum-
bilgen, sofern der AusfluBf nicht mit Olladungsrick-
stdnden vermischt ist:

i) Das Schiff befindet sich nicht in einem Sonder-
gebiet;

ii) das Schiff fdhrt auf seinem Kurs;

iii) der 6lgehélt des Ausflusses ochne Verdlinnung
betrdgt nicht mehr als 15 ppm und

iv) das Schiff hat eine Anlage nach MaBgabe der
Regel 16 in Betrieb."
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Absatz 4 wird gedndert, indem der gesamte zweite Satz
einschlieflich der Buchstaben a bis d gestrichen wird.

Folgender neuer Absatz 7 wird angefigt:

1(7) Bei einem Schiff im Sinne der Regel 16 Absatz 6, das
nicht mit einer Anlage nach MaBgabe der Regel 16
Absatz 1 oder der Regel 16 Absatz 2 ausgeriistet ist,
gilt Absatz 1 Buchstabe b erst vom 6. Juli 1998 oder
von dem Tag an, an dem das Schiff mit einer solchen
Anlage ausgeriistet wird, sofern dieser Zeitpunkt
frilher liegt. Bis zu diesem Zeitpunkt ist jedes Ein-
leiten von 01 oder Slhaltigen Gemischen aus den Ma-
schinenraumbilgen eines solchen Schiffes ins Meer
verboten, sofern nicht alle folgenden Voraussetzun-
gen erfiillt sind:

-

a) Das &lhaltige Gemisch stammt nicht aus Ladungs-
Pumpenraumbilqen;
b) das dlhaltige Gemisch isf nicht mit O0lladungs-

rickstidnden vermischt;

c) das Schiff befindet sich nicht in einem Sonder-
gebiet;
da) das Schiff ist mehr als 12 Seemeilen vom

nichstgelegenen Land entfernt;
e) das Schiff fihrt auf seinem Kurs;

f) der Olgehalt des Ausflusses betrédgt weniger als
100 ppm, und
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q) das Schiff hat eine Ol-Wasser-Separatoranlage
von einem Typ in Betrieb, der von der Verwal-
tung unter Beriicksichtigung der von der Organi-
sation empfohlenen technischen Anforderung ”

zugelassen ist."

Absatz 7 Buchstabe g wird folgende FuBnote angefiigt:
" Es wird auf die von der Organisation mit Ent-
schlieBung A.393(X) angenommene Empfehlung iiber
die internationalen Leistungs- und Priifungsan-
forderungen filr §1-Wasser-Separatoranlagen und
OlgehaltsmeBgerdte verwiesen."

2. Regel 10
.1 Absatz 2 Buchstabe b wird wie folgt gedndert:

"h) ist jedes Einleiten von 8l oder einem ®lhaltigen
Gemisch ins Meer aus einem Schiff mit einem Bruttor-
aumgehalt von weniger als 400 RT, das kein Oltank-
schiff ist, verboten, solange sich das Schiff in
einem Sondergebiet aufhdlt, es sei denn, daB der
Olgehalt des Ausflusses ohne Verdlnnung nicht mehr
als 15 ppm betrigt."

.2 Absatz 3 Buchstabe b Ziffer v wird gedndert, indem der
darin enthaltene Verweis auf "Regel 16 Absatz 7" durch
"Regel 16 Absatz 5" ersetzt wird.
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3 Regel 16

der bisherige Wortlaut dieser Regel wird durch folgenden
Wortlaut ersetzt:

YRegel 16

Uberwachungs- und Kontrollsystem
fiir das Einleiten von 01 und Olfilteranlage

(1) Jedes Schiff mit einem Bruttoraumgehalt von 400 oder mehr
RT, jedoch weniger als 10 000 RT, muB mit einer Olfilteranlage
ausgeriistet sein, die Absatz 4 entspricht. Jedes derartige
Schiff, das groBe Mengen fliissigen Brennstoffs beférdert, hat
Absatz 2 der vorliegenden Regel oder Regel 14 Absatz 1 zu ent-
sprechen.

(2) Jedes Schiff mit einem Bruttoraumgehalt von 10 000 oder
mehr RT muB mit einer Olfilteranlage sowie mit einer Alarmvor-
richtung und einer weiteren Vorrichtung ausgestattet sein, die
jedes Einleiten eines dlhaltigen Gemisches selbsttdtig unter-
bricht, wenn der Olgehalt des Ausflusses 15 ppm iiberschreitet.

(3) a) Die Verwaltung kann auf die Einhaltung der Vor-
schriften der Absitze 1 und 2 bei Schiffen verzich-
ten, die ausschlieBlich fiir Reisen in Sondergebieten
verwendet werden, sofern alle folgenden Vorausset-
zungen erfiillt sind:

i) Das Schiff ist mit einem Sammeltank ausgerii-
stet, dessen Fassungsvermdgen den Anforderungen
der Verwaltung geniigt, um das gesamte ¥lhaltige
Bilgewasser an Bord zu behalten;
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-ii) das gesamte &lhaltige Bilgewasser wird zum spi-
teren Einleiten in Auffanganlagen an Bord be-
halten;

iii) die Verwaltung hat festgestellt, daB ausrei-
chende Auffanganlagen zur Aufnahme des &dlhalti-
gen Bilgewassers in einer ausreichenden Anzahl
von Hidfen oder Umschlagplédtzen, die das Schiff
anlduft, zur Verfiigung stehen;

iv) das gegebenenfalls erforderliche Internationale
Zeugnis iber die Verhiitung der Olverschmutzung
enthédlt den Vermerk, daB das Schiff ausschlieB-
lich fiir Reisen innerhalb von Sondergebieten

verwendet wird;

v) Menge, Uhrzeit und Hafen der Abgabe werden in
das Oltagebuch eingetragen.

b) Die Verwaltung stellt sicher, daB Schiffe mit einem
Bruttoraumgehalt von weniger als 400 RT, soweit
durchfithrbar, dafiir ausgeriistet sind, 01 oder &lhal-
tige Gemische an Bord zu behalten oder nach den Vor-
schriften der Regel 9 Absatz 1 Buchstabe b einzulei-
ten.

(4) Die in Absatz 1 genannte Olfilteranlage muB von einem von
der Verwaltung zugelassenen Typ sind und muf sicherstellen,
daf jedes ©lhaltige Gemisch, das ins Meer eingeleitet wird,
nachdem es das System durchlaufen hat, einen Glgehalt von
hdchstens 15 ppm aufweist. Bei der Priifung des Typs dieser
Anlage berilicksichtigt die Verwaltung die von der Organisation
empfohlene Anforderung ",
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(5) Die in Absatz 2 genannte Glfilteranlage muB von einem von
der Verwaltung 2ugelassenen Typ sein und muB sicherstellen,
daf jedes Slhaltige Gemisch, das ins Meer eingeleitet wird,
nachdem es das System oder die Systeme durchlaufen hat, einen
Olgehalt von h&chstens 15 ppm aufweist. Die Anlage ist mit
einer Alarmvorrichtung zu versehen, die anzeigt, wenn dieser
Wert nicht eingehalten werden kann. Sie ist ferner mit einer
Vorrichtung zu versehen, durch die sichergestellt wird, das
jedes Einleiten von &lhaltigen Gemischen selbsttitig unterbro-
chen wird, wenn der Olgehalt des Ausflusses 15 ppm iiberschrei-
tet. Bei der Priifung des Typs dieser Anlage und der Vorrich-

tungen beriicksichtigt die Verwaltung die von der Organisation
empfohlene Anforderung ".

(6) Fir Schiffe, die vor dem 6. Juli 1993 abgeliefert werden,
gelten die Vorschriften dieser Regel vom 6. Juli 1998 an, so-
fern diese Schiffe mit einer Ol-Wasser-Separatoranlage

(100 ppm-Anlage) an Bord betrieben werden kdnnen."

-Den Abs&dtzen 4 und 5 wird folgende FuBnote angefiigt:

"o Es wird auf die von der Organisation mit Entschliefung
A.393(X) angenommene Empfehlung lilber die internationalen
Leistungs- und Priifungsanforderungen fiir §l1-Wasser-Sepa-

ratoranlagen und OlgehaltsmeBgerite verwiesen."

4 Regel 21

.1 Buchstabe c¢ wird gedndert, indem die Worte "in einem Son-
dergebiet" gestrichen werden.

.2 Buchstabe d wird gestrichen.
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5 Formbldtter A und B der Nachtrédge zum IOPP-Zeugnis

Die Punkte 2.2 und 2.3 in den Formbldttern A und B der Nach-

trdge zum IOPP-Zeugnis werden durch folgenden Wortlaut er-
setzt:

n2.2 Typ der eingebauten Olfilteranlage

2.2.1 Olfilter (15 ppm)
(Regel 16 Absatz 4)

2.2.2 Olfilteranlage (15 ppm)
mit Alarmvorrichtung und einer Einrichtung zur
selbsttdtigen Unterbrechung
(Regel 16 Absatz 5)

2.3 Dem Schiff wird bis zum 6. Juli 1998 der Betrieb mit
der vorhandenen Ausriistung gestattet (Regel 16 Ab-
satz 6) und ist ausgeristet

2.3.1 mit einer Ol-Wasser-Separatoranlage (100 ppm)

2.3.2 mit einer Olfilteranlage (15 ppm) ohne Alarmvorrich-
tung

2.3.3 mit einer Olfilteranlage (15 ppm) mit Alarmvorrich-
tung und einer Einrichtung zur Unterbrechung von

Hand.

kX
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Ubersetzung
105 - 92/3878

EntschlieBung MEPC. 52 (32)
beschlossen am 6. Mirz 1992

Anderungen der Anlage
2u dem Protokoll von 1978
zu dem internationalen Ubereinkommen von 1973
zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe

(Neue Regeln 13F und 13G und damit zusammenhingende Anderungen der
Anlage | zu MARPOL 73/78)

Der AusschuB fiir den Schutz der Meeresumwelt -

gestiitzt auf Artikel 38 Buchstabe a des Ubereinkommens {iber die Interna-
tionale Seeschiffahrts-Organisation betreffend die Aufgaben des Ausschus-

ses,

im Hinblick auf Artikel 16 des Internationalen Ubereinkommens von 1973 zur
Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe (im folgenden als "Uber-
einkommen wvon 1973" bezeichnet) sowie auf Artikel VI des Protokolls wvon
1978 zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der
Meeresverschmutzung durch Schiffe (im folgenden als "Protokoll von 1978"
bezeichnet), in denen dem zustdndigen Gremium der Organisation die Auf-
gabe der Priifung von Anderungen des Ubereinkommens von 1973 in der
durch das Protokeoll von 1978 gednderten Fassung (MARPOL 73/78) sowie die
BeschluBfassung dariber ﬁbertra'gen wird,

im Hinblick ferner auf ‘EntséhlieBung A.675(16) (ber die Verhiitung der
Olverschmutzung,

in Kenntnis der Tragweite von Ereignissen der Meeresverschmutzung infolge
von Tankschiffsunfiilen,
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in dem Wunsch, die Vorschriften fiir die Konstruktion und den Bau von Oltank-
schiffen zu verbessern, um die Olverschmutzung bei einem ZusammenstoB oder

einer Strandung zu verhilten,

nach Prifung der nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe a des Ubereinkommens
von 1973 vorgeschlagenen und weitergeleiteten Anderungen des Protokolls
von 1978 auf seiner zweiunddreiigsten Tagung -

1. beschlieBt nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe d des Ubereinkommens
von 1973 Anderungen der Anlage zu dem Protokoll von 1978, deren Wortlaut
in der Anlage zu dieser EntschlieBung wiedergegeben ist;

2. bestimmt nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe f Ziffer iii des Uber-
einkommens von 1973, daB die Anderungen als am 6. Januar 1993 angenommen
gelten, sofern nicht vor diesem Zeitpunkt mindestens ein Drittel der Ver-
tragsparteien oder aber Vertragsparteien, deren Handeisflotten insgesamt
mindestens flinfzig v.H. des Bruttoraumgehalts der Handeisflotte der Wwelt
ausmachen, der Organisation ihren Einspruch gegen die Anderungen (iber-
mittelt haben;

3. fordert die Vertragsparteien auf, zur Kenntnis zu nehmen, daB die
Anderungen nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe g Ziffer ii des Uberein-
kommens wvon 1973 am 6. Juli 1993 nach ihrer Annahme gemi38 Nummer 2
dieser EntschlieBung in Kraft treten;

4, ersucht den Generalsékret‘ér, nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe e
des Ubereinkommens von 1973 allen Vertragsparteien von MARPOL 73/78 be-
giaubigte Abschriften dieser EntschlieBung und des Wortlauts der in der
Antage enthaltenen Anderungen zuzuleiten;

5. ersucht den Generalsekretir ferner, den Mitgliedern der Organisation,
die nicht Vertragsparteien von MARPOL 73/78 sind, Abschriften der Ent-
schlieBung und ihrer Anlage zuzuleiten;



a)

b)

c)
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erkl@rt sich bereit, folgendes mit Dringlichkeit auszuarbeiten:

Richtlinien fiir die Genehmigung anderer Methoden fiir Konstruktion
und Bau von Oltankschiffen, wie in Regel 13F Absatz 5 gefordert;

Richtlinien fir die Genehmigung anderer baulicher oder betrieb-
licher MaBnahmen, wie in Regel 13G Absatz 7 gefordert, und

Richtlinien flir ein erweitertes Programm fir Besichtigungen und
Uberpriifungen, wie in Regel 13G Absatz 3 gefordert.
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ANLAGE
ANDERUNGEN DER ANLAGE | VON MARPOL 73/78

Regel 1
Begriffsbestimmungen

Die folgende neue Nummer 8 Buchstabe ¢ wird nach der bisherigen Nummer 8

Buchstabe b eingefiigt:

Ilc)

Ungeachtet des Buchstabens a gilt der Umbau eines vorhandenen
Oltankschiffs zur ErflGllung der Vorschriften der Rege! 13F oder 13G
dieser Aniage nicht als gréBerer Umbau im Sinne dieser Anlage."

Neue Regeln 13F und 13G

Die folgenden neuen Regein 13F und 13G werden nach der bisherigen Regel
13E eingefiigt:

(1

Regel 13F der Anlage | zu MARPOL 73/78
Verhiitung der Verschmutzung durch Ol bei_einem ZusammenstoB

oder einer Strandung

Diese Regel findet Anwendung auf Oltankschiffe von 600 und mehr

Tonnen Tragfihigkeit,

a)

b)

c)

d)

fir die der Bauauftrag an oder nach dem 6. Juli 1993 erteilt wird;
falls kein Bauauftrag vorliegt, deren Kiel an oder nach dem 6. Janu-
ar 1994 gelegt wird oder die sich zu diesem Zeitpunkt in einem ent-
sprechenden Bauzustand befinden;

die an oder nach dem 6. Juli 1996 abgeliefert werden;

an denen ein gréBerer Umbau durchgefihrt wird,

i) fUr den der Auftrag nach dem 6. Jull 1996 erteilt wird;



(2)

a)

b)

(3)
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i) falls kein Auftrag vorliegt, dessen Bauarbeiten nach dem 6. Ja-

nuar 1994 begonnen werden oder
iti) der nach dem 6. Juli 1996 beendet wird.
Jedes Oltankschiff von 5 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit
hat anstelle der Regel 13E, soweit zutreffend, den Vorschriften des
Absatzes 3 zu entsprechen, sofern es nicht den Absidtzen 4 und S5 un-
terliegt und

hat, soweit zutreffend, den Vorschriften des Absatzes 6 zu entsprechen.

Die Ladetanks miissen Uber die gesamte Linge durch Ballasttanks oder

Raume, die keine Lade- und Brennstofftanks sind, wie folgt geschiitzt werden:

a)

b)

Seitentanks ader. -ridume

Seitentanks oder -rdume milssen sich entweder {iber die volle Seiten-
héhe des Schiffes oder von Oberkante Doppelboden bis zum obersten
Deck erstrecken, wobei ein etwa vorhandener abgerundeter Schergang
unbericksichtigt bleibt. Sie miissen so angeordnet sein, daB die Lade~
tanks - wie im folgenden angegeben - von der Mailkante der AuBenhaut-
beplattung nirgends einen geringeren Abstand als w haben, der, wie
in Abb. 1 dargestellt, an jedem Querschnitt rechtwinklig zur AuBen-

haut gemessen wird:

w=20,5+ _bw (m) oder
20 000
w = 2,0 m, je nachdem, welcher Wert kleiner ist.

Der Mindestwert fiir w betrigt 1,0 m.

Doppetbodentanks oder -riume

An jedem Querschnitt muB jeder Doppelbodentank oder ~raum so hoch
sein, daB der rechtwinklig zur Bodenbeplattung gemessene Abstand h



c)

d)

e)
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zwischen dem Boden des Ladetanks und der Mallkante der Bodenbeplat-
tung, wie in Abb. 1 dargestellt, nicht kleiner ist als folgender Ab-
stand:

1]

B/15 (m) oder

= 2,0 m, je nachdem, welcher Wert kleiner ist.

=)
1

Der Mindestwert fir h betrigt 1,0 m.

Kimmbereich oder Steilen ohne zusgeprigte Kimm

Sind die Abstinde h und w unterschiedlich, so geht der Abstand w in

den Ebenen vor, die, wie in Abb. 1 dargestellt, 1,5 h Uber der Basis-
linie liegen.

Gesamtfassungsvermdgen der Ballasttanks

Auf Rohdltankschiffen von 20 000 und mehr Tonnen Tragfahigkeit und
auf Produktentankschiffen von 30 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit
darf das gesamte Fassungsvermdgen der Seiten-, Doppetboden-, Vor-
piek- und Hinterpiektanks nicht geringer sein als das zur Erfdliung
der Vorschriften der Regel 13 erforderliche Fassungsvermdgen der
Tanks flr getrennten Ballast. Seitentanks oder -rdume und Doppelbo-
dentanks, die zur Erflllung der Vorschriften der Regel 13 verwendet
werden, miissen mdglichst gleichm3Big Uber die Linge der Ladetanks an-
geordnet sein. Zusatzliche Kapazitdt fir getrennten Ballast, die zur
Verringerung von Lingsbiegespannungen des Schiffskérpers, Trimm usw.
vorgesehen ist, kann an beliebiger Stelle innerhalb des Schiffes ange-
ordnet sein.

Lenzbrunnen in Ladetanks

Lenzbrunnen in Ladetanks diirfen sich bis in den Doppelboden unter
der durch den Abstand h bestimmten Grenzlinie erstrecken; sie miissen
jedoch so klein wie méglich sein, und der Abstand zwischen Brunnen-
boden und Bodenbeplattung muB mindestens 0,5 h betragen.
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f) Rohrleitungen fiir Ballast und Ladung

Rohrieitungen flir Ballast und andere Rohrieitungen, wie z.B. Peil-
und Luftrohre zu Bailasttanks, didrfen nicht durch Ladetanks gefiihrt
werden. Rohrieitungen fir Ladung und 3hnliche Rohrleitungen zu
Ladetanks dtirfen nicht durch Batllasttanks gefiihrt werden. Ausnahmen
von dieser Vorschrift kénnen fir kurze Rohrieitungsstringe gewahrt
werden, wenn sie vollstindig geschweit oder wvon gleichwertiger
Bauart sind. '

(4) a) Die in Absatz 3 Bu'chstabe b vorgeschriebenen Doppelbodentanks
oder -rdume kdnnen entfallen, sofern das Tankschiff wvon solcher
Bauart ist, daB der Ladungs- und Dampfdruck auf die Bodenbepiat-
tung, welche die einzige Begrenzung zwischen Ladung und See bildet,
nicht den &uBeren hydrostatischen Wasserdruck UOberschreitet, wie
durch folgende Forme! ausgedrickt:

f h_ .p

c ‘g+100Ap§dn'ps'g

c

Hierbei bedeuten:

h = Hdhe der Ladung in Beriihrung mit der Bodenbeplat-
tung in Meter

p = gréBte Ladungsdichte in t/m3

d = geringster Betriebstiefgang unter den erwarteten
Ladungsbedingungen in Meter

Py = Dichte des Seewassers in t/m3

Ap = héchster Einstelldruck des fiir den Ladetank vorge-
sehenen Uber-/Unterdruckventils in bar

f = Sicherheitsfakter = 1,1

g = iibtliche Erdbeschleunigung (9,81 m/sz).
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b) Ein"zur Erfillung der genannten Vorschriften erforderliches horizon-
tales Trennelement muB in einem Abstand wvon mindestens B/6 oder
6 Meter, je nachdem, weicher Wert kleiner ist, jedoch nicht hdher als
0,6D lber der Basislinie angebracht sein, wobei D die Seitenhdhe des
Schiffes auf Mitte Schiff ist.

c) Die Anerdnung der Seitentanks und -rdume muB nach Absatz 3 Buch-
stabe a erfolgen; unterhalb einer Ebene von 1,5 h {iber der Basislinie,
wobei h der in Absatz 3 Buchstabe b bezeichnete Abstand ist, kann
die Begrenzungslinie des Ladetanks jedoch senkrecht auf die Bodenbe-
plattung gefiihrt werden, wie in Abb. 2 dargestellt.

(5) Andere Methoden fiir Konstruktion und Bau wvon Oltankschiffen kén-
nen auch als Ersatz flir die in Absatz 3 festgelegten Vorschriften aner-
kannt werden; diese miissen jedoch den gleichen Grad des Schutzes vor Ol-
verschmutzung bei einem ZusammenstoB oder einer Strandung gewdhrleisten und
grundsitzlich vom AusschuB flir den Schutz der Meeresumwelt auf der Grund-
lage der von der Organisation aufgestellten Richtlinien genehmigt sein.

(6) - - Bei -Oltankschiffen von 20 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit sind
die in Regel 25 Absatz 2 Buchstabe b beschriebenen Schadensannahmen
durch folgenden angenommenen Bodenschaden durch AufreiBen zu ergédnzen:

a) Langsausdehnung:

i) Schiffe van 75 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit:

0,6 L vom vorderen Lot gemessen

i) Schiffe von weniger als 75 000 Tonnen Tragfihigkeit:
0,4 L vom vorderen Lot gemessen

b) Querausdehnung: B/3 an jeder beliebigen Stelle des Bodens

c) senkrechte Ausdehnung: Aufreien der duBeren Hdille.
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(7) Oitankschiffe von weniger als 5 000 Tonnen Tragfihigkeit

a) mlssen mindestens mit Doppelbodentanks oder -rdumen in einer Hdhe
ausgestattet sein, bei der der in Absatz 3 Buchstabe b bezeichnete
Abstand h folgendem Wert entspricht:

h = B/15 (m) mit einem Mindestwert von h = 0,76 m;

im Bilgenbereich und an Steilen ohne ausgeprigte Kimm muB die Begren-
zungslinie des Ladetanks parailel zu der Linie des flachen Bodens

mittschiffs verlaufen, wie in Abb. 3 dargesteilt, und

b) milssen mit derart angeordneten Ladetanks wversehen sein, daB das
Fassungsvermdgen jedes Ladetanks 700 m3 nicht Uberschreitet, es sei
denn, die Seitentanks oder -ridume sind nach Absatz 3 Buchstabe a
angeordnet und entsprechen folgendem Wert:

w=0,4+24" DW (m)
20 000

mit einem Mindestwert von w = 0,76 m.

(8) Ol darf nicht in einem Raum beférdert werden, der sich vor einem
Kollisionsschott befindet, das nach Rege! 11-1/11 des Internationalen Uber-
einkommens von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See in seiner
gednderten Fassung angeordnet ist. Ein Oltankschiff, das nach jener Regel
kein Kollisionsschott haben muB, darf kein O! in einem Raum befdrdern, der
sich vor einer rechtwinklig zur Schiffslingsachse gedachten Querebene
befindet und dort angeordnet ist, wo sich nach jener Regel ein Kollisions-
schott befdnde. '

(9) Bei der Genehmigung der Konstruktion und des Baues eines Oltank-
schiffs, das nach Mafligabe dieser Regel gebaut werden soll, miissen die
Verwaltungen die ailgemeinen Gesichtspunkte der Sicherheit gebihrend
bericksichtigen, einschlieBlich der Notwendigkeit der Wartung und Besich-
tigung der Seiten- und Doppelbodentanks oder -riume.
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- v Basislinie ¥

\

Abb. 1: Begrenzungslinien des Ladetanks im Sinne des Absatzes 3
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~
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1.5-h

Basislinie vy

Abb. 2: Begrenzungslinien des Ladetanks im Sinne des Absatzes 4
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Abb. 3: Begrenzungslinien des Ladetanks im Sinne des Absatzes 7
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Regel 13G der Anlage | zu MARPOL 72/78
Verhitung der Verschmutzung durch Ol bei einem ZusammenstoB

oder einer Strandung

MaBnahmen fur vorhandene Tankschiffe

(1) Diese Regel

a) findet Anwendung auf Rohdltankschiffe von 20 000 und mehr Tonnen
Tragfahigkeit und auf Produktentankschiffe von 30 000 und mehr Ton-
nen Tragfdhigkeit, deren Bauauftrag, Kiellegung oder Ablieferung
vor den in Regel 13F Absatz 1 genannten Daten erfolgt;

b) findet keine Anwendung auf Oltankschiffe, die der Regel 13F ent-
sprechen und deren Bauauftrag, Kiellegung oder Ablieferung vor den
in Regel 13F Absatz 1 genannten Daten erfoigt;

c) findet keine Anwendung auf Oltankschiffe, die unter Buchstabe a
fallen und der Regel 13F Absatz 3 Buchstabe a oder Absatz 4 oder 5
entsprechen; allerdings brauchen die Vorschriften fiir die Mindest-
abstdnde zwischen den Begrenzungen der Ladetanks und der Schiffs-
seite und Bodenbeplattung nicht in jeder Hinsicht erfillt zu werden.
In diesem Fall dirfen die seitlichen Schutzabstdande nicht kleiner sein,
als sie im Inter‘nafionalen Chemikalientankschiff-Code fir die Lade-
tankanordnung vom Typ 2 festgelegt sind, und der Bodenschutz muB
der Regel 13E Absatz 4 Buchstabe b dieser Anlage entsprechen.

(2) Die Vorschriften dieser Rege! treten am 6. Juli 1995 in Kraft.

3) a) Ein Oltankschiff, auf das diese Regel Anwendung findet, muB bei
den regeimidBigen Besichtigungen, Zwischenbesichtigungen und jéhr-
lichen Besichtigungen einem erweiteren Besichtigungsprogramm unter-
zogen werden, dessen Umfang und Haufigkeit mindestens den wvon der
Organisation aufgestellten Richtlinien entsprechen muB.

b) Ein mehr als fUnf Jahre altes Oltankschiff, auf das diese Regel Anwen-

dung findet, mufl eine wvollstindige Akte der Besichtigungsberichte
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einschiieBlich der Ergebnisse aller wvorgeschriebenen Bauteilabmes-
sungen sowie eine Erkldrung (ber ausgefiihrte BaumaBnahmen an Bord
mit sich flhren und flr die zustindige Behdrde der Regierung eines

Vertragsstaats dieses Ubereinkommens bereithaiten.

c) Dieser Akte muB ein Zustandsbericht beigefligt sein, der SchiuBlfoige-
rungen (ber den Bauzustand des Schiffes und seine (brigen Bauteilab-
messungen enthdlt; er wird mit einem Vermerk versehen, daB er wvon
der Verwaltung des Flaggenstaats oder in ihrem Namen angenommen
wurde. Die Akte und der Zustandsbericht werden nach einem einheitli-
chen Muster aufgemacht, das in den von der Organisation aufgestelliten
Richtlinien enthalten ist.

(4) Ein Oltankschiff, das den Anforderungen fir ein neues Oltankschiff
nach Regel 1 Absatz 26 nicht entspricht, muB spitestens 25 Jahre nach dem
Zeitpunkt seiner Ablieferung die Vorschriften der Regel 13F erfiillen, es sei
denn, Seitentanks oder Doppelbodenriaume, die nicht fir die Beférderung
von Ol benutzt werden und den Vorschriften (iber Breite und Hdhe der
Regel 13E Absatz 4 entsprechen, bedecken mindestens 30 v.H. der Linge Lt
und die voile Seitenhdhe des Schiffes auf jeder Seite oder mindestens 30 v.H.
der. projizierten Fiiche der Bodenbeplatfung EPAS innerhalb der Lange Lt’
wobei Lt und die projizierte Flache der Bodenbeplattung ZPAS in Regel 13E
Absatz 2 bezeichnet sind; in diesem Fall muB der Regel 13F spitestens
30 Jahre nach Ablieferung des Oltankschiffs entsprochen werden.

(5) Ein Oltankschiff, das den Anforderungen fir ein neues Oltankschiff
nach Regel 1 Absatz 26 entspricht, muB spitestens 30 Jahre nach dem Zeit-
punkt seiner Ablieferung die Vorschriften der Regel 13F erflilen.

(6) Neue Ballast- und Ladezustinde, die sich aus der Anwendung des
Absatzes 4 ergeben, bedirfen der Genehmigung durch die Verwaltung, die
insbesondere auf Langs- und &rtliche Festigkeit, Intaktstabilitit und gege-
benenfalls auf Stabilitit bei Beschidigungen achtet.

(7} Andere bauliche oder  betriebliche MaBnahmen wie beispieisweise die
hydrostatisch ausgeglichene Beladung kénnen als Ersatz fiir die in Absatz 4

festgelegten Vorschriften anerkannt werden; diese miissen jedoch mindestens
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den gleichen Grad des Schutzes vor Olverschmutzung bei einem Zusammensto
oder einer Strandung gewidhrieisten und von der Verwaltung auf der Grund-

lage der von der Organisation aufgesteliten Richtlinien genehmigt sein.

Regel 24 Absatz 4

Begrenzung der GréBe und Anon_"dnung der Ladetanks

Der bisherige Wortlaut des Absatzes 4 wird durch folgenden Wortlaut ersetzt:

"(4) Die Linge eines Ladetanks darf 10 Meter oder, sofern dieser gréfer
ist, einen der folgenden Werte nicht iberschreiten:

a) wenn innerhalb des Ladetanks kein Lingsschott vorhanden ist:

052 «0,1)L
8

jedoch nicht mehr als 0,2 L

k) wenn innerhalb des Ladetanks ein Lingsschott vorhanden ist:

0,25 21 + 0,15) L
B

c) wenn innerhalb des Ladetanks zwei oder mehr Lingsschotte vorhanden
sind:

i) fir Seiten-Ladetanks:
0,2 L

i) fiir Mittel-Ladetanks:

1. wenn bi/B gréBer als oder gleich einem Fiinftel ist: 0,2 L
2. wenn bi/B kleiner als ein Fiinftel ist:
- wenn Kkein Mi&eil'a‘ngsschott vorhanden ist:
(0,5 2oL
B

- wenn ein Mitteliingsschott vorhanden ist:

0,25 2+ 0,15) L
| " ) L



d)

3839,
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Ibi" ist der Mindestabstand zwischen Schiffsseite und dem 3uBeren
Lingsschott des betreffenden Tanks, der rechtwinklig zur Mittellinie
nach innen in einer Ebene gemessen wird, die dem erteilten Sommer-

freibord entspricht."
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Anderungen des Berichts liber Bau und Ausriistung von Oltankschiffen
(Muster B)

Nach dem bisherigen Absatz 5.7 wird folgender neuer Absatz 5.8 eingefligt:
"5.8 Doppelhiillen-Bauausfihrung )

5.8.1 Das Schiff muB nach Regel 13F gebaut sein; es entspricht den
Vorschriften

.1 des Absatzes 3 (Doppelhlilen-Bauausfiihrung) o

.2 des Absatzes 4 (Tankschiffe mit mittelhoghem
Deck und Doppelseitenbauart) 8|

.3 des Absatzes 5 (vom AusschuBB fir den Schutz
der Meeresumwelt genehmigte Ersatzmethode) m}

5.8.2 Das Schiff muB nach den Vorschriften der Regel 13F
Absatz 7 gebaut sein, denen es auch entspricht
(Vorschriften ber Doppelboden) o

5.8.3 Das Schiff muB nicht den Vorschriften der Regel 13F
entsprechen a

5.8.4 Das Schiff unterliegt der Regel 13G;

.1 es muB spatestens .........c.ciiirciaaianinn
der Regel 13F entsprechen a

.2 es ist so angeordnet, daB foigende Tanks
oder Riume nicht fir die Befdrderung von Ol

benutzt werden

-------------------------------------------

5.8.5 Das Schiff untertiegt nicht der Regel 13G a"
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08.07.93

BeschluB

des Bundesrates

Sechste Verordnung iiber die Inkraftsetzung von Anderungen des

Internationalen Ubereinkommens von 1973 zur _Verhitung der

Meeresverschmutzung durch Schiffe und des Protokolls von 1978 zu
diesem Ubereinkommen (6. MARPOL-AndV)

Der Bundesrat hat in seiner 659. Sitzung am 9. Juli 1993 beschlossen, der
Verordnung geméB Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes zuzustimmen.

Der Bundesrat hat ferner die folgende EntschlieBung gefaft:

Der Bundesrat weist darauf hin, daB er die Bundesregierung am 26. Miirz 1993
aufgefordert hat, zur Verbesserung der Schiffssicherheit und zum Schutz der
Meeresumwelt vor Oitanker-Unfillen eine Reihe von vordringlichen MaBnah-
men zu ergreifen - BR-Drs. 75/93 (BeschluB) -. Die Ziffern 1 und 2 dieses

MaBnahmenkatalogs stehen im Zusammenhang mit Artikel 1 Buchstabe d der
vorliegenden Verordnung.

Aus AnlaB der mit der Verordnung bezweckten Inkraftsetzung von Anderun-
gen des MARPOL-Ubereinkommens wird daran erinnert, daB der Bundesrat
angesichts der katastrophalen Unfallfolgen den BeschluB des Ausschusses fiir
den Schutz der Meeresumwelt der Internationalen Seeschiffahrtsorganisation
vom 6. Mirz 1992 hinsichtlich der Fristen zur Umstellung der Oltankschiffe
auf die Doppelhiillenbauweise oder gleichwertige Technik sowie hinsichtlich
zusitzlicher sicherheitsfordernder Bau- und Ausriistungskriterien nicht fir
ausreichend hilt. Der Bundesrat dringt daher auf die Einleitung weitergehen-
der Schritte der Bundesregierung bei der Européischen Gemeinschaft sowie bei

der Internationalen Seeschiffahrtsorganisation.

Die Bundesregierung wird gebeten, den Bundesrat iiber die von ihr beabsich-

tigten und unternommenen Schritte zu unterrichten.
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