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Ubermittelt vom Bundesministerium fiir Wirtschaft am 9. Juni 1993 gemab Artikel 2 des Ge-
setzes zur Einheitlichen Europdischen Akte:@GBI. II 1986 S. 1102 £.)

Die Vorlage ist vom Hermn Prisidenten der Kommission der Europdischen Gemeinschaften am
27. Mai 1993 dem Herrn Prasidenten des Rates der Europidischen Gemeinschaften iibermittelt

worden.

Das Europaische Parlament und der Wirtschafts- und:Sozialausschul werden an den Beratungen
beteiligt.

Die Kommission strebt eine Beschluﬁfassung durch den:Rat im Dezember 1993 an.
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BEGRUNDUNG
E INFUHRUNG

Im Rahmen Ihrer MaBnahmen zur Verbesserung der Betriebsbedingungen des
Sesverkehrs der Gemeinschaft(1) hat die Kommission unterstrichen.
welche Bedeutung sie der Ausbildung der Seeleute und der gegenseitigen
Anerkennung von Diplomen, Zeugnlssen und Befihigungsnachwe | sen
beimiBgt.

Der Rat hob in den SchluBfolgerungen seiner auBerordentl!ichen Tagung
“Umwe 1t/Verkehr™ vom 25. Januar 1993(2) die Bedeutung des Menschen
beim sicheren Betrieb von Schiffen hervor und erkannte an, das
unbedingt Mindestanforderungen fiir die Ausbiidung der Besatzungen von
Schiffen der Gémelnschaft festgelegt werden missen. Diese

Uber iegungen wurden ausddriicklich in dle Mitteilung "Eine gemeinsame
Politik Im Bereich der Sicherheit im Seeverkehr" aufgenommen, die dle
Kommission im Februar 1993(3) genehmigt hat.

im Dezember 1988 erlieB der Rat eine Richtlinie Uber eine alligemeine
Regelung zur Anerkennung der Hochschuldiplome, die eine mindestens
dreli Jéhrige Berufsausbildung abschlieBen. Diese Richtlinie gilt fdr
alle regiementierten Berufe, die elne mindestens dreijihrige
Hochschulausbi ldung voraussetzen und die nicht Gegenstand einer
Einzelrichtiinie sind(4). sie deckt hochqualifizierte Titigkeiten an
Bord eines Schiffes ab, wie z.B. die des Kapitdns oder der Offiziere.

(1)

(2)
(3)

(4)

Eine Zukunft fir das Seeverkehrsgewerbe der Gemeinschaft: MaSnahmen
zZur Verbesserung der Betriebsbedingungen des Seeverkehrs der

Geme inschaft KOM(89) 268 endg., Ziff. 91 bis 96, ABI. Nr. C 263 vom
16. 10.1989.

Auserordent!iche Tagung des Rates Umwe | t/Verkehr; Brisseal, 25. Januar
1993, Dok. 4009/93 (Presse 8).

"Eine gemeinsame Politik im Bereich der Sicherheit im Seeverkehr”,
KOM(93) 66 endg. vom 24. 2.1993.

Richtliinie 89/48/EWG vom 21.12.1988 (ABI. Nr. L 19 vom 24.1.1989).



3.

Ergdnzend hierzu erlieB der Rat im Juni 1992 eine zweite Richtlinte
dber die Anerkennung von Diplomen und Befdhigungszeugnissen f(ir

Ausbi ldungsginge, die nicht in den Rahmen der Richtlinie des Rates vom
21. Dezember 1988 fallen, sowie fir Qualifikationen, die nur auf einsr
Berufserfahrung beruhen. Diese Richtlinie findet Anwendung auf den
seeverkehr (1}, da sie fdr verschiedene Berufe gilt, die in der
vorhergehenden Richtlinie nicht erfaBt waren.

Allerdings kann durch eine gegenseitige Anerkennung der
Befdhlgungsnachweise, wie sile ih den ailgemeinen Regelungen vorgesehen
ist, noch nicht sichergestelit werden, daB al!ie ‘Seeteute, die auf
einem Schiff unter der Flagge eines Mitgliedstaates Dienst tun, dber
eine angemessene Mindestausbildung verfiigen. Dies ist Jedoch unter dem
Gesichtspunkt der Sicherheit, insbesondere fiir den Schutz des
menschlichen Lebens und von Glitern auf See sowie fir den Schutz der
Meeresumwelt von wasentlicher Bedeutung.

DIE_AUSBILDUNG DER SEELEUTE

Aufgrund des vorwiegend internationalen Charakters des Seeverkehrs
werden Fragen der Sicherheit auf See oder der Arbeltsbedingungen und
der Ausbildung der Seeleute hauptsdchlich durch Bestimmungen geregelt,
die von internationalen Organisationen wie der Imternationalen
Seeschiffahrtsorganisation (IMO) und der Internationalen
Arbeitsorganisation (0iT) erlassen wurden. Es gibt eine ganze Sammiung
internationalier Rechtstexte (ber dis Ausbildung Iin den verschiedenen
Berufen des Seeverkehrs und die Erteilung entsprechender
Befdhigungszeugnisse und Befahigungsnachweise; die wichtigsten sind:

* Das Internationale Ubereinkommen (Uber Normen flr die Ausbildung, die
Ertel lung von Bafihigungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten
~ (STCW) IMO 1978;

* das Ubereinkommen Nr. 53 ({lber die Befihigungsausweise der
Schiffsoffiziere - |AQ 1936;

(1)

Richtiinie 92/51/EWG des Rates vom 18.6.1992 (lber eine zweite
aligemeine Regelung zur Anerkenmuing beruflicher Befi¥higungsnachweise
in Ergdnzung zur Richtliinie 89/48/EWG (ABI. Nr. L 208 vom 24.7.1982).
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* das Ubsreinkommen Nr. 74 (Uber die Befdhigungsausweise der
Voilmatrosen - A0 1946;

* das Ubereinkommen Nr. 69 (ber den Befdhigungsausweis fUr
Schiffskdche - 1A0 1946;

* die Empfehiung Nr. 137 betreffend die berufilche Ausbi ldung der
Seeleute ~ |AO 1970;

* das Ubereinkommen Nr. 164 (ber den Gesundheitsschutz und die
medizinische Betreuung der Seeleute - A0 1987:

* ¢in Dokument, das als Leitfaden dient: Ein internationaler Flhrer
Uber die Ausbildung im Seeverkehr - 1AQ/IMO 1985.

Betreffend das STCW ~ Uberein kommen, hatte der Rat im Dezember 1978
(1) gine Entschliessung adoptiert und die Mitgliedstaaten gefordert,
sie zu ratifizieren.

Seibst wenn jedoch diese Ubereinkommen von den Mitgliedstaaten
ratifiziert wurden, werden die Bestimmungen in der Praxis nicht immer

einheitlich angewandt. AuBerdem k&énnen sie einseitig gekilndigt werden,

Der Rat unterstrich auf seiner auBerordentlichen Tagung
"Umweit/Verkehr" vom 25. Januar 1993, der sich mit der Sicherheit im
Seoverkehr und der Verh{itung der Meerasverschmutzung befaBte, daB er
der strikten Anwendung internationaler Sicherheitsvorschriften im
Bereich des Seeverkehrs grode Bedeutung beimiBt. Damit auf
Gemeinschaftsebene Mindestanforderungen fUr die Berufsausbi{dung
vorgeschrieben werden kénnen, forderte er die Kommission auf, unter
anderem spezifische Programme zur Intansivierung der Berufsausbildung
von Seeleuten vorzuschlagen, da die meisten Unfille auf See nach wie
vor auf menschliches Versagen zurickzuflUhren sind. AuBerdem scllen
nach dem Wiilen des Rates Seeisute auf Schiffen, die Passagiere oder
gefidhriiche oder schidliche GUter beférdern, Uber angemessensa
Sprachkenntnisse verfigen, um bei Unf#ilen wirkungsvoller eingreifen
zZu kénnen.

(1)

ABI. Nr. L 33 vom 8.2.1979



BEGRUNDUNG FUR EINE RICHTLINIE DES RATES

In ihrer Mitteilung "Eine gemeinsame Politik im Bereich der Sicherheit
im Seeverkehr", die dem Rat, dem Parlament und dem Wirtschafts— und
Sozlalausschud Ubermittelt wurde, hat die Kommission deut!lich gemacht,
daBd etwa 60 X der Unfdile im Seeverkehr auf menschliches Versagen
zurlckzuf{lhren sind; auch die oft auf Sprachprobleme zurickzufiihrenden
Kommunikat ionsschwier igkeiten an Bord sind hdufig Ursache von
Unfillen.

Nach wie vor koénnen diese Probleme weder von den internationalen
Organisationen noch durch MaBnahmen auf einzelstaatlicher Ebene geldst
werden; dabei sind gerade angesichts der Vielfalt der Nationalititen
bei den Besatzungen der Schiffe in EG-Gewissern dringend Vorschriften
in bezug auf berufliche Anforderungen und Fremdsprachenkenntn|sse
erforderlich.

Diese Vorschriften missen flr Seeleute aus der Gemeinschaft und
Secleute aus Drittléndern gleichermaBen geliten. Wenn die Sicherheit im
Seeverkehr verbessert werden scll, missen alle Besatzungen, die auf
Schiffen in den Gewdissern der Gemeinschaft Dienst tun, (Uber die durch
internationales Recht und insbesondere durch das STCW-~Ubereinkommen
der IMO vorgeschrisbenen Qualifikationen verflgen.

Die Kommission stelit fest, daB bel den Arbeiten innerhalb der IMO das
Hauptproblem einer wirksamen Umsetzung der internationaien

Vorschriften Uber die Ausbilidung von Ses!euten nicht angegangen wird.
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Das das hisher von 93 Staaten ratifizlerte STCW-Ubereinkommen von 1978
sieht keinerlei Instrumente vor, um die Einhaltung der
Mindestanforderungen fUr die Ausbildung der Seeleuts durch die
Vertragsparteien zu Uberwachen.

In Anbetracht der Tragweite des Problems kdnnen diese Fragen nur durch
ein Vorgehan auf Gemsinschaftsebene geldst warden. Ein solches
Vorgehen ist insofern gerechtfertigt, als es mit dem Instrument der
gemsinschaftiichen Richtlinie mdgiich ist, die einheitliche Anwendung
mit den Mittein des Gemeinschaftsrechts wirksamer zu gowahrleiaten;-

Auf seiner auBerordentlichen Tagung vom 25. Januar 1993 forderte der
Rat die Kommission auf, ihm méglichst bald Vorschlige zur
Berufsausbildung der Seeleute vorzulegen, die einen Beitrag zur
Erhdhung der Sicherheit im Seeverkehr und zur Verhiitung der

Meeresverschmutzung in der Gemeinschaft leisten sollen.

DER_VORSCHLAG IM_EINZEL NEN

8. Die Kommission schlégt vor, gemeinschaftsweit
Mindestausbi tdungsvorschriften einzufihren, die sich auf die
internationalen Regelungen insbesondere des STCW-(Ubereinkommens der
IMC stltzen und zusédtziich eine Fremdsprachenausbildung fUr Seeleute
an Bord von Schiffen vorsehen, die Passagiere oder gefihrliche oder
schddliche GlUter befdrdern. Der voriiegends Richtlinienvorschlag legt
die Mindestanforderungen fir die Ausblidung der Kapitdne, Offiziere,
Schiffsleute und Rettungsbootleute fest.

Ab 1995 sollen alie Mitgiiedstaaten verpflichtet sein, den Seeleuten
gemdB den Bestimmungen der Richtlinie, die die Vorschriften des STCW-
Ubereinkommens der IMO (bernimmt, ein Bef¥higungszeugnis aushindigen.



10.

HIL.

11,

In Anbetracht des vorwiegend internationalen Charakters des
Seaverkehrs muB die Richtlinie auf das Problem der unterschied!ichen
Nationalitédten in den Schiffsbesatzungen eingehen.

Nach Auffassung der Kommission missen im Hinblick auf nicht aus der
Geme inschaft stammende Seeleute, die an Bord von Schiffen der
Gemeinschaft arbeiten, geeignete MaBnahmen ergriffen werden, damit der
Ausbi tdungsstand solcher Besatzungen den international geitenden
Anforderungen fUr die Berufsausbildung entspricht, Darum milssen ihrer
Ansicht nach zwischen der Gemeinschaft und den betroffenen
Drittléndern Vereinbarungen geschlossen werden, die eine angemassene
Ausbildung der Sesleute aus diesen Lindern gewihrleisten, damit fUr
alle in der Gemeinschaft arbeitenden Besatzungen gleiche
Voraussetzungen gelten.

Schiffe unter der Flagge einas Drittlandes mit Besatzungen aus
Drittidndern, die mit der Gemeinschaft keine solche Vereinbarung
geschlossen haben, sollten nach dem VYorschlag der Kommission vorrangig
in den Hifen der Gemeinschaft daraufhin Uberpriift werden, ob
Ausbildung und Qualifikation ihrer Besatzungen den Normen der
internationaten Ubereinkommen entsprechen. Die Mitgliedstaaten treffen
geeignete MaBnahmen bis hin zum Festhalten eines Schiffs, wenn die
Ausbildung der Besatzung nachweis!ich nicht den Normen entspricht.

HL FOLGERUNGEN
Dieser Richtlinienvorschlag zielt darauf ab,
- die Voraussetzungen filr aine angemessene Qualifikation der Kapiténe,

Offiziere, Schiffsieute und Rettungsbootleute auf Schiffen, die in
der Gemeinschaft registriert sind, zu schaffen, und so durch eine
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angemessene Ausbildung der Seeleute die Sicherheit im Seeverkehr und

den Schutz der Umwelt zu verbessern;

- Fremdsprachenkénntnlse dar Besatzungen von Schiffen, die Passaglere
oder gefihrliche oder schidliche Glter befdrdern, zu férdern;

- Kontrol Imagnahmen einzufihren, um zu gewahrieision, daB auch in der
Gemeinschaft arbeitende Besatzungen aus Drittlédndern (ber eins den
internationalen Vorschriften entsprechende angemessene
Berufsausbi |dung verflgen.

Der Vorschlag umfaft Mindastnormen fUr die Ausbildung in den
verschiedenen Berufen im Seeverkehr jJjewells flUr die verschiedenen
Schiffsklassen auf der Grundlage des Internationalen Ubereinkommens
{iber Normen fiir die Ausbildung, die Erteilung von
Beféhigungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten der IMO (STCW-
Ubereinkommen) von 1978, das von allen Mitgiledstaaten mit einer

Handelsflotte angenommen und ratifiziert wurde.

Er schreibt also keine h8heren Anforderungen flr die Berufsausbildung
vor, als die bereits im Rahmen der IMO festgelegten, mit Ausnahme der
filr Besatzungen von Schiffen, die Passaglere oder gefidhrliche oder
schiddi iche Glter transportieren, verlangten angemessenen
Fremdsprachenkenntnisse. FiUr diesen Punkt gibt es bisher noch keine
internationale Regelung.



vorschiag fir elne Richtlinie das Rates
Uber Mindestanforderungen
fdr die Ausbildung in Berufen im Seeverkehr

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEME {NSCHAFTEN -

gestitzt auf den Vertrag zur Grindung der Europdischen
Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf Artikei 84 Absatz 2,

auf Vorschlag der Kommission{1},

nach Stellungnahme des Europdischen Pariaments(2),

nach Stellungnahme des Wirtschafts— und Sozialausschusses(3),
in Erwdgung folgender Griinde:

In den einzeinen ﬁltgliedstaaten sind die Anforderungen fiir Diplome,
Befdhigungszeugnisse und berufliche Beflihigungsnachweise der Seeleuts
unterschiediich; diess voneinander abweichenden Ausbiidungsregeliungen in
dem unter diese Richtlinie fallenden Bereich kdnnen nicht gewdhrieisten,
daB dte Ausbildung den Erfordernissen der Sicherheit im Seeverkehr
angemessen ist.

Die Richtliinien 89/48/EWG(4) und 92/51/6WG(S) des Rates (ber aligemeine
Rege lungen zur Anerkennung der Diplome und Berufsausbildungsginge finden
Anwendung auf Berufe Iim Seevarkehr, die unter diese Richtlinie rfatien und
tragen dazu bel, die sich aus dem Vertrag ergebende Verpflichtung zur
Beseitigung der Hindernisse fir den frsien Personen- und
Dienstleistungsverkehr zwischen den Mitgliedstaaten zu erfiliten.

(1)
(2)
(3)

(4) ABI. Nr. L 19 vom 24.1.1989
(5) ABI. Nr. 209 vom 24.7.1992.
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Die in den beiden allgemeinen Regelungen vorgesehene gegenseitige
Anerkennung von Diplomen und Befihigungsnachweisen gewidnhrieistet jedoch
nicht in allen Fillen eine einheitliche Ausbildung aller Seeleute, die auf
Schiffen unter der Flagge elines Mltgliadstéates und/oder in EUROS
eingetragenen Schiffen Dienst tun. Gerade dies ist aber filr die Sicherheit
im Seeverkehr ein wesent!icher Gesichtspunkt.

Darum migsen Mindestanforderungen fiir die Ausbildung von Seeleuten in der
Gameinschaft festgelegt werden.

Angesichts des besonderen Charakters der Befdrderung von gefdhrlichen oder
schidl ichen Giitern oder von Passagieren auf dem Seeweg und der damit
verbundenen Risiken milssen die Bedingungen flr solche Befdrderungen
verhessert werden, um menschlléhes Leben und die Meeresumwelt zu schitzen.
Personen, die auf solchen Schiffen arbeiten, missen aus diesem Grund (lber

ausreichende Fremdsprachenkenntnisse verfigen.

Dieses Ziel kann nur durch eln Vorgehen auf Gemeinschaftsebene durchgesetzt
werden, da EinzelmaBnahmen der Mitgliedstaaten nicht zu einer

zufriedenstel lenden L&sung fithren.

Den internationalen Vorschriften zur Regelung der Ausbildung und
Qualifikation fir Berufe im Seeverkehr, insbesondere dem internationalen
Ubereinkommen von 1978 Ubef Normen fir die Ausblldung, die Erteilung von
Befihigungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten (STCW-

Ubereinkommen){1), muf Rechnung getragen werden.

Es sind geeignete MaBnahmen zu ergreifen, um zu gewshrleisten, dagd
Seelsute aus Drittlindern den sinschligigen Bestimmungen der

internationalen (Ubareinkommen entsprechend ausrsichend qualiifiziert sind -

(1) Internationale Konferenz 1978 dUber die Ausbildung von Seeteuten und
die Erteilung von Befihigungszeugnissen, IM0, London 1978.
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HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artiket 1

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet:

a)

b)

c}

d)

e)

f)

g)

h)

der Ausdruck “Kapit#én" die Person, die die Fiuhrung eines Schiffes hat;

der Ausdruck “"Offizler* ein Mitglied der Besatzung mit Ausnahme des
Kapitins, das nach den innerstaatllchen.Gesetzen oder sonstligen
Vorschriften oder, bei deren Fehien, nach Tarifvertrigen oder Brauch
zum Offizier ernannt ist;

der Ausdruck "nautischer Offizier” einen fachkundigen Offizier im
nautischen Schiffsdienst;

der Ausdruck “Erster Offizier" den dem Kapitin im Rang nachfolgenden
nautischen offizier, der bei Verhinderung des Kapitins die Flhrung des
Schiffes Ubernimmt;

der Ausdruck "technischer Offizier" einen fachkundigen Offizier im
maschinentechnischen Schiffsdienst;

der Ausdruck "Leiter der Maschinenaniage™ den ranghdchsten technischen
Offizier, der flr den maschinellen Antrieb des Schiffes verantwortl!ich
ist;

der Ausdruck “Iweiter technischer Offizier* den dem Leiter der
Maschinenanlage im Rang nachfoigenden technischen Qffizier, der bei
Verhinderung des Leiters der Maschinenaniage fir den maschinellen
Antrieb des Schiffes verantwortiich ist; ‘

der Ausdruck “technischer Offiziersassistent” eine in der Ausbi ldung
zum technischen Offizier befindliche Person, die nach den
innerstaat!ichen Gesetzen oder éonsthen Vorschriften zum technischen
Offiziersassistenten ernannt (st;



1)

k)

m)

nj

o)
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-1

der Ausdruck "Funkoffizier" eine Person, Qie ein der Vollzugsordnung
fdr den Funkdienst entsprechendes Zeugnis erster cder zweiter Klasse
fur Telegrafiefunker oder ein Allgemeines Seefunkzeugnis flr Funker
des beweg! ichen Seefunkdienstes besitzt und In der
Telegrafiefunkstelle eines Schiffes beschdftigt ist, das nach dem
Internationalen Ubereinkommen zum Schutz des menschlichen Lebens auf

. [}
See (lber eine solche Funkstelle vertiigen muB;

der Ausdruck “"Sprechfunker" eine Person, die ein der Vol lzugsordnung
flr den Funkdienst entsprechendes Zeugnis flr Sprechfunker besitzt;

der Ausdruck "Schiffsmann/Schiffsieute" und
“Rettungsbootmann/Rettungsboot leute” ein Mitglied der Schiffsbesatzung
mit Ausnahme des Kapitédns und der Offiziere;

der Ausdruck "Seeschiff" jedes Schiff, das nicht ausschlie8lich auf
Binnengewdssern oder in Gewdssern nahe bei Gebieten verkehrt, die

einer Hafenordnung unterliegen;

der Ausdruck "gefdhrliche GUter" Guter, dle im IMDG-Code, in Kapitel
19 des |GS-Codes und in Kapitel 17 des IBC-Codes aufgefiihrt sind;

der Ausdruck “"schiddliche Gilter":
- 01 nach der Definition aus Anlage 1 des MARPOL-(bereinkommens,

- schéddliche flUssige Stoffe nach der Definition aus Anlage 2 des
MARPOL-(bereinkommens,

— Schadstoffe nach der Definition aus Aniage 3 des MARPOL-

Ubereinkommens.

der Ausdruck "Seemann/Seeieute” Jeade Person, dle an Bord aines
Seeschiffes elne Funktion ausibt.
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Artike| 2

Diese Richtiinie gilt flr Seeleute auf Schiffen, die in einem Mitgliedstaat
der Gemeinschaft und/oder im Gemeinschaftsregister EUROS registriert sind,

mit Ausnahme von:

- Kr legsschiffen, Hilfskriegsschiffen oder andsren Schiffen, die im
Besitz eaines Mitgliedstaates sind oder von ihm ausschiieBlich fiir
offizlelle und nichtkommerzie!lie Iwecke genutzt werden:

- Fischereifahrzeugen;

- Vergnigungsbooten, die keinerlei kommerziellen Iwecken dienen.

Artikel

Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforder!ichen MaBnahmen, Kapitine,
Offiziere, Schiffsleute und Rettungsbootleute, die ihren Beruf an Bord
alnes Schiffes ausliben wo!llen, das welches unter der Flagge eines
Mitgliedstaates und/oder unter der Flagge EUROS, inhaber eines
Befdhigungszeugnisses sein mussen, das von der hierfir von jedem
Mitgliedstaat benannten Behtrde oder Stelle ausgestellt oder anerkannt
wurde und nachweist, daB sie mit Erfolg an einer dem Beruf, den sie an Bord
des Schiffes ausiliben wollen, angemessenen Ausbildung teilgenommen haben.
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Artikel 4

Ein Befdhigungszeugnis ist Jede Urkunde, unabhdngig von ihrer Bezeichnung,
die von oder mit Genehmigung der zustindigen Beh&rde eines Mitgliedstaates
ausgeste!l It oder von ihr anerkannt ist und deren Inhaber ermichtigt ist,
die darin genannten oder nach den nationalen Vorschriftsn Zuldssigen
Aufgaben wahrzunehmen; diese Urkunde bescheinigt fiir jeden Beruf ein

Mindestausbl idungsniveau gem#B den Best immungen dieser Richtlinie.

Artikel 5
1. Voraussetzung fiir das Befidhlgungszeugnis fdr Kapitine, Offiziere,
Schiffsleute und Rettungsbootiseute - ist die Teilnahme

an einem ein- oder mehrteiligen theoretischen Lehrgang mit
entsprechenden praktischen Ubungen, der von der von Jedem

Mitgiledstaat benannten Behdrde oder Stelle anerkannt wird.

2. Diese Ausbildung muB folgende Mindestanforderungen umfassen, die in
den Anhdngen des iInternationalen Ubereinkommens von 1978 der IMO (ber
Normen flr die Ausbiidung, die Erteilung von Betdhigungszeugnissen und
den Wachdienst von Seeleuten (STCW-UbefaInkommon) festgelegt sind.
Diese Mindestanforderungen sind in'den Anlagen der vorliegenden
Richtiinie wie folgt angegeben :

- flr Kapitédne und Erste Offiziere auf Schiffen mit einem
Bruttoraumgehalt von oder mehr 200 Registertonnen gelten die
Best immungen aus Anlage |, Regel 1i/1, I1t/2, 11/5, 11/7 und 11/8 ;

- flr nautische Wachoffiziere und Kapitédne auf Schiffen mit einem
kBruttoraumgehalt von weniger als 200 Registertonnen gelten die
Bestimmungen aus Ahlage i, Regel 11/1, 1172, V11/5, 11/7 und 11/8 :
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fur nautische Wachoffiziere auf Schiffen mit einem Bruttoraumgehalt
von oder mehr 200 Registertonnen gelten die Best immungen aus Anlage
I, Regel 11/1,, 11/4, 11/5, (1/7 und 11/8 ;

fir Leiter von Maschinenanlagen und Zweite technische Offiziere auf
Schiffen mit einer Maschinenleistung von 3 000 oder mehr Kilowatt
geiten die Bestimmungen aus Anlage |I1, Regel 1[1/1, 1t1/2, und
RVEY

fdr Leiter von Maschinenaniagen und Zweite technische Offlziere auf
Schiffen mit einer Maschinenleistung von 750 bis 3 000 Kilowatt
gelten die Bestimmungen aus Anlage |1, Regel t11/1, 111/3 und 111/5;

fir technische Wachoffiziere in einem herkdmmlich besstzten
Maschinenraum oder technische Offiziere im Bereitschaftsdienst in
einem zeitweise unbesetzten Maschinenraum gelten die Bestimmungen
aus Antage (1, Regel 11i/1, I111/4 und 111/5;

flr Funkoffiziere gelten die Bestimmungen aus Anlage Ill, Regel
IV/1, @nd 1v/2 ;

fUr Sprechfunker gelten die Bestimmungen aus Anlage 1V, Regel 1V/3 ;
fiir Kapitdne, Offiziere und Schiffsteute auf Flissiggastankschiffen,
Oitankschiffen oder Chemikalientankschiffen gelten die Bestimmuingen

aus Anlage V, Regel V/1, V/2, und V/3 ;

fur Schiffsleute, die Brlckenwache gehen, gelten die Best immungen
aus Anlage |, Regel (1/6 ;
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~ flUr Schiffsleute, die Maschinenwache gehen, gelten die Best immungen
aus Aniage It, Regel 111/6;

- flr Rettungsbootleute gelten die Bestimmungen aus Anliage Vi, Regel
visl.

2. Die Mitgliedstaaten gewdhrieisten, daB die Bestimmungen der Richtlinie
des Rates 92/29/Ewg''’ Uber Mindestvorschriften fur die Sicherheit
und den Gesundheitsschutz zum Iweck einer besseren medizinischen
Versorgung auf Schiffen, insbesondere deren Artikel 5, im Rahmen der
Ausbildung gemif Artikel 1 umgesetzt werden.

3. Absatz 1 berihrt nicht giinstigere Gemeinschaftsvorschriften zur
Verbesserung der Sicherheit und des Gesundheitsschutzes bei der
Arbeit, insbesondere die der Richtiinie des Rates 89/391/EWG(2) vom
12. Juni 1989, und die entsprechenden Durchfidhrungsvorschriften.

4, Fir dieses Zeugnis ist eine von der zustindigen Behsrde, die fir die
Unabhéngigkeit der Prifer Sorge trigt, anerkannte Prifung abzuiegen.

Artikel 6

1. Die Mitgliedstaaten bezeichnen die Behérde oder Stelle, die die

Ausbildung gemdss Artikel 5 erteilen Mann.

2. Die Mitgliedstaaten bezeichnen die Behdérde oder Stelle, die die
Ausbildung und die Durchfilhrung der im Rahmen des Artikels 5
geforderten Prifung bestdtgen.

(1) ABI. Nr. L 113 vom 30.4.1992.
(2) ABL. Nr. L 183 vom 29.6.1989
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Artikel 7

Die Mitgliedstaaten steilen sicher, das an Bord von Passagierschiffen
oder Schiffen, die regeimisgig Passagiere und Fahrzeuges von und/oder zu
einem Hafen eines Mitgliedstaats beférdern, Kaplt#n, Offiziere,
Schiffsteute und Rettungsbootleute sich untereinander verstindigen
kénnen. Die alle Besatzungsmitgl isder, deren Aufgabe es Ist, den
Passagieren In kritischen Situationen zZu helfen, milssen in der Lage
sein, sich in der/den Sprache(n) zu verstiindigen, die auf ainer

best immten Route von den meisten an Bord befindlichen Passagieren
gesprochen wird/werden.

Die Mitgliedstaaten stellen dariiber hinaus sicher, daB Kapitin,
Offiziere und Schiffsleute an Bord von Oltankschiffen,
Filssiggastankschiffen oder Chemikal tentankschiffen Uber eine
ausreichende sprachliche Ausbildung verflgen, damit sich die Besatzung
untereinander in einer gemeinsamen Sprache verstindigen kann.

Artikel 8

Die Mitgliedstaaten xénnen Kapitédnen, Offizleren, Schiffsleuten und
Rettungsbootieuten, die dies innerhalb von sechs Monaten vor
Inkrafttreten dieser Richtlinie erstmals beantragen, ohne an dem
Lehrgang gemiB Artikel 5 teilgenommen und die entsprechende Prifung
abgelegt zu haben, ain berufiiches Befdhigungszeugnis erteilen, wenn
diese nachweisen kénnen, daB sie die entsprechende Tdtigkeit im Lauf
der letzten finf Jahre vor inkrafttreten der Richttinie mindestens ein
Jahr lang ausgeibt haben.‘
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Artiket 9

Nicht aus der Gemeinschaft stammende Seeleute, die nicht im Besitz
elines Befdhigungszeugnisses gemidB Artlkel 3 sind, k&énnen an Bord von
unter der Flagge eines Mitgliedstaates verkehrenden Schiffan

Zuge lassen werden, wenn zwischen der Gemeinschaft und den
Drittldndern, aus denen die betroffenen Seeleute stammen, eine “fiur
beide Seiten zufrledenstellends Vereinbarung” geschlossen wurde. Eine
"fr beide Seiten zufriedenstellende Vereinbarung" ist eine
Vereinbarung, die den betroffenen Parteien gewdhrleistet, dasd die in
diese Richtlinie aufgenommenen Bestimmungen des STCW-Ubereinkommens

der IMO eingehalten und auch vollstidndig und wirksam angewandt werden.

Die Mitgliedstaaten treffen die erforder|ichen MaBnahmen, damit
Schiffe unter der Flagge von Drittidndern, deren Besatzungen aus
ODrittldndern, die das Uberreinkommen ratifiziert haben, stammen, die
keine solche Yereinbarung mit der Gemsinschaft geschlossen haben,
vorrangig von der zustindigen Behidrde des Hafenstaates daraufhin
iberprift werden, ob Ausbildung und Qualifikation ihrer Besatzungen
den Normen des STCW-(Obereinkommens der IMC entsprechen.

Die Mitgliadstaaten treffen gesignete MaBnahmen bis hin zum Festhalten
eines Schiffes, wenn die mit der Kontrolle beauftragten Hafenbehdrden
feststellen, daB die Uberprilften Besatzungen nicht in der Lage sind,
das fUr die ihnen an Bord des Schiffes zugewiesens Funktion
erforder|iche berufliche K&nnen nachzuweisen. )

Artikel 10

Die Mitgl iedstaaten erlassen spitestens zum ersten Januar 1995 die flur
die Anpassung an diese Richtlinie erforder!ichen Rechts- und
Verwaitungsvorschriften,
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2. Alle entsprechenden Vorschriften der Mitgliedstaaten enthalten einen
Verweis auf diese Richtlinie oder werden bei ihrer Verdffent!ichung
mit einem solchen Verweis versehen. (ber die Modalititen dieses
Verweises entscheiden die Mitgliedstaaten.

3. Die Mitgliedstaaten dbermitteln der-Kommission-den . Wortlaut der
Yorschriften, die Sie in dem-unter.dlese Richtlinie fallenden Bereich
or lassen:.

rtikel 11

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten .ges.ichtet.

Geschehen zu Brilssel am Flr den-Rat.
Der Président
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ANLAGE I

Kapitan - Decksbereich

Regel I1/1
Grundsitze fir den Briickenwachdienst

Mitglied
1. Die . € staa tusglsen Reeder

und lnhaber von Schiffen, Kapitane
und Wachpersonal auf folgende
Grundsatze hin, die zu beachten
sind, damit jederzeit eine sichere
Brockenwache gewahrieistet ist.

2. Der Kapitan eines jeden Schiffes ist
verpllichtet, ausreichende VYorkeh-
rungen fir den Wachdienst zu tref-
fen, damit eine sichere Brickenwa-
cha gewidhrleistet ist, Unter seiner
aligemeinen Verantwortung sind die
Wachoffiziere wihrend ihrer Wache
fir die sichere Fiihrung des Schitfes
verantwortlich; ihre Aufgabe ist es
vor allem, einen ZusammanstoBl oder
eine Strandung zu vermeiden.

3. Aufalien Schiffen sind insbesondere,
aber nicht ausschiieBiich, folgende
Grundsitze zu beachten.

4. Vorkehrungen fir den Wachdienst

a) Die Zusammensetzung der Wa-
che muB stets den jeweiligen Um-
standen und Bedingungen  ent-
sprechen; dabei ist die Notwen-
digkeit zu berdcksichtigen, einen
gehdrigen Ausguck zu haiten.

b) BeiderEntscheidung Gber die Zu-
sammaensetzung der Brickenwa-
che, an der gegebenenfalis ge-
eignete Schiffsleute des Deck-
dienstes beteiligt werden kdnnen,
sind unter anderem folgende Ge-
sichtspunkte zu beriicksichiigen:

i) Die Brocke darf niemais un-
besetzt sein;

i} Wetterbedingungen, Sicht-
verhdltnisse und ob Tages-
licht oder Dunkelheit
herrscht;
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fii) die Ndhe von Gefshren for
dia Schiffahrt, die von dem
Wachoffizier zusitzliche na-
vigatorische Handiungen er-
fordern kénnen;

iv)] die Betrniebsbedingungen
und der Gebrauch von Navi-
gationshilfen wie Radar oder
elektronische Gerlte fUr die
Ortsbestimmung und jede
andere fur die sichere Navi-
gation des Schiffes zu ver-
wendende Einrichtung;

v) Ausristung mit einer Selbst-
steueranlage;

vi) alle auBergewdhnlichen An-
forderungen an die Briicken-
wache, die sich infolge be-
sonderer betrieblicher Um-
stinde ergeben kénnen.

5. Diensttichtigkeit

Das Wachsystem muB derart sein,
daB die Leistungsfihigkeit der wach-
habenden Offiziere und Schiffsleute
nicht durch Ermidung beeintrichtigt
wird, Die Wachen missen so einge-
teilt sein, daB die erste Wache bei
Reiseantritt wie auch die darautiol-
genden Wachen gendgend ausge-
ruht und auch sonst diensttichlig
sind. '

8. Schiffsfiihrung

a} Die beabsichtigte Reise mu8
rechizeitig wunter BerGcksichti-
gung aller einschidgigen Informa-
tionen gepiant und jeder festge-
legte Kurs muB vor Reiseantritt
Gberprift werden.

b} Wahrend der Wache sind der ge-
steuerte Kurs, die Position des
Schiffes und die Geschwindigkeit
regelmaBig zu dberprifen; dabei
sind alle efforderichen verfigba-
ren Navigalionshilfen zu verwen-
den, um sicherzystelien, da8 der
vorgesehene Kurs eingehalten
wird,

c) Der Wachoffizier muB uneinge-
schriinkte Kenntnis vom Standort
und von der Wirkungsweise aller
an Bord des Schiffes befindlichen
Sicherheits- und Navigationsaus-
ristungen haben; er muB die Lei-
stungsgrenzen dieser Ausriistun-
gen kennen und bericksichtigen,

d) Der Wachoffizier darf wihrend
der Brickenwache keine Tatig-
keiten zugewiesan bekommen
oder verrichten, die die sichers
Fihrung des Schitfes beeintrach-
tigen wirden.

7. Navigationsausristung

a) Der Wachoffizier hat die ihm zur
Verfugung stehende Navigations-
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-ausrilstung so einzusetzen, daB
. er daraus den grdBtmdglichen
Nutzen ziehen kann.

b) Bei der Benutzung des Radarge-
rats hat der Wachoffizier zu be-
ricksichtigen, daB die in den je-
wails glitigen Regeln zur Verhd-
tung von ZusammenstdBen auf
Ses enthaltenen Bestimmungen
iber die Verwendung des Radac-
gerits stets eingehaiten werden
missen.

Erfordedichenfalls darf der Wach-
offizier nicht z&gern, das Ruder,
die Maschinen und die Schall-
signalantagen zu benutzen.

c

—

8. Pflichten und Verantwortlichkeiten
bei der Filhrung des Schiffes

a) Der Wachoffizier

i) muB seine Wache aul der
Briicke gshen, die er unter
keinen Umstanden verlassan
dart, bis er ordnungsgeman
abgeldst ist;

ii) isttrotz der Anwesenheit des
Kapitans auf der Briicke wei-
terhin fOr die sichere Foh-
ung des Schiffes verant-
wortlich, bis der Kapitan ihn
ausdricklich davon in Kennt-
nis setzt, dad er diese Ver-
antwortung dbernommen hat
und dies gegenseitig so ver-
standen wird;

i) muB den Kapitin unterrich-
ten, wenn er im Zweifel ist,
welche MaBnahmen im inter-
asse der Sicherheit zu er-
greifen sind;

iv) darf die Wache nicht an den
abldsenden Offizier Gberge-
ben, wenn er Grund zu der
Annahme hat, daB dieser of-
fensichtiich nicht in der Lage
ist, ssine Aulgaben ord-
nungsgemal  wahrzuneh-
men; in diesem Fall muB er
den Kapitin entsprechend
unterrichten.

b) Bei der Ubemahme der Wache
durch den abldsenden Offizier hat
sich dieser von der gekoppeltan
oder wahren Position des Schif-
fes zu {berzeugen, die vorge-
sehene Route und Geschwindig-
keit sowie den vorgesehenen
Kurs zu beachten und etwaige
Getahren fir die Schiffahrt zu be-
achten, mit deren Auftreten wah-
rend seiner Wache zu rechnen ist.

¢) Uber die wahrend der Wache
durchgefiihrten Bewegungen des
Schiffes sowie die seine Fihrung
betreffenden MaBnahmen sind
ordnungsgemae Aufzeichnun-
gen zu fihren.
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‘9. ‘Ausguck

Zum Zweck der vollen Erfassung der
Lage und des Erkennens der magli-
‘chen Gefahr eines Zusammensto-
‘Bes, einer Strandung oder scnstiger
Gefahren fir das Schiff ist ein gehd-
rigar Ausguck zu haiten; zu den
Pflichten des Ausgucks gehdrt auch
die Ausschau nach in Seenot gerate-
nen Schiffen oder Luftfahrzeugen,
nach SchifforGchigen sowie nach
Wracks und Wrackteilen. Beim Aus-
guckhalten ist folgendas zu beach-
“ten:

a) Der Ausguck mufB} in der Lage
sein, sich ganz seiner Aufgabe zu
widmen; er darf keine anderen
Aufgaben zugewiesen bekom-
men oder verrichten, deren Wahr-
nehmung die Durchiihrung der
obengenannten Aufgabe beein-
trdchtigen kdnnte.

b) -Die Aufgaben des Ausgucks und
des Rudergingers sind getrennt
wahrzunehmen; der Rudergénger
darf nicht gleichzeitig als Aus-
guck eingesetzt werden, wiahrend
-er steuert; dies gilt nicht fir kleine
Schiffe, wo vom Steuerstand aus
eine ungehinderte Rundsicht ge-

- wiahrieistet ist, wenn die Nacht-
sichtigkeit des Ausgucks nicht
beeintrachtigt oder das Halten ei-
nes ordentlichen Ausgucks auch
adt andere Weise nicht behindert
‘ist. Der Wachoffizier kann bei Tag
den Ausguck allein versehen, vor-
ausgesetzt, daB dabei

i) jedesmal die Umsténde
sorgfaltig eingeschalzt wur-
den und chne jeden Zweifel
festgestellt wurde, daB es
ungefahrlich ist, dies zu tun;

it} jedesmal alle einschidgigen
Faktoren voll beracksichiigt
wurden; dazu gehdren insbe-
sondere, aber nicht aus-
schlieBlich,

- Wetterlage,

~ Sichtverhiitnisse,

- Varkehrsdichte,

-~ Nihe einer Gefahr fir die
Schiffahrt,

~ die erforderliche Autmerk-
samkeit in einem Verkehr-
trennungsgebiet oder in
dessen Ndihe;

i) jederzeit sofort Verstarkung
auf die Bricke geholt werden
kann, wenn eine Anderung
der Umstande dies erforder-
lich macht.

10. Fahren mit einem Lotsen an Bord

tUngeachlet der Pflichten und Aufga-
ben eines Lotsen befreit sgine Anwe-
sanheit den Kapitan oder den Wach-
offizier nicht von seinen Pflichten und
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Aufgaben in bezug auf die Sicherheit
des Schiffes. Der Kapitén und der
totse untemichten sich gegenseitig -
Gber die Mandver, die Ortlichen Ver-
haltnisse und die Eigenschaften des
Schiffes. Der Kapitan und der Wach-
offizier arbeiten eng mit dem Lotsen
zusammen und behalten die Position
und die Bewegungen des Schiffes
genau unter Kontrotie.

11. Schutz der Meeresumwelt

Der Kapitdn und der Wachoffizier
milssen sich der schwerwiegenden
Auswirkungen einer betriebs- oder
unfallbedingten Verschmutzung der
Meeresumwelt bewuBt sein; sie ha-
ben alle méglichen VorsichtsmaB-
nahmen zu treffen, um eine solche
verschmutzung zu verhindem, ins-
bescndere im Rahmen der einschlé-
gigen internationalen Vorschrifien
und der Hafenordnungen.

Regel 172

verbindliche Mindestanforderungen
fiir die Ertellung von Befdhigungszeug-
nissen an Kapitine und Erste Offizlere
auf Schiffen mit einem Bruttoraum-
.gehalt von 200 oder mehr
Registertonnen

Kapitdn und Erster Offizier auf Schiffen
mit einem Bruttoraumgehalt von 1600
oder mehr Registertonnen

1. Jeder Kapitan und Erste Offizier auf ei-
nem Seeschiff mit einem Bruttoraum-
gehait von 1 600 oder mehr Register-
tonnen muB inhaber eines entspre-
chenden Betihigungszeugnisses
sein.

2. Jeder Bewerbrer um ein Befahigungs-
zeugnis

a) muf der Verwaltung seine See-
dienstiauglichkeit, insbesondere
hinsichtlich seines Seh- und Hor-
vermbgens, nachweisen;

b) muB die Anforderungen fir die Er-
teilung eines Belahigungszeugnis-
ses als nautischer Wachoffizier auf
Schitfen mit einem Bruttoraumge-

. halt von 200 cder mehr Register-
tonnen erfillen und in dieser Ei-
genschaft bereits eine zugelasse-
ne Seefahrtzeit abgeleistet haben,
und zwar

i) for die Erteilung eines Befahi-
gungszeugnisses als Erster
Offizier mindestens 18 Mona-
te; diese Zeit kann jedoch bis
auf 12 Monate verringert wer-
den, wenn die Verwaltung
sine andere Ausbildung vor-
sehreibt, die ihrer Auffassung
nach einem mindestens
sechsmonatigen Dienst als
nautischer Wachoffizier ent-
spricht!
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i) fir die Erteilung eines Betihi-
gungszeugnisses ais Kapitan
mindestens 36 Monate; diese
Zeit kann jedoch bis auf 24
Monate veringert werden,
wenn mindestens 12 Monate-
einer solchen zugelassenen
Seelahrtzeit als Erster Offizier
abgeleistet wurden oder wenn
die Verwaltung eine andere
Ausbildung vorschreibt, die
ihrer Auffassung nach einer
solchen Seefahrtzeit ent-
spricht;

¢} mul eine entsprechende Prifung

nach den Vorschritten der Verwal-
tung erfolgreich abgeiegt haben.
Die Prifung muB die im Anhang zu
dieser Regel aufgekihrten inhaite
umiassen, wobei jedoch die Ver-
waltung die Prifungsanforderun~
gen fir Kapitine und Erste Offizie-
re auf Schiffen begrenzter GroBe,
die in kistennahen Reisen einge-
setzt sind, so dndern kann, wie sie
es fir erforderlich hilt; dabei sind
die Auswirkungen auf die Sicher-
heit aller Schiffe zu bericksichti-
gen, die in denselben Gewdssern
verkehren kdnnen.

Kapitin und Erster Offizier auf Schitfen
mit einem Bruttoraumgehalt von 200 bis
1 600 Registartonnen

3. JederKapitin und Erste Offizier auf ei-
nem Seeschiff mit einem Bruttoraum-
gehalt von 200 bis 1 600 Registerton-
nen mu inhaber sines entsprechen-
den Befihigungszeugnisses sein.

4. Jeder Bewerber um ein Befdhigungs-
zeugnis

a}) muB der Verwaltung seine See-
diensttauglichkeit, insbesondere
hinsichtlich seines Seh- und Har-
vermdgens, nachweisen;

b} muB

i} for die Erteilung eines Be-
fahigungszeugnisses ais Er-
ster Offizier die Anforderun-
gen an einen nautischen
Wachoffizier aut Schiffen mit
sinem Bruttoraumgehalt von
200 oder mehr Registerton-
nen erfGilen;

if) fir die Erteitlung eines Befi-
higungszeugnissas als Kapi-
tan dis Anforderungen an
einen nautischen Wachoffi-
zier auf Schiffen mit einem
Bruttoraumgehait von 200
oder mefr Registertonnen
ertiilen und in dieser Eigen-
schaft eine zugelassene
Seefahrtzeit von mindestens
36 Monaten abgeleistet ha-
ben; diese Zeit kann jedoch
bis auf 24 Monate verringert
werden, wenn mindestens
12 Monate einer soichen zu-
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Erster Offizier abgeleistet
wurden oder wenn die Ver-
waltung eine andere Ausbil-

dung vorschreibt, die ihrer
Aulfassung nach einer sol-

chen Seefahrizeit entspricht;

¢} muB eine entaprechende Priifung
nach den Vorachrifien der Verwal-
tung edoigreich abgelegt haben.
- Die Prifung muB die im Anhang zu
dieser Regel aufgefitwten inhalte
umfassen, wobei jedoch die Ver-
waltung diese Prifungsanforde-
rungen fir Kapitine und Erste Of-

Allgemeines

5. Die nach den verschiedenen Ab-
schnitten des Anhangs verangten
Kenntnisse kdnnen unterschiedlich
sein, je nachdem, ob ein Befdhigungs-
zeugnis fir einen Kapitin oder far
einan Ersten Offfizier ausgestelit wird
und ob das Zeugnis oder die Zeugnis-
s& fur Schiffe mit einem Bruttoraumge-
halt von 1 600 oder mehr oder 200 bis
1 600 Registertonnen geiten.

Anhang zu Regel II/2

Mindestkenntnissa, dis fir die Erteilung
von Befdhigungszeugnissen an Kapitine
und Erste Offiziere auf Schiffen mit el-

nem Bruttoraumgehalt von 200 oder
mehr Registertonnen gelordert werden

1. Im folgenden wird zusammengefast,
auf weiche Bereiche sich die Priifung
eines. Bewerbers um das Befihi-
gungszeugnis zum Kapitdn oder Er-
sten Offizier auf Schiffen mit einem
Bruttoraumgehalt von 200 oder mehr
Registertonnen ru erstrecken hat.
Dies soll der Erweiterung und Vertie-
fung der in Regel W/4 (.. Verbindliche
Mindestanforderungen fir die Ertei-
lung von Befdhigungszeugnissen an
nautische Wachoffiziere auf Schiffen
mit einem Bruttoraumgehalt von 200
oder mehr Registerionnen™) aufge-
fohrten Bersiche dienen. im HinbRck
darauf, daB der Kapitin die letxte
Verantwortung fr die Sicherheit des
Schitfes, der Falrgiste, der Besat-
Zung und der Ladung triigt und daB
der Erste Offizier in der Lage sein
muB, diese Verantwortung jederzeit
zu ijbernehmen, muf} die Prisfung auf
diesen Gebieten-darauf ausgerichtet
sein, ihwe Fahigkeit zu prilen, alle
verfigbaren, die Sicherheit des
Schities betreffenden Informaticnen
M vecwenen
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2. Schiffsfihrung und Positionsbe-
stimmung

a) Reiseplanung und Navigation un-
ter allen Bedingungen

b

—

i)

ii}
fii}
)

v)

vi}

durch anerkannte Methoden
zur Festlegung von Ubersee-
routen; g

innerhalb  eingeschrinkter
Gewisser,

im Eis:
bei verminderter Sicht;

in Verkehrstrennungsgebie-
ten;

in Gebieten mit starken Ge-
zeitenauswirkungen.

Positionsbestimmung

i

i)

i)

durch astronomische Beob-
achtungen unter Zuhilfenah-
me der Sonne, der Sterne,
des Mondes und der Plane-
ten;

durch terrestrische Beob-
achtungen einschlieBlich der
Fihigkeit, mit Hilfe wvon
Peilungen von Landmarken
und Navigationshilfen wie
LeuchttOrmen, Baken und
Tonnen unter Verwsndung
entsprechender Seekarten,
der Nachrichten fir Seefah-
rer und anderer Verdffentli-
chungen, die Geanauigkesit
der bestimmten Position zu
beurteilen;

durch Gebrauch alter moder-
nen elektronischen Naviga-
tionshilfen entsprechend
den Anforderungen der Ver-
waltung, insbesonders auf-
grund der Kenntnis der Ar-
beitsweise soicher Gerite,
ihrer Leistungsgrenzen, ihrer
Fehlerquellen sowie des Er-
kennens fehlerhafter Dar-
stellungen von Informationen
und der Methoden ihrer Kor-
rektur, um eine genaue Posi-
tion zu erhalten.

3. Wachdienst

a) Nachweis der grindiichen Kennt-
nis von Inhalt, Anwendung und

b)

Zweack der Internationalen Regein
zur Verhitung von Zuysammen-

st3Ben auf See, einschiiedlich der

Antagen, die dise Sicherung der

Seefahrt betreffen.

Nachweis der Kenntnis der Regel

1 (.Grundsdtze fGr den Brik-
kenwachdienst’').

4. Radaraniage

Unter Verwendung eines Radarsimu-
lators oder, falls nicht vorhanden,
einer Radarspinne, Nachweis von
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Kenntnissen der Grundbegriffe der
Radartechnik und der Fahigkeit, ein
Radargerit xu bedienen und zu be-
nutzen sowie durch Radar erhaitene
Informationen zy deuten und auszu-
werten; dazu gehdren Kenntnisse
betreffend

a) die Faktoren, die Leistung und
Genauigkeit beeinflussen;

b) das Einstellen und Nachregulie-
ren des Radarbilds;

c) das Erkennen von fehlerhafien
Anzeigen, Geisterechos, See-
gangsechos usw.,

d) Abstand und Peilung:

e) die Identifizierung kritischer
Echos;

f) Kurs und Geschwindigkeit ande-
rer Schiffe;

g} Zeit und Entfernung des gering-
sten Passierabstands zu einem
kreuzenden, entgegenkommen-
den oder Gberholenden Schiff;

h) das Erkennen von Kurs- und Ge-
schwindigkeitsanderungen ande-
rer Schiffe;

i} die Auswirkungen von Kurs-
und/oder Geschwindigkeitsin-
derungen des eigenen Schifles;

i) die Anwendung der Internationa-
ien Regeln zur Verhitung von Zu-
sammenstdBen auf See,

. Magnet- und Kreiselkompasse

Fihigkeit zur Bestimmung und zur
Berichtigung der Fehler von Magnet-
und Kreiselkompassen und Kenntnis
der Mittel zur Beseitigung soicher
Fehler.

. Meteorologie und Ozeanographle

a) Nachweis der Fahigkeit, eine
synoptische Karte zu verstehen
und zu deuten und unter Beruck-
sichtigung der Octlichen Wetter-
verhdltnisse eine Wettervorher-
sage fur das jeweilige Seegebiet
zu machen,

b) Kenntnis der Merkmale der ver-
schiedenen Wettersysteme ein-
schiieflich tropischer Wirbelstir-
me sowie der Vermeidung von
Sturmzentren und gefdhriichen
Quadranten.

¢) Kenntnis der groBen Meeresstrd-
mungen.

d) Fahigkeit zur Benutzung aller ein-
schldgigen nautischen Verdifent-
lichungen Gber Gezeiten und
Strémungen, auch derjenigen in
englischer Sprache.

@) Fihigkeit zur Berechnung der Ge-
zeiten,
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n praktische Malnshmen, die beim
Fahren im Eis oder bel Vereisung
des Schities zu trellen sind;

" o) Beawtzing von  Verkehrstren-
nungsgebisten und Mandvrieren

_In dissen.

Stabliitit 7) und Bsuart von Schiffen
sowie Schadenskontrolle

n) Grundiunntnisse des Schiffbeus
und der die Trimmiage und Stabi-
ftit berOhrenden Theoren und
Fakioren zur Erhaltung eines si-
cheren Trimms und einer siche-
ren Stablitit und der daflr erfor-

W

auf die Trimmiage und die Stablli-
tit eines Schifles als Folgo eines
Schadens sowle der 2u treffen-
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Ladungsumschiag und -stauung

a) Stawung und Sicherung der La-
dung an Bord, einschlieBlich La-
degeschirr;

b} Lade- und Léschbetrieb, unter
besonderer Beachtung des La-
dens und Loschens von Schwer-
gutem;

¢) intermnationale Bestimmungen
und Emplehlungen Gber die Be-
fdrderung von Gitern, insbeson-
dere des Internationalen Codes
fir die Beldrderung gefihdicher
Giter mit Seeschiffan (IMDG-
Code};

d) Befdrderung gefihricher Giter
VorsichtsmaBnahmen wéahrend
des Ladens und Ldschens sowie
Behandiung gefdhrlicher Giter
wihrend der Reise;

e) praxisorientierte Kenntnis des in-
haits und der Anwendung der ein-
schlagigen Sicherheitsrichtlinien
tur Tankschiffe in der jeweiis gel-
tenden Fassung;

- f) praxisorientierte Kenntnis der

11,

12,

Anordnung (Oblicher Ladungs-
rohreitungen und Ladungspum-
pen;

@) Fachausdriicke und Begriffsbe-
stimmungen fir die Beschreibung
der Eigenschaften von hdufig zu
betdrdernden Olladungen wie
Rohdl, Mitteldestiliate, Naphta;

h} Vorschriften betretfend die Ver-
schmutzung; Beballasten sowie
Reinigen und Entgasen wvon
Tanks;

i} .Load-on-top"-Verfahren.

Brandverhitung und Feueridschein-
richtungen

a) Planung und Durchfihrung von
Feueridschibungen;

b) Brandklassen und chemische
Vorgdnge bei Branden;
¢) Feuerldschsysteme;

d) Teilnahme an einem anerkannten
Brandbekdmpfungskurs;

&) Kenninis der Vorschriften Gber
Feueridscheinrichtungen.

MaBnahmen in Notfillen

a) VorsichtsmaBnahmen beim Auf-
grundsetzen eines Schiffes:

b) MaBnahmen vor und nach einer
Strandung;



13.

14.
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C) Abbringen eines auf Grund gelau-
fenen Schiffes, mit und ohne lin-
terstGtzung;

. d) MaBnahmen nach einem Zusam-

menstoB;
€) behelfsmaBige Abdichtung von
Lecks;

f) MaBnahmen zum Schutz und zur
Sicherheit von Fahrgasten und
Besatzung in Notfillen:

g) Schadensminderung und Rettung
des Schiffes nach einem Brand
oder einer Explosion;

h) Aufgabe des Schiffes;

i) Notsteuerung, Einrichten und Be-
nutzen eines Notruders sowie
Mittel zum Anbringen eines Not-
ruders, soweit dies maglich ist;

) Rettung von Personen von einem
Schiff in Seenot oder von einem
Wrack;

k) Mann-ﬁber-Bord—Manéver.

Medizinische Firsorge

Grindliche Kenntnis der Anwendung
folgender Veréfientiichungen:

a} internationale medizinische
Richtlinien fiir Schiffe oder ent-
sprechende nationale VerdHentl-
chungen; -

b} medizinischer Abschnitt des In-
temnationalen Signaibuchs;

€) Richtiinien 1Gr medizinische Erste
Hilte bei Unfallen durch gefahdi-
che Giter.

Seerecht

a) Kenatnis der in internationalen
Ubereinkiinften und sonstigen
Vereinbarungen enthaltenen Re-
gein des intemnationalen See-
rechts, soweit sie die besonderen
Verpflichtungen und Verantwort-
lichkeiten des Kapiténs, insbe-
sonders hinsichtfich der Sicher-
heit und des Schutzes der Mee-
resumwelt, betreffen. Dabei |st
folgendes besonders zu beriick-
sichtigen:

i) die Zeugnisse und sonstigen
Urkunden, die_aufgrund in-
temationaler Ubereinkiinfte
an Bord mitzuf{ihren sind, die
Voraussetzungen fr ihran
Erwerb und ihre Geltungs-
dauyer;

i} die Verantwortlichkeiten
nach den einschldgigen Be-
stimmungen des Internatio-
nalen Freibord-Uberainkom-
mens;
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iy die - Verantwortlichkeiten
nach den einschlagigen Be-
stimmungen des Internatio-
nalen Ubereinkommans zum
Schutz des menschlichen
Lebens aul See;

iv} die Verantwortlichkeiten
nach den internationalen
Ubereinkommen zur Verhi-
tung der Meeresverschmut-
zung durch Schiffe;

v} die Seegesundheitserkli-
rungen und die internationa-
len Gesundheitsvorschriften;

vi) die Verantwortlichkeiten
nach dem Uberainkommen
tUber Intemationale Regein
zur Verhitung von Zusam-
menst&Ben auf See;

vii} die Verantwortlichkeiten
nach sonstigen internationa-
ten Ubereinkinften Ober die
Sicherheit des Schiffes, der
Fahrgaste, der Besatzung
und der Ladung.

Der Umfang der Kenntnisse der
nationalen Seeaschiffanrtsvor-
schriften ist dem Ermessen der
Verwaltung Gberlassen; sie miis-
sen jedoch die nationalen Vor-
schriftent zur DurchfGhrung inter-
nationaler Ubereinkinfte umfas-
sen.

15. Verantwortlichkeiten der Personal-
filhrung und Ausbiidung

16.

Kenntnisse der Fihrung, Organisa-
lion und Ausbildung des Personals
an Bord von Schiffen.

Nachrichteniibermittiung

a)

b)

c)

Die Fahigkeit, Meldungen mit der
Morselampe zu Gbermitteln und
zu empfangen und das internatio-
nale Signalbuch zu verwenden;
hat die Verwaltung Bewerber auf
niedrigerer Befdhigungsebene
auf diesen Gebieten geprift, so
kann sie in dieser Hinsicht bei Be-
werbern um das Befihigungs-
zeugnis eines Kapitins auf eine
nochmalige Prifung verzichten.

Kenntnis der im Sprechfunkver-
kehr angewandten Verfahren und
die Fahigkeit der Verwendung
von Sprechiunkger&ten, vor allam
im Hinblick auf Seenot-, Dring-
lichkeits-, Sicherheits- und nauti-
sche Meldungen.

Kenntnis der Verfahren fir drin-
gende Notsignale durch Funkie-
legrafie, wie in der Volizugsord-
nung for den Funkdienst vorge-
schrieben. B
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Grindliche Kenntnis der Vorschrit-
ten Uber Rettungsmittel {Internatio-
nales Ubersinkommen zum Schutz
des menschlichen Lebens auf See),
der Durchfohrung von Ubungen zum
Verlassen des Schiffes, die Ret-
tungsboote, RettungstidBe und son-
stigen Rettungsgerate.

18. Suche und Rettung

Grindliche Kenntnis des M C-
Handbuchs ,.Suche und Rettung" fur
Handelsschifie {MERSAR).

19. Praktischer Nachweis der Eignung _

a} Navigation
Vorfihrung des Gebrauchs von
Sextant, Peildiopter und Azimut-
spiegel sowie Fahigkeit, Standort
und Kurs zu bestimmen und Pei-
lungen zu nehmen.

Internaticnale Regein zur Verh(-
tung von ZusammenstéBen auf
See

i} Benutzung kieiner Modeile,
die die Gblichen Signale oder
Lichter zeigen, oder eines
Lichtersimulators;

b

—

it} Radarspinne oder Radarsi-
mulator.

Radar
i}  Radarsimulator oder
i) Radarspinnen.

Brandbekimplung

Teilnahme an einerri zugelasse-
nen Brandbekampfungskurs.

e

C

d

—

e) Nachrichtenibermittiung

Pritung der visuellon und sprach-
lichen Nachrichtendbermittiung.

f) Lebensrettung

Zuwasseriassen und Handha-
bung von Rettungsbooten und
sonstigem Rettungsgerat ein-
schiieflich des Anlegens von Ret-
tungswesten,

Regel il/3

Verbindliche Mindestanforderungen
tiir die Erteilung von Befdhigungszeug-
nissen an nzutische Wachoffiziere
unc Kapitine auf Schiffen
mit einem Bruttoraumgehalt
von weniger als 200 Registertonnen

1. Nicht in kiistennahen Reisen einge-
setrte Schitfe

a) Jeder Kapitdn auf ginem Seeschilf
mit einem Bruttoraumgehalt von
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weniger ats 200 Registertonnen,
das nicht in kidstennahen Reisen
gingeselzt ist, mul Inhaber eines
von der Verwaltung fir den Dienst
als Kapitan auf Schiffen mit einem
Bruttoraumgehalt von 200 bis
1 600 Registertonnen anerkann-
ten Befdhigungszeugnisses sein.

b) Jeder nautische Wachoffizier auf
einem Seeschiff mit einem Brutto-
raumgehalt von weniger afs 200
Registertonnen, das nicht in ki-
stennahen Reisen eingesetzt ist,
muB Inhaber eines entsprechen-
den Befdhigungszeugnisses fdr
Schitfe mit einem Bruttoraumge-
hait von 200 oder mehr Register-
tonnen sein.

2. In kiistennahen Reisen eingesetzte
Schitfe

a) Kapitan

iy Jeder Kapitin auf einem See-
schiff mit einem Bruttoraum-
gehalt von weniger als 200
Registertonnen, das in ki-
stennahen Reisen singesetzt
ist, muB Inhaber einas ent-
sprechenden  Befahigungs-
zeugnisses sein.

i) Jeder Bewerber um ein Befd-
higungszeugnis

1. muB das 20.Lebeasjahr
vollendet haben;

2. muB als nautischer Wach-
offizier eine zugelassene
Seefahrtzeit von minde-
stens 12 Monaten abge-
{eistet haben;

3. muB der Verwaltung nach-
weisen, daB er die seinen
Aufgaben auf den betref-
fenden Schiffen entsore-
chenden Kenntnisse be-
sitzt, insbesonders auf
den im Anhang Zu dieser
Regel angegebenen Ge-
bieten.

b) Nautischer Wachoflizier

iy  Jeder nautische Wachoffizier
auf einem Seeschiff mit einem
Brutioraumgehait von weni-
ger ais 200 Registertonnen,
das in kistennahen Reisen
eingesetzt ist, muf} inhaber ei-
nes entsprechenden Befdhi-
gungszeugnisses sein.

ii} Jeder Bewerber um ein Betd-
higungszeugnis

1. muB das 18.Lebensjahr
vottandet haben;

2. muB der Verwaltung seina-
Seediensttauglichkeit,
insbesondere hingichllich
seines Seh- und Hdrver-
mdgens. nachweisen:
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3. muB der Verwaltung nach-
weisen, daB er

- gine bestimmte Ausbil-
dung einschlieflich der
von der Verwaltung vor-
geschriebenen ange-
messenen Seefahrtzeit
erfolgreich abgeschlos-
sen hat oder

- eine zugelassene See-
fahrtzeit von minde-
stens drei Jahren im
Decksbereich abgelei-
stet hat;

4. muB der Verwaltung nach-
weisen, daB er die seinen
Aufgaben auf den betref-

fanden Schiffen entspre-

chenden Kenntnisse be-
sitzt, insbesondere auf
den im Anhang angegebe-
nen Gebieten.

Ausbildung

Die Ausbildung zur Erlangung der er-
forderlichen Kenntnisse und Fertig-
keiten erfolgt auf der Grundlage der
Regel /1 {,,Grundsdtze fir den Brik-
kenwachdienst™} und der einschiigi-
gen internationalen Vorschriften und
Empfehlungen.

Ausnahmen

Erachtet die Verwaltung in Anbetracht
der Gro8e eines Schiffes und seiner
Reisebedingungen die Anwendung al-
ler Vorschriften dieser Regel und ihres
Anhangs fir unzweckméBig oder nicht
durchfGhrbar, so kann sie insoweit den
Kapitan und den nautischen Wachotfi-
zier eines solchen Schiffes oder sol-
cher Schiffsarten von den Anforderun-
gen etniger dieser Vorschriften befrei-
en; dabei ist die Sicherheit aller Schif-
fe zu berUcksichtigen, die in densel-
ben Gewassern verkehren kdnnen.

Anhang zu Regel 1i/3

‘Mindestkenntnisse,
die fir die Ertellung
von Befdhigungazeugnissen an

nautische Wachoffiziers und Kapitine

auf Schiffen mit elnem Bruttorsum-

gehalt von weniger als 200 Register-

tonnen gefordert warden

1. a) Kenntnis folgender Gebiete:

i} Kiastennavigation und im er-
forderlichen Umfang astrono-
mische Navigation;

i} Internationale Regeln zur Ver-
hitung von Zusammenstdien
auf See:

Drucksache 410 /93



- 36 -

iii) Intemationaler Code fir die
Beforderung gef3hdicher Gi-
ter mit Seeschiffen (IMDG-
Code);

iv) MagnetkompaB;

v) Sprechfunk und optisches
Signalisieren;

vi) Brandverhitung und Feuer-
idscheinrichtungen;

vii) Lebensrettung;
viii) MaBnahmen in Notfillen;

ix) Mandvrieren des Schiffes;
x) Stabilitit des Schiffes;
xi} Meteorologie;

xii) kleine Schiffsmaschinenania-
gen.

xiii) Erste Hiife;
xiv) Suche und Rettung;

xv} Verhutung der Verschmul-
zung der Meeresumwelt.

b} Zusétzlich zu den Anforderungen -
des Buchstabens a ausreichende
Kenntnisse hinsichtlich der siche-
ren Bedienung alier auf den jewei-
ligen Schiffen befindlichen Naviga-
tionshilfen und Geréte.

c) Zur sicheren Durchilihrung seiner
Aufgaben muB der Wachoffizier
ausreichende Kenntnisse auf den
unter den Buchstaben a und b ge-
nannten Gebieten haben.

2. Jeder Kapitan auf einem Seeschiff mit
einem Bruttoraumgehait von weniger
als 200 Registertonnen muB zusétz-
lich zu den in Absatz 1 gelforderien
Kenntnissen der Verwaltung nachwei-
sen, daB er die Kenntnisse besitzt, die
zur sicheren Wahmehmung aller
einem soichen Kapitin obliegenden
Aufgaben erforderdich sind.

Regel I/4

Verbindliche Mindestanforderungen
fir die Erteilung von BefShigungszeug-
nissen an nautische Wachoffiziere
auf Schitfen mit einem Bruttoraum-
gehalt von 200 oder mehr
Registertonnen

1. Jeder nautische Wachoffizier auf &i-
nem Seeschiff mit einem Bruttoraum-
gehalt von 200 oder mehr Registerton-
nen muB Inhaber eines entsprechen-

. den Befihigungszeugnisses sein,

2. Jeder Bewerber um ein Befahigungs-
zeugnis

a) muB das 18. Lebensjahr voliendet
haben;
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b) muB der Verwaltung seine See-
diensttauglichkeit, insbesondere
hinsichtlich seines Seh- und Héar-
vermdgens, nachweisen;

¢) muB eine zugelassene Seefahrt-
Zeit von mindestens drei Jahren im
Decksbereich abgeleistet haben,
davon mindestens sechs Monate
Briickenwachdienst unter der Auf-
sicht eines befdhigten Offiziers;
die Verwaltung kann jedoch an-
stelle dieser Seefahrtzeit eine be-
stimmte Ausbildung bis zu zwei
Jahren gestatten, sofarn nach ih-
rer Auffassung eine solche Ausbil-
dung der dadurch ersetzten See-
fahrizeit mindestens gleichwertig
ist;

d} muB der Verwaltung durch eine
entsprechende Priifung nachwei-
sen, dafl er ausreichende, seinen
Auigaben entsprechende Kennt-
nisse und Ferligkeiten besitzt.

. Befédhigungszeugnisse fiir den Dignst
ohne Einschrdnkungen

Bei Befahigungszeugnissen fir den
Dienst ohne Einschrinkungen hin-
sichtlich des Fahrtbereichs muB der
Bewerber in der Prifung ausreichende
theoretische und praktische Kennt-
nisse der im Anhang zu dieser Regel
enthaltenen Gebiete nachweisen.

. Befdhigungszeugnisse mit Einschran-
kungen

Bei Befahigungszeugnissen mit Ein-
schrankungen fir den Dienst in k-
stennahen Reisen kann die Verwal-
tung auf die folgenden der im Anhang
aufgefihrten Gebiete verzichten, wo-
bei die Auswirkungen auf die Sicher-
heit aller Schiffe zu bericksichtigen
sind, die in denselben Gewdassern ver-
kehren kdnnen:

a) astronomische Navigation;

b) elektronische  Positionshestim-
mungs- und Navigationssysteme
. for Gewasser, die von solchen
Systemen nicht erfadt sind.

. Umfang der Kenntnisse

a) Zur sicheren Wahrnehmung seiner
Wachdienstaufgabe muB der
Wachoffizier ausreichende Kennt-
nisse auf den im Anhang aulge-
fGhrten Gebieten besitzen. Bel der
Festsetzung der erforderlichen
Kenntnisse bericksichtigt die Ver-
waltung die Bemerkungen zu je-
dem Gebiet des Anhangs.

b) Grundiage fir die Ausbildung zur
Erlangung der erfordertichen

Drucksache 410/93
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Kenntnisse und Fertigkeiten sind
Regsl W1 ( Grundsitze for den
Brickenwachdienst"”) und die ein-
schlagigen internationalen Vor-
schriften und Empfehlungen.

Anhang zu Regel 1l/4

Mindestkenntnisse,
die fiir die Erteilung von Befdhigungs-
zeugnissen an nautische Wachoffiziere
auf Schiffen mit einem Brutto-
raumgehalt von 200 oder mehr
Registertonnen gefordert werden

1. Astronomische Navigation

Fahigkeit, mit Hilfe von Gestirnen die
Position des Schiffes und KompaB-
fehler zu bestimmen.

2. Terrestrische und Kiistennavigation

a} Fahigkeit, die Position des Schif-
fes zu bestimmen mit Hiite von

i) Landmarken,

ity Navigationshilfen wig
Leuchttirmen, Baken und
Tonnen,

ii) Besteckrechnung,  wobei
Wind, Gezeiten, Stromungen
und Geschwindigkeil nach
Schraubenumdrehungen pro
Minute und nach Logge zu
bericksichtigen sind.

b} Grundliche Kenntnisse im Ge-
brauch von Seekarten und ande-
ren Verditentlichungen wie See-
handbicher und Gezeitentafein
sowie - in der Auswertung von
Nachrichten fir Seefahrer, See-
warnnachrichten und der Roulen-
beratung fir Schiffe.

3. Radarnavigation

Kenntnis der Grundbegriffe der Ra-
dartechnik und die Fahigkeit, ein Ra-
dargerdt zu bedienen und zu benut-
zen, sowie durch Radar erhaitene In-
formationen zu deuten und auszu-
werten; dazu gehdren Kenntnigse
betreffend

a) die Faktoren, die Leistung und
Genauigkeit beeinflussen;

b) das Einstellen und Nachreguiie-
ren des Radarbilds;

¢) das Erkennen von fehlerhaften
Anzeigen, Geisterechos., See-
gangsechos usw.;

d) Abstand und Peilung;

e) die Identifizierung  kritischer
Echos;

f) Kurs und Geschwindigkeit ande-
rer Schitfe;
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@) Zeit und Entfernung des gering-
sten Passierabstands zu einem
kreuzenden, enigegenkommen-
den oder tUberholenden Schiff;

h) das Erkennen von Kurs- und Ge-
schwindigkeitsinderungen ande-
rer Schiffe;

i} die Auswirkungen wvon Kurs-
und/oder Geschwindigkeitsén-
derungen des eigenen Schiffes;

il die Anwendung der internationa-
ien Regeln zur Verhiitung von Zu-
sammenstdBen auf See.

. Wachdienst

a) Nachweis der griundlichen Kennt-
nis von Inhalt, Anwendung und
Zweck der Internationalen Regeln
zur Verhatung von Zusammen-
stoBen auf See, einschlieBlich de-
ren Anlagen, die die Sicherung
der Seefahrt betreffen.

b) Nachweis der Kenntnis der Regel
/1 {,Grundsitze fir den Brik-
kenwachdienst™).

. Elektronische Positionsbestim-
mungs- und Navigationssysteme

Die Fahigkeit zur Bestimmung der
Position des Schiffes unter Verwen-
dung elektronischer Navigationshil-
fen entsprechend den Anforderun-
gen der Verwaltung.

. Peilfunkgeriite und Echolot

Fahigkeit zur Bedienung der Gerate
und zur einwandfreien Auswertung
der Informationen.

. Meteorologie

Kenntnis der an Bord befindlichen
meteorclogischen Instrumente und
ihrer Anwendung. Kenntnis der
Merkmale der verschiedenen Wet-
tersysteme, Ubermittiungs- und Auf-
nahmeverfahren sowie Fihigkeit, die
zur Verfigung stehenden meteorolo-
gischen Informationen auszuwerten,

. Magnet- und Kreiselkompasse

Kenntnis der Wirkungsweise wvon
Magnet- und Kreiselkompassen ein-
schiieBlich der Fehierquellen sowie
deren Berichtigungen. in bezug auf
Kreiselkompasse Verstindnis des
vom MutterkompaB gesteuerten
Systems und Kenntnis des Betriebs
und der Wartung der hauptsach-
lichen KreiselkompaBtypen.

. Selbststeusranlage

Kenntnis der Arten von Selbst-
steueranlagen und deren Arbeits-
weise
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10, Sprechfunkverkehr und oplisches

11.

12.

13

14,

Signalisieren

a) Fahigkeit, Meldungen durch
Morselichtzeichen zu Obermitteln
und zu empfangen.

b} F&higkeit zur Anwendung des In-
ternationalen Signalbuchs.

¢) Kenninis der im Sprechfunkver-
kehr angewandten Verfahren und
Fihigkeit der Bedienung von
Sprechfunkgeriiten, vor allem im
Hinblick auf Seenot-, Dringlich-
keits-, Sicherheits- und Naviga-
tionsmeldungen.

Brandverhiitung und Feueridschein-
richt_ungan

a) Fahigkeit zur Planung und Durch-
fahrung von Feueridschiibungen.

b) Kenntnis der Brandklassen und
der chemischen Vorgange bei
Branden.

¢} Kenntnis der Feuerldschsysteme.

d) Teilnabme an einem zugelasse-
nen Brandbekamplungskurs.

Lebeﬁsrettung

Fahigkeit zur Durchfihrung von
Ubungen zum Verassen des Schif-
fes und Kenntnis der Handhabung
von Rettungsbooten, Rettungsfis-
3en, Rettungsgeraten und 3hnlichen
Rettungsmitteln einschiieBlich der
Ausrastung wie tragbare Funkgerate
und Funkbojen zur Kennzeichnung
der Seenolposition {EPIRB). Kennt-
nis der Methoden zum Uberleben aut
See. .

Mafnahmen in Notfillen

Kenntnis der im entsprechenden An-
hang der jeweils geltenden Fassung
des 1AQ/IMCO-Leittadens aufge-
tahrten Punkte.

Mandvrieren und Handhaben des
Schitfes

Kenntnis

a) der Auswirkungen verschiedener
Betadungszustinde, Tielgdnge,
Trimmzusténde, Geschwindigkei-
ten und Bodenfreiheit auf Dreh-
kreise und Stoppsirecken;

b) der Wirkung von Wind und Strd-
mung auf das Fahrverhalten des
- . Schitles;

c} der Mann-Gber-Bord-Mandver;

d) der Wirkung des Squat, von fla-
. chem Wasser und ahniichen Fak-
teren”



15,

16.

17.

18.

19.

21,
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e) des ordnungsgemiBen . Ankems
und Festmachens,

Stabilitit des Schiffes

a) Fertigkeit der Anwendung wvon
Stabilitiats-, Tomwn- und StreB-
tabelien, der Diagramme und der
Hilfsmitte! zur Belastungsberach-

nung.

b) Kenntnis der grundiegenden
MaBnahmen, die im Fal eines
teilweisan Verlusts .= der
Schwimmiahigkeit zu treffen sind.

Englische Sprache

Angemessene Kenntnisse der engli-
schen Sprache, die den Offiier in die

und den Einsatz des Schiffes zu ver-
stehen und sich in seinen Mittellun-
gen an andera Schiffe oder Kisten-
funkstellen deutlich auszudriicken,
Fahigkeit, das Seefalrtstandarcvo-
kabuiar der IM .D zu verstehen und
anzuwenden.

Schiffbau

Allgemeine Kenntnis der hauptsiich-
lichen Bautelle eines Schiffes und
der richtigen Bezeichnung der ver-
schiedenen Teile.

Ladungsumschiag und Stauung

Kenntnis der sicheran Beshandlung
und Stauung der Ladung und ihres
Einflusses auf die Sicherhelt des
Schiffes. :

Medizinische Filirsorge

Praktische Anwendung der medizini-
schen Richtlinien und durch Funk er-
teilten Ratschilige einschiieBlich der
Fahigkeit, auf der Grundiage soicher
Kenntnisse bei Unf3llen oder Krank-
heiten, die auf einem Schiff vorkom-
men kdnnen, wirksame MaSnahmen
zu treffen.

. Suche und Rettung

KenntnisdesiM O-Handbuchs .Su-
che und Rettung“ fir Handelsschifte
(MERSAR).

Verhiitung der Verschmutzung der
Meeresumwelt ;

Kenntnisse der zu treflenden Vor-
sichtsmaBnahmen, um eine Ver-
schmutzung der Meeresumwelt zy
verhiten .

Drucksache 410/93
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Regel 11/5

Verbindliche Mindestanforderungen
fir die Autrechterhaltung
der beruflichen Eignung
und fiir die Aktualisierung
der Kenntnisse von Kapitinen
_ und nautischen Offizieren

1. Jeder Kapitin und jeder nautische Of-
fizier, der Inhaber eines Bellihigungs-
zeugnisses ist und auf See Dienst tut
oder beabsichtigt, nach einem Land-
aufenthalt den Dienst auf See wieder-
aulzunehmen, mull, um dafir weiter-
hin geeignet zu sein, der Verwaltung in
regeiméBigen Abstinden von hdch-
stens font Jahren folgendes nachwei-
sen:

a) seine Seediensttauglichkeit, ins-
besonders hinsichtlich ssines
Seh- und Hotvermdgens, und

b} seine fachiiche Balihigung

i} durch eine 2ugelassens
Seefahrtzeit als Kapitin oder
destens einem Jahr wihrend
der letzten funi Jahre oder

L ¢

auigrund der Wahmehmung
-von Auigaben, die den in sei-
nem  Betihigungszeugnis
vorgesshenen enisprechen
und der unter Zitter i genann-
ten Sesfahrizeil mindestens
gleichwertig sind, oder .

-
-
—

iii} durch

- Ablegen einer zugelasse-
nen Prifung oder

- erfoigreiche Teilnahme an
einem oder mehweren zu-

2. Die Verwaltung gewidhrieistet oder
{5rdert in Baratung mit den Batelligten
die Binvichtung von freiwilligen bezie-
hungsweise vorgeschriebenen Auliri-
schungs- und Akiuaksierungsielr-
géngen fir Kapitine und nautieche -
Offiziere, die auf See Dienst tun, vor

allem fur soiche, die den Dienst auf
See wiederaufnehmen. Sie sorgt da-
fur, daB alle betrotfenen Personen ent-
sprechand inren Erfabrungen und Aul-
gaben an soichen Lehrgdngen teil-
nehmen kdnnen. Die Lehrglinge mus-
sen von der Verwaltung ugelassen
sein und insbesondere die Anderun-
gen der Technologie in der Schiffahrt
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sowie der einschidgigen internationa-
len Vorschriften und Empiehiungen
betrefiend den Schutz des menschii-
chen Labens auf See und den Schutz
der Meeresumwaelt behandaein. .

3. Jeder Kapitdn und nautische Offizier
muB zur. Fortsetzung seines Dienstes
auf See an Bord von Schiffen, for die
auf intermnationater Ebena besondere
Ausbildungsanforderungen vereinbart
wordean sind, die entsprechenda zuge-
lassene Ausbildung erloigreich ab-
schiiaBen.

4. Die Verwaltung gewidhrieistet, dad der
Wortlaut der letzten Anderungen in-
ternationaler Vorschriften betreffend
den Schutz des menachiichen Labens
auf Ses und den Schutz der Moeres-
umweit den threr Hoheitsgewalt unter-
stehanden Schiffen rur Verfligung ge-
stellt werden.

Regel il/6

Verbindliche Mindestanforderungen an
Schiffsleute, die Briickenwache gehen

1. Die Mindestanforderungen an Schiffs-
leute, die auf sinem Sesschiff mit
einem Bruttoraumgehalt von 200 oder
mehr Registertonnen Brickenwache
gehen, sind in Absatz 2 angegeben.
Diese Anforderungen entsprechen
nicht denjenigen fir die Erteilung von
Befihigungszeugnissen an Matro-
sen *) noch, mit Ausnahme von Schif-
fen beaschriinkter Gni8e, den Mindest-
anforderungen an einen Schiffsmann,
der als sinziger Schiffsmann Bricken-
wache geht. Die Verwaltung kann filr

2.. Jeder Schifismann, der auf einem
Seeaschiff mit einem Bruttoraumgehalt
von 200 oder mehr Registertonnen
8rickenwache geht,

a) muBl das 16. Lebensjahr voliendet
haben; .

b) muB der Verwaltung seine See-
diensttauglichkeit, insbesondere
hinsichtlich seines Seh- und Hor-
vermogens, nachweisen;

*) Es wird auf das INO-Cbarenhommen von 1948 Gber
die Betdtugungsauswese oer Vollmatrosen oo ¢1-
waige spitere Upereinkinite verwiesen
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c) muB der Yerwaltung nachweisen,

it)

dafl er eine zugelassene See-
fahrtzeit abgeleistet hat und
davon mindestens sechs Mo-
nate vor allem Aufgaben im
Brockenwachdienst wahrge-
nommen hat oder

daB er mit Erfolg eine beson-
dere Ausbildung abgeschlos-
sen hat, und zwar entweder
an Land oder an Bord von
Schiffen, einschlieBlich einer
von der Verwaltung vorge-
schriebenen angemessenen
Seelahrizeit von mindestens
zwei Monaten;

d} muB auf folgenden Gebieten Erfah-
rung besitzen oder ausgebildet
sein:

i)

ii}

i)

iv)

v}

vi}

vii)

Grundkenntnisse in  der
Brandbekdmpfung, der Ersten
Hilfe, dem Uberiaben auf See,
den Gesundheitsgefahren
und der persdnlichen Sicher-
heit,

Fahigkeil, Kommandos zu
verstehen und sich gegen-
aber dem Wachoffizier in sei-
nem Aufgabenbereich ver-
standlich zu machen;

Fahigkeit, zu steuern und Ru-
derkommandes auszutihren,
mit ausreichender Kenntnis
von Magnet- und Kreiselkom-
passen, die ihn zur Wahmeh-
mung dieser Aufgaben befdhi-
gen;

Fahigkeit, nach Sicht und Ge-
hér ordnungsgemal Ausguck
2u halten und die ungefahre
Peitung eines Schallsignals,
eines Feuers oder anderer
Gegenstinde nach Graden
oder Strichen zu melden;

Vertrautheit mit der Umastel-
lung von Selbststeuerung auf
Handsteuverung und umge-
kehet;

Kenntnis der Benutzung der
einschidgigen innerbetrieb-
lichen Sprech- und Alarman-
{agen;

Kenntnis der pyrotechnischen
Notsignale;

viii} Kenntnis seiner Aufgaben im

ix)

Notfalt;

Kenntnis der in seinen Aufga-
benbereich fallenden see-
manaischen Ausdricke und
Definitionen.

3 Die Erfahrung, der Dienst oder die
Ausbildung nach Absatz 2 Buchsts-
ben ¢ und d kann durch die Wahrneh-



a5 Drucksache 410/93

mung von Aufgaben im Brickenwach-
dienst ertangt beziehungsweise abge-
leistet werden, jedoch nur, wenn diese
Autgaben unter der unmittelbaren Auf-
sicht des Kapitins, des naatischen
Wachoffiziers oder eines befahigten
Schiffsmanns wahrgenommen wer-
den, .

4. Die Verwaltung steilt sicher, dab je-
:  dem Seemann, der aufgrund seiner
Erfahrung oder Ausbildung.nach die-
ser Regel befdhigt ist, als Schiftsmann
" Brickenwache zu gehen, sine amtli-
cha Urkunde erteilt wird oder daB die
in seinem Besitz befindliche Urkunde
einen entsprechenden Vermerk erhilt.

-Regel it/7

Grundprinzipien
filr die ' Wache im Hafen

1. Auf jedem Schiff, das unter normalen
Umstanden im Hafen sicher festge-
macht hat oder vor Anker liegt, setzt
der Kapitan zur Gewihrieistung der
Schiffssicherheit. eine geeignete und
wirksame Wache ein.

2. Bei der Aufsteilung der Wache sind die
~Empfehlung iber Grundsatze und Ti-
tigkeitsrichtiinien fir nautische Wach-
offiziere im Hafen" und die , Empfeh-
lung iber Grundsitze und Tatigkeits-
richtlinien fir technische Wachoffi-
ziere im Hafen“ zu beriicksichtigen,
die von der Internationalen Konferenz
von 1978 iiber die Ausbildung und die
Erteilung von Befahigungszeugnissen
von Seeleuten angenommen wurden.

Regel li/8

Verbindiiche Mindestanforderungen
fir die Wache im Hafen auf Schiffen,
die gefdhrfiche Gilter befSrdern

1. Der Kapitin eines Schiffes, das ge-
fahrliche Goter als Massengut befdr-
derl, gleichviel ob sie explosiv, ent-
zindlich, giftig, gesundheitsschidlich
oder umweltverschmutzend sind oder
“nicht, muB sicherstefien, daB durch die
sofortige Verfogbarkeit an Bord eines
oder mehrerer entsprechend befihig- -
ter Offiziere und gegebenenfalls
Schifisieute eine sichere Deckswache
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und eine sichere Maschinenwache -
gegangen wird, auch wenn das Schift
sicher im Hafen festgemacht hat oder
vor Anker liegt. '

. Der Kapitdn eines Schiffes, das ge-
fahrliche Gater nicht zls Massengut
beldrdert, gleichviel ob sie explosiy.
entzGndlich, giftig, gesundheitsschiad-
lich oder umweltverschmutzend sind
oder nicht, muB, wenn er Vorkehrun-
gen 1ir eing sichere Wache trifft, der
Art, der Menge, der Verpackung und
der Stauung der gefdhrlichen Giter
und allen besonderen Umstinden an
Bord, auf der umliegenden Wasserfla-
che und an Land voll und ganz Rech-
nung tragen.

. Beider Aufstellung der Wache sind die
Emplenlung Ober Grundsidtze und Ta-
vgkeitsrichtlinien fir nautische Wach-
cliziere im Hafen" und die ,.Empfeh-
iung Gber Grundsitze und Tatigkeits-
richilinien fir technische Wachoffizie-
re im Hafen™, die von der Intemationa-
len Konferenz von 1978 Gber die Aus-
witdung und die Erteilung von Befdhi-
gungszeugnissen von Seeleuten an-
genommen wurden, voll und ganz zu
berucksichtigen.
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Technischer Bereich

Regel 11/
Grundsitze fiir die Maschinenwache

1. Die Mitgliedstaa Sfé&en die Ree-

¢er, Inhaber von Schiffen, Kapitane,
Leiler von Maschinenanlagen und das
\Yachpersona!l aut folgende Grund-
silze hin, die zu beachien sind, damit
jederzeit eine sichere Maschinenwa-
che gewdhrleistet ist.

2. Der Ausdruck ,Wache™ im Sinne die-
ser Regel bedeutet sowohl die zum
Wachdienst eingeteiiten Besatzungs-
mitglieder als auch die Zeit, in der ein
technischer Offizier selbstandig Wa-
che geht, gleichviel ob seine Anwe-
senheit im Maschinenraum erfordec-
lich ist oder nicht.

3. Aut alten Schiffen sind insbesondere,
sber nicht ausschiieBlich, folgende
Grundsatze zu beachten.

4. Aligemeines

21 Der Leiter der Maschinenaniage
jades Schiffesist verpfiichtet, nach
Absprache mit dem Kapitan for
einen sicheren Wachdienst Zu sor-
aen. Bei der Entscheidung ober die



- 48 -

Zusammensetzung der Wache, die
auch geeignete Schiffsleute um-
fassen kann, sind insbesondere
folgende Kriterien zu bericksichti- -

gen:

i) Schiffstyp;

it Ar und Zustand der Maschi-
nenanlage:

iii) besondere Betriehssituatio-
nen, die unter anderem durch
Wetter, Eis, verseuchtes oder
flaches Wasser, Notfalle,
Schadensbekampfung oder
Bekampfung von Verschmut-
zung bestimmt sind;

iv) Befdhigung und Erfahrung des
Wachpersonals;

v) Sicherheit wvon Menschen,
Schiff, Ladung und Hafen so-
wig der Umwelt;

vi) Beachtung internationaler,
nationaler und regionaler Vor-
schriften;

vii} Aufrechterhaltung des unge-
storten Schiffsbetriebs.

b) Unter der Aufsicht des Leiters der
Maschinenaniage ist der techni-
sche Wachoffizier verantwortiich
fur die Uberwachung, den Betrieb
und gegebenenfalls die Prifung al-
ler Maschinen und Gerite, fir die
er zustandig ist. Der technische
Wachoffizier ist wahrend der Wa-
che Vertreter des Leiters der Ma-
schinenantage; er ist wahrend die-
ser Zeit insbesondere fir einen si-
cheren und reibungs!osen Maschi-
nenbetrieb verantwortlich.

—

c) Der Leiter der Maschinenanlage
hat nach Absprache mit dem Kapi-
tan rechtzeitig die far eine Reise
benbtigten Vorrate zu bestimmen;
hierzu gehéren inshesondere
Brennstoffe, Wasser, Schmierstof-
fa, Chemikalien, Arbeitsmaterial,
andere Ersatzteile, Werkzeuge
und andere Bedarfsgiter.

5. Betrieb

a) Der technische Wachoffizier muB
dafir sorgen, daB die Anordnun-
gen fiir den Wachdienst beachtet
werden. Unter seiner aligemeinen
Verantwortung missen Schifisleu-
te, die zur Wache gehdren, ihn
beim sicheren und reibungsiosen
Maschinenbetrieb unterstitzen..



b}

cl
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)
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Q)
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Mit Beginn der Maschinenwache
sind die Betriebswerte und der Ma-
schinenzustand zu kontrollieren.
Stérungen oder Betriebswertab-
waichungen sowie durchgefihrie
instandhaltungsmaBnahmen sind
in das Maschinentagebuch einzu-
tragen. Sowsit erfordedich sind
weitare MaBnahmen anzuordnen.

Der technische Wachoffizier mul
dafir sorgen, daB Haupt- und Hilfs-
maschinen standig Gberwacht
werden, dall in angemessenen
Zeitabstdnden die Maschinenriu-
me begangen und die Ruderma-
schine kontrolliert werden und daB
geeignete MaBnahmen zur Besei-
tigung von Storungen durchgefiihrt
werden.

Sind die Maschinenrdume besetzt,
so muB der technische Wachoffi-
zier- jederzeit sofort in der Lage
sein, Maschinenmandver auszu-
fGhren. Bei zeitweise unbesetzten
Maschinenrdumen mufl der zur
Rufbereitschaft eingeteilte techni-
sche Offizier jederzeit zur Verfi-
gung stehen und sich im Alarmfall
in die Maschinenrdume begeben.

Alle Brickenkommandos sind so-
fort auszuflhren. Anderungen in
der Drehrichtung und der Drehzahl
der Hauptmaschine sind aufzy-
schreiben, sofern nicht eine Ver-
waltung entscheidet, daB dies we-
gen der GroBe oder der Merkmale
eines bestimmten Schiffes un-
durchfahrbar ist. Der technische
Wachoffizier muB sicherstellen,
daB die Bedienungseinrchtungen
der Hauptantriebsanlage bei
Handbetrieb, bel Betriebsbereit-
schaft oder unter Mandvrierbedin-
gungen standig besetzt sind.

Der technische Wachoffizier darf
wahrend der Maschinenwache
keine Tatigkeiten zugewiesen be-
kommen oder verrichten, die seine
Aufsichtspfiicht in bezug auf die
Maschinenanlage des Schiffes
und seine Hillsmaschinen beein-
trachtigen kdnnten; er muB sicher-
stellen, daBl die Maschinenaniage
und die Hiifsmaschinen stindig
unter Aufsicht stehen, bis er ord-
nungsgemaB abgeldst wird.

Angemessene Sorgfait ist der In-
standhailtung und Betnebssicher-
heit aller Maschinen einschlieglich
der mechanischen, elektrischen,



- 50 -

hydraulischen und pneumatischen
Hilfssysteme, der Regelungsein-
richtungen, der Sicherheitseinrich-
tungen, der Versorgungsaniagen
for die Unterkinfte sowie der Ver-
waltung von Vorrdten und Ersatz-
teilen zu widmen.

h) Der Leiter der Maschinenanlage
mub sicherstelien, daB der techni-
sche Wachoffizier dber alle vor-
beugenen Instandhaltungsarbei-
ten und alle Schadensbekamp-
fungs- oder ReparaturmaBnahmen
unterrichtet wird, die wihrend der
Wache durchgefliihrt werden sol-
len. Der technische Wachoffizier
ist dafGr verantwortlich, daB die
seiner Aufsicht unterstehenden
Maschinen bei instandhaltungsar-
beiten stiligesetzt, unfalisicher ab-
gesperrt und eingestellt werden; er
mubB alle durchgefihrien Arbeiten
in das Maschinentagebuch eintra-
gen.

i) Vor seiner Abidsung muB der tech-
nische Wachoffizier sicherstellen,
dall alle Vorkommnisse, die den
Haupt- und Hilfsmaschinenbetrieb
betreffen, ordnungsgemaB in das
Maschinentagebuch eingetragen
werden.

i} Um Gefahren fir die Sicherheit des
Schiffes und seiner Besatzung zu
vermeiden, mull der technische
Wachgoffizier im Fall eines Feuers,
bevorstehender MaBnahmen in
den Maschinenrdumen, wenn da-
mit eine Verringerung der Schiffs-
geschwindigkeit verbunden ist,
drohender Stérungen an der Ru-
deranlage, eines Noistopps der
Hauptmaschine, von Storungen in
der Stromerzeugung oder von an-
deren die Schiffssicherheit bedro-
henden Storungen sotort die Brik-
ke benachrichtigen. Diese Be-
nachrichtigung muB nach Méglich-
keit so rechtzeitig erfolgen, daB die
Brickenwache so viel Zeit wie
moglich hat, um aile durchfGhrba-
ren Mafinahmen zur Verhinderung
eines etwaigen Schiffsunfalls zu
treffen.

k) Befindet sich der Maschinenraum
im Zustand der Bereitschaft, so
mufl der technische Wachoffizier
sichersteilen, daB alle Maschinen
und Vorrichtungen, die wahrend
des Mandvrierens benutzt werden
kénnen, sofort einsatzbereit sind,
und daB eine ausreichende Kraft-
reserve far die Ruderaniage und
andere Bedirfnisse vorhanden ist.

6. Anforderungen an die Wache

a) Jedes Mitglied der Wache mufi mit
seinen Pfiichten wihrend der Wa-
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che vertraut sein. AuBerdem muB
jeder Wachganger auf dem Schift

i) die Banutzung der Ruf- und
Meldeanlagen kennen;

ii) die Notausgénge aus den Ma-
schinenraumen kennen;

iii) die Alarmanlagen der Maschi-
nenrdume kennen und zwi-
schen den verschiedenen
Alarmsignalen, insbesondere
bei CO,-Alarm, unterscheiden
konnen,

iv)] die Handhabung der Feuer-
I6scheinrichtungen und ihre
Standorte in den Maschinen-
raumen kennen.

Eine Seewache muB3 den obwal-
tenden Umstinden und Verhait-
nissen entsprechend so besetzt
sein, daf jederzeit ein sicherer Ma-
schinenbetrieb entweder automa-
tisch oder von Hand gewahrleistet
ist. Zu diesem Zweck ist insbeson-
dere folgendes zu berdcksichti-
gen:

i) eine jederzeit ausreichende
Uberwachung der Maschinen,
die dem sicheren Betrieb des’
Schiffes dienen;

ii) der Betriebszustand und die
Funktionstahigkeit aller fern-
gesteverten Antriebs- und
Ruderanlagen und ihrer Uber-
wachungseinrichtungen, de-
ren Standort sowie alle MaB-
nahmen fir die Umstellung auf
Handbetrieb in Not- oder Stdr-
fallen;

iii) Standort und Betrieb fester
Feueranzeige- und Feuer-
ldschanlagen sowie Vorrich-
tungen zur Brandbekampfung; -

iv) Gebrauch und Betriebszu-
stand von Hiifs-, Bereit-
schafts- oder Notantagen, die
fir das sichere Fahren, das
Festmachen und Eindocken
des Schiffes erforderiich sind:

v) die erorderlichen MaBnah-
men und Verfahren, um die
Maschinenanlagen in einem
Zustand zu erhalten, der ihr
einwandfreies Arbeiten wah-
rend atler Betriebsweisen des
Schiffes gewihrigistet;

vi}) alle sonstigen Anforderungen
an die Wache, die infolge be-
sonderer Betriebsumstande
entstehen kdonnen.
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¢) Liegt ein Schift an einem unge-
schiitzten Ankerplatz, so muB der
Leiter der Maschinenanlage mit
dem Kapitdn darGber beraten, ob
weiter Seewache gegangen wer-
den soll.

7. Diensttiichtigkeit -

Das Wachsystem mufl derart sein, dai
die Leistungsfidhigkeit der Wache
nicht durch Ermidung beeintrachtigt
wird. Der Leiter der Maschinenaniage
muB die Wachen s¢ einteilen, dai die
erste.Wache bei Reiseantritt wis auch
die darauffolgenden Wachen genii-
gend ausgeruht und auch sonst
diensttachtig sind.

8. Schutz der Meeresumwelt

Alle technischen Offiziere und Schiffs-
leute des Maschinendienstes missen
sich der schwerwiegenden Auswir-
kungen einer betriebs- oder unfailbe-
dingten Verschmutzung der Meeres-
umwelt bewuBlt sein; sie haben alle
méglichen VorsichtsmaBnahmen zu
treffen, um eine soiche Verschmut-
zung zu verhindern, insbesonders im
Rahmen der einschldgigen internatio-
nalen Vorschriften und Hafenordnun-
gen.

Regel 1i{1/2

Verbindiiche Mindestanforderungen
tiir die Erteilung von Befihigungszeug-
nissen an Leiter von Maschinenanlagen

und Zweite technische Offiziere auf

Schiffen mit einer Maschinenleistung
von 3 000 oder mehr Kilowatt

1. JederLeiter der Maschinenanlage und
jeder Zweite technische Offizier auf
Seeschiffen mit einer Maschinenlei-
stung von 3 CO0 oder mehr Kilowatt
muf3 Inhaber eines entsprechenden
Befdhigungszeugnisses sein.

2. Jeder Bewerber um ein Befdhigungs
zeugnis -

a) muB der Verwaltung seine See-
diensttauglichkeit, einschlieBlich
seines Seh- und Hbrvermdgens,
nachweisen;

b} muB die Anforderungen fir die Er-
teilung des Befihigungszeugnis-
ses eines technischen Wachoffi-
ziers erfalien und

iy far die Erteilung des Befahi-
- gungszeugnisses eines Zwei-
ten technischen Offiziers eine
zugelassene Seefahrtzeit von
mindestens 12 Monaten als
technischer Offiziersassistent
oder technischer Offizier ab-
geleistet haben;

i) fir die Erteilung des Befdhi-
gungszeugnisses eines Lei-
ters der Maschinenaniage
eine zugelassene Seefahrt-
zeit von mindestens 36 Mona-
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fen abgeleistet haben:; von
dieser Seefahrtzelt sind min-
destens 12 Monate ais tech-
nischer Offizier in verantwort-
licher Stellung mit dem Befa-
higungszeugnis eines Zwei-
ten technischen QOffiziers ab-
zuleisten;

¢) muB an einem zugelassenen prak-
tischen Brandbekampfungskurs
teilgenommen haben;

d) muB eine entsprechende Prifung
nach den Vorschriften der Verwal-
tung erolgreich abgelegt haben.
Die Priifung muB die im Anhang zu
dieser Regel aufgefGhrten Inhalte
umfassen, wobei jedoch die Ver-
waltung die Prifungsanforderun-
gen fur Offiziere auf Schiffen mit
geringerer Maschinenleistung, die
in kiistennahen Reisen eingesetzt
sind, so dndern kann, wie sie es fir
erfordertich halt dabei sind die
Auswirkungen auf die Sicherheit
aller Schifte zu berlcksichligen,
die in denselben Gewissern ver-
kehren kdnnen.

3. Die Ausbildung zur Eriangung der er-
forderichen Kenntnisse und Fertig-
keiten muB die einschlagigen interna-
tionalen Vorschritten und Empfehlun-
gen bericksichtigen.

4. Die nach den einzeinen Absitzen des
Anhangs geforderten Kenntnisse kén-
nen unterschiedlich sein, je nachdem
ob ein Befdhigungszeugnis an einen
Leiter der Maschinenanlage oder an
einen Zweiten technischen Offizier er-
teilt wird.

Anhang zur Regel Il/2

Mindestkenntnisse, die fir die
Erteilung von Betfihigungszeugnissen
an Leiter von Maschinenanlagen
und Zweite technische
Offiziere auf Schiffen
mit einer Maschinenleistung von 3 000
oder mehr Kilowatt gefordert werden

1. Im folgenden wird zusammengefaBt,
auf weiche Bereiche sich die Prifung
eines Bewerbers um das Befdhi-
gungszeugnis sines Leiters der Ma-
schinenanlage oder eines Zweiten -
technischen Offiziers auf Schiffen mit
einer Maschinenleistung von 3000
oder mehr Kilowatt xu erstrecken hat.
Im Hinblick auf die Tatsache, da8 der
Zweite technische Offizier in der Lage
sein muB, die Aufgaben des Leiters
der Maschinenanlage jederzeit zu
Gbernehmen, muB die Prifung auf die-
sen Gebieten darauf ausgerichtet
sein, die Fihigkeit des Bewerbers zu
prifen, alle verfigbaren die Sicherheit
der Schiffsmaschinen betreffenden In-
formationen zu verwerten.

2. Im Hinblick auf Absatz 4 Buchstabe a
kann die Verwaltung auf den Nach-
weis entsprechender Kenntnisse ver-
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richten, wenn das Befahigungszeug-
nis nur Befugnisse fur bestimmte Ma-
schinenaniagen umfaBt, Ein so einge-
schrinktes Befahigungszeugnis gilt
erst dann fir Maschinenanlagen jeder
Art, wann der technische Offizier der
Verwaitung die erforderfiche Fachkun-
de nachweist. Jede derartige Ein-
schrankung ist auf dem Befihigungs-
zeughis zu vermerken.

. Jeder Bewerber muB Kenntnisse aul
folgenden Gebieten haben:

a) Thermodynamik und Warmelber-
tragung;

b) Statik, Dynamik und Hydromecha-
nikg

c) Wirkungsweise von Kraftmaschi-
nen (Dieselmotoren, Dampfma-
schinen und Gasturbinen) und
Kihimaschinen;

d) physikalische und chemische
Eigenschaften von Brennstofien
und Schmiermittein;

e} Werkstofftechnik;

f) chemische und physikalische
Eigenschaften von Feuer und
Loschmitteln;

g} Schiffselektrotechnik, Elektronik
und elektrische Anlagen;

h} Grundlagen der Schiffsautomati-
sierung, der Betriebsiberwa-
chungs-, Regelungs- und Steue-
rungsaniagen;

#)  Konstruktion und Bau von Schiffen
ginschiieBiich Schadenskontrotie.

. Jeder Bewerber mul ausreichende
Fertigkeiten auf mindestens folgen-
den Gebieten haben:

a) Betrieb und Instandhaltung von
i} Schiffsdiessimotoren;
i} Schiffsdampfturbinen;

iii} Schitfsgasturbinen;

b} Betrieb und Instandhaltung von
Hitsmaschinen, einschlieBlich
Pumpen- und Rohrleitungssyste-
men, Hilfskesselanlagen und Ru-
derantagen;

¢} Betrieb, Kontrolle und Instandhal-
tung von elektrischen und Uber-
wachungsanlagen;

d) Betrieb und Instandhaltung von
Lade- und Ldscheinrichtungen und
von Decksmaschinen;

e} Erkennen von Betriebsstdrungen,
Auffinden von Fehiern und Maf-
nahmen zur Schadensverhitung;
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fi Methoden der sicherén Wartung
und Instandsetzung;

g} Methoden und Mittel zur Brandver-
hitung, Feveranzeige und Feuer-
toschung:

h) Methoden und Mittel zur Verhi-
tung der Umweltverschmutzung
durch Schitte;

0 Vorschriften, die zu beachten sind,
um die Verschmutzung der Mee-
resumwelt zu verhindern;

0} Auswirkungen der Meeresver-
schmutzung auf die Umwelt;

K} Erste Hilfe bei Veretzungen, die in
Maschinenrdumen vorkommen
xé&nnen, sowie Gebrauch der
Erste-Hilfe-Ausrustung;

) Wirkungsweise und Einsatz der
Rettungsmittel;

m) Schadenskontrolle;
n) Sicherheit bei der Arbeit.

5. Jeder Bewerber muB Kenntnisse der
in internationalen Ubereinkinften ent-
haltenen Regeln des internationalen
Seerechts besitzen, soweit sie die be-
sonderen Verpflichtungen und Verant-
wortlichkeiten des technischen Be-
reichs berGhren, insbesondere dieje-
nigen, die die Sicherheit und den
Schutz der Meeresumwelt betreffen.
Der Umfang der Kenntnisse der natio-
nalen Seeschiffahrtsvorschriften ist
dem Ermessen der Verwaltung ber-
lassen; sie missen sich jedoch au! die
nationalen Vorschriften zur Durchfih-
rung internationaler Ubereinkinfte er-
stracken.

6. Jeder Bewerber muB Kenntnisse der
Fihrung, der Organisation und der
Ausbildung des Personals an Bord von
Schiffen besitzen.

Regel 11I/3

Verbindliche Mindestanforderungen
tiir die Ertellung von Betihigungszeug-
nissen an Leiter von Maschinenanlagen

und Zweite technische Offiziere auf

Schiffen mit einer Maschinenleistung
von 750 bis 3 000 Kilowatt

1. Jeder Leiter der Maschinenaniage und
jeder Zweite technische Offizier auf
Seeschiffen mit einer Maschinanlei-
stung von 750 bis 3 000 Kilowatt muB8
inhaber eines entsprechenden Befahi-
gungszeugnisses sein.

2. Jeder Bewerber um ein Befdhigungs-
Zeugnis

a} muB der Verwaltung seine See-
diensttauglichkeit, einschlieBlich
seines Seh- und Horvermdgens,
nachweisen;
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b} muB die Anforderungen for die Er-
teilung des Befahigungszeugnis-
ses eines tachnischen Wachoffi-
ziers ertulien und :

i) far die Erteilung des Befahi-
gungszeugnisses eines Zwei-
ten technischen Offiziers eine
zugelassene Seefahrizeit von
mindestens 12 Manaten als
technischer Offiziersassistent
oder technischer Offizier ab-
geleistet haben;

iiy for die Erteilung des Befdhi-
gungszeugnisses eines Lei-
ters der Maschinenanlage
eine zugelassena Seefahrt-
zeit vont mindestens 24 Mona-
ten abgeleistet haben; von
dieser Seefahrtzeit sind min-
destens 12 Monate mit dem
Befshigungszeugnis  eines
Zweiten technischen Offiziers

- abzuletsten;
c) muB an einem zugelassenen prak-
tischen Brandbekampfungskurs
teiigenommen haben;

dy muB eine entsprechende Pratung
nach den Vorschriften der Verwal-
tung erfolgreich abgelegt haben.
Die Prifung muB die im Anhang Zu
dieser Regel aufgefihrten Inhalte
umfassen, wobei jedoch die Ver-
waltung die Anforderungen der
Profung und der Seefahrizeit fur
Offiziere suf Schiffen, die in k-
stennahen Reisen eingesetzt sind,
andern kann; dabei sind die ver-
schiedenartigen selbsttatigen und
ferngesteuerten Uberwachungs-
anlagen, mit denen solche Schitie
ausgestattet sind, und die Auswir-
kungen aul die Sicherheit alier
Schitie zu bericksichtigen, die in
denselben Gewassemn verkehren
kdnnen.

3. Die Ausbildung zur Erlangung der er-
forderlichen Kenntnisse und Fertig-
keiten muB die einschidgigen intema-
tionalen Vorschriften und Empfehiun-
gen bericksichtigen.

4. Die nach den einzelnen Absatzen des
Anhangs geforderten Kenntnisse kdén-~
nen unterschiedlich sein, je nachdem
ob ein Befdhigungszeugnis an einen
Leiter der Maschinenantage oder an
einen Zweiten technischen Offizier er-
teilt wird.

5. Jeder technische Offiziexr, der zum
Dienst als Zweiter technischer Offizier
auf Schiffen mit einer Maschinenlei-
stung von 3000 oder mehr Kilowatt
pefahigt ist, kann als Leiter der Ma-
schinenantage auf Schiffen mit einer
Maschinenteistung von weniger 8ls
3000 Kilowatt Dienst tun, solern er
eine zugelassene Seefahrizeit von
mindestens 12 Monaten ais techni-
scher Offizier in verantwortlicher Stel-
iung abgeleistel hat. :
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Anhang zu Regel HI/3
Mindestkenntnisse, die fiir die
Eriellung von Befihigungszeugnissen
an Leiter von Maschinenaniagen und
Zweite technische Otfiziers auf Schiffen

mit einer Maschinenleistung von 750
bis 3 000 Kilowatt gefordert werden

1. Im folgenden wird zusammengefafit,
aul welche Bereiche sich die Prifung
eines Bewerbers um das Beféhi-
gungszeugnis eines Leiters der Ma-
schinenanlage oder eines Zweiten
technischen Offiziers auf Schiffen mit
einer Maschinenieistung von 750 bis
3 000 Kilowatt zu erstrecken hat. Im
Hinblick auf die Tatsache, daB der
Zweite technische Offizier in der Lage
sein muB, die Aufgaben des Leiters
der Maschinenanlage jederzeit zu
ibernehmen, muB die Priofung auf die-
sen Gebieten darauf ausgerichtet
sein, die Fihigkeit des Bewerbers zu
pruten, alle verfogbaren die Sicherheit
der Schiffsmaschinen betreffenden in-
formationen zu verwerten.

im Hinblick auf Absatz 3 Buchstabe d
und Absatz 4 Buchstabe a kann die
verwaltung auf den Nachweis ent-
sprechender Kenntnisse verzichten,
wenn das Befahigungszeugnis nur
Befugnisse fOr bestimmte Maschinen-
anlagen umfafit. Ein so eingeschrank-
tes Befihigungszeugnis gilt erst dann
tor Maschinenanlagen jeder Art, wenn
der technische Offizier der Verwaltung
die erforderliche Fachkunde nach-
weist. Jede derartige Einschrankung
ist aut dem Befdhigungszeugnis zu
varmerken.

Jeder Bewerber muB ausreichende
Grundkenninisse besitzen, um die
grundlegenden Prinzipien folgender
Gebiete zu versiehen:
a) Verbrennungsvorgénge;
b} Warmedbertragung;
¢) Statik, Dynamik und Hydromecha-
nik;
d} i) Schiffsdieseimotoren;
i} Schiffsdampfturbinen;

i) Schiffsgasturbinen;
g) Ruderanlagen,

f) Eigenschaften von Brennstofien
und Schmiermitteln;

g} Eigenschaften von Werkstoflen:
h} Feueridschmittel;
i) elekirische Anlagen des Schifes:

Drucksache 410/93

i} Schiffsautomatisierung, Betriebs-

iberwachungs-, Regelungs- und
Steuerungsaniagen;

k) Schitfbau einschliefliich Scha-
denskontirolle;
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4. Jeder Bewerper muB ausreicnende
Fertigkeiten auf mindestens folgen-
den Gebieten haben;

a} Betrieb und Instandhaltung von
i) Schiftsdieselmotoren;
iiy Schiffsdampfturbinen;

iii) Schiffsgasturbinen:

) Betrieb und Instandhaltung von
Hilfsmaschinenanlagen, ein-
schliefilich Ruderanlagen;

¢) Betrieb, Kontrolle und Instandhal-
tung von etektrischen und Uberwa-
chungsaniagen;

d} Betrieb und Instandhaltung von
Lade- und Loscheinrichtungen und
von Decksmaschinen;

e) Erkennen von Betriebsstérungen,
Auffinden von Fehlern und MaB-
nahmen zur Schadensverhiitung;

I} Methoden der sicheren Wartung
und Instandsetzung;

g} Methoden (nd Mittel zur Brandver-
hitung, Feueranzeige und Feuer-
Idschung;

hy Vorschriften, die bezxlgiich der
Verschmutzung der Meeresum-
welt zu beachten sind, sowie Me-
thoden und Mittel zur Verhinde-
rung solcher Verschmutzung:

i} Erste Hilte bei Verdetzungen, die in
Maschinenrdumen vorkommen
kénnen, sowie Gebrauch der
Erste-Hilfe-Ausristung;

iy Wirkungsweise und Einsatz der
Rettungsmittet;

k) Schadenskontrole, inshesondere
MaBnahmen bei Wassereinbruch
im Maschinenraum,;

I} Sicherheit bei der Arbeit.

5. Jeder Bewerber muB Kenntnisse der
in intermationalen Ubereinkinften ent-
hailtenen Regein des internationalen
Seerechts besitzen, soweit sie die be-
sonderen Verpflichtungen und Verant-
wortlichkeiten des Maschinenbe-
reichs berthren, insbesondere dieje-
nigen, die die Sicherheit und den
Schutz der Meerasumweit betreffen.
Der Umfang der Xenntnisse der natio-
nalen Seeschiffahrtsvorschriften ist
dem Ermessen der Verwaltung Gber-
lassen; sie mdssen sich jedoch auf die
nationalen Vorschriften zur Durchfih-
rung internationater Ubereinkiinfte er-
strecken.

6. Jeder Bewerber mu3 Kenntnisse der
Fdhrung, der Organisation und der
Ausbildung des Personals an Bord von
Schiffen besitzen.
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" Regel i/4 -

Verbindliche Mindestanforderungen
fiir die Erteilung von Befahigungszeug-
nissen an technische Wachoffiziere .
in einern herkdmmlich besetrien
Maschinenraum oder an technische Offi-
ziere im Bereitschaftsdienst in einem
zeitweise unbesetzten Maschinearaum

1. Jeder technische Wachoffizier in ei-
nem herkdmmiich besetzten Maschi-
nenraum und jeder technische Offizier
im Bereitschaftsdienst in einem zeit-
weise unbesetzten Maschinenraum
auf Seeschiffen mit einer Maschinen-
leistung von 750 oder mehr Kilowatt
muB Inhaber eines entsprechenden
Befahigungszeugnisses sein.

2 Jeder Bewerber um ein Befdhigungs-

zeugnis
a) muB das 18. Lebensjahr voliendet
haben;

b} mufl der Verwallung seine See-
diensttauglichkeit, einschiiefilich
seines Seh- und Horvermogens,
nachweisen;

c} muB an einer mindestens dreijahri-
gen zugelassenen, aut den ma-
schinentechnischen Beruf bezo-
genen Ausbitdung oder Schulung
teilgenommen haben;

d) mufl eine angemessene Seefahrt-
zeit abgeleistet haben, die aul die
unter Buchstabe ¢ genannte Drei-
jahresirisi angerechnet werden
kann;

€) muB der Verwaltung nachweisen,
dafi er die den Aufgaben eines
technischen Offiziers entspre-
chenden Kenntnisse und Fertig-
keiten betreffend Betrieb und In-
standhaitung von Schiffsmaschi-
nen besitzt;

f} muB an einem zugelassenen prak-
tischen Brandbekampfungskurs
teilgenommen haben;

g) muB Kenntnisse Uber die Arbeits-
sicherheit besitzen.

Die Verwaltung kann die Anforderun-
gen der Buchstaben ¢ und d fir tech-
nische Offiziere auf Schiffen mit einer
Maschinenleistung von weniger als
3000 Kilowatt, die in kGstennahen
Reisen eingesetzt sind, Andern; dabei
sind die Auswirkungen auf die Sicher-
heil aller Schiffe zu beriicksichtigen,
die in denselben Gewassern verkeh-
ren k&nnen.

3 Jeder Bewerber muf3 Betrieb und In-
standhaltung von Haupt- und Hilfsma-
schinen kennen; dazu gehér die
Kennitnis der einschlagigen Vorschrif-
ten sowie mindestens lolgender Ge-
‘biete:
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b)

c)

d)

e)
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Wachdienst

i)  mitder Ubernahme der Wache
zusammenhangende Aufga-
ben;

i) dbliche Aufgaben wéhrend
der Wacha;

iii) Fihren des Maschinentage-
buchs und Bedeutung der
darin enthaltenen Eintragun-
qen;

ivl mit der Abldsung der Wache
zusammenhidngende Aufga-
ben.

Haupt- und Hilfsmaschinen

iy Mitarbeit beim Klarmachen
und inbetriebnehmen der
Haupt- und Hilfsmaschinen;

ii) Betrieb der Dampferzeuger
einschiieBlich der Feuserungs-
anlage

ili} Methoden zum Pridfen des
Wasserstands in den Dampt-
erzeugem und MaBnahmen
bei abweichendem Wasser-
stand;

iv) Erkennen von Haufigkeitsstd-
rungen an den Einrichtungen
der Maschinen-und Kessel-
raume sowie MaBnahmen zur
Schadensverhitung.

Pumpensysteme
i) normaler Pumpbetrieb;

ii} Betrieb von Bilge-, Ballast-
und Ladungspumpen.

Elektrische Maschinen

Inbetriebnehmen und Zuschalten
von Wechselstromerzeugern und
Generatoren.

Sicherheits- und NotmaB-
nahmen

i} Kontroliieren der Sicherheits-
eindchtung wihrend der Wa-
che und SofortmaBnahmen im
Fall von Feuer oder Unfall, ins-
besondere in bezug auf Ol-
systeme;

i} AuBerbetriebnehmen und Ab-

sichern von elektrischen An-

. lagen und anderen Anlagetei-

len, bevor an ihnen gearbeitet
werden dart.
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f} MaBnahmen gegen Ver-
schmutzung

VorsichtsmaBnahmen zur Verhi-
tung der Verschmutzung der Um-
welt durch Ol, Ladungsrickstande,
Abwasser, Abgase oder sonstige
Schmutzsiofie. Benutzung von
Einrichtungen zur Verhitung der
Verschmutzung einschiieB8tich Of-
Wasser-Separsloratiagen,
Schlammtanks und Abwasserbe-
seifigungsaniagen.

g) Erste Hilfe

Grundkenntnisse der Ersten Hilfe
bei Verietzungen, die in Maschi-
nenrdumen vorkommen kdnnen.

4, Gehbren keine Dampferzeuger zur
Maschinenanlage des Schiffes, so
kann die Verwaltung auf die in Absatz
3 Buchstabe b Ziffern i und iii gefor-
derten Kenntnisse verzichten, Ein so
erleiltes Befdhigungszeugnis gilt nicht
{ar den Dienst auf Schiffen, zu deren
Maschingnanlage Damplerzeuger ge-
héren, bis der technische Offizier der
Verwaltung die daflr erforderliche
Fachkenntnis nachweist. Jede derarti-
ge Einschriankung ist aut dem Befihi-
gungszeugnis zy vermerken.

5. Die Ausbildung zum Erwerb der not-
wendigen Kenntnisse und Fertigkei-
ten muB die einschlagigen internatio-
nalen Vorschriften und Empfehlungen
berlcksichtigen.

Regel ill’5

Verbindtiche Mindastanforderungen fir
die Aufrechierhaltung der beruflichen
Eignung und fiir die Aktualisiearung der
Kenntnisse von technischen Offizieren

1. Jeder technische Offizier, der inhaber
eines Befihigungszeugnisses ist und
auf See Dienst tut oder beabsichtigt,
nach einem Landautenthalt den Dienst
auf See wiederaufzunehmen, muB, um
dafUr weiterhin in der seinem Zeugnis
entsprechenden Funktion geeignet zu
sein, der Verwaltung in regeimiBigen
Abstanden von hochstens finf Jahren
folgendes nachwaeisen:

a) seine Seediensttauglichkeit, ins-
besondere hinsgichtiich seines
Seh- und Horvermdgens, und

b} seine fachliche Befihigung

i} durch eine zugetassene See-
fahrtzeit als technischer Offi-
Zier von mindestens einem
Jahr wahrend der letzten finf
Jahre oder

-.#) aufgrund der -Wahrehmung
" von Aufgaben, die den in sei-
nem Befahigungszeugnis vor-
gesehenen Aufgaben ent-
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sprechen und der unter Ziffer
genannten Seefahrtzeit min-
destens gleichwerlig sind,
oder -,

iii} durch

- Ablegen einer zugelasse-
nen Prifung oder

- die erfolgreiche Teilnahme
an einem oder mehreren
zugelassenen Kursen oder

— Ableistung einer zugelas-
senen Seefahrizeit als
technischer Offizier wah-
rend mindestens drei Mo~
naten ais zusatzlicher Offi-
zier oder in einer niedrige-
ren als in seinem Befdhi-
gungszeugnis angegebe-
nen Funktion, und zwar un-
mittelbar vor Autnahme des
Dienstes in der Funktion, zu
der er aufgrund seines Be-
fahigungszeugnisses be-
tugt ist.

L3

2. Die in Absatz 1 Buchstabe b Ziffer iit
genannten Kurse mdssen insbeson-
dere die Anderungen der einschiagi-
gen internationalen Vorschriften und
Empfehlungen betrefend den Schutz
des menschlichen Lebens auf See und
den Schutz der Meeresumwaeit behan-
deln,

3. Die Verwaltung gewahrieistet, da der
Wortlaut der letzten Anderungen in-
ternalionaler Vorschriften betreffend
den Schutz des menschlichen Lebens
auf See und den Schutz der Meeres-
vmwelt den ihrer Hoheitsgewait unter-
stehenden Schiffen zur Verfigung ge-
stellt wird.

Regel HI/6

Verbindliche Mindestanforderungen
flr Schiffsieute,
die Maschinenwache gehen

1. Die Mindestanforderungen fir Schiffs-
leute, die Maschinenwache gehen,
sind in Absatz 2 angegeben. Diesa
Anforderungen gelten nicht fir

a} Schiffsleute, die zum. Assistenten
des technischen Wachoffiziers er-
nannt werden; *)

b} Schiffsieute, die sich in der Ausbil-
dung befinden;

¢} Schifisleute, die wihrend der Wa-
che die Aufgaben von Hifskriften
wahrmmehmen.

‘) Es m;dmaul die von der internationalen Konferenz
von 1 vbar dis Ausbildung und die Enetung von
Betdhigungtzeugmssen von Sesieuten angenom-
mene Entacnimdung 9 - _Emot 0 vDer Mingk
stanl gen an Schufisleute. dve Tum Assigtens
e Oag techmschen Wachothziers Brnannt wergen™
- vRreesen:




-63- Dr_ucksache 410/93

.2 Jeder Schiffsmann, der Maschinenwa-
che geht,

a} muB das 16. Lebensjahr vollendet
haben;

b) muB der Verwaltung seine See-
diensttauglichkeil, insbesondere
hinsichtlich seines Seh- und Hoe-
vermdgens, nachweisen:

¢} muB der Verwaltung nachweiserL

i) . daB er Edahrung besitzt oder
ausgebildet ist in Brandbe-
kamptung, Grundkenntnissen
der Ersten Hilfe, Uberleben
auf See, Gesundheitsgefah-
ren und persdnficher Sicher-
heit und

ii) dalB er fahig ist, Xommandos
zu verstehen und sich in sei-
nem Aufgabenbereich ver-
standlich zu machen;

d} muBl der Verwaltung nachweisen,
[ 4

i) dafl er an Land Erfahrungen
gewonnen hat, die fir seine
Aufgaben auf See von Bedeu-
. tung sind, und die von der Ver-
waltung geforderte Seefahrt-

zeil abgeleistet hat oder

ii) daB er vor seinem Bordeinsatz
oder an Bord eine besondere
Ausbildung erfahren und die
von der Verwaltung geforder-
te Seefahrtzeit abgeleistet hat
oder

iit) daB er mindestens sechs Mo-
nate eine zugelassene See-
fahbrtzeit abgeleistet hat.

3. Jeder Wache gehende Schiffsmann
muB foigende Kenntnisse besitzen:

a) Kenntnis des bei der Maschinen-
raumwache zu beachtenden Ver-
{ahrens und die Fihigkeit, eine sei-
nen Aufgaben entsprechende Wa-
che zu gehen; .

b) Kenntnis der Arbeitssicherheit im
Zusammenhang mit Arbeitsvor-
gangen im Maschinenraum;

c} Kenntnis der im Maschinendienst
verwendeten Ausdricke sowie der
Bezeichnungen wvon Maschinen
und sonstigen Einvichtungen, so-
weit sie sich auf seine Aufgaben
beziehen:

d) Grundkenntnisse des Umwelt-
- schutzes. ’

4 Jeder mit einer Kessefwache beayf-
t_ragte Schiffsmann muB Kenntnicse
uber den sicheren Kesseibetrieb ha-
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ben ung befdhigt.sein," den richtigen
Wasserstand und Dampfdrick auf-
rechtzuerhalten.

. Jeder ~Maschinenwache gehends
Schiffsmann muB mit den Aufgaben
seiner Wache in den Maschinenrau-
men des Schiffes, auf dem er Dienst
tun soll, vertraut-sein. insbesondere
muB er in bezug auf dieses Schiif

a) Kenntnis von der Benutzung der
jeweiligen innerbetrieblichen Ruf-
und Sprechanlage haben;

b} Kenntnis von den Notausgéngen
der Maschinenrdume haben;

c) die Alarmaniagen der Maschinen-
raume kennen und zwischen den
verschiedenen Alarmsignalen, ins-
besondere bei COz-Alarm, unter-
scheiden kdanen;

d) Kenntnis der Standorte und der
Benutzung von Feuerldscheinrch-
tungen in den Maschinenriumen
haben.
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ANLAGE 1n1
Regel N/1

Verbindliche Mindestanfordenmgen
fiir die Erteilung von Befihigungsaeug-
nissen an Funkoffiziere

1. Jeder Funkoffizier, der aul einem

Schiff far den Funkdienst verantwort-
lich ist oder soichen austihrt, mub in-
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haber eines von cer Verwaltung nach
der Vollzugsordnung fir den Funk-
dienst ausgestellten oder anerkann-
ten  Beldhigungszeugnisses oder
mehrerer solcher Zeugnisse sein und
eine angemessene Dienstzeit abge-
ieistel haben.

2. Ein Funkoffizier muB ferner

a} das 18. Lebensjahr vollendet ha-
ben;

b} der Verwaltung seine Seediens!-
tauglichkeit nachweisen, insbe-
sondere hinsichtiich seines Seh-,
Hor- und Sprechvermdgens;

¢} dieim Anhang zu dieser Regel auf-
gefihrten Anforgderungen erfilien.

3. Jeder Bewerber um ein Betdhigungs-
zeygnis muB entsprechend den Anfor-
derungen der betreffenden Verwal-
tung eine oder mehrere Prifungen ab-
iegen.

4. Der tir die Enteilung des Beflhigungs-
zeugnisses geforderte Kenntnisstand
muB zur sicheren ynd wirksamen Er-
fdllung der Autgaben eines Funkoffi-
ziers ausreichen, Bei der Festiegung
des angemessenen Kenntnisstands
und der erforderlichen Ausbildung zur
Erdangung der Kenntnisse und Fertig-
keiten berlcksichtigt die Verwaltung
die Vorschrifien der Vollzugsordnung
fir den Funkdienst und des Anhangs
zu dieser Regel. Die Verwaltungen be-
rocksichtigen femer die von der Inter-
nationalen Konferenz von 1978 Gber
die Ausbildung und die Erteilung von
Befdhigungszeugnissen von Seeley-
len angenommensen einschiligigen
EntschlieBungen sowie die einschii-
gigen IV~ O-Emptehiungen.

Anhang zu Regel IV/1

Zusitzliche Mindestkenntnisse
und Ausbildungsanforderungen
fiir Funkoffiziers

Zusidtzlich zu den Anforderyngen fir
die Erteilung eines Befihigungszeugnis-
ses nach der Volizugsordnung fir den
Funkdienst massen Funkoffiziers folgen-
de Anlorderungen in bezug auf Kenntnis-
se und Ausbildung, einschiieBlich einer
praktischen Ausbildung, erfillen:

a} Wahmehmung des Funkdienstes in
Notidllen, ginschiieSlich

i) der Aufgabe des Schiffes:

#) der Fille von Feuer an Bord:

iii} des teilweisen oder villigen Aus-
falls der Funkstelie,

b) Handhabung von Ranun_esboot::.d
Rettungsfidlen, Ral_tunosoerllon I~
inrer Ausristung, insbesonders der
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tragbaren und fest eingebauten Funk-
gerite for Rettungsboote und der
Funkbojen zur Kennzeichnung der
Seenotposition; .

c) Uberleben auf See;
d) Erste Hilfe;

e} BrandverhiOtung und -bek@mpiung,
insbesondare in bezug auf die Funk-
anlage; :

f) VorbeugungsmaBnahmen fir die Si-
cherheit von Schiff und Personen ge-
gen Gefahren im Zusammenhang mit
der Funkausrustung, einschlieBlich
elektrischer, Strahlungs-, chemischer
und mechanischer Risiken;

g) Anwendung des IM O-Handbuchs
«Suche und Rettung” fiir Handels-
schiffe (MERSAR}, insbesondere in
bezug auf den Funkverkehr;

Ed
h) Standorimeldesysteme und -veriah-
ren der Schiffahrt;

i} Anwendung des mternationalen Si-,
gnalbuchs und des Seefahristandard-
vokabulars der iM O,

j) Systeme und Verfahren fir funkarzt-
liche Beratung.

Regel IV/2

Verbindliche Mindestanforderungen
fir die Aufrechterhaltung der beruf-
lichen Eignung und fiir die Aktualisierung
der Kenntnisse von Funkoffizieren

1. Jeder Funkoffizier, der Inhaber eines -
oder mehrerer von der Verwaltung er-
teilter oder anerkannter Befihigungs-
zeugnisse ist, muB, um seine Befahi-
gung fir den Dienst auf See zu erhal-
ten, der Verwaltung foigendes nach-
weisen:

a) seine Seediensttauglichkeit, ins-
besondere hinsichtlich seines
Seh-, Hor- und Sprachvermédgens,
in regeimiBigen Abstianden von
hochstens finf Jahren und

b) seine fachliche Befihigung:

i} durch einen zugelassenen
Funkdienst als Funkoffizier
mit keiner Unterbrechung von
mebhr als fanf Jahren; '

i) im Fall einer solchen Unter-
brechung durch Ablegen einer
Prifung oder erfolgreichen
AbschiuB eines oder mehrerer
Zugelassener  Ausbildungs-
lehrginge auf See oder an
Land, die Gebiete umfassen,
die von unmittelbarer Bedeu-
tlung fir den Schutz des
menschiichen Lebens auf See
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und das mocerne Funkgeral
sind und sich auch aut Funk-
navigationsgerite erstrecken
kénnen,

2. Werden auf Schiffen ihrer Flagge neue
Betriebsverfahren, Ausristungen oder
Praktiken eingetihrt, so kann die Ver-
walitung verdangen, daf der Funkoffi-
zier eine zugelassenea Prifung ablegt
oder einen oder mehrere entspre-
chende Ausbildungslehrginge aut
See oder an Land, insbesondere hin-
sichtlich der Sicherheitsaufgaben, er-
lolgreich abschlieft.

3. Jeder Funkoffizier mu8, um weiterhin
[Gr den Dienst auf See an Bord beson-
derer Schiffstypen betihigt zu sein, far
die auf internationaler Ebene beson-
dere Ausbildungsvorschriften verein-
bart worden sind, mit Erfolg an den zu-
gelassenen, die einschldgigen inter-
nationalen Vorschriften und Empfeh-
lungen berlcksichtigenden Ausbil-
dungslehrgangen oder Pritungen teii-
genommen haben.

4. Die Verwaltung gewdhrleistet, dad der
Wactiaut der letzten Anderungen der
internationaien Vorschriften Gber den
Funkverkehr und den Schutz des
menschiichen Lebens auf See den
ihrer Hoheitsgewait unterstehenden
Schiffen zur Verligung gestelit wird.

5. Den Verwaltungen wird nahegeteqt, in
Beratung mit den Beleiligten die Ein-
richtung von freiwilligen beziehungs-
weise  vorgeschriebenen  Auffri-
schungs- und Aktualisierungslehe-
gdngen aul See oder an Land fi¢

. Funkatfiziere zu erarbeiten oder erar-
beiten zu lassen, die auf See Dienst
tun, insbesondere fiir soiche, die den
Dienst aul See wiederaufnehmen. Der
Lehrgang oder die Lehrgdnge massen
Gebiete, die von unmilttelbarer Bedeu-
tung fdr die Auigaben sines Funkoffi-
ziers sind, sowie Anderungen der
Technologie des Sesefunks und der
einschiigigen internationalen Vor-
schriften und Empfehiungen *} betrel-
fend den Schutz des menschiichen
Lebens auf See behandein.

———— e

) Einschlieliich aller IMCO-Emplehiungen tur Ver-
Desserung des Seencltunksystems.
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ANLAGE IV

Regel IV/3

Yerbindliche Mindestanforderungen
tir die Erteilung von Befihigungszeug-
nissen an Sprechfunker

1. Jeder Sprechiunker, der auf einem
Schiff {Gr den Funkdienst verantwort-
lich ist oder soichen ausfahrt, muB In-
haber eines von der Verwaltung nach
der Vollzugsordnung fiir den Funk-
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dienst erteilten oder anerkannten Be-
fahigungszeugnisses oder mehrerer
solcher Zeugnisse sein.

. AuBerdem mus ein solcher Sprechfun-

ker auf einem Schiff, das nach dem in-
ternationalen Ubereinkommen zum
Schutz des menschlichen Lebens auf
See mit einer Sprechfunkstelie ausge-
rastet sein muB,

a} das 18, Lebensjanhr vollendet ha-
ben;

b} der Verwaitung seine Seedienst-
tauglichkeit, inshesondere hin-
sichtiich seines Seh-, Hér- und
Sprechvermogens, nachweisen;

c) dieim Anhang zu dieser Rege! auf-
gefGhrten Anforderungen erfiillen.

. Jeder Bewerber um ein Befihigungs-

zeugnis muB entsprechend den Anfor-
derungen der betreffenden Verwal-
tung eine oder mehrere Prifungen ab-
legen.

Der fir die Erteilung des Befihigungs-
zeugnisses geforderte Kenntnisstand
muB zur sicheren und wirksamen Er-
fGllung der Aufgaben eines Sprech-
funkers ausreichen. Bei der Festle-
gung des angemessenen Kenntnis-
stands und der erforderichen Ausbii-
dung zur Edangung der Kenntnisse
und Fertigkeiten berlcksichtigt die
Verwaltung die Vorschritten der Voll-
zugsordnung fir den Funkdienst und
des Anhangs zu dieser Regel. Die Ver-
waltungen beriicksichtigen femer die
von der Internationalen Konferenz von
1978 dber die Ausbildung und die Er-
teilung von Befahigungszeugnissen
von Seeleuten angenommenen ein-
schlagigen EntschlieBungen sowie die
einschidgigen IM O-Empfehlungen.

Anhang zu Regel IV/3

Zusdtztiche Mindestkenntnisse
und Ausbildungsanforderungen
fiir Sprechfunker

Zusdtzlich zu den Anforderungen fir

die Erteilung eines Befihigungszeugnis-
ses nach der Vollzugsordaung fir den
Funkdienst mossen Sprechfunker folgan-
de Anforderungen in bezug auf Kenntnis-
se und Ausbildung, einschlieBlich einer
praktischen Ausbildung, erfillen:

a)

b}

Wai-nmehmung des Funkdienstes in
Notfillen, einschlie8lich

i}y der Aufgabe des Schiffes;
ii}y der Falle von Feuer an Bord;

ili) des teilweisen oder vélligen Aus-
falls der Funkstelle;

Handhabung von Rettungsbooten,
RettungsfidBen, Rettungsgeriten und
inrer Ausristung, insbesondere der
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e)
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tragbaren und fest eingebauten Funk-
gerite ‘fir Rettungsboote und der
Funkbojen zur Kennzeichnung der
Seenotposition;

Uberleben aut See;
Erste Hilfe;

Brandverhitung und -bekdmpfung,
inshesondere in bezug auf die Funk-
anlage;

VorbeugungsmaBnahmen fir die Si-
cherheit von Schiff und Personen ge-

gen Gefahren im Zusammenhang mit

der Funkausristung, einschlieBlich
elektrischer, Strahlungs-, chemischer
und mechanischer Risiken;

Anwendung des IM O-Handbuchs
.Suche und Rettung" fir Handels-
schiffe (MERSAR), insbesondere in
bezug auf den Funkverkehr,

Standortmeldesysteme und -verfah-
ren der Schitfahrt;

Anwendung des Internationalen Si-
gnalbuchs und des Seefahrtstandard-
voi;abulars deriv O

Systeme und Verfahren far funkarzt-
liche Beratung.
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ANLAGE v

Besondere Anforderungen
an Tankschiffe

Regei V/1

Verbindliche Mindestanforderungen
tiir die Ausbildung und Belidhigung von
Kapitinen, Offizieren und Schiffsieuten

auf Tankschiffen

1. Offiziere und Schilfsieute, die beson-
dere Aufgaben und damit zusammen-
hingende Verantwortlichkeiten hin-
sichtlich der Ladung und der Ladungs-
einrichtungen auf Oltankschitfen
Ubemehmen sollen und die nicht als
Mitglieder der Besatzung auf einem
Oitankschitf Dienst getan haben, més-
sen, bevor sie diese Aufgaben Gber-
nehmen, an einem entsprechenden
Brandbekdmpfungskurs an Land tefl-
genommen haban und

a) wahrend einer bestimmten Zeit un-
ter Aufsicht Dienst an Bord geiei-
stet haben, um ausreichende
Kenntnisse sicherer Arbeitsme-
thoden zu erwerben, oder

b) an einem zugelassenen Einfih-
rungskurs fir den Dienst auf Oi-
tankschiffen teilgenommen haben,
der sich insbesondere auf grundle-

« gende Vorkehrungen und Verfah-
ren bhetretfend dle Sicherheit und
die Verhitung von Verschmut-
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zung, auf die Konstruktion ver-
schiedener Typen von Oltankschif-
fen, Ladungsarten, ihre Gefahren
und ihre Umschlagseinrichtungen,
den allgemeinen Arbeitsablauf und
die Oltankschiff-Fachsprache er-
streckt. -

2. Kapitane, Leiler von Maschinenanla-
gen, Erste Otfiziere, Zweite technische
Offiziere und auBer diesen jede Per-
son mit unmittelbarer Verantwortung
fir das Laden, das Ldschen und die
Sorgfalt bei der Befdrderung und dem
Umschlag der Ladung mussen zusatz-
lich zu den Bestimmungen des Absal-
zes 1

a) die ihren Autgaben auf Oitank-
schiffen entsprechende einschla-
gige Erfahrung besitzen und

b) ein besonderes, ihren Auigaben
entsprechendes Ausbildungs-
programm abgeschiossen haben,
das sich vor allem aut die Sicher-
heit von Oitankschiffen, Manah-
men und Systeme des Brand-
schutzes, Verh(tung und Kontrolle
von Verschmutzung, Arbeitsme-
thoden und Verpfiichtungen nach
den einschiigigen Gesetzen und
sonstigen Vorschriften erstreckt.

Regel V/2

Verbindliche Mindestanforderungen
fiir die Ausbildung und Befdhigung von
Kapltinen, Offizieren und Schiffsleuten

auf Chemikalientankschiffen

1. Offiziere und Schiffsieute, die beson-
dere Aufgaben und damit zusammen-
hangende Verantwortiichkeiten hin-
sichtlich der Ladung und der Ladungs-
einrichtungen auf Chemikalientank-
schiffen Gbemehmen soflen und die
nicht als Mitglieder der Besatzung auf
einem Chemikalientankschiff Disnst
getan haben, miissen, bevor sie diese
Aufgaben Gbernshmen, an einem ent-
sprechenden Brandbekimpfungskurs
an Land teilgenommen haben und

a) wahrend einer bestimmten Zeit un-
ter Autsicht Dienst an Bord gelei-
stet haben, um ausrgichende
Kenntnisse sicherer Arbeitsme-
thoden zu erwerben, oder

b) an einem zugelassenan Einfih-
rungskurs for den Dienst auf Che-



- 74 -

mikalientankschilfen teilgenom-
men haben, der sich insbesondere
auf grundlegende Vorkehrungen
und Vertahren betreffend die Si-
cherheil und die Verhatung von
- Verschmutzung, auf die Konstruk-
tion verschiedener Typen von Che-
mikalientankschiffen, Ladungsar-
ten, ihre Gefahren und ihre Um-
schlagseinrichtungen, den alige-
meinen Arbeitsablauf und die Che-
mikalientankschiff-Fachsprache
erstreckt,

2. Kapitane, Leiter von Maschinenania~
gen, Erste Offiziere, Zweite technische
Offiziere und auBer diesen jede Per-
son mit unmittelbarer Verantwortung
far das Laden, das L&schen und die
Sorgfalt bei der Befdrderung und dem
Umschlag der Ladung missen zusitz-
lich zu den Bestimmungen des Absal-
zes 1

a) die ihren Aufgaben auf Chemika-
lientankschiffen  entsprechende
einschldgige Erfahrung besitzen
und

b) ein besonderes, ihren Aufgaben
" enisprechendes Ausbildungs-
programm abgeschlossen haben,
das sich vor allem auf die Sicher-
heit wvon Chemikalienschiffen,
MaBnahmen und Systeme des
Brandschutzes, Verhitung und
Kontrolle von Verschmutzung, Ar-
beitsmethoden und Verpflichtun-
gen nach den einschidgigen Ge-
setzen und sonstigen Vorschriften
erstreckt. .

Regel ¥/3

Verbindiiche Mindestanforderungen
fiir die Ausbildung und BefEhigung von
Kapit3nen, Offizieren und Schiffsisuten

auf Flissiggastankschiffen

1. Offiziere und Schilfsleuts, die beson-
dera Aufgaben und damit zusammen-
hangende Verantwortiichkeiten hin-
sichtfich der Ladung und der Ladungs-
ginrichtungen auf Flossiggastank-
schiffen ibemehmen sollen und die
nicht als Mitglieder der Besatzung auf
einem Flissiggastankschiff Dienst ge-
tan haben, missen, bevor sie diese
Aufgaben Gbernehmen, an einem ent-
sprechenden Brandbekdmpfungsiurs
an Land teilgenommen haben und
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a) wihrend einer bestimmten Zeit un-
ter Aufsicht Dienst an Bord gelei-
stet haben, um ausreichende
Kenntnisse sicherer- Arbeitsme-
thoden zu erwerben, oder

b} an einem zugelassenen Einfih-
rungskurs fir den Dienst auf FlOs-
siggastankschiffen teilgenommen
haben, der sich insbesondere aut
grundiegende Vorkehrungen und
Vverfahren betreffend die Sicher-
heit und die Verhitung von Ver-
schmutzung, auf die Konstruktion
verschiedener Typen von Flissig-
gastankschiffen, Ladungsarten, ih-
re Gefahren und ihre Umschiags-
einrichtungen, den aligemeinen
Arbeitsablauf und die Flissiggas-
tankschifi-Fachsprache erstreckt.

2. Kapitane, Leiter von Maschinenanla-
gen, Erste Offiziere, Zweite technische
Offiziere und auBer diesen jede Per-
son mit unmittelbarer Vecantwortung
for das Laden, das Loschen und die
Sorgfalt bei der Befdrderung und dem
Umschlag der Ladung mdssen zusétz-
lich zu den Bestimmungen des Absat-
zes 1

a) dieihren Aufgaben auf Flissiggas-
tankschiffen entsprechende ein-
schlagige Erfahrung besitzen und

b} ein besonderes, ihren Aufgaben
entsprechendes Ausbildungs-
programm abgeschlossen haben,
das sich vor allem auf die Sicher-
heit von Flissiggastankschiffen,
MaBnahmen und Systeme des
Brandschutzes, Verhitung und
Kantrolie von Verschmutzung, Ar-
beitsmethoden und Verpflichtun-
gen nach den einschidgigen Ge-
setzen und sonstigen Vorschriften
-erstreckt.
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~-ANLAGE VI

Eignung zum Rettungsbootmann

Rege! VI/1

Verbindliche Mindestanforderungen
fir die Erteilung von Befiihigungszeug-

nissen an Rettungsbootieute

Jeder Seemann, fir den ein Befihi-
gungszeugnis ats Rettungsbootmann er-
tailt werden soll,

a)

b)

cy

d

—

.e}

mufl mindestens 17_‘:& Jahre ait sein;

mub der Verwaltung seine Seedienst-
tauglichkeit hachweisen;

mul eine zugelassene Seefahrtzeit
von mindestens 12 Monaten abgelei-
stet haben oder an einem zugelasse-
nen Ausbildungslehrgang teilgenom-
men und eine zugeiassene Seefahrt-
zeit von mindestens neun Monaten
abgeleistet haben;

mufl der Verwaitung durch eine Pri-
fung oder durch stindige Kontrolls
wihrend eines zugelassenen Ausbil-
dungslehrgangs nachweisen, daB er
die im Anhang zu dieser Regel ge-
nannten Kenntnisse besitzt;

mud der Verwaltung durch eine Prd-
fung oder durch stdndige Kontrolie
wihrend eines zugelassenen Ausbil-
dungsiehrgangs nachweisan, daB e
die Fahigkeit besitzt,

i} eine Rettungswesta richtig anzu=
legen, aus einer bestimmten H3-
he sicher ins Wasser zu springen,
mit angelegter Rettungsweste
aus dem Wasser in ein Rettungs-
boot odar -floB zu steigen:;

iy mit angelegter Rettungsweste sin
kieloben treibendes Rettungsfiod
aufzurichten;

iii) die Markierungen an den Rei-
tungshooten und -d38en (ber die
zuldssige Anzahl der zu befir-
dernden Personen zu deuten;

iv) die richtigen Kommandos zu ge-
ben, um die Rettungsboote und
-AdBa zu Wasser zu lassen, sie zu
besteigen, sie vom Schiff frei zu
bekommen, sie zu mandvrieren
und zu verlassen: -

vl die Rettungsboote und -Nb8e klar
zu machen und sicher zu Wasser
zu tassen und schnell vom Schifl
frai v kommen;

vi} Verietzte wihrend und nach der
Aufgabe des Schiffes zu versor-
gen; .

Ho(9%,
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vii) zu rudern und zu steuern, einen
Mast aufrurichten, gje Segel 2y
setzen, ein Boat unter Segel zy
-mandvrieren und nach KompaB
2u steuern; i

- 77 -

viii} mit den Signalgeriten einschlies-
lich der pyrotechnischen Gegen-
stande umzugehen;

ix} mit den tragbaren Funkgeriten in
den Rettungsbooten und -fioBen
Zuy arbeiten.

Arnhang zu Regel Vi/1

Vorgeschriebene Mindestkenntnisse
fir die Erteilung von Befﬁhigungszeug-
nissen an Rettungshootieute

1. Arten méglicher Notfille wie Zusam-
menstiBe, Feuer, Sinken,

2. Die Grundsatze fir das Uberieben,
einschlieBlich

a) der Eedt_eutung der Ausbildung
und der Ubungen;

b) der Notwendigkeit, ayf jeden Not-
fall vorbereitet zy sein;

c) derbeim Signatl zum Sammsin am
Einbootungsplatz zy treffenden
MaBnahmen:

d) der beim Verlassen des Schiffes
zu treffenden MaBnahmen;

e} derim Wasser zy freffenden Mag-
nahmen;

f) der in einem Rettungsboot oder
-floB zu treffenden MaBnahmen;

g) der hauptsachlichen Gefahren for
Uberlebende.

3. Dieinder Sicherheitsrofle iedem Be-
satzungsmitglied zugeteilten beson-
deren Aufgaben einschiieBlich der
Unterschiede zwischen den Signa-
len, die aile Besatzungsmitglieder Zu
den Einbootungsplitzen und denen,
die zy den Feverldschstationen ru-
fen.

4. Die {blicherweise an Bord von Schif-
fen mitgefGhrten Rettungsmittel.

-§. Bau und Ausstattung von Rettungs-
booten und -fidden sowie Teile ihrer
Ausristung.

6. Besondere Eigenschaften der Ret-
tungsboote und -A38e ung ihrer Ein-
richtungen.

7. Verschiedene Typen von Vorrichtun-
gen fur das Aussetzen von Rettungs-
booten und -fidBen,

8. Methoden des Aussetzens von Rel-
tungsbooten und -fldBen bej grober
See
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11,

12,

13.

14,

5.

16.

17.

18.

19.
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Nach.dem Verlassen des Schiffes zu
treflende MaBnahmen.

Mandvrieren von Rettungsbooten
und -fAdBen bei schwerem Wetter,

Benutzumg der Farmgleinen, der
Treibanker und der sonstigen Ausri-
stung,

Zuteilung von Lebensmitteln und
Wasser in Rettungsbooten und -#15-
Ben.

Rettunpsmethoden  dumch Hub-

schrauber,

Benutzung der Erste-Hilfe-Ausri-
stung und Wiederbelebungstechni-
ken.

Funkgerite in Rettungsbooten und
-floBen einschlreflich der Funkbojen
zur Kennzeichnung der Seenolposi-
#on.

Auswirkungen der Unterkihlung und
Moglichkeiten 2u ihrer Verhitung;
Verwendung von Schutzdecken und. .
Schutzkleidung.

Methoden zum Anlassen und Betrei-
ben des Motors gines Rettungsboots
oder -floBes und ihres Zubehdrs so-
wie Handhabung eines Feyer.
toschers.

Einsatz von Bergitschaftsbooten und
Motorrettungsbooten zum Sammein
von HettungsfidBen und zur Rettung
Uberiebendar und im Wasser
Schwimmendar.

Art und Weise, ein Rettungsboot
oder -floB auf Strand zu setzen.

ola,
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BeschiuB3

des Bundesrates

Vorschiag fur eine Richtlinie des Rates Uber Mindestanforderungen fir die
Ausbildung in Berufen im Seeverkehr

KOM(93) 217 endg.; Ratsdok. 6938/93

Der Bundesrat hat in seiner 660. Sitzung am 24. September 1993 zu der Vorlage wie folgt
Stellung genommen:

1. Der Bundesrat begriit die Bemihungen der EG zur Verbesserung der Schiffssicher-
heit und verweist in diesem Zusammenhang auf die Mitteilung der Kommission "Eine
gemeinsame Politik im Bereich der Sicherheit im Seeverkehr". Diese wurde vom
Bundesrat in der 657. Sitzung am 28. Mai 1993 als geeigneter Schritt fir die Um-
setzung der MaBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit im Seeverkehr auf euro-
pdischer und internationaler Ebene unter Hinweis auf den BeschluB vom 26. Mirz
1993 zur Schiffssicherheit ausdriicklich begriBt (sieche - BR-Drucksache 75/93
(BeschluB) und 177/93 (BeschluB) -).

Der jetzt vorgelegte Vorschlag fir eine Richtlinie des Rates iber Mindestanforde-
rungen fiir die Ausbildung in Berufen im Seeverkehr ist jedoch kein effektiver Ansatz,
das angestrebte Ziel einer Verbesserung der Schiffssicherheit zu erreichen.

Die Bundesregierung wird gebeten, in den weiteren Beratungen auf EG-Ebene darauf
hinzuwirken, daB der Richtlinienvorschlag zuriickgenommen oder zumindest zuriick-
gestellt wird, was unter anderem aus folgenden Griinden angebracht ist:

- Das EG-Papier schreibt keine hoheren Anforderungen fir die Berufsausbildung
vor als die bereits im Rahmen der IMO fesigelegten. Da alle EG-Staaten das
sogenannte STCW-Abkommen von 1978 ratifiziert haben, fGhrt der Richtlinien-

vorschlag zu einer Uberregulierung, die allen Deregulierungsabsichten zuwider-
lduft.

- Schiffssicherheit wird am wirkungsvollsten durch internationales Recht erreicht
und gewihrleistet. In diesem Zusammenhang ist darauf zu verweisen, daB eine
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BeschluB, Drucksache 410/93 (BeschluB)

Neufassung des STCW-Abkommens betrieben wird. Insofern wirde die EG-
Richtlinie gegenwirtig eine internationale Norm bestitigen, die sich in der Uber-
arbeitung befindet. Dies sollte vermieden werden. AuBerdem wire es wirkungs-
voller, auf der IMO-Ebene Verbesserungen und Verscharfungen des geltenden
Rechts einzubringen - und zwar iiber das EG-Papier hinausgehend unter Berick-
sichtigung des Bundesratsbeschlusses vom 26. Mérz 1993 zur Schiftssicherheit;
- BR-Drucksache 75/93 (BeschluB) -.

2. Fiir den Fall, daB dies nicht durchzusetzen ist, wird die Bundesregierung gebeten, sich
bei den weiteren Verhandlungen dafiir einzusetzen, die Mindestanforderungen fir die
Ausbildung in Berufen im Seeverkehr aufgrund der Erfordemisse der Praxis tber die
geltenden internationalen bzw. der von der Kommission vorgeschlagenen Regelungen
hinaus zu erweitern.

Im einzelnen werden insbesondere folgende zusatzliche Regelungen fiir erforderlich
gehalten - unabhingig davon, ob diese im Rahmen der IMO oder im Rahmen der EG
erreicht werden konnen:

Den speziellen Mindestanforderungen fiir die cinzelnen Berufsgruppen im See-
verkehr sollten generelle Anforderungen fur alle Mitglieder der Schiffsbesatzung
vorangestellt werden.

Diese generellen Anforderungen soflten sich erstrecken auf Kenntnisse iber

- Uberleben auf See,

- Erste Hilfe,

- Brandverhiitung und -abwehr,

- Sicheres Arbeiten,

- Handhabung der Rettungsboote und Sicherheitseinrichtungen sowie der Mate-
rialien zur Leckabwehr.

Fir die Wachen sollten Mindestruhezeiten vorgeschrieben werden (siehe An-

lage 1, Regel 11/1, Nr. 5 und Anlage 11, Regel I1l/1 m Nr. 7).

Die Mindestanforderungen an Feuerschutzminner sollten - entsprechend den

Anforderungen an Rettungsbootsleute, siche Anlage V1 - geregelt werden.

Es sollten Wiederholungspriifungen fiir Feuerschutz- und Rettungsbootsminner

(z. B. alle 10 Jahre) und fur den Nachweis der Erste-Hilfe-Kenntnisse (z. B. alle

5 Jahre) verlangt werden.

Fiir Kapitine und Offiziere soliten Kenntnisse der englischen Sprache vorge-
schrieben werden.

4. Im Gbrigen ist nicht nachvollzichbar, wie der Aspekt *Befihigungszeugnisse aus
Drittlindern” gemi8 Artikel 9 praktisch und wirkungsvoll gehandhabt werden soll.




