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Empfehlungen VP -U

der Ausschusse o

zu Punkt  der 660. Sitzung des Bundesrates am 24.09.93

Viertes Gesetz zur Anderung des FernstraBenausbaugesetzes
(4. FStrAbAndG)

Der AusschuB} fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

empfiehlt dem Bundesrat, zu dem Gesetz gemiB Antikel 77 Abs. 2 des Grundgesetzes die

Anrufung des Vermittlungsausschusses aus folgenden Grunden zu verlangen:

1. Bedarfsplan fir die BundesfernstraBen (Anlage zu § 1)} - Niedersachsen
Projekt A 26/Buxtehude/NO-Ribke S

Das Projekt "A 26/Buxtehude/NO-Ribke S" ist wie folgt zu fassen:

'A 26 Buxtehude/NO-Ribke S mit einer Fahrbahn (lingsgeteilte Dringlichkeit). Das
Projekt wird vom "Weiteren Bedarf" in den "Vordringlichen Bedarf” héhergestuft.'

Begriindung:

Gemal Beschlufl des Bundesrates in Drucksache 546/92 (BeschiuB) ist das Vorhaben
im Bedarfsplan mit einer Fahrbahn (lingsgeteilte Dringlichkeit) in den Teil
"Vordringlicher Bedarf, ncue Vorhaben" aufzunehméen. Die Anderungen des Be-
darfsplans fiir dic Bundesfernstrafen - Drucksache 12/3481 - (Anlage zu § 1 des
Vierten Gesetzes zur Anderung des FernstraBenausbaugesetzes) weist in Abschnitt C.
Niedersachsen Nr. 12 nicht mehr den Zusatz "mit einer Fahrbahn (langsgeteilte
Dringlichkeit)" aus. Insofern widerspricht die Anderung der durch den Bundesratsbe-
schluf} geforderten Sachlage.

Ausgeliefertam 1 3. SEP. 1993

Vertrieh: Bundesanzeiger Veragegesslachaft mbiH, Postiach 1320, 53003 Born
Telwtor: 02260/M20040, Telwlax 0220/3820844
1SSN 0720-2048
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Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen (Aniage zu § 1) - Nordrhein-Westfalen

2. Projekt A 4/Olpe (Krombach) - Landesgrenze NW/HE (L 903)

Das Projekt "A 4/Olpe (Krombach) - Landesgrenze Nordrhein-Westfalen/Hessen
(L 903)" ist aus dem Bedarfsplan zu streichen.

Begriindung:

Die zur Vorbereitung der Bedarfsplanfortschreibung durchgefuhrie Umweltrisikocin-
schitzung hat ergeben, daB insbesondere bei Betrachtung des Gesamikorridors der A 4
zwischen Krombach und Bad Hersfeld eine Trassenfihrung im betroffencn Mitiel-
gebirgsraum unter Umweltgesichispunkien nicht vertretbar ist.

3. Projekt A 44/Essen/Dilldorf (B 227n) - AK Bochum/Witten (A 43)

Das Projekt "A 44/Essen/Dilldorf (B 227 n) - AK Bochum/Witten (A 43)" ist aus dem
Bedarfsplan zu streichen.

Begriundung:

Unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der Umweltvertriglichkeitsstudie und der ab-
lehnenden Haltung der betroffencn Stidie bestehen keine Chancen fur cine zeitnahe
Verwirklichung dieser Vorhaben.

4. Projekt A 44/AK Dortmund/Witten - A 1

Das Projekt "A 44/AK Dortmund/Witten - A1" ist aus dem Bedarfsplan zu streichen.

Begriindung:

Unter Benicksichtigung der Ergebnisse der Umweltvertraglichkeitsstudie und der ab-
lehnenden Haltung der betroffenen Stidte besiehen keine Chancen fur eine zeitnahe
Verwirklichung dieser Vorhaben.
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5.

Projekt A 40/LV-Gr. Essen - Bochum/Stahlhausen,
Projekt A 40/AS Bochum/Stahlhausen - AK Dortmund/W,
Projekt A 40/Neubau Dortmund (in Tunnellage),

Projekt A 40/(B 1) Dortmund/O (B 236) - Dortmund/Unna (A 1)
Die Projekte

- A 40/LV-Gr. Essen - Bochum/Stahlhausen,

- A 40/AS Bochum/Stahlhausen - AK Dortmund/W,

- A 40/Neubau Dortmund (in Tunnellage),

- A40/(B 1) Dortmund/O (B 236) - Dortmund/Unna (A 1)

sind aus dem "Weiteren Bedarf” in den "Vordringlichen Bedarf" hdherzustufen.

Begriindung:

Bei der Fortschreibung des Bedarfsplanes miissen durch eine vordringliche Einstufung
der o. g. Projekte die Voraussetzungen geschaffen werden, daB die dringend notwen-
digen MaBnahmen zur Verbesserung fiir den Ost-West-SwraBenverkehr im Ruhrgebiet
sobald wie méglich durchgefuhrt werden konnen.

Mit dem vom Land Nordrhein-Westfalen vorgeschlagenen Konzept, dic A 40 (B 1)
zwischen der Landschaftsverbandsgrenze in Essen und Dortmund/Unna (A 1) 6-strei-
fig auszubauen und die Tunnellésung in Dortmund zu realisieren, wird neben einer
Kapazititserh6hung der stark iiberbelasieten A 40 (B 1) eine durchgehende Auto-
bahnverbindung im Zuge der A 40/A 44 geschaffen. Da eine derartige Lasung von

den betroffenen Stidien mitgetragen wird, kann mit einer zeitnahen Verwirklichung
gerechnet werden.

Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen (Anlage zu § 1) - Hessen
Projekt A 4 Landesgrenze Nordrhein-Westfalen - Hattenbacher Dreieck

Das Projekt "A 4 Landesgrenze Nordrhein-Westfalen - Hattenbacher Dreieck" ist aus
dem Teil "Weiterer Bedarf” zu streichen und in den Teil "Kein anerkannter Bedarf”

aufzunehmen; der zusitzlich erteilte Planungsauftrag ist ebenfalls zu streichen.

Begriindung:

Die im Verlauf des Gesetzgebungsverfahrens wegen erkennbarer erheblicher Umwelt-
probleme vorgenommene Zurickstufung der MaBnahme in den "Weiteren Bedarf™
anstelle eines konsequenten Verzichts ist kennzeichnend fir die mangelhafte Beriick-
sichtigung okologischer Belange bei der Projektbewertung. Schon vor Jahren war fur
den ehemals erwogenen Bau der Autobahn A 4 zwischen Olpe/Krombach (B 54) und
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(noch Zifter 6)

7.

dem Hauenbacher Dreieck (A 4/A 7) seine 6kologische Unvertriglichkeit anerkannt
worden. Die Umweltrisikoeinschitzung fir den Entwurf des Bundesverkehrswegepla-
nes 1992 bestitigt diese Beurteilung in seiner zusammenfassenden Ergebnisdarstel-
lung erneut. Hiernach erscheint "insbesondere bei der Betrachtung des Gesamikorri-
dors der A 4 zwischen Olpe und Bad Hersfeld cine Trassenfithrung im betroffenen
Mittelgebirgsraum unter Umweltgesichispunkien nicht vertretbar”.

Auch angesichis der neven Situation nach der Wiedervereinigung Deutschlands und
im Hinblick auf die Erfordernisse des EG-Binnenmarkies kann der Bau dieser Auto-
bahn nicht vcrantwortet werden. Dabei ist zu bedenken, daB die Verkehrsstrome, dic
bevorzugt auf der A4 zwischen Olpe und Hattenbach abgewickelt wiirden, schon
heute leistungsfahige Autobahnverbindungen im Zuge der A 7 und A 44 oder iiber die
A 5 und A 45 zur Verfugung stchen. Im iibrigen besteht Einigkeit daniber, da auch
leistungsfahige Schienenverbindungen fir den Ost-West-Verkehr geschaffen werden
sollen.

Projekt A 49/Borken bis zum AnschluB an die A 5 bei Geminden

Das Projekt "A49/Borken bis zum AnschluB an die A 5 bei Gemiinden" ist hinsichtlich

der Verkehrseinheitenbezeichnung mit dem Zusatz "Ersatzprojekt” zu erginzen.

Begriindung:

Der Bau dieser Autobahn ist in der gesamicn betroffenen Region sehr umstritien. Das
Land Hessen strebt am jeizigen Bauende der A 49 bei Bischhausen ecinen
"qualifizierten Abschlu" dieser Autobahn an. Fur die Weiterfithrung des Verkehrs
tber den Endpunkt hinaus werden Losungsméglichkeilen mit reduziertem Ausbau-
standard gegeniiber der bisherigen Autobahnplanung untersucht.

Zwischen Bund und Land Hessen konnte bislang keine Einigung iiber ein Ersatzpro-
jekt erzielt werden. Ein Ausbau mit Ortsumfahrungen im Zuge der StraBenziige B 3
und B 254 oder - altemativ - die Neufithrung eines zweistreifigen StraBenprojekts im
bisherigen A 49-Korridor erscheint unumginglich.

Die fur die A 49 angesetzten Finanzmittel in Hohe von iiber 720 Mio. DM sollen im
"Vordringlichen Bedarf™ verbleiben und nicht durch andere Projekie abgedeckt wer-
den. Dadurch soll die Finanzierung einer wic auch immer gearteten Fortfihrung des
Verkehrs ab Bischhausen sichergestellt werden. Im Falle geringerer Kosten fiir das Er-
satzprojekt sollien die eingesparten Mitte] zur Abdeckung der Finanzierungsliscke fir
die dringend notwendige Grunderneucrung der A 4 zwischen Kirchheimer Dreieck
und hessisch-thiiringischer Landesgrenze verwendet werden.
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8. Projekt "B 8/Ortsumgehung Erbach, Bad Camberg, Wiirges” sowie
"B 8/Orntsumgehung Kdnigstein"

Die Projekte "B 8/Ortsumgehung Erbach, Bad Camberg, Wirges" sowie
"B 8/Ortsumgehung Konigstein” sind im "Vordringlichen Bedarf, neue Vorhaben" zu
streichen und in "Kein anerkannter Bedarf" aufzunehmen.

Begriindung:

Ein Ausbau der B 8 ist deswegen unakzeptabel, weil zu erwarten sieht, daB diese
StraBenverbindung in erheblichemm Umfang Parallelverkehr zur kinftigen Eisenbahn-
Neubaustrecke Koln/Rhein-Main anzieht. Insbesondere die Ortsumfahrung Konigstein
ist unter dem Gesichtspunkt des Natur- und Landschafisschutzes nicht akzeptabel.

Die stidtebaulichen Probleme infolge der hohen Verkehrsbelastung im Stadtkern von
Bad Camberg konnen mit Hilfe der bereits in Planung befindlichen Ersatzprojekie -

kirzere Verbindungen zur Autobahn A 3 - gelost werden. Diese Projekic sind nicht
bedarfsplanrelevant.

9. Projekt B 49/Limburg/Ahlbach-Wetzlar (vierstreifiger Ausbau

Das Projekt "B 49/Limburg/Ahlbach-Wetzlar (vierstreifiger Ausbau)" ist im Teil
"Vordringlichen Bedarf, neue Vorhaben" zu streichen und in "Kein anerkannter Be-
darf" aufzunehmen.

Begriindung:

Die von der Bundesregicrung vorgelegic Bedarfsbegrindung fir den vierstreifigen
Ausbau der B 49 von Limburg/Ahlbach bis Wetzlar reicht wegen unzurcichender Be-
ricksichtigung ékologischer und raumordnerischer Gesichtspunkte nicht aus. AuBer-
dem konnte diese Ost-West-Relation durch den geforderten Ausbau der Eisenbahnli-
nie Koblenz-Limburg-Gielen (Lahntalbahn) verkehrlich entlastet werden.

Der vierstreifige Ausbau der B 49 zwischen Limburg und Wetzlar ist vor allem auch
aus Grinden des Natur- und Landschaftsschutzes abzulehnen. Eine Ummarkierung
des vorhandenen iberbreiten StraBenquerschnitts mit abwechselnder Uberholmog-
lichkeit erscheint véllig ausreichend. Aulerdem sind mit Zustimmung des BMV in-
zwischen Planungsauftrige vergeben worden, dic in einzelnen Knotenpunkien der B
49 zwischen Limburg und Weszlar die Herstellung kreuzungsfreier Anbindungen
einmindender Straen vorschen. Diesc MaBnahmen sind nicht bedarfsplanrelevant.
Die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf diesem StraBenzug ist somit spirbar
zu verbessern, ohne dafl zusitzliche Flichen des sensiblen Lahntals in groBerem Um-
fang fiir den StraBenbau in Anspruch genommen werden miissen.
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Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen (Anlage zu § 1) - Saarland

10. Projekt A 1/Kreuzungsfreier Ausbau Camphauser StraBe und
Projekt A 1/Westspange Saarbriicken (lIl. BA)

a) Das Projekt "A 1/Kreuzungsfreier Ausbau Camphauser StraBe” ist im "Weiteren

Bedarf" zu belassen; es ist jedoch durch einen Vermerk zu erginzen, wonach die

Planung ermdéglicht wird.

b) Das Projekt "A 1/Westspange Saarbriicken (111. BA)" ist im "Weiteren Bedarf" zu
belassen, es ist jedoch durch einen Vermerk zu ergdnzen, wonach die Planung
ermoglicht wird.

Begriindung:

Die beiden Projekte stehen im Zusammenhang mit der geplanten Stadtbahntrasse. Den
durch die Umieitung des Verkehrs betroffenen Fahrzeugen soll an dem neuralgischen
Verkehrskreisel ein kreuzungsfreier Anschiuf an die BAB 620 erméglicht werden.

Der Vermerk soll eine entsprechende Planung erméoglichen.

11. Projekt B 41/Ortsumgehung Wolfersweiler - A 62

Das Projekt "B 41/ Ortsumgehung Wolfersweiler - A 62" ist vom "Vordringlichen Be-
darf" in den "Weiteren Bedarf" zuriickzustufen.

Begripdung:

Diese MaBinahme liegt im nordlichen Saarland auBerhalb der Verkehrsschwerpunkie.
Der Verkehr wird iber dic heutige B 41 abgewickelt. Ein vordringlicher Bedarf ist
somit nicht vorhanden.

12. Projekt B 41/Ontsumgehung Neunkirchen (2. Fahrbahn)

Das Projekt "B 41/Ortsumgehung Neunkirchen (2. Fahrbahn)" ist vom
"Vordringlichen Bedarf" in den "Weiteren Bedarf™ zuriickzustufen.
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(noch Ziffer 12)

Begriindung:

Die seit 1991 unter Verkehr befindliche erste Fahrbahn ist in der Lage, den anfallen-
den Verkehr zu bewiltigen. Eine vordringliche Erweiterung wird daher nicht fur er-
forderlich gehalten.

13. Projekt A 620/AS Gersweiler - AS SB-Messegelande

Das Projekt "A 620/AS Gersweiler - AS SB-Messegelande” ist vom "Weiteren Be-
darf" in den "Vordringlichen Bedarf™" hoherzustufen.

Begriindung:

Bei dieser MaBnahme handelt es sich um den Anbau mindesiens ecines Fahrsireilens
an die heute 4-spurige und mit rund 60.000 Kfz./Tag belastete Autobahn im Bercich
der Landeshaupistadt Saarbricken. Die Trasse verlduft unmittelbar neben der Saar, die
zur GroBschiffahristrale ausgebaut wird. Es ist daher zweckmaBig, jetzt die Planung
zu entwickeln und mit dem Saarausbau abzustimmen, um bestimmte bauliche Vorlei-
stungen gemeinsam erbringen zu kdnnen.

14. Projekt B 405/Ortsumgehung Saarlouis/Fraulautern

Das Projekt "B 405/Ortsumgehung Saarlouis/Fraulautern” ist vom "Weiteren Bedarf™
in den "Vordringlichen Bedarf" hdherzustufen.

eprindu

Diese MaBnahme ist im Zusammenhang mit einer Betriebserweiterung (ncuer Ab-
sinkweiher des Bergweihers Ensdorf der Saarbergwerke) zu sehen. Hierbei wird dic
Verlegung einer LandstraBe notwendig. Durch eine geeignete Trassenwahl fur die
neue LandstraBe in Verbindung mit relativ kurzen Anschlulstrecken zum Bundesstra-
Bennetz kann die vorgesehene Umgehung Saarlouis/Fraulautern im Zuge der B 405
technisch und zeitlich sehr giinstig hergestellt werden. Sie erginzt sehr wirksam die
verkehrsentlasiende Wirkung der zur Zeit im Bau befindlichen B 51 Umgehung
Saarlouis. Daher sollte die Planung aufgenommen werden.
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15.

16.

Der federfihrende AusschuB fur Verkehr und Post empfiehlt dem Bundesrat, zu
dem Gesetz einen Antrag gemaB Artikel 77 Abs. 2 des Grundgesetzes nicht zu stellen.

Der Ausschufl fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit empfiehlt dem
Bundesrat, zu dem Gesetz weiterhin die Annahme nachstehender EntschlieBung:

Der Bundesrat ist der Auffassung, daB das Vierte Gesetz zur Anderung des Fernstra-
Benausbaugesetzes jegliche verkehrspolitische Neuorientierung vermissen 13Bt. Die
Fortsetzung der bisherigen Politik - insbesondere der Anpassung des StraBennetzes an
wachsende Verkehrsstrome - stoBt immer mehr an die Grenzen dessen, was unter
raumplanerischen und Gkologischen Aspekten vertretbar erscheint. Konsequenzen sind
weiter zunehmende Verkehrsengpdsse und Staus mit allen negativen Folgen fur Wirt-
schaft und Umwelt.

Der Bundesrat erinnert daran, daB die Bundesregierung bis zum Jahre 2005 ¢ine Re-
duktion der klimabeeinflussenden Kohlendioxidemissionen - bezogen auf das Jahr
1987 - um 25 bis 30 % anstrebt. Fiir den Verkehrsbereich soll im gleichen Zeitraum
eine Kohtendioxidminderung um 10 % erreicht werden. Nach Auffassung des Bundes-
rates ist dieses Ziel im Hinblick auf die Luftschadstoffentwicklung im Verkehrssektor
nicht erreichbar, wenn der im Gesetz vorgesehene FernstraBenausbau realisiert werden
sollte. Neuere Untersuchungen des Umweltbundesamtes haben ergeben, daB bei den
Kohlendioxidemissionen bis zum Jahre 2010 vielmehr mit einer Zunahme von 40 bis
50 % zu rechnen ist. Eine Zurickfihrung des KohlendioxidausstoBes erscheint daher
nur erreichbar, wenn eine nennenswerte Verlagerung des Kraftfahrzeugverkehrs auf
Schiene, Wasserstrae und offentlichen Personennahverkehr gelingt. Gerade unter
Umweltgesichispunkten muB hauptsichlich die Attraktivitit der Bahn fiir Personen-

und Giiterverkehr gesteigert werden, um die notwendigen Verlagerungseffekte zu er-
reichen.
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(noch Ziffer 16)

Weiter stellt der Bundesrat fest, da8 der von der Bundesregierung in der Offentlichkeit
verbreitete Eindruck, das FernstraBenausbaugesetz und der mit dessen Anlage teili-
dentische Bundesverkehrswegeplan 1992 hatten nunmehr den Vorrang des Schienen-
streckenausbaus vor dem FernstraBenbau festgeschrieben, einer kritischen Priifung
nicht standhilt.

Zwar sind nach dem Bundesverkehrswegeplan 1992 die vorgesehenen Investitionen
fir den Neu- und Ausbau des Schienennetzes der Deutschen Bundesbahn und der
Deutschen Reichsbahn mit 108,3 Mrd DM nominal héher als die Summe der Haupt-
bautitel fur den FernstraBenbau in Hohe von 99,6 Mrd DM. Bezogen auf die Neu- und
Ausbauinvestitionen fiir alle Bundesverkehrswege einschlieBlich der Bundeswasser-
straBBen liegt damit der Anteil fur die Schiene um 4 % iber dem Anteil der Strae. Be-
zogen auf die Gesamtinvestitionen fir den Zeitraum 1991 - 2010 in Héhe von
493 Mrd DM macht der Vorsprung fir das Schienennetz der Bundeseisenbahnen ge-
geniber den BundesfernstraBen jedoch noch weniger aus. Die vom Deutschen Bun-
destag beschlossene Verlingerung des Giltigkeitszeitraumes des Bedarfsplans fir die
BundesfernstraBen um zwei Jahre gegeniiber dem Bundesverkehrswegeplan bedeutet
eine im wesentlichen anteilige Erhdhung der Investitionen. Fir die Schiene sind
118,3 Mrd DM vorgesehen, fiir den FernstraBenausbau 108,6 Mrd DM. Der Anteil fur
die Schiene liegt somit nach wie vor um 4 % iber dem Anteil der StraBe. Unverindert
liegt der Vorsprung der Schieneninvestitionen gegeniber den BundesfernstraBen be-
zogen auf die Gesamtinvestitionen fiir den Zeitraum 1991 bis 2012 in Hohe von jetzt
513 Mrd DM unter einem Prozent. Dabei darf nicht Gbersehen werden, daB die In-
vestitionen des Bundes fiir die Schienenwege bis 1990 gravierend hinter denen fir die
FernstraBen zuriickgeblieben sind, so daB nicht nur in den alten Bundeslindern,
sondern auch in den neuen - bedingt durch den desolaten Zustand des dortigen Schie-
nennetzes - im Bereich Schiene ein enormer Nachholbedarf besteht. Deshalb ist es er-
forderlich, den bislang vernachlissigten Investitionsbereich Schiene kinftig deutlicher
als nach dem Bundesverkehrswegeplan 1992 vorgesehen zu verstirken. Um dieses
Ziel zu erreichen, sollten Mittelumschichtungen aus dem BundesfernstraBenbereich
vorgenommen werden. Dazu kimen in erster Linie Einschrinkungen von weiteren
kapazititserh6henden MaBnahmen bei FernstraBen in Betracht, wie insbesondere der
geplante sechs- und achtstreifige Autobahnausbau, der die Wettbewerbsposition von
Bahn- und Binnenschiffahrt ohnehin verschlechtert.

-
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17.

2.

Aus den genannten Grunden hilt der Bundesrat eine grundsiwzliche Trendinderung in
der Verkehrspolitik im Sinne einer Integration von Verkehrs-, Umwelt- und Raumord-
nungspolitik fir dringend geboten. Erforderlich ist ein Gesamtverkehrskonzept mit
den Investitionsschwerpunkten Schiene und dffentlicher Personennahverkehr. Die von
der Bundesregierung im Bundesverkehrswegeplan 1992 erstmals unterstellten ord-
nungspolitischen Rahmenbedingungen des Prognoseszenarios H zur Abschitzung der
kinftigen Verkehrsentwicklung und seine Auswirkungen auf die Projektbewertung
reichen nicht aus, um

- den Verkehrszuwachs auf der StraBe spiirbar zu reduzieren,

- mdglichst viele Giter auf die umweltfreundlichen Verkehrsmittel Bahn und Bin-

nenschiff zu bringen und

- Verlagerungen von der StraBe auf 6ffentliche Verkehrsmittel verstirkt zu errei-

chen.

Der Bundesrat erwartet daher von der Bundesregierung eine deutliche Akzentsetzung
zugunsten des Offentlichen Verkehrs und damit einen wirksamen Beitrag zu der ange-
strebten Reduktion der Schadstoffemissionen. Er fordert die Bundesregierung auf,
kiinftige Verkehrsplanungen auf das Szenario G zu stitzen, das mit seinem Ordnungs-

rahmen von einer gezielten Dampfung des Kfz-Verkehrs ausgeht.

im ibrigen stellt der Bundesrat fest, daB die im Vierten Gesetz zur Anderung des
Fernstralenausbaugesetzes fixierten Priorititen den finanzpolitischen Realititen kaum
mehr entsprechen. So fiihrt die im Entwurf eines Gesetzes iber die Feststellung des
Bundeshaushaltsplans fiir das Haushaltsjahr 1994, Drucksache 500/93, enthaltene
Festsetzung des Haushalisansatzes im Bereich der BundesfernstraBBen (Kap. 1210) auf
10,7573 Mrd DM und der damit verbundene Verzicht auf die in der mittelfristigen Fi-
nanzplanung urspriinglich vorgesehene Erhéhung von rd. 1,17 Mrd DM bereits jetzt
dazu, daB planfestgestellte StraBenbauprojekte in erheblichem Umfang nicht begonnen
werden kdnnen. Zur Bewahrung eines MindestmaBes an Glaubwirdigkeit in der
Politik und zur Vermeidung falscher Erwartungen in der Offentlichkeit fordert der
Bundesrat die Bundesregierung auf, kiinftige Verkehrsplanungen stirker als bisher an
den finanzpolitischen Rahmenbedingungen zu orientieren .



