Bundesrat Drucksache 636/93

08.09.93

Antrag
des Landes Hessen

EntschlieBung des Bundesrates zur generellen Einfuhrung von
“Tempo 30" in geschlossenen Ortschaften

DER HESSISCHE MINISTERPRASIDENT Wiesbaden, den 8. September 1993

An den
Prisidenten des Bundesrates

Herrn Ministerprisidenten
Oskar Lafontaine

Sehr geehrter Herr Prisident,
die Hessische Landesregierung hat beschlossen, dem Bundesrat die beigefigte

EntschlieBung des Bundesrates zur generellen

Einfohrung von "Tempo 30" in geschiossenen Ortschaften

mit dem Antrag auf BeschluBfassung zuzuleiten.

Ich bitte, die Vorlage gemiB § 36 Abs. 2 der Geschifisordnung auf die Tagesordnung der
Sitzung des Bundesrates am 24. September 1993 zy setzen.

Mit freundlichen GraBen

W/ 7 e

Hans Eichel
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Entschliefung des Bundesrates rur geporellen BiRiLGIuDg Yon
"Tempo 30* ipn geachlossenen Qrtschaften.

ver Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, umgehend die
Etragenverkehrs-ordnung so ru indern, dad immerhald ge-
schlossener Ortschaften die zulissige BSchstgeschwindigkeit
generell 30 km/h betrigt. BShere Geschwindigkeiten solien
nur auf innerdrtlichen BauptverkehrsstraSen angeordnet wer-

den kdnnen, die durch Verkehrszeichen bescnders su kenn-
zeichnen sind.

Das Unfallgeschehen auf den Strafen der Bundesrepublik
Deutschland hat sich - bezogen auf die alten Bundesiindey -
Zwischen 1988 und 1992 von 342.299 auf 325.081 UnfElle mit
Personenschaden deutlich vermindert; dies bedeutet einen
Riickgang von etwa 5 %. Unverindert hoch ist jedoch der An-
teil der innerdrtlichen Unfille, die fast zwei Drittal
aller Untille mit Personenschaden ausmachesm. Besonders hiu-
fig verungliicken dabei die so schvicheren Ver-
kehrsteilnehmer - FuSginger ait etwa 17 § allar Verletiten
sowie Radfahrer mit etwa 27 $ aller Verletztefi. Hauptun-
fallursache igst mit fiber 21 % eine nicht angepafte Ge-
schwindigkeit der motorisierten Verkehrsteilnahmer.

Das Risiko, im StraSenverkeht werletszt su werden, ist ins-
bescndere ffir die schwiicheran Verkehrsteilnehmer bei Tespo
S0 ungleich gréSer als bei Tempo 30. WEhrend die Uberie-
benschance fiir einen angefahrenen Fubgiinger dei siner Kol-
lision mit einem Xraftfabrieug bei Teapo 30 fiher 90 %

liegt, sinkt 4ie Uberlebenschance bei Tempo 50 auf knapp
60 §.

Dle bisherige M3glichkeit, in Wobngebieten Tempo-30-Zonen
einzurichtsn, hat zwar dasu geffihrt, das in dissen Gebieten
- nicht zuletat auch wegen der hiufig vorgencamenen flan-
kierenden NaSnahmen - heute langsamer gefahren wird mit der
Folge, daB dort auch 4die 2ahl der Unfille - insbesondere
die der folgenschweren Unfille - zurfickgegangen ist. Aller-
dings schriinkt die allgemeine Finansentwicklung der Kommu-
nen die Durchfihrung baulicher Nafnahmen sur Umgestaltung
des Verkehrsraums kiinftig erheblich ein. Damit werden der
EinfGhrung oder der Ausdehnung von Tempo-30-Zonen suf wei-
tere Gebiete Grenzen gesetat.

Die Einfihrung einér generellon Ceschwindigkeitsbe-
schrinkung auf 30 Ja/h innerorts wire ein wichtiger Schritt
zur Erhdhung der Verkehrssicharheit sowic sur Reduzierung
von Lirm und Abgasen in den Innerortsbereichen; der Bundes-



. 656/6 %

rat erwartet daher, daB8 durch eine solche Regelung die isab.
der Unfllle, bei densn Fufiginger - insbesondere Kinder -
verletzt werden, deutiich surfickgeht. Er srinnert daran,
da8 nach Berechnungen des Usweltbundesawtes durch die gene-
relle Einflthrung von "Tempo J0" immerorts 1,4 § des i»
Stadtverkehr verbrauchten Krattstoffes singespart werden
kdnnen; dies sind 140.000 t jihrlich. Anch kinnten 8 % der
innerdrtlichen Stickoxidemissionen - 19.200 t pro Janr -
sowie 400.000 t an Koblendioxidemissionen durch “Tempo 30 "
veraieden werden. Bei glaichaliSiger Pahrveise wire zudem
durch eins generelle Tespo-30-Ragelung imnerorts eine Lire-
reduzierung von 5 bis 6 AB(A) zu exrwvarten.

Die groBa Zahl der schon bisher eingerichteten Tempo-30-30~
nen in den Komwunen weist auf den Bedarf einer generellen
Regelung hin. Da in vielen Stidten und Gemeinden
mittlcerweile das Strasennetz Gherviegend mit Tempo-30-%onen
versehen ist und die Kraftfahrer sich grifStenteils an diese
Regelung gewShnt haban, hilt der Bundesrat die Seit fUr
gekommen, nunschr das Regel-Ausnahme-Verhliltnis umzukehren;
umigmmaiamnmmm:oan
Regelgeschwindigkeit su siner schnelleren
BevuBtseinsinderung bei den Xraftfahrern fthren und eine
stiirkere Akzeptans der Verkelrsbeschrinkung bewirkoen.



