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Antrag

der Ldnder Bremen, Hamburg, Mecklenburg-Yorpommern,
Niedersachsen und Schieswig-Holstein

ur

JEntschliefung des Bundesrates zur
sicherheit

Verbesserung der Schiffs-

- Antrag der Freien Hansestadt Bremen -

und zur

b)EntschlieBung des Bundesrates iiber verstirkte MaRnahmen zum Schutz

der Meeresumwelt vor Oltanker-Unfidllen

- Antrag des Landes Niedersachsen -

Punkt 12 a, b der 654. Sitzung des Bundesrates am 26. Mirz 1993

Der Bundesrat mige beschliefen:

Der Bundesrat stellt fest, daR die gegenwdrtigen Vorkehrungen zum
Schutz der Meeresumwelt im Hinblick auf die Sicherheit von 8ltrans-
porten, Schadenshaftung und Schadensbekdmpfung bei §lunfdllen nicht
ausreichen, um Meeresumwelt und Kistenbewohner vor den katastrophalen
Folgen eines {lunfalles zu schiitzen bzw. nach dem Eintritt des Schadens
die Folgen flr Tier- und Pflanzenwelt wirksam zu bekdampfen. Vor allem

wasseraustauscharme Meere wie Nord- und Ostsee sowie das Mittelmeer
sind durch hohes Risiko bedroht.

Angesichts der Tankerhavarien der vergangenen Monate hdlt es der
Bundesrat fiir dringend geboten, Kiistenbewohner und Meeresumwelt
wirksamer vor verheerenden Folgen eines Otunfalles zu schiitzen.

Der Bundesrat begrii8t die von der Bundesregierung ergriffenen
Initiativen und fordert sie auf,
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- besonders auf europdischer und internationaler Ebene mit

Nachdruck auf beschleunigte MaBnahmen zur Verbesserung
der Schiffssicherheit hinzuwirken,

- vordringlich inherhalb der EG sicherzustellen, daB die

von der IMO beschlossenen Sicherheitsvorschriften strikt
beachtet und konseguent kontrolliert sowie notwendige
SanktionsmaBnahmen ergriffen werden.

Der Bundesrat hdlt folgende MaRnahmen fiir vordringlich:

1.

Das Befahren der EG-Gewdsser darf spdtestens ab dem

Jahr 2.000 fidr Oltanker und andere Schiffe zum Transport
wassergefdhrdender Ladung nur noch zugelassen werden,
wenn sie zumindest den Sicherheitsanforderungen der IMO
(Beschliisse vom Mdrz 1992) entsprechen, d. h. Doppel-
hillenbauweise oder gleichwertige Konstruktionen

(Regel 13 F).

. Der Sicherheitsstandard von (Oltankern und anderen

Schiffen zum Transport wassergefihrdender Ladung muR
iiber die IMO-Beschliisse vom Miarz 1992 hinaus durch
zusdtzliche bau- und ausristungstechnische Anforde-
rungen weiter verbessert werden, wie insbesondere

- Verringerung der Volumina der Ladetanks,

- Vorkehrungen zur Schnell-Leichterung der Ladung
bei Unfdllen,

- Schaffung zusdtzlicher Redundanzen zur Gewihr-
leistung der Mandvrierfiahigkeit.

. Verschdrfte Uberwachung der Einhaltung des STCW-iber-

einkommens (International -Convention on Standards of
Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers);
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hohere Qualifikation der Besatzungen von OLtankern und anderen
Schiffen zum Transport wassergefdhrdender Ladung; Festlegung

einer einheitlichen Arbeitssprache an Bord der Schiffe, Sicher-
stellung der Verstdndigungsmiglichkeiten zwischen der Schiffs-
flhrung und den landseitigen Verkehrsiiberwachungseinrichtungen.

. Einrichtung verbindlicher klstenferner Schiffahrtswege ins-
besondere fiir Gltanker und andere Schiffe zum Transport
wassergefdhrdender Ladung sowie Einrichtung von Verkehrs-
leitsystemen zundchst fir Schiffahrtswege in Nihe der Kiisten
und anderen ¢kologisch besonders sensiblen Gebieten und im
Bereich verkehrsreicher Gewdsser.

. Intensivierung der Hafenstaatkontrollen bei Oltankern

und anderen Schiffen zum Transport wassergefahrdender
Ladung; Sonderkontrollen fir Schiffe, die kein Zertifi-
kat einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft nach-
weisen und Verschdrfung von Sanktionen bei VerstdRen gegen
Sicherheitsbestimmungen; Gewdhrleistung einheitlicher Vor-
gehensweisen zumindest in den EG-Mitgliedstaaten.

. Aufstellung eines Forderprogramms der EG zur Entwicklung
und Umsetzung von Ldsungen, die beim Transport von §1

und anderen wassergefdhrdenden Gitern die Vermeidung und
Begrenzung von Unfdllen sowie die Beseitigung ihrer Unfall-
folgen ermdglichen und/oder erleichtern.

. Fiir die EG-Gewdsser missen spdtestens ab 1995 fir alle
Oltanker und anderen Schiffe zum Transport wasserge-
fahrdender Ladung zumindest ausreichende Haftpflicht-
versicherungen und Entschadigungsmdglichkeiten gemi



10.

%72/%,

Haftungs-Ubereinkommen von 1969 und Fonds-Ubereinkommen
von 1971 in der Fassung der Protokolle von 1992 nachge-
wiesen werden.

. Fortentwicklung der Haftung und Entschadigung bei Oltankern

und anderen Schiffen zum Transport wassergefdhrdender Ladung
in Richtung auf einen vollstdndigen Ersatz aller durch
Unfdlle entstandenen Schdden, verbunden mit einem Anreiz

zum Einsatz von Schiffen mit héheren Sicherheitsstandards.

..Intensivierung der VorsorgemaBnahmen zur Bekémpfung von

Schiffsunfdllen.

Dariiber hinaus fordert der Bundesrat die Bundesregierung
auf, weitere MafRnahmen zu prifen, die der Verbesserung
der Schiffssicherheit und dem Schutz der Meareserhaitung’
dienen kdnnen, z.B. ’

- Erweiterung der Lotsenpfiicht im Kistennahbereich
und beim Anlaufen der Hdfen in Europa bzw. Ausbau
der Radarleitsysteme

- Ausdehnung der Hoheitsgewdsser zum Schutz der Jkc-
logisch empfindlichen Kiistenregionen Europas.



