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Antrag

der Freien Hansestadt Bremen

EntschlieBung des Bundesrates zur Verbesserung der Schiffssicherheit

DER PRASIDENT DES SENATS
DER FREIEN HANSESTADT BREMEN Bremen, den 4. Februar 1993

An den

Pridsidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprdsidenten
Oskar Lafontaine

Sehr geehrter Herr Prdsident,

der Senat der Freien Hansestadt Bremen hat beschlossen, dem Bundesrat .
die beigefiigten Antrige fir eine

EntschlieBung des Bundesrates zur Bananeneinfuhr
iber die deutschen Seehifen *)

und fiir eine

EntschlieBung des Bundesrates zur Verbesserung
der Schiffssicherheit

zuzuleiten.

*} siehe Drucksache 74/93
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Die Freie und Hansestadt Hamburg und das Land Mecklenburg-Vorpommern haben
mir gegeniiber erkldrt, daB sie fiir den EntschlieBungsantrag zur Bananen-
einfuhr liber die deutschen Seehidfen Mitantragsteller sind.

Ich bitte, die EntschlieBungsantrige gemdB § 36 Absatz 2 der Geschifts-
ordnung des Bundesrates auf die Tagesordnung der Sitzung des Bundesrates am
12. Februar 1993 zu setzen.

Mit freundlichen GriiBen
In Vertretung

Claus Jdger
Biirgermeister



Drucksache 75/93

Anlage

Entschlisefung des Bundesrates

zur Verbesserung der Schiffssicherheit

Der Bundesrat hilt es angesichts der jlngsten Schiffsunfiélle,
insbesonders der Tankerungliicke mit den katastrophalen Folgen
fir die Umwelt, fir dringend geboten, umgehend weitere Masnahman
Zur Verbesseruny der Schiffssicherheit durchzusetgzen. Dabei sind
nicht nur die fiir Tankschiffe bastehenden Eicherhsitsstandards
weiterzuentwickeln, sondern auch die Normen fir die ibrige
Schiffahrt, die wegen ihres hohen Anteils von Gefahrgut an der
.Ladung ebenfalls ein erhsblichas Gefdhrdungspotential darstellt,
in eine notwendige Varbesserung einzubezishen.

AuBer der Weiterentwicklung der Sicherheitsnormen ist vordring-
lich darauf hinzuwirken, daf international die bestehenden Be-
stimmungen eingehalten und deren strikte Anwendung Xonsequent
Uberwacht sowie gegebenenfalls Sanktionen ergriffen werden.

Der Bundesrat begriift die in der Konferenz der Wirtschafts- und
Verkehreminister/-senatoren der Kiigtenléinder in Eaden am
07.12.1992 gefaften Beachliase als einen ersten Schritt in Rich-
tung auf eine Verbesserung der Situation. Er hat sur Kenntnis
genommen, da8 die Verkehrs- und Umweltminister der EG anergische
Madnahmen zur v.rb-séerunq der internationalen Tankersicherheit
fiir dringend erforderlich halten und ein abgestimmtes Handlungs-
konzept anstreben.
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Der Bundesrat h#lt es fUr nicht linger hinnehmbar, das vorhan-
dene internationale Sicherheltsnormen unzureichend beachtet wer-
den und fordert deshalb dia Bundesregierung auf,

~ darauf hinguwirken, das die bestehenden Sicherheitsvorschrif-
ten eingehalten, deren strikte Anwendung konsequent iberwacht
und gegebenenfalls Sanktionen ergriffen werden, wie z. B.
international einheitlich Anlaufverbote filr unternormige
Schiffe zu verhlngen;

- ihren Einfluf in internationalen Gremien, zumindest in der BG,
geltend 2u machen, um ein einhaitliches Vorgehen bei den
Hafenstaatskontrollen zu sichern;

- bel der IMO darauf zu dréngen, das bestehende Ubergangsfristan
fir die Nachriistung von Alttonnage wesantlich verkiirzt werdan;

~ international auf eine schirfere Aufsicht Uber Klassifika-
tionsgesellschaften gu dréngen;

- alsbald Verhandlungen mit der EG aufzunehmen, unm bssondere
Sicherheitsrouten filr Schiffe mit gefihrlicher Ladung - insbe-
sondere fir Tanker - festzulegen;

~ die Qualifikation der Schiffsbesatzungen stlirker gzu Ubex-
wachen und geeignete MaBnahmen zur Vermeidung von sprachlichen
Verstindigungasschwierigkeiten zu treffen;

- fir eine Neuregelung der Haftungsfragen einzutreten, die bei
auftretenden Unfillen eine vollut&ndigc'Entluh&diqungirnqilunq ,
ermdglichen. '
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BeschluB

des Bundesrates

zur

Entschlieflung des Bundesrates zur Verbesserung der Schiffs-
sicherheit und {iiber verstidrkte MaBnahmen zum Schutz der
Meeresumwelt vor UOltanker-Unfidllen

Der Bundesrat hat in seiner 654. Sitzung am 26. Mirz 1993 die
aus der Anlage ersichtliche Entschlieflung gefalit.
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Anlage

EntschlieBung
des
Bundesrates
zur Verbesserung der Schiffssicherheit
und
{iber verstirkte Mafnahmen zum Schutz
der Meeresumwelt vor Ultanker-Unfillen

Der Bundesrat stellt fest, dal die gegenwidrtigen Vorkeh-
rungen zum Schutz der Meeresumwelt im Hinblick auf die
Sicherheit ven UOltransporten, Schadenshaftung und Scha-
densbekdmpfung bei Olunfillen nicht ausreichen, um Meeres-
umwelt und Kiistenbewchner vor den katastrophalen Folgen
eines Olunfalles zu schiitzen bzw. nach dem Eintritt des
Schadens die Folgen fiir Tier- und Pflanzenwelt wirksam zu
bekdmpfen. Vor allem wasseraustauscharme Meere wie Nord-

und Ostsee sowie das Mittelmeer sind durch hohes Risiko
bedroht.

Angesichts der Tankerhavarien der vergangenen Monate hilt
es der Bundesrat fiir dringend geboten, Kiistenbewohner und
Meeresumwelt wirksamer ver verheerenden Folgen eines
Blunfalles zu schiitzen.

Der Bundesrat begriiBt die von der Bundesregierung er-
griffenen Initiativen und fordert sie auf,
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- bescnders auf europidischer und internationaler Ebene mit
Nachdruck auf beschleunigte Maflnahmen zur Verbesserung
der Schiffssicherheit hinzuwirken,

- vordringlich innerhalb der EG sicherzustellen, daf die
ven der IMO beschlossenen Sicherheitsvorschriften strikt
beachtet und konsequent kontrolliert sowie notwendige
SanktionsmaBnahmen ergriffen werden.

Der Bundesrat hdlt folgende Mafnahmen fiir vordringlich:

1. Das Befahren der EG-Gewisser darf spitestens ab dem
Jahr 2000 fiir Oltanker und andere Schiffe zum Transport
wassergefihrdender Ladung nur noch zugelassen werden,
wenn sie zumindest den Sicherheitsanforderungen der IMO
(Beschliisse vom Mdrz 1992) entsprechen, d. h. Doppel-
hiillenbauweise oder gleichwertige Konstruktionen
(Regel 13 F)}.

2. Der Sicherheitsstandard von {ltankern und anderen
Schiffen zum Transport wassergefihrdender Ladung muf
iiber die IMO-Beschliisse vom Mirz 1992 hinaus durch
zusdtzliche bau- wund ausriistungstechnische Anforde-
rungen weiter verbessert werden, wie insbesondere

- Verringerung der Volumina der Ladetanks,

- Vorkehrungen zur Schnell-Leichterung der Ladung bei
Unfidllen,

- Schaffung zusédtzlicher Redundanzen zur Gewihrleistung
der Mandévrierfihigkeit.

3. Verschirfte Uberwachung der Einhaltung des STCW-Uber-
einkommens (International Convention on Standards of
Training, Certification and Watchkeeping for
Seafarers), hohere Qualifikation der Besatzungen von
Oltankern und anderen Schiffen zum Transport wasserge-
fihrdender Ladung, Festlegung einer einheitlichen
Arbeitssprache an Bord der Schiffe, Sicherstellung der
Verstindigungsméglichkeiten zwischen der Schiffsfiihrung
und den landseitigen Verkehrsiiberwachungseinrichtungen.
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4. Einrichtung verbindlicher kiistenferner Schiffahrtswege
insbesondere fiir UOltanker und andere Schiffe zum
Transport wassergefdhrdender Ladung sowie Einrichtung
von Verkehrsleitsystemen zuniichst fiir Schiffahrtswege
in N#&he der Kiisten und anderen &kologisch besonders
sensiblen Gebieten und im Bereich verkehrsreicher
Gewdsser.

5. Intensivierung der Hafenstaatkontrollen bei Ultankern
und anderen Schiffen zum Transport wassergefihrdender
Ladung; Sonderkontrollen fiir Schiffe, die kein Zertifi-
kat einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft nach-
weisen und Verschirfung von Sanktionen bei VerstidBen
gegen Sicherheitsbestimmungen; Gewdhrleistung einheit-
licher Vorgehensweisen zumindest in den EG-Mitglied-
staaten.

6. Aufstellung eines Fdérderprogramms der EG zur Entwick-
lung und Umsetzung von L&ésungen, die beim Transport von
01 und anderen wassergefihrdenden Giitern die Vermeidung
und Begrenzung von Unfillen sowie die Beseitigung ihrer
Unfallfolgen ermdglichen und/oder erleichtern.

7. Fir die EG-Gewidsser miissen spidtestens ab 1995 fir alle
Ultanker und anderen Schiffe zum Transport wasserge-
fidhrdender Ladung zumindest ausreichende Haftpflicht-
versicherungen und Entschiddigungsmdglichkeiten gemif
Haftungs-Obereinkommen von 1969 und Fonds-Ubereinkommen
von 1871 in der Fassung der Protckelle von 1992
nachgewiesen werden.

8. Fortentwicklung der Haftung und Entschidigung bei
Oltankern und anderen Schiffen zum Transport wasserge-
fdhrdender Ladung in Richtung auf einen vollst#ndigen
Ersatz aller durch Unfdlle entstandenen Schiden,
verbunden mit einem Anreiz zum Einsatz von Schiffen mit
htheren Sicherheitsstandards.
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Intensivierung der VorsorgemaBnahmen zur Bekdmpfung von
Schiffsunfdllen.

Dariiber hinaus fordert der Bundesrat die Bundesregie-
rung auf, weitere MaBnahmen zu prifen, die der
Verbesserung der Schiffssicherheit und dem Schutz der
Meereserhaltung dienen kénnen, z. B,

- Erweiterung der Lotsenpflicht im Kiistennahbereich und
beim Anlaufen der H#dfen in Europa bzw. Ausbau der
Radarleitsysteme

- Ausdehnung der Hoheitsgew#isser zum Schutz der 8kolo-

gisch empfindlichen Kistenregionen Europas.



